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PLANPROCESSEN

Planering och byggande regleras av Plan- och bygglag (PBL) SES 2010:900. Grundliggande ir att frimja
en samhillsutveckling med jamlika och goda sociala levnadsférhéllanden samt en god och langsiktigt
hallbar livsmiljé f6r minniskorna i dag och f6r kommande generationer.

Framtagandet av en detaljplan kan se olika ut beroende pa komplexiteten 1 drendet. Det vanligaste ar
normalt planforfarande. 1 andra fall dr planfragan av begrinsad betydelse och hanteras med enkelt
planforfarande. Gemensamt f6r alla processerna ir att berérda alltid ges méjlighet till insyn och medverkan
genom samrad.

Detaljplanen del av Halmstad 4:28 m.fl. handliggs med normalt férfarande enligt PBL 5 kap 6 §.
Detaljplanen ir ritad utifran Boverkets allmédnna rad (2014:5). Samrad genomférdes under tiden 20 oktober
till 27 november 2015. Efter samradet sammanstilldes och kommenterades de inkomna synpunkterna
i en samradsredogorelse. Yttranden som inkom under samradsskedet 2008 kommer inte att behandlas
inom denna planprocess.

Granskning genomfordes fran 27 juni till 4 september 2016. inkomna synpunkter har sammanstallts 1 ett
granskningsutlitande. For att som berérd ha ritten att 6verklaga ska man senast under granskningstiden
ha limnat in skriftliga synpunkter som inte tillgodosetts.

Enligt uppskattad tidplan beridknas detaljplanen kunna antas tidigast under 3:e kvartalet 2017 for att
direfter vinna laga kraft.

Forfragan fran

exploator Laga kraft

Samrad >> Granskning

Exploatoren inkommer
med en forfragan om
mojlig utbyggnad inom
ett omrade. Kommunen
tar stéllning till om
ett planarbete skall
inledas.

Forfragan kan dven
initieras fran
kommunen.

Forslag till detaljplan
arbetas fram.
Under samradet halls
oftast ett allmant mote
och allménhet och
berérda ges mojlighet
att inkomma med
skriftliga
synpunkter pa
forslaget.

Samradsredogodrelse
upprattas.

Det reviderade
planforslaget sénds ut
for slutlig granskning.

Hér ges allménhet
och berérda en ny
mojlighet att ldmna
synpunkter pa
forslaget.

Granskningsutlatande
upprattas.

Detaljplanen antas av
kommunfullméktige.

Overklagandetiden &r
tre veckor, réknat fran
den dag det justerade
protokollet tillkdnnages
genom anslag.

Om ingen har
overklagat eller om
overklagandet avslas
vinner planen laga
kraft. Det betyder
att planen kan
genomforas.
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INLEDNING

PLANHANDLINGAR

Till planforslaget hor féljande handlingar:

¢ Denna planbeskrivning

¢ Plankarta med bestimmelser (ritning 1 och 2)
e Illustrationskarta

¢ Gestaltningsprogram

¢ Behovsbedomning av miljobedomning

¢ Miljokonsekvensbeskrivning (2016-05-19)

Tillgangligt pa samhillsbyggnadskontoret finns ocksa:
¢ Tastighetsforteckning (2016-05-13)

¢ Grundkarta (2016-05-10)

¢ Strandskyddskarta (2015-09-08)

¢ Samradsredogorelse (2016-05-24)

¢ Granskningsutlatande (2017-05-30)

Ovriga handlingar/utredningar:

¢ Dagvattenutredning (Ramboll 2015-08-17)

¢ Kompletterande dagvattenutredning (Ramboll, 2016-05-13)

¢ Naturvirdesinventering (Naturcentrum AB, 2015-01-19)

¢ Bullerutredning (Ramboll, 2015-08-17)

¢ Riskbedomning (Ramboll, 2016-05-11)

+  Oster till Ostra stranden (Teknik- och fritidsférvaltningen, 2015-06-01)
¢ Social konsekvensbeskrivning (Norconsult, 2015-08-12)

¢ Sammanstillning av miljotekniska markundersokningar (Ramboll, 2015-06-12a)
+  Oversiktlig miljiéteknisk utredning (Rambéll, 2015-06-12b)

¢ PM Geoteknik, (Scandiaconsult Sverige AB, 2004-03-15)

¢ Arkeologisk utredning (Kulturmiljé Halland, 2015-03-24)

¢ Trafikprognos (Ramboll, 2016-05-03)

¢ Utredning Vig 15 (Ramboll, 2016-07-06)

Detaljplanen bestar av plankarta med bestimmelser som ar uppdelad i tva ritningar. Till planen fogas
illustrationskarta och planbeskrivning samt ett gestaltningsprogram och en miljékonsekvensbeskrivning,
Efter samrad gors en samridsredogorelse 6ver inkomna synpunkter. Efter granskning kommer ett
granskningsutlatande 6ver inkomna synpunkter.

Planbeskrivningen och illustrationskartan ska underltta forstielsen av planforslagets innebord samt
redovisa de forutsittningar och syften planen har. De har ingen egen rittsverkan. Avsikten ar att de ska
vara vigledande vid tolkningen av planen.
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DETALJPLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syfte
Huvudsyftet med detaljplanen ar att mojliggora den forsta etappen av Sodra infartens utbyggnad.

Syftet med Sédra infarten ar att binda samman befintliga och planerade verksamhetsomraden 1 Halmstads
sydostra delar och att koppla thop vig 15 och E6 med hamnen. S6dra infarten édr dven ett led i att avlasta
Laholmsvigen fran trafik och mojliggora for stadsomvandling;

Overgripande mal
Sodra infartens overgripande mal 4r att skapa en battre logistik med anslutning mellan E6 och hamnen,
mellan E6 och verksamhetsomridena pa Oster samt mellan verksamhetsomridena och hamnen.

Ett annat overgripande mal dr att S6dra infarten ska bidra till en battre miljé och till en hégre sakerhet.
Genom att avlasta Laholmsvigen fran fraimst tung trafik och i synnerhet fran farligt gods skapas en mer
trafiksaker milj6. S6dra infarten kommer dven att bidra till en battre miljé genom en trafikavlastning av
Ostra strandens centrum och en eventuell framtida trafikavlastning av Halmstads centrum.

Med Sodra infarten 6kar méjligheterna att skapa en stadsomvandling vid omradet kring hgskolan samt
vid verksamhetsomradena Larsfrid och Vilhemsfilt. Sodra infarten underlittar dven f6r en utbyggnad av
bostider pa Tullkammarkajen vid Nissan.

Sodra infarten kommer dven att bidra till att fler gang- och cykelpassager skapas som medfor forbittrade
kopplingar mellan bostadsomriden pi Oster och Ostra stranden vilket minskar barridreffekten av
jirnvigen. En utbyggnad av Sédra infarten innebir ocksa att Ostra strandens centrum avlastas frin tung
trafik.

Huvuddrag

Projektet Sodra infarten delas upp i tva detaljplaner, etapp 1 och 2. Detaljplan for etapp 1, innefattar
en ombyggnad av den befintliga sodra trafikplatsen vid E6 (trafikplats 43) och planliggning av den nya
trafikplatsen (trafikplats 42) som kopplas till S6dra infartens strickning och till vig 15. Detaljplanen for
etapp 1 omfattar Sédra infartens huvudstricka fram till Montorgatan dar etapp 2 tar vid.

Detaljplanen omfattar dven ytor for verksamheter utmed E6 och Laholmsvigen samt utmed den yttre
delen av Sédra infartens huvudstricka. En broforbindelse 6ver Fylledan ingar ocksa i1 detaljplanen samt
nya gang- och cykelpassager.

Detaljplanen f6r etapp 2 omfattar resterande stricka av Sédra infarten fram till hamnen och Larsfridsvigen
samt en passage 6ver/under Vistkustbanan.

Trafikplatserna kommer att inga i den statliga infrastrukturen som E6 utgor. De kommer att genomforas
med stod av en vigplan som Trafikverket ansvarar for att ta fram. Arbetet med detaljplan och vigplan
samordnas mellan Halmstads kommun och Trafikverket.
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Oversikt 6ver avgransningen for de olika detaljplanerna for projektomrédet, etapp 1 och 2

DETALJPLANENS HANDLAGGNING

Uppdrag

Kommunstyrelsens samhallsbyggnadsutskott gav 2014-05-27 {131 sambhillsbyggnadskontoret 1 uppdrag
att uppratta detaljplan for del av Halmstad 4:28 m.fl. f6r att mojliggora den forsta etappen av Sodra
infarten.

Historik
En ny forbindelse mellan E6 och hamnen samt verksamhetsomradena Larsfrid och Vilhelmsfalt har
linge planerats. Infarten har funnits med i kommunens 6versiktliga planering sedan 1990-talet. Med

utgangspunkt 1 6versiktsplanen togs en vigutredning fram 2004 av kommunen i samverkan med
Trafikverket.

Byggnadsnamnden fick 1 uppdrag av Kommunstyrelsen 2005-10-18 § 298 att uppritta detaljplan for
Sodra infarten. Utifran vigutredningen frin 2004 tog kommunen fram ett programsamradsforslag for
Sédra infarten. Kommunstyrelsen beslutade 2007-04-03 § 121 att godkinna planprogrammet och ett
samradsforslag togs fram som var féremal for samrad under hosten 2008. Efter samradstiden stannade
arendet upp med anledning av att man invintade Handlingsprogram foér hallbara transporter samt
anslagna medel 1 Planeringsdirektivet.

Sedan detaljplanen stannade upp 2008 har kommunen genomfért ett antal atgarder som en forberedelse
for Sodra infarten som exempelvis flytt av stugor pa Ostra stranden, uppférande av bullerskydd lings
Viistkustbanan och utbyggnad av Villmanstrandsvigen 6ster om Fyllean.

Enligt bade Planeringsdirektiv med budget (2014-2016) och ”Handlingsprogram for hallbara transporter”
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(antagen 2012-03-27) bor utbyggnaden av Sodra infarten ske etappvis. Detaljplan f6r del av Halmstad
4:28 m.fl. ar den fOrsta etappen i ett genomférande av Sédra infarten.

I anslutning till samradsskedet 2008 genomférdes ett omfattande utrednings- och planeringsarbete. Det
underlag som togs fram da har 1 storsta mojligaste man fungerat som underlag och har uppdaterats efter
nya forhallanden. Flera nya underlag har dven tagits fram.

PLANDATA

Lagesbestamning och areal

Planomradet f6r etapp 1 ligger i Halmstads Ostra delar, ca 3 km 6ster om Halmstad centrum. Detaljplanen
avgrinsas av bostadsomradet Andersberg i norr, verksamhetsomradet Vilhelmsfilt och Ryttarevigen i
vaster samt E6 och handelsomridet Eurostop i nordost.

I den sédra delen avgrinsas detaljplanen av anslutning till Villmanstrandvigen vidare mot vig 15 samt
Vistkustbanan och i férlingningen Ostra strandens stugomrade. I sydost avgrinsas planomridet av
Fyllean. Detaljplanen for etapp 1 stricker sig fram till och med Mont6rgatan 1 sydvist dir detaljplanen
for etapp 2 tar vid. Planomradet omfattar ca 43 ha.

Andeererg Halmstad ce'h'tlrum
Eurostop
. Hamnen
Vilhelmsfalt
Fyllinge
Kistinge
Ostra stranden
Fyllinge
Villmanstrand

Kartorna ovanfor redogor for planomradets ldge och férhéllande till Halmstad.

Markagoforhallanden

Ett flertal fastigheter omfattas av detaljplanearbetet dar de stOrsta fastigheterna dar Halmstad 4:14, 4:22,
4:28 och Hortonomen 1 vilka samtliga dgs av Halmstads kommun. Fastigheten Halmstad 4:27 som
omfattar E6 och trafikplats (43) Halmstad sodra dgs av Trafikverket. Aven flera privatigda fastigheter
omfattas av detaljplanen sasom Figuren 2, Falsen 1 och 8, Flinsen 5, Filen 3, 4 och 14, Finsmeden 1 samt
Fordonet 1, 2, 5 och 6.
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MILJOBEDOMNING

Till ndsta generation ska vi kunna limna 6ver ett samhalle dir de stora miljéproblemen ar 16sta. Riksdagen
har antagit 16 miljokvalitetsmal. De miljémal som direkt eller indirekt ber6rs av detta planférslag ar:
begrinsad klimatpaverkan, frisk luft, levande sjéar och vattendrag, ingen Gvergédning, grundvatten av
god kvalitet, god bebyged milj6, ett rikt vixt och djutliv, myllrande vatmarker, giftfri milj6, bara naturlig
torsurning, levande skogar, hav i balans samt levande kust och skirgard.

Behovsbedomning

Enligt PBL 4 kap 34 § samt Miljébalken SFS 1998:808 skall detaljplaner, vars genomférande kan
antas innebidra betydande miljépéaverkan, miljobedémas och en miljckonsekvensbeskrivning upprittas.
Behovsbedomningen dr den analys som leder fram till stillningstagandet om en miljobeddomning
behover géras eller inte. En behovsbedémning upprittades i samband med framtagandet av
programsamradshandlingarna 2006 och finns med som en bilaga.

Stdllningstagande
Ett genomférande av planen anses medféra betydande paverkan pa miljon, hilsan eller hushallningen
med mark, vatten eller andra resurser varfér miljokonsekvensbeskrivning har upprittas.

Sarskild sammanstallning

En miljckonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram som omfattar hela projektomridet. MKBn
beskriver konsekvenserna av detaljplanernas féreslagna markanvindning, Enligt MKBn dr det frimst
vid Fylleain (Natura 2000 omrade och riksintresse for naturvard) som naturvirden, av stort allmant
intresse kan paverkas av genomférandet av detaljplanen. Paverkan pa Fyllean kan ske direkt genom ny
vaganldgening samt indirekt genom tillforsel av dagvatten fran vigdagvatten. Konsekvenserna som f6ljd
av brokonstruktionen kommer utredas i en sirskild prévning med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning
for atgirder 1 Natura 2000 omraden.

Mingden hardgjorda ytor o6kar i och med genomfdrandet av detaljplanerna vilket innebidr att
dagvattenavrinningen 6kar. Omhindertagande av dagvatten kommer att ske genom f6rdréjning och rening
i dagvattendammar, diken och underjordiska magasin i nira anslutning till de olika verksamhetsomradena.
Genom fordrojningsatgirderna minskar flédet fran exploateringsomradet till Fyllean i férhallande
till dagens situation. Aven vigdagvattnet kommer att tas om hand genom férdréjning och rening i
dagvattendammar. Eftersom féroreningarna i vigdagvatten till stor del dr partikelbundet bed6éms
att ett vil dimensionerat dagvattendammsystem innebir liten risk for negativ paverkan pa Fylledns
vattenkvalitet. Dirmed gbrs bedomningen att de 6vergripande konsekvenserna f6r vattenmiljon till £61jd
av dagvattenpaverkan ar liten.

Halmstads viktigaste rekreationsomraden ligger vid kusten samt kring de storre darna och vattendragen.
Planomradet berér Fyllein och ligger i nira anslutning till Ostra stranden. Vistkustbanan utgor idag en
barriir mellan Ostra stranden och bostadsomradena i 6ster. Mellan Fylledn och Halmstads centralstation
finns idag tre gang- och cykelpassager av Vistkustbanan. Genom detaljplanerna f6r S6dra infarten planeras
det for tva ytterligare gang- och cykelpassager av Vistkustbanan vilket bedéms 6ka tillgidngligheten till
strandomradena och till Ostra stranden. Nya planskilda korsningar fér gang- och cykeltrafik planeras
ocksa for passage av Laholmsvigen, vilket ytterligare 6kar tillganglicheten och sikerheten f6r gdende och
cyklister som ska beséka Ostra stranden.
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Fyllean omfattas av generellt strandskydd enligt 7 kap miljobalken. Detaljplanen kommer att ta en del av
det strandskyddade omradet i ansprak for ny vig, broar och trafikplats vilket innebir en viss forlust av
naturmiljo i anslutning till Fyllean.

Detaljplanen medger en ny giang- och cykelpassage under Vistkustbanan i nira anslutning till Fyllean.
Detaljplanen bidrar till att koppla ihop ett rekreationsstrak utmed Fyllean, mellan havet och med de
nordéstra delarna av Halmstad. Detaljplanen bedoms inte inverka negativt pa de virden som riksintressena
avser att skydda. Sammantaget bedéms detaljplanen inte heller motverka syftet med strandskyddet
avseende det rorliga friluftslivet.

Den nya trafikstrukturen som blir méjlig med stod av detaljplanen innebir att Laholmsvigen avlastas,
framst frin tung trafik, och att ny vigtrafik tillkommer utmed Vistkustbanan. Enligt den bullerutredningen
som gjorts kommer tagtrafiken fortsatt att vara den dominerande bullerkillan i omradet utmed Sodra
infarten vid Ostra stranden. Detaljplanen innehaller bestimmelser om att bullerskydd ska anliggas och
med dessa atgirder bedéms de negativa konsekvenserna med avseende pa manniskors hilsa till foljd av
bullerpaverkan bli liten. Sammantaget bedoms bullersituationen bli battre i omradet da trafiken minskar
pa Laholmsvigen och da bullerskyddsatgirder kommer att genomféras utmed Vistkustbanan och Sodra
infarten.

De huvudsakliga risker som har identifierats for planomradet dr framforallt nirheten till farligt godsled och
oversvimningsrisker. Sammanfattningsvis gors bedémningen i miljokonsekvensbeskrivningen att med
angivna skyddsatgirder kommer detaljplanen for etapp 1 inte att medfora en betydande miljépaverkan.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
PLANER OCH PROGRAM

Oversiktsplan

Kommunens o6versiktsplan, “Framtidsplan 2030 - strategisk Oversiktsplan for Halmstads kommun”
(antagen 2014-06-17) pekar ut den nya vigstrickningen som en viktig férbindelselink f6r Halmstad.
Oversiktsplanen foreslar att det Gvergripande vignitet mellan hamnen och E6 forbittras genom
byggnation av Sodra infarten. Detaljplanen dr dirmed forenlig med Oversiktsplanens intentioner och
bed6ms dven vara férenlig med flera av de planeringsinriktningar som redovisas i Gversiktsplanen:

- Hamnen dr en central del i arbetet med att utveckla Halmstad som ett logistiskt nav f6r hallbara
transporter, men for att hamnen och sjofarten ska kunna utvecklas positivt kravs att kopplingarna till
landsinfrastrukturen férbittras. Det giller fraimst kopplingarna till jarnvigsnitet och det évergripande
vagnatet.

- Verksamhetsomraden planeras i forsta hand dir goda forutsittningar finns for transporter med jarnvig
och sjofart. I andra hand planeras verksamhetsomraden 1 anslutning till huvudvigniit.

- Kopplingarna mellan hamnen och det 6vergripande vagnitet utvecklas i och med Sédra infarten.

- Fortsatt prioritering och utveckling av cykelnitet till ett sammanhingande nit. Cykelvigar definieras
tydligt gentemot gangbanor och bilvigar.

I 6versiktsplanen pekas verksamhetsomradena Vilhelmsfilt och Larsfrid ut som omvandlingsomraden

fran verksamhet till blandad bebyggelse. Verksamhetsomradet Villmanstrand 6ster om EG har en framtida

utbyggnadsinriktning mot E6 och Fyllean. De delar av Andersberg och Linehed som ligger narmast

Laholmsvigen pekas ut som omrade f6r centrumutveckling med en centrumnod. Omradet utmed Fyllean
ekas ut som en befintlic gron koppling som 4r viktig att varna om.

Andersberg
Larsfrid §
. A
<Ll Y
k ] Eurostop
Villhelmsfale §
ReRis
‘_,
A . )
E; Till véanster: utdrag ur
Ostra Stranden b : oversiktsplan 2030 med
. Fyltinge planomradet markerat
N BN med streckad rod linje.
By Villmanstrand Kartan visar bland annat
A o omvandlingsomrédden fran
~ verksamheter till blandad
iitb bebyggelse (gult), omrade
\\.:_\ \ for centrumutveckling (rott)
h och utbyggnadsinriktning
\ (gra pil).
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Gallande detaljplaner
Planomradet omfattas av tio gillande detaljplaner. For samtliga detaljplaner har genomforandetiden gatt
ut.

Namn Nr Lagakraft [ Namn Nr Laga kraft

Pumpstationsomrade vid Fylledn | 312 1956-03-27 | SpovenochTarnankoloniomrade | 809 1990-01-19

Motorvigen vid Ostra stranden 341 1958-10-24 | Fordonet 1 E67 1992-05-21
Vilhelmsfalt 6stra delen 479 1971-09-06 | Fordonet 2 och 3 E68 1992-05-21
Hortonomen 1 mfl. 703 1982-05-14 | Fordonet 1 och 6 E130 | 1998-11-05
Vilhemsfalt sédra delen 788 1988-06-22 | Strandtorp 966 2000-02-24

Kommunala handlingsprogram
Forutom gillande lagstiftning rérande planering och byggande finns en rad mal och riktlinjer for
Halmstads kommun:

Ekohandlingsprogram 2014-2018
Ekohandlingsprogrammet har en 6vergripande karaktar och ska ange inriktning f6r kommunens arbete
for en miljomassigt héllbar utveckling;

Halmstads gréna viirden - fran insektsliv till friluftsliv

Halmstads grona virden (KF 2008 §23) identifierar kommunens mest virdefulla naturomriden och
de viktigaste rekreationsomradena samt anger riktlinjer for att sikerstilla och utveckla naturkapitalet i
Halmstads kommun. Kopplingar mellan Fyllinge och Ostra stranden samt mellan Oster och Fyllinge
pekas ut som viktiga naturstrak med utvecklingspotential.

Handlingsprogram fér hallbara transporter

Handlingsprogram for hallbara transporter (antagen 2012-03-27) med transportstrategi och transportplan
for Halmstad 2030 anger trafikplaneringens inriktning och en samlad beskrivning av hur transportsystemen
kan utvecklas for att gynna en héllbar stadsutveckling. Enligt handlingsprogrammet ska Halmstads
kommun planera och bygga ut S6dra infarten som féreslas bli en ny led for farligt gods. Det konstateras
att minskningen av personbilar i stadskédrnan vid en byggnation av S6dra infarten ir liten. Personbilarna
pa Laholmsvigens infart och yttre delar minskar vid byggnation av Sodra infarten men det ar forst
tillsammans med en ny férbindelse 6ver Nissan som Sodra infartens attraktivitet for personbilar kommer
att 6ka. Handlingsprogrammet foreslar att Sodra infarten genomfors i etapper.

Planeringsdirektiv med budget

I Planeringsdirektiv med budget preciserar kommunfullmiktige visionen genom 6vergripande inriktningar
och konkretiserade mal. Planeringsdirektiv med budget (2016-2018) pekar ut S6dra infarten som en viktig
férbindelselink f6r Halmstad.

Planprogram

I det tidigare planarbetet for Sodra infarten upprattades ett planprogram som omfattade hela projektet.
Programhandlingarna var ute pa samrad under 2006 och godkindes efter revideringar av kommunstyrelsen
2007-04-03 § 121. For det nya planuppdraget som omfattar S6dra infarten, etapp 1 har inget planprogram
upprittats och det gamla planprogrammet bedéms inte lingre vara aktuellt.
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RIKSINTRESSE OCH FORORDNANDE

Hela kust- och strandzonen kring Halmstad omfattas av sirskilda hushallningsbestimmelser 1 enlighet
med 4 kapitlet 2§ miljobalken och dr ddrmed i sin helhet av riksintresse for det rorliga friluftslivet pa
grund av omradets natur- och kulturvirden. Detaljplanen angrinsar i sydvist, mot Vistkustbanan, till
det omrade som omfattas av riksintresse for det rorliga friluftslivet. Detaljplanen syftar till att utveckla
kommunikationsméjligheterna inom Halmstad och medverkar inte till att hindra turism eller friluftslivet.
Detaljplanen ger 6kad tillginglighet till kustomradet genom att nya passager for gang- och cykeltrafik
anordnas.

Fyllein som angrinsar till planomradet i sydost utgor ett Natura 2000-omrade (SE0510132). Fyllean
ar dven klassat som ett Ramsaromrade och utgér riksintresse for bade naturvard och friluftsliv. Enligt
Naturvirdesinventeringen (2015-01-19) har Fylleain hoga naturvirden med sillsynta och rodlistade
arter samt flera nyckelbiotoper. Férutom sjilva vattendraget hyser de strandnira omriadena ocksa hoga
naturviarden. De omgivande 16vskogarna har ett viktigt ekologiskt sammanhang med vattendraget, bland
annat genom att triden skuggar vattnet. Fylledn ér dven av riksintresse enligt 4 kap 6§ miljobalken, vilket
innebdr att vattenkraftverk eller vattendverledning for kraftindamal inte far utforas. For en mer utforlig
beskrivning och bedémning av paverkan pa Natura 2000-omradet se miljokonsekvensbeskrivningen
avsnitt 8.2.

Planomradet omfattas av riksintresse for naturvard som giller f6r Laholmsbukten—Eldsbergadsen—
Genevadsan—Lagan (NN19). Omradet breder ut sig kring Fylledn och innefattar dven Fyllebro. Virdena
bestar frimst av Laholmsbuktens och Fylleans betydelse for fisk- och sjofagel. Omradet har dven
geovetenskapliga intressen och hyser ett rikt vixt- och djurliv. Detaljplanen innebar ett visst ingrepp i
riksintresseomradet for naturvard da en del trid och buskar i anslutning till Fylleain behover tas bort.
Endast mindre arbeten kommer att ske inom vattenomradet. Storst risk f6r negativ paverkan finns dock
under byggskedet.

Aven norr om vig 15 ingdr Fylledn i ett omride (Simlingsdalen- Ténnersjoheden NN18) som ir av
riksintresse for naturvard. Detaljplanen bedéms inte paverka detta omrade varken direkt eller indirekt.

Detaljplanen beror tva omraden som ir av riksintresse for friluftslivet. Det dr Simlangsdalen och Fylleans
dalgang som l6per utmed Fyllean samt Laholmsbukten. Fylleans dalging beskrivs som ett geologiskt
intressant naturomrade som med sin laxstam ér virdefullt f6r fritidsfisket. Riksintresset f6r Laholmsbukten
omfattar omradet vister om E6 utmed kustbandet. I omradena erbjuds goda méjligheter till vandring,
natur- och kulturstudier, cykling, bad, sportfiske, kanoting m.m.

Riksintressenas virden som detaljplanen bedéms paverka dr framférallt kopplat till fisket och
sammanfaller mycket med projektets paverkan pa naturmiljon. Naturmark, som i nuliget teoretiskt ar
tillgdnglig for allmidnheten men anvinds mycket begrinsat, kommer att tas i ansprak for trafikplats och
bro vid Fyllean. En tillfillig bullerpaverkan i samband med byggskedet av S6dra infartens av- och pafart
pa E6 kan forvintas. Lokalt kan paverkan pa naturmiljon bli stor, men de negativa konsekvenserna for
riksintresseomradena bedoms dock bli sma pa lang sikt, under férutsittning att de skyddsatgirder som
toreslds 1 naturinventeringen genomfors.

Planomradet berdr vigar (vig E6 samt Laholmsvigen) och jarnvig (Vistkustbanan) som dr av riksintresse
tor kommunikationer enligt 3 kapitlet 8§ miljobalken. Detaljplanen syftar till att forbattra kommunikation
tor anslutningen mellan vig E6 och hamnen. Under byggskedet kan en tillfillig negativ paverkan ske,
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genom viss minskad framkomlighet. Nir detaljplanen ar utbyged bedéms den innebira positiva effekter
for dessa riksintressen déd hastighetssankningen fran 120 till 100 km/h bidrar till lagre bullernivier for
omgivningen. Hastighetssankningen tillsammans med bullerskyddsanordningar gor att den bullernivan
inte Okar (Bullerutredning 2015, s. 9).

Sammanfattningsvis bedoms detaljplanen inte innebéra nagon stor negativ paverkan pa nagot riksintresse.
For en samlad bedomning av paverkan pa riksintressen se miljokonsekvensbeskrivningen avsnitt 11.3.

Karta som visar omraden som ber6rs av riksintresse for friluftsliv (blatt), riksintresse for naturvérd (gront) och riksintresse
for kommunikationer (orange linje), planomradet 4r markerat med rott.

Planomradet beror inte nigot omrade som ér férordnat som naturreservat. Ett befintligt naturreservat,
Hagons naturreservat, ligger ca 800 meter soder om planomradet. Naturreservatet skulle kunna paverkas
av dalig vattenkvalitet 1 Fyllean.

Fagelskyddsomradet Tronninge dngar som dr utpekat som ett Ramsaromrade ligger ca 1 km soder
om planomradet. Omradet ingar inte i planomradet men kan komma att paverkas av atgirder vid
planens genomférande. Lansstyrelsen har for avsikt att utoka detta skyddsomrade och férordna det
som naturreservat. Den foreslagna reservatsgrinsen (i forslag till beslut dnr 511-6876-13) angransar till
planomradet i anlutning till Fyllean.
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FORUTSATTNINGAR
MARK, VATTEN OCH VEGETATION
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Mark och vegetation

Marken i planomradet utgors 1 huvudsak av plan mark som sluttar svagt mot havet. Marken bestar framst
av hardgjorda ytor men det finns dven grona ytor med en varierad vegetation. I den norra delen av
planomradet ligger ett av Halmstads kommuns vaxthus med tillh6rande gronytor. Stadsdelen Andersberg
angransar vaxthusen i 6st. Séder om vixthusen ligger trafikplats (43) Halmstad s6dra med pa- och avfart
till E6 samt omgivande impedimentytor.

Oster om planomradet och trafikplatsen ligger Eurostop som ir ett externt handelsomride med stora
parkeringsytor. Mellan Laholmsviagen och Vistkustbanan ligger verksamhetsomridet Vilhelmsfilt.
Marken ar hir mycket flack och bebyggelsen karaktiriseras fraimst av laga lager- och produktionsbyggnader
samt igenvixta grasytor.

I planomradets sodra del ligger Fylleans strandskogar och Viastkustbanan. Narmast Fyllean finns stora
oppna grisytor som ansluter till Fylledns tradridaer. Langs Vastkustbanan I6per ett vigreservat som ar
igenvaxt. Dir E6 passerar Vistkustbanan gar vigen pa en hog vigbank som 6vergar i en bro. Séder om
Vistkustbanan ligger Fyllesjo och vaster om E6 finns en golfbana. Mellan Vistkustbanan och havet ligger
Ostra strandens stugomride inbiddad i strandskogen mot havet.

Vattenomraden och strandskydd
Fyllein som angrinsar till planomradet 1 den sydostra delen omfattas av strandskydd om 100 meter pa
varje sida om strandlinjen. Planomradet berors dven av strandskydd for Fyllesjo och for ett dike 1 den
sodra delen med 100 meter vardera.

Biotopskydd
Allén med oxeltrid utmed Ryttarevigen omfattas av det generella biotopskyddet enligt miljobalken 7 kap
§11.

Geotekniska forhallanden

En geoteknisk undersékning har genomférts (Geoteknik PM, 2004) som visar att jordlagren inom
planomradet till storsta delen bestar av medelfast till fast lagrad sand pa fast lagrad lera. Leran ir siltig
och pa nagra stillen forekommer torv eller gyttja. Leran underlagras av morin vid korsningen mellan vig
E6 och Vistkustbanan. I det aktuella omridet férekommer jorddjup pa 50 meter. For omradet foreligger
normal radonrisk.

Kulturmiljoer och fornlamningar

Inga kinda fornlimningar finns registrerade i det omrade som berérs av detaljplanen. Oster om Fyllean,
1 ndra anslutning till planomradet finns en kulturhistorisk limning, Snéstorp 104:1, som bestar av en
boplats.

Linsstyrelsen beslutade 2014-11-19 om en arkeologisk utredning f6r omradet kring Fyllean. Kulturmiljo
Halland genomforde utredningen daterad 2015-03-12. Syftet var undersoka om det fanns fornlimningar
dolda under mark i omradet dir den nya trafikplatsen planeras mellan vig E6 och Fyllean. Utredningen
patraffade inga lamningar av antikvariskt virde som foranleder krav pa ytterligare arkeologiska insatser.
Linsstyrelsen meddelade 2015-03-24 att inget hinder foreligger ur arkeologisk synpunkt att ta det berérda
omradet i ansprak for avsett andamal.
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Intresseomraden for flora, fauna, nyckelbiotoper eller hotade arter finns inom planomradet. Delar av
planomradet omfattas av skydd enligt 7 kap miljobalken (MB), det giller Natura 2000-omradet Fyllean.
Naturvirdesinventeringen (2015) visar att det forekommer ett antal objekt med naturvirde inom
omradet. Inom planomradet och dess niromrade forekommer arter som ar rodlistade eller upptagna i
artskyddsforordningen. Bland de rodlistade arterna dr en upptagen som starkt hotad, fem som sirbara
och resterande fyra som nira hotade. Omradet vid Fyllean utgér en sirskilt virdefull naturmiljo dir bade
vattenmiljon och de omgivande strandskogarna ar viktiga for det biologiska mangfalden.

BEBYGGELSE

Befintlig bebyggelse inom planomradet bestar av verksamheter och arbetsplatser. Utmed Ryttarevigen
ligger kontors-, handels- och industribyggnader i upp till fyra vaningar. Inom planomradet finns bland
annat en bensinmack, ett bilvardsfoéretag, ett mobelvaruhus och nagra smaforetag,

Planomradet omfattar dven omradet norr om trafikplats Halmstad sédra. I omradet ligger ett kommunalt
vaxthus. I omradet finns dven lager- och kontorsbyggnader i en vaning samt uppstillningsytor £6r fordon
och vixter. Planomridet angrinsar till flerbostadsbebyggelse 4-8 vaningar i Andersberg i nordvist och
Ostra strandens stugomrade i sydvist.

Planbeteckningar

Stora delar av planomradet dr i nuliget planlagt som omrade for trafik- (T) och jirnvdgsindamal (Tj).
Omradet ndrmast jarnvagen ar planlagt som omrade f6r hogspanningsledning (El) och omradet utmed
EG6 ir planlagt som allmin platsmark, park. Befintligt verksamhetsomrade ar planlagt f6r industri, kontor
och handel (JKH) samt bilservice (G). Omradet dér vixthusen ligger dr planlagt f6r plantskola (Lh).
Omradet kring Fylledn och omgivande strandskogar ér inte planlagt sedan tidigare.

Samhallsservice
I nirheten av planomradet finns service 1 form av butiker och dagligvaruhandel pa Eurostop. Det finns
dven mindre service inom verksamhetsomradet Vilhelmsfilt som ligger delvis inom planomradet.

Det finns goda moijligheter till rekreation inom planomradet till exempel genom nirheten till Fyllean.
Nirmaste skolor och forskolor finns pa Andersberg/Linehed och i Fyllinge.

GATOR OCH TRAFIK
Gang- och cykeltrafik

Pa bada sidor utmed Laholmsvigen 16per gang- och cykelvigar. Gang- och cykelvigarna passerar E6
via en bro forbi trafikplats 43 och vidare mot Eurostop och Fyllinge. Gang- och cykelvigarna passerar
ramperna i trafikplatsen genom tunnlar. Det finns dven en gang- och cykeltunnel under Laholmsvigen
strax vaster om E6. Samtliga gang- och cykelpassager utmed Lahomlsvigen ir signalreglerade.

Aven utmed Ryttarevigen l6per gang- och cykelvigar pa bida sidor som stricker sig ner mot Ostra stranden.
Mellan Oster och Ostra stranden finns i nulidget tva passager under jirnvigen, en vid Ryttarevigen som
ingar i planomridet och en vid Vistervallvigen. En naturlig koppling mellan Ostra stranden och Fyllinge
saknas da det inte finns nagon passage under jirnvigen och E6an.

Planomradet berors av en cykelled och en vandringsled; Kattegattleden och Fylledleden. Kattegattleden
ar Sveriges fOrsta nationella cykelled och stricker sig mellan Helsingborg och Goteborg. Idag stricker
sig Kattegattleden i blandade miljéer genom Halmstad och pa sikt finns planer pa att forbattra strickan
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mellan Ostra stranden och Piarp genom en ny bro éver Fyllean. Fylledleden ir en vandringsled som utgér
ett rekreationsstrak utmed Fyllean.

Kollektivtrafik

Laholmsvigen utgor ett viktigt strak for kollektivtrafiken och trafikeras bade av stadsbusstrafik och
regionbusstrafik. Planomradet trafikeras av tre olika busslinjer for stadsbusstrafiken, nr 63 mot Ostra
stranden, nr 30 mot Eurostop via Andersberg och nr 20 mot Fyllinge via Andersberg och Linehed.

Laholmsvigen trafikeras dven av sex olika busslinjer for regionbusstrafiken, nr 314 mot Eldsberga, nr 319
mot Tonnersjo, nr 320, nr 323 och nr 324 mot Laholm samt nr 325 mot Markaryd.

Biltrafik och gator

Den norra delen av planomradet omfattas av Halmstads sodra infart fran EO6 (trafikplats 43) och
Laholmsvigens yttre del. Laholmsvigen utgor idag den naturliga infartsleden fran 6ster och séder och
stricker sigien tydlig axel frin E6 in mot centrum. Vigen ar tungt trafikerad, delvis som f6ljd av transporter
till och fran verksamhetsomradena vid Vilhelmsfalt, Larsfrid och hamnen. Utmed Laholmsvigen finns
flera signalreglerade korsningar, vilket tenderar att stoppa upp trafikflodet.

Karta som redogor for berdknad arsdygnstrafik 2012 for person- och lastbilar (Trafikprognos 2016).

Planomradet stricker sig parallellt utmed E6 i den 6stra delen. I den sédra delen stricker sig planomradet
over E6 mot verksamhetsomradet Villmanstrand dar planomradet angrinsar till Villmanstrandsvigen som
1 sin tur ansluter till vag 15 i Oster och fungerar som infart till verksamhetsomradet. Villmanstrandsvigen
ar utbyged med kapacitet for en framtida koppling mot en ny infartsvag fran Eo.

Cykel- och bilparkering
Inom planomradet sker cykel- och bilparkering pa kvartersmark inne pa privata fastigheter. Det finns
ingen allmin parkering inom omradet.
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HALSA OCH SAKERHET

Miljokvalitetsnormer

Utgangspunkten f6r en miljékvalitetsnorm dr att den tar sikte pa tillstandet i miljén och vad minniskan
och naturen bedéms kunna utsittas for utan att ta alltfér stor skada. Kommuner och myndigheter har
huvudansvaret for att normerna foljs, men ett visst ansvar finns dven hos olika verksamhetsutévare.
Enligt miljobalken ska alla ha kunskap om sin miljépaverkan och sjilvmant utféra rimliga atgirder for att
begrinsa verksamhetens hilso- och miljépaverkan.

Miljokvalitetsnormerna ska foljas nir kommuner och myndigheter planerar och planligger, bedriver
tillsyn och ger tillstand till att driva anldggningar. Hur beslutande myndighet ska férhélla sig till normer
vid planering eller provning av nya och dndrade verksamheter regleras bland annat i plan- och bygglagen
och milj6balken.

Det finns idag miljokvalitetsnormer for buller, luft och vattenkvalitet. Miljokvalitetsnormerna fér vatten
utgor kvalitetskrav och syftar till att ytvattenforekomster ska uppna hog eller god ekologisk status och
god kemisk ytvattenstatus senast den 22 december 2015, om de inte omfattas av bestimmelser om
konstgjorda eller kraftigt modifierade vattenforekomster eller av bestimmelser om undantag (tidsfrist
eller mindre stringt krav).

Planomradet berdr vattenférekomsten Fyllean (Mynningen-Brearedssjon, SE628804-132692) som
omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten. Fyllein mynnar i vattenférekomsten Laholmsbukten
(SE563330-124600), som omfattas av miljokvalitetsnormer for kustvatten. Vattenmyndigheten har 2009
tor Fyllean faststillt att den ekologiska och kemiska ytvattenstatusen dr god (exklusive kvicksilver) och
dérav dr malet att statusen ska vara god (exklusive kvicksilver) dven 2015. Den preliminira bedémningen
tor 2015 var densamma. Miljoproblemen i vattendraget dr bland annat befintliga vandringshinder.

Den nuvarande (2009) ekologiska statusen f6r Laholmsbukten har bedémts vara otillfredsstillande,
till f6ljd av 6vergdédningsproblem. Samma preliminidra beddmning har gjorts f6r 2015. Den nuvarande
(2009) kemiska ytvattenstatusen (exklusive kvicksilver) har bedémts som god, medan kvalitetskravet f6r
kemisk ytvattenstatus avseende kvicksilver och kvicksilverféreningar gor att det inte uppnar god kemisk
ytvattenstatus.

Planomradet ber6r grundvattenférekomsten Halmstad, (SE629214-132197). Vattenférekomsten ér en
sand- och grusférekomst, med ovanligt goda uttagsmailigheter. Vattenmyndigheten har 2009 bedémt den
kemiska och kvantitativa statusen som god och didrmed ir kvalitetskraven 2015 att god status uppritthalls.
Den preliminira bedémningen f6r 2015 ir att férekomsten har god kemisk och kvantitativ status och
malet f6r 2021 4r att god status uppritthalls, det finns dock risk att mélen inte uppnas. De miljéproblem
som lyfts dr naringsimnen och dven miljogifter fran férorenade omraden.

Storande verksamheter och farligt gods
E6, Laholmsvigen fram till Vistervallvigen och Vistkustbanan dr rekommenderade som primira
transportvigar for farligt gods.

Risk

Till f6ljd av klimatférandringarna riknar forskarna med atthégsta forvintade hojningen av havsvattenstand
med en aterkomsttid pa 100 ar kommer att bli cirka en meter ar 2100. Av rapporten ”Klimatanalys for
stigande hav och amynningar i Hallands ldn”, som tagits fram pa uppdrag av Linsstyrelsen Hallands
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lin, framgar att Halmstad 4r extra utsatt pa grund av sitt lige vid i Laholmsbukten. Sammanfattningsvis
framgar av rapporten att tillfilliga hojningar av havsvattenstand och amynningsnivaer kan uppga till 3,5
m over havet (héjdsystem RH 2000). Vid extrema vidersituationer ar det detta scenario som kommunen
1 dagslaget kan utga ifran.

Stabiliteten inom omradet f6r Sodra infarten har studerats i olika delomraden i en geoteknisk undersékning
(Geoteknik PM, 2004). Generellt ir totalstabiliteten i omradet tillfredsstillande och de sittningar som
kan uppkomma bedéms vara sma. Omradet kring Fyllein maste sirskilt studeras vad giller stabilitet
och sittningar. Anslutning och ramper séder om vig E6 vid Fyllein maste byggas och utformas sa att
stabiliteten mot Fylledn inte dventyras.

Buller

Planomradet dr i nulaget utsatt for buller fran vagtrafik och 1 vissa fall spartrafik. Det dr fraimst bebyggelsen
pa Ostra stranden som dr utsatt for buller frin Vistkustbanan. Halmstads kommun har uppfért
bullerskyddsatgirder 1 form av bullervallar pa flera platser utmed Vistkustbanan som forebyggande
atgirder 1 samband med det tidigare arbetet med Sédra infarten. De bullerskyddsatgirder som beror
detaljplanen for etapp 1 dr de som ér utférda lings jarnvigen vid Strandtorps stugforening nirmast E6an.
Dessa bullervallar skyddar i nuliget stugomradena mot jarnvagsbuller vilket ligger inom Trafikverkets
ansvarsomrade.

Bostadsomradena norr om Laholmsvigen ér utsatta for trafikbuller fran bade Laholmsvigen och Eo6.
Utmed vissa delar av Laholmsvagen finns bullerplank men for de yttre delarna av vigen saknas bullerskydd.

TEKNISK FORSORJNING

Energiforsorjning
En 20kV luftledning 16per parallellt med Vistkustbanan vister om E6 och viker sedan av for att g
parallellt utmed den vistra sidan av E6 forbi trafikplats Halmstad sédra (43).

Dricks- och spillvatten

Parallellt utmed Vistkustbanan och den planerade strickningen f6r S6dra infarten I6per ett ledningsstrak
med spill- och dricksvattenledningar. Ledningsstraket 16per Osterut Gver Fylleain och vidare mot
Villmanstrand och Fyllinge. Kommunala spill- och dricksvattenledningar finns utbygeda i delar av
Ryttarevigen och Andersbergsringen.

Dagvatten

Kommunala dagvattenledningar finns utbyggda utmed Laholmsvigen samt utmed delar av
Andersbergsringen och Ryttarevigen samt vidare ner mot Ostra stranden. En dagvattenledning 16per
tvars genom fastigheten Snostorps pristgard 1:1 mellan Laholmsvigen och Andersbergsringen. Slutlig
recipient for dagvattnet fran planomradet dr Fyllean. En dagvattenledning finns dven i det ledningsstrak
som l6per parallellt med Vistkustbanan.

Avfallshantering
Hanteringen av hushallsavfall skots av HEM och bygger pa killsortering.

Gasledning
En gasledning ligger utmed den Ostra sidan om E6 1 s6der och lings avfartsramperna vister om E6 1 norr.
Ledningen viker av mot Laholmsvigen i den norra delen av planomradet.
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PLANFORSLAG OCH KONSEKVENSER
MARK, VATTEN OCH VEGETATION

Mark och vegetation

Detaljplanen innebidr en omgestaltning av grona strak lingst med allminna platser i anslutning till vigar
och gator. Dessa grona strak har betydelse bade f6r minniskor genom att bidra till 6kad trivsel och
vilbefinnande, samt for biologisk mangfald genom att fungera som spridningskorridorer. Komplettering
av trad sker lings Laholmsvigens yttre del dir tridplantering foreslas inom gatumarken. Vid den ombyggda
trafikplatsen planlidggs ytor f6r naturmark som inrymmer gang- och cykelvig samt dagvattenhantering.

Lings den vastra sidan av E6, mellan Laholmsvigen och Sédra infarten, skapas en bred zon med allmin
platsmark och skydd med utrymme fér 6ppna dagvattenmagasin. Oster om Sédra infartens anslutning
till E6, mellan ramperna och Fyllean, planliggs ett omrade med allmin platsmark och natur som dven
inrymmer gang- och cykelvigar samt dagvattenmagasin f6r f6rdréjning av dagvatten fran planomradet.

Intrycket lings Sédra infarten ska vara stadsmissigt i kontrast till den kustnira naturen som priglar Ostra
stranden. Utmed den norddstra sidan av S6dra infarten, mot verksamhetsomradet, foreslas tridplantering
inom gatumarken. Mot Ostra stranden, pa vistra sidan av jirnvigen, utgdrs gronomriadena av allmin
platsmark med skydd mot storning. Hir kommer bullerdimpande étgirder att uppféras i form av
bullervall/plank. Innanfér den 6stra rampen i den nya trafikplatsen planliggs ett omride for natur med
utrymme f6r dagvattenhantering,

Vid byggskedet av nya Overfarter Over an dr det av storsta vikt att man iakttar forsiktichet med tanke
pa den kinsliga vattenmiljon. Trdd pa ans brinkar kommer att behéva avverkas vid anldggningsskedet.
En del av de avverkade triden kan limnas kvar pd limpliga stillen i de omgivande skogarna for att 6ka
mingden dod ved ytterligare.

Vattenomraden och strandskydd

Detaljplanen berér omraden som omfattas av det generella strandskyddet enligt 7 kap. Miljobalken.
Rédande strandskydd pa 100 m kring Fylledn, Fyllesjo och ett dike inom planomradet foreslas
upphaivas i detaljplanen. Det sérskilda skil som dberopas enligt 7 kap. 18 ¢ § Miljobalken ér att platsen
behover tas i ansprak for att tillgodose ett angeldget allméant intresse som inte kan tillgodoses utanfor
strandskyddsomradet. Halmstads kommun beddémer att S6dra infarten dr en viktig ldnk for stadens
framtida utveckling och Soédra infarten ar utpekad i bade 6versiktsplanen "Framtidsplan 2030”samt
Handlingsprogram for héllbara transporter. Sodra infarten utgoér dirmed ett angeldget allmant intresse.
Sédra infarten dr beroende av en ny koppling dver Fyllean och ett intrang i strandskyddet kring én kan
ddrmed inte undvikas eller tillgodoses utanfor strandskyddat omrade.

Strandndra omrdden utmed Fylledn tas i ansprak for en ny trafikplats for Sodra infartens koppling till
E6:an. Detaljplanen innebdr att en del av det strandskyddade omradet tas i ansprak for ny vig och nya
broar, en vigbro och en gang- och cykelbro, som anliggs 6ver Fyllean. Detta innebir en viss forlust
av naturmiljon i anslutning till Fyllean. Det permanenta ingreppet i det strandskyddade omradet &r
begransat till vigbanorna och ingreppet sker i direkt anslutning till Vastkustbanan - omrade som idag
ar otillgangligt for allmdnheten. Omradet norr om och séder om Vistkustbanan ar idag tillgéngliga
for allmanheten. Det dr i dagslaget inte mojligt att passera Vastkustbanan till fots eller med cykel
utmed den vistra sidan av Fyllean. Passage kan idag endast ske inom vattenomradet. Detaljplanen
medger en ny gang- och cykelpassage under Vastkustbanan vilket ger moéjlighet att till fots och med
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cykel passera Vastkustbanan i ndra anslutning till Fylledn. Detaljplanen bidrar till att koppla ihop ett
rekreationsstrak utmed Fyllean, mellan havet och med de nordéstra delarna av Halmstad.

Majoriteten av den del av strandskyddet som upphévs i detaljplanen kommer att utgéras av naturmark
som inte far bebyggas. De gamla broarnas landfasten 6ver Fyllean behover rivas for att bygga nya vilket
kommer kriva temporir spontning i vattenomradet. Atgirder ingar i prévning av vattenverksamhet.
Kommunen bedémer att ett genomforande av detaljplanen paverkar naturmiljon lokalt pa platsen men
endast ger ringa effekter for arter som lever i resterande del av strandskyddsomrédet. Utbyggnaden
av Sodra infarten, inklusive péfart till E6an, broar 6ver Fyllean samt gang och cykelvidg bedoms inte
péaverka forutsattningarna for bevarandet av goda livsvillkor for djur och véxter i den omfattningen att
det motverkar syftet med strandskyddet.

Sammantaget bedoms inte detaljplanen motverka syftet med strandskyddet avseende det rorliga
friluftslivet, utan forstarker det genom okad tillganglighet f6r allmadnheten.

Biotopskydd

Allén med oxeltrid utmed Ryttarevigen omfattas av det generella biotopskyddet enligt miljébalken 7
kap § 11. Ingrepp i allén gar inte att undvika. En ans6kan om biotopskyddsdispens har gjorts som har
godkints av Linsstyrelsen.

Geotekniska férhallanden

Stabiliteten i omradet f6r Sodra infarten har studerats i olika delomriden i en geoteknisk utredning
(Geoteknik PM, 2004). Utredningen visar att totalstabiliteten 1 omradet generellt ar tillfredsstallande och
de sittningar som kan uppkomma bedéms vara sma. Dessa sittningar kan dven paskyndas och tas ut i
byggskedet. Vid byggande av anlidggningar i och i nirheten av vig och jarnvig ska forstirkningsatgirder
utforas i den omfattning som krivs for att stabiliteten ska f6rbli tillfredsstillande i byggskedet.

BEBYGGELSE

Imsfalt

Till vénster: exploateringsomraden utmed Laholmsvégen. Till hoger: exploateringsomraden utmed Sodra infarten

For omrade A tillats verksamheter och kontor med en storsta byggnadsarea reglerad till 40 % av
fastigheten. Byggnadsarean ar satt i forhallande till att rumsliga och logistiska behov ska kunna 16sas inom
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kvartersmark. Med verksamheter avses service, lager, tillverkning med tillhérande forsiljning, handel med
skrymmande varor och andra verksamheter av likartad karaktir med begrinsad omgivningspaverkan.
Handel med skrymmande varor motiveras med Oversiktsplanens strategi dir Vilhelmsfilt foreslas
omvandlas frain omrade for tyngre verksamheter till omrade med littare men dven transportintensiva
verksamheter, kontor och sillanképshandel (Framtidsplan 2030, s. 148). I 6versiktsplanen ér en strategi
att koncentrera handel till Centrum, Eurostop/Stenalyckan och Flygstaden.

Befintlig bebyggelse mellan Andersberg och E6 kommer att rivas, omrade B. Omradet planliggs
som kontor och verksamheter utan forsiljning av skrymmande varor, da det ej dr Onskvirt med
transportintensiva verksamheter i narheten av bostadsomradet. Hir tillats en storsta byggnadsarea till 50
% av fastighetens area da det ar viktigt att en stor del av ytan bebyggs for att uppna en bullerdimpande
effekt mot bostadsomradet Andersberg (bullerutredning 2015-08-17). For att sikerstilla att byggnaden
fungerar som ett bullerdimpande skydd inférs en planbestimmelse om att huvudbyggnaden ska utforas
sammanbyggd alternativt kopplas thop med skirm - egenskapsbestimmelse p.

Omrade C planlaggs for fortsatt drivmedelsforsaljning. A-omradet som angrinsar till C-omradet planliggs
till verksamheter utan foérsaljning av skrymmande varor. Begrinsningen motiveras som en 6vergang till
drivmedelsforsiljningen.

Gestaltning

Ett gestaltningsprogram har tagits fram som omfattar hela projektomradet och giller f6r etapp 1 och 2.
Gestaltningsprogrammet redovisar stillningstaganden kring utformningen av omradet for att skapa en
genomtankt gestaltning;

Vid den ombyggda trafikplatsen i Laholmsvigens forlingning blir nytillkommande bebyggelse
det forsta en besokare till Halmstad moter, dvs stadens entré. Utformningen av bebyggelsen ar
darfor viktig. Pa bada sidor om vigen, vister om den nya cirkulationsplatsen, tillits hogre, solitira
byggnader som kan bidra till att stirka kinslan av entrépunkt. Nirmast cirkulationsplatsen pa
Laholmsvigen tillats darfor en hogsta nockhojd pa 26 meter medan i de 6vriga delarna av omradet
tillaits en hogsta nockhdjd pa 12 meter. Bebyggelsen mellan Andersberg och Laholmsvigen/E6
tillits som ldgst till en nockhdjd pa 10 meter for att skapa en bullerdimpande effekt av byggnaderna.

Di omrade lings med E6 och Laholmsvigen ar tydligt exponerade for forbipasserande krivs sarskild
omsorg om utformningen av bebyggelsen, skyltsittningen, belysningen, markutformningen och
vegetationen. Byggnadernas arkitektoniska utformning mot E6 och Laholmsvigen ska dgnas sarskild
omsorg avseende volymbehandling, materialval och fargsittning, Detta regleras genom f,.

For samtlig kvartersmark inom planomradet giller att skyltar 1 storlek, utformning, placering och lyskraft
ska underordna sig byggnaderna. Med flera skyltar ska enhetlighet och samordning efterstravas. Med
hinsyn till trafiken pa E6 och Laholmsvigen far inga stérande (t.ex. bildvaxlande) reklamskyltar eller
ljusanordningar uppforas. Detta regleras genom f.

Samhallsservice

Detaljplanen ger utrymme for ytterligare kommersiell service i form av verksamheter, kontor och
drivmedelsforsiljning i omradet mellan Ryttarevigen och Laholmsvigen/E6. Planen innebir inga
forindringar av offentlig eller social service.
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GATOR OCH TRAFIK
Gang- och cykeltrafik

O

Karta dver gang- och cykelstrukturen inom hela projektomrédet, utdrag ur strdkstudien “Oster till Ostra stranden”. De
inringade passagerna sikerstalls i detaljplanen for etapp 1.

En strikstudie har tagits fram av teknik- och fritidsférvaltningen, ”Oster till Ostra stranden” (2015)
med forslag till utveckling av attraktiva gang- och cykelstrik inom hela projektomradet. I forsta hand
prioriteras utbyggnad genom att komplettera befintligt gang- och cykelnit och dirmed stirka kontakten
mellan viktiga malpunkter sisom Ostra stranden, FylleAns niromride och bostadsomridena éster om
Laholmsvigen/vig 15. Vid utformningen av gang- och cykelnitet har gena och sikra strickningar och
trafiksidkerhetshojande atgarder vid plankorsningar efterstravats.

Detaljplanen for etapp 1 mojliggdr tva nya planskilda gang- och cykelpassager, en underfart under
Laholmsvigen vid korsningen Andersberg/Ryttarevigen och en underfart under Vistkustbanan och
Sodra infarten for att mojliggora for det sa kallade Fyllealeden. Detta strak forbinds mot Fyllinge via
befintlig upprustad bro 6ver Fyllein och vidare genom jordbrukslandskapet och pa befintlig landsvig.
Detaljplanen mojliggér dven for en gang- och cykelpassage under av- och pafartsrampen vid den
ombyggda trafikplatsen.

I planen mojliggors en gang- och cykelvig Oster om Vistkustbanan med en fortsittning mot Tronninge
och Paarp/Laxvik. Detta m6jliggor i sin tur en alternativ strickning av den si kallade Kattegattleden. For
att skapa en passage 6ver Fyllein kommer en ny gang- och cykelbro att anlidggas direkt séder om den
befintliga jarnvigsbron parallellt med Vistkustbanan. Gang- och cykelvagen kopplas ihop med befintlig
ging och cykelvig utmed Ryttarevigen samt Gatehusvigen och vidare ner mot Ostra stranden.
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Kollektivtrafik

Laholmsvigen utgor ett viktigt strak for kollektivtrafiken, i dess yttre del framst for regionbusstrafiken.
Genom att avlasta Laholmsvigen fran fraimst tung trafik 6kar mojligheterna att forbattra framkomligheten
och tillgangligheten for kollektivtrafiken, vilket kan mojliggéra framtida busskorfilt pa Laholmsvigen.
Atgirden ir foreslagen i Handlingsprogram fér héllbara transporter (2012). Korsningen vid
Andersbergsringen/Ryttarevagen byggs om med forutsittningar for fortsatt mojlighet for busstrafiken
att angora Andersberg;

Det finns utrymme fér busshallplatser lings Sodra infartens norra sida. Utrymmesbrist pa den sodra
sidan av Sédra infarten gor att det pa flera stallen ar svart att klara minimiavstandet till jarnvigssparen.
I nuldget foreslas inte nagon kollektivtrafik eller hallplatser lings med Sodra infarten men mojlighet
finns att 1 framtiden uppritta linjestrickningar som kan forsorja verksamhetsomradena hela vigen ut till
Villmanstrand och Kistinge.

Biltrafik och gator

. Larsfrid

Andersberg

Hamnen

Eurostop

Fyllinge

Befintlig vag

Ny vagdragning Villmanstrand

Ny gc-vdg

Befintlig jarnvdg

Karta som visar véagstrukturen inom hela projektomradet
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Detaljplanen for den forsta etappen av Sédra infarten innebdr att en ny infart skapas fran E6 soder
om den befintliga sodra trafikplatsen (43). For att fa ett tillrickligt stort avstaind mellan trafikplatserna
och dess ramper kommer den befintliga trafikplatsen (43) att byggas om sa att rampen liggs norr om
Laholmsvigen. E6an kommer att breddas med ett extra korfalt i bada riktningar mellan trafikplatserna.
For att hoja trafiksidkerheten sinks hastigheten pa E6 fran 120 till 100 km/h.

At 6ster ansluter den sodra avfarten till Vig 15 via Villmanstrandvigen till cirkulationsplatsen vid
Kistingevagen. Den nya kopplingen fordelar trafikflédena mellan trafikplatserna och infartsvigarna till
Halmstad beroende pa vilken malpunkt trafikanterna har. Beroende pa utbyggnadsalternativ beraknas
Vig 15 avlastas med ca 12 000-15 000 bilar mellan cirkulationsplatsen vid Kistingevigen och Trafikplats
43 jamfort med O-alternativet. Se Utredning Vig 15.

I anslutning till avfartsrampen fran E6 anlidggs en ny cirkulationsplats pa Laholmsvigen som ansluts till
Ryttarevigen. De nya verksamhetsomradena mellan Laholmsvigen och E6 kommer att anslutas via den
nya infarten till Ryttarevigen. Placeringen av in- och utfarter regleras med utfartsférbud i detaljplan och
eventuellt genom trafikreglerande atgirder utanfér detaljplan. Utfartsforbud innebir att varken in- eller
utfart far anordnas.

Den signalreglerade korsningen vid Ryttarevigen/Andersbergsringen byggs om till en droppformad
cirkulationsplats for att forbattra trafikflodet och for att méjliggéra for bussen att smidigt ta sig in och
ut frin Andersberg. Atgirderna innebir att anslutningen mellan Laholmsvigen och Ryttarevigen bryts.

Sodra infarten planlaggs i etapp 1 fram till och med Montorgatan som blir den foérsta anslutningen
till verksamhetsomradet Vilhelmsfilt. Vigen kommer att stricka sig utmed den norddstra sidan av
Vistkustbanandardetfinns ettvigreservatmed ettsikerhetsavstand pa 10 meter fran sparmitt till vigkanten.
I detaljplanen for etapp 2 kommer vigen att fortsitta in mot hamnomradet och Larsfridsvigen. Sodra
infarten planeras vara ca 8 meter bred med ett korfalt 1 vardera riktning och ha en hastighetsbegrinsning
pa 60 km/h.

Till véanster: foto som visar vigreservatet utmed Vistkustbanan. Till hoger: fotomontage som visar Sédra infarten utmed
viastkustbanan.

Sodrainfarten passerar Ryttarevigen over en vigbro som I6per parallellt med jirnvigsbron. Vigen forbinds
med omradena Oster om E6 via en vigbro 6ver Fylledn, parallellt med Vistkustbanan. S6dra infarten gar
under den befintliga bron f6r E6 och ansluts till vig 15 via utbyggd del av Villmanstrandsvigen 1 sydost.
Vigen kopplas samman med E6 genom en ny trafikplats med ramper.

Alla ramper och vigar planliggs som VAG férutom anslutande vig i sédra delen vid Montérgatan som
planliggs som GATA.
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Trafikverket arbetar parallellt med en vagplan i enlighet med viglagen (1971:948) Gver férandringarna
inom Trafikverkets vigomrade. Vigplanen omfattar omrdadena vid E6 och tillh6rande ramper. Vid
Laholmsvigen ingar dven den nya cirkulationsplatsen i Trafikverkets vagplan.

Cykel- och bilparkering

Parkering till de nya verksamheterna 16ses inom kvartersmark. Parkeringsytor som anliggs mot E6
ska avskarmas med plank, mur eller vegetation, vilket sikerstills genom planbestimmelse f . Halmstads
kommun har tagit fram riktlinjer for cykelparkering (Trivector, 2009).

HALSA OCH SAKERHET

Miljokvalitetsnormer

Av de luftféroreningar som biltrafiken for med sig dr det frimst kvivedioxid och partiklar som har
betydelse f6r hilsa och miljé. Detaljplanen for S6dra infarten innebdr att en ny vig anliggs, for att avlasta
trafiken pa Laholmsvigen. Enligt trafikprognosen kommer trafikmingden vid Laholmsvigens mitt
med Sédra infarten 2030 att vara omkring 27 000 ADT (arsdygnstrafik), jamfoért med 30 000 ADT for
samma mitpunkt for nollalterativet 2030. Skillnaden varierar beroende pa matpunkt, det dr exempelvis
en storre skillnad vid Laholmsvigens infart 4n vid de centrala delarna. Aven andra atgirder paverkar
siffrorna, sa som busskorfilt som skulle reducera trafiken ytterligare nagot pa Laholmsvigen. Noteras
att den totala trafikmingden kommer 6ka i bade nollalternativet och S6dra infarten. I omradet dir den
nya infarten anliggs kommer luftfGroreningshalterna i gatuniva att oka lokalt. Nagon risk for att de
lagstadgade miljokvalitetsnormerna for luftmilj6 ska 6verskridas bedéms inte finnas. Som exempel kan
nidmnas att gillande normer klaras med marginal till milj6kvalitetsnormerna fér partiklar pa den mest
utsatta gatumiljon i Halmstad idag (Viktoriagatan).

Att bygga mer vigar och att dirmed Oka vigkapaciteten kan leda till 6kad trafik totalt. Fenomenet kallas
tor inducerad trafik och ir internationellt erkint bland forskare. Lite kort handlar inducerad trafik om
sambandet mellan utbud och efterfragan. Da vigkapaciteten eller kvalitén 6kar sa minskar uppoffringen
for att fardas pa vigen, vilket 6kar efterfragan. I begreppet tas ingen hinsyn till befolkningsékning
eller 6kning av ekonomiskt utrymme. Enligt de framtagna trafikprognoserna kommer inte trafiken att
6ka nagot markant. Risken for inducerad trafik bedéms sialedes som liten. Ombyggnaden innebar att
trafiksystemen blir mer flexibla vilket foregar atgirder som kan férsvara och minska incitamentet for
biltrafik. Ett exempel dr att infora busskorfilt pa Laholmsvigen fran Wrangelsgatan.

Fyllean ar fran kusten upp till Simlangsjéarna utpekad som fiskvattenomrade. Utpekandet har sin grund i
EU:s fiskvattendirektiv (78/659/EEG). Det innebir att vattendraget omfattas av de miljokvalitetsnormer
som giller enligt férordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Under
anlidggningsskedet kan miljokvalitetsnormen for laxfiskvatten tillfalligt komma att 6verskridas lokalt vad
giller uppslammade fasta partiklar. Forsiktighetsatgarder kommer att vidtas vilket kommer att utvecklas i
separat miljokonsekvensbeskrivning fér Natura-2000-prévningen.

Miljokvalitetsnormerna for berdrda vattenforekomster bedoms inte paverkas negativt av detaljplanen.
Nir detaljplanen dr utbyggd bedoms den inte paverka de fysiska foérhallandena i vattendraget.
Erosionsskydd kommer att krivas for vigbron och gang- och cykelbron. Dessa bedoms dock ta upp en
liten yta och kommer inte att utgora nagot vandringshinder.

En dagvattenutredning (2015-08-07) dr framtagen. Utredningen féreslar specifika atgirder for att f6rdroja
dagvattenflodet samt avskilja féroreningar fran det vatten som avrinner fran planomradet i markplan.
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Genomférandet av planen bedoms ha en positiv inverkan for Fyllein da liknande dagvattenhantering
saknas i1 dagsliget. Diarmed bedoéms detaljplanen inte heller paverka mojligheten att folja gillande
miljokvalitetsnormer f6r de aktuella recipienterna.

Nir Soédra infarten har byggts ut enligt detaljplanerna forvintas den inte paverka grundvattennivierna.
Passager under vig och jarnvig ska vid behov utforas som tita konstruktioner. Tillfalligt under byggskedet
kan grundvatten i det ytliga grundvattenmagasinet paverkas. I nuliget bedéms inte det undre slutna
magasinet berdras av planerade anldggningsarbeten. Hydrogeologiska undersdkningar for att klarligga de
hydrogeologiska forhallandena skall genomforas innan genomfoérande.

Folkhalsa

En social konsekvensbeskrivning (2015) for hela projektomradet har tagits fram for att beskriva de
sociala konsekvenserna av planforslaget, samt tydliggéra de sociala behoven och férslag pa atgirder. 1
utredningen framgar att de planskilda korsningarna och separeringen fran biltrafiken som foreslds far
positiva konsekvenser f6r barn och ungdomar i form av 6kad sikerhet och rérelsefrihet. En nackdel med
planskilda korsningar dr att de skapar hojdskillnader som kan férsimra tillgangligheten f6r manniskor
med nedsatt rorelseférmaga. Darfor ar det viktigt att passagerna ges en sa liten lutning som maijligt.

Enligt utredningen dr det viktigt att skapa ljusa och luftiga passager som kinns trygga for alla. Detta
kan uppnas med hjilp av god belysning och genom att undvika skymd sikt. En attraktiv gestaltning,
exempelvis med inslag av konst eller gronska kan ocksa forbittra trygghetsupplevelsen.

Den 6kade tillgingligheten till Ostra stranden och Fyllein som projektet medfér stirker méjligheterna
for rekreation, naturupplevelser och motion i niromradet. Det kan i sin tur leda till positiva konsekvenser
for invanarnas hilsa. Att villkoren fér gdende och cyklister forbittras dr ocksa positivt for folkhélsan.

Storande verksamheter och farligt gods

Halmstads kommun kommer att fOresla att Lansstyrelsen beslutar om att Sédra infarten kommer att
ersatta Laholmsvigen och bli rekommenderad vig for farligt gods. Hallands linsstyrelse har preciserat
riktlinjer for farligt godsled. I riktlinjerna finns tva nivaer varav en hogre och en ligre. Halmstads kommun
har i samrad med Riddningstjansten och Linsstyrelsen gjort bedomningen att L.aholmsvagen ska klassas
enligt hogre niva tills Sédra infarten ersitter som farligt godsled. Direfter klassas Laholmsvigen som
ligre niva, da vagen fortfarande kommer anvindas for farligt gods. Sédra infarten, E6 och Vistkustbanan
kommer att klassas enligt hogre niva.
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Laholmsvagen. Befintlig farligt
godsled. Klassas som Vag-Hog ti

s SOdra infarten ersatter farligt
godsled. Dérefter klassas den
enligt Vag-Lag.

Sodra infarten. Ny farligt godsle
Klassas som Vag-Hog.

Vastkustbanan farligt

mEmm godsled. Klassas som Hog.

Karta som redogor for farligt godsled. Sodra infarten kommer att ersitta Laholmsvéigen som primarvig for farligt gods.
Bytet mellan rekommenderade farligt godsled maste goras efter en logisk f6ljd med hinsyn till skydd mot stérningar.

Risker ska beaktas vid planering av bebyggelse inom 150 meter fran transportleder for farligt gods
(Lansstyrelsen, 2011:19). En riskbedomning (2016) har saledes tagits fram. I utredningen har individrisk
och samhillsrisknivder berdknats f6r omradet lings Sodra Infarten och Vistkustbanan. Risknivan bedéms
vara s hog att dtgirder bor vidtas som skydd for befintlig bebyggelse i omradet inom 30 m fran vigkant
av Sodra Infarten och fran Vistkustbanan. Skydd rekommenderas som hindrar brandfarlig vitska att
sprida sig frin vig-/jirnvigs-omradet vid en fatligt godsolycka samt en brandavskiljande barridr lings
vigen och jirnvigen vid bertrda fastigheter. Lings vigen rekommenderas ocksa ricke som skydd mot
avkorning, Lings jirnvigen behovs skydd mot pakorning (av eventuellt ursparat tag) i de fall att nagon av
fastigheterna ligger narmare dn 15 m f6r den hindelse att tag skulle spara ur och att vagnar skulle komma
langt fran sparet.

Tva befintliga byggnader kommer nirmre 4n minsta rekommenderade avstind. Den ena, Falsen §,
kommer kopas upp av Halmstads kommun och sedan rivas sa att gillande skyddsavstand halls. Den
andra, Falsen 1, kommer ca 17 meter frin den nya avfartsrampen. Dir kommer ventilation att flyttas
och forstirkt ricke att placeras pa allmin platsmark tillsammans med dike som forhindrar att brandfarlig
vitska nar byggnaden.

Ny bebyggelse planeras enligt linsstyrelsens riktlinjer (2011:19) med étgérder pa allmian platsmark och
kvartersmark. Se tabell nedan f6r precisering av atgirder och avstand. Prickmark anvinds dven for att
sikerstilla avstand fran S6dra infarten.

Om det planerade bullerskyddet utmed jirnvigen anliggs som en jordvall utan storre stenar kan den
fungera som skydd mot vissa olyckor fér intilliggande bostider vid Ostra Stranden. Sédra infarten ir i
stort sett lokaliserad med avstandet 50 meter till smahusbebyggelse vilket dr detsamma som det reducerade
avstandet som giller om riskreducerande atgirder vidtas.

Sammantaget bedéms sambhillsrisknivan ligga i ALARP-omradet och risknivan dr representativ for
vagtypen vid Sodra Infarten och dven for Vastkustbanan. Mojliga atgirder, deras nytta och effektivitet
har utvirderats och de som ér rimliga har féreslagits varvid samhallsrisken kan anses vara acceptabel

(Riskbedé6mning 2010).
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Vag-Hog - Godsleder = E6, Vastkustbanan, Sodra infarten och Laholmsvagen'’

TYP

Nyetablering: verksamheter - Z (Verksamheter.
Service, lager, tillverkning med tillhérande
forsaljning, handel med skrymmande varor och
andra verksamheter av likartad karaktar med
begrdansad omgivningspaverkan) och kontor - K

Befintliga byggnader

ANSVAR

Atgéarder pa allmén platsmark ansvarar Halmstad kommun for

FORHINDRA
MEKANISK KON-
FLIKT

For etablering 20-30 meter ifran godsled ska
atgarder inféras som forhindrar mekanisk konflikt.
Erforderlig omfattning och utformningen av ett
sadant skydd beror pa platsspecifika forhallanden.
Forslag pa atgarder:

- Vall/dike

- Betongbarridr

« Naturlig hojdskillnad (positiv hojdskillnad med
transportled lagre &n planomradet)

- Forstarkt vagracke (H4)

For befintliga byggnader inom 30 meter fran E6 och
Sodra infarten.

« Skydd som hindrar brandfarlig vatska att sprida sig
fran vdg/jarnvdg vid en eventuell farligt godsolycka.
- Brandavskiljande barridr langs vdgen och
jarnvéagen vid berorda fastigheter.

« Récke langs vdg som skydd mot avkdrning.

« Langs jarnvagen behovs skydd mot pakorning i

de fall att ndgon av fastigheterna ligger ndrmare an
15 meter fran den hdndelse att tag sparar ur och att
vagnar kommer langt fran sparet.

Vid etablering av industri eller kontor pa ett langre
avstand @n 30 meter, men vid branta slanter kravs
det atgdrd (exempelvis forstarkt vagracke) for att
behalla fordonet

pa vagbanan. Om inte skydd mot avakning finns
eller infors sa raknas bebyggelsefri zon fran slantfot.

NINGS-EFFEKTER

galler foljande:

+ 30-50 meter: Fasad ska vara i obrannbart material
och fonster (i normal omfattning)/ingdende
komponenter ska vara motsvarande klass E 30.

+ 20-30 meter: fasad, inklusive dorrar och fonster, ska
motsvara lagst brandteknisk klass El 30.

ANSVAR Atgarder pa kvartersmark ansvarar fastighetsagare for
REDUCERA/ MOT- | For byggnadsfasad som vetter mot godsleder (E6,
VERKA STRAL- Vastkustbanan, Sodra infarten och Laholmsvagen)

TA / UTRYMNING

MOTVERKA EF- « 20-50 meter: For etableringar av kontor mellan
FEKTER FRAN ETT | angivet intervall frén Sédra infarten, Laholmsvagen
DIMENSIONE- och E6 ska hdnsyn tas till dimensionerande
RANDE FALL FOR explosionslast. Detta krav gdller storre byggnader
EXPLOSION (>4 vaningar). Nar Sodra infarten ersatter
Laholmsvagen som farligt godsled behover inte
hédnsyn tas till dimensionerande explosionslast for
intilliggande bebyggelse vid Laholmsvégen.'
Luftintag ska placeras hogt och pa motsatt sida
leden.
BEGRANSA AN- For alla byggnader inom 50 meter ifrdn godsled ska minst en utrymningsvdg finnas som inte vetter mot
TAL PERSONER leden. Placering av entréer bor ligga sa langt ifran leden som majligt, garna pa motsatt sida. Omradet nara
SOM KAN PAVER- | leden utformas pad ett satt som inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.
KAS/ UNDERLAT- For samtliga bebyggelsetyper inom 150 meter fran

leden ska det férhindras att vatska rinner in pa omradet, risken for punktering av tank minskas
och mojligheten att reducera konsekvenser vid utsldpp av giftig gas beaktas.

! Nér Sodra infarten ersitter Laholmsviigen som farligt godsled kommer Laholmsvigen att klassas som Vig-Lag.

Tabellen grundar sig i Riskanalys av farligt gods i Hallands lan av Lansstyrelsen bilaga A.10 och A.11, samt Riskbedémning
(2016). I tabellen redogérs for vilka atgarder och krav som giller, samt vem som ansvarar fér utféorandet. Avstanden giller
fran vagkant till byggnad.
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Drivmedelsforsaljning

Detaljplanen medger fortsatt drivmedelsforsiljning vid Ryttarevigen. Myndigheten f6r samhallsskydd
och beredskap har i Handbok - Hantering av brandfarliga gaser och vitskor pa bensinstationer (2015) preciserat
riktlinjer for skyddsavstand, se sida 10. De lingsta avstainden ar foljande:

Objekt/ riskkalla Pafyllnings- Matarskap Pejlforskruv- | Cisternav-
anslutning till ning luftningens
cistern mynning

Plats dar manniskor vanligen vistas (t.ex. 25m"2 18m’ 6m 12m

bostad, kontor, gatukdk, butik, servering,
busshallplats), verksamheter och objekt med
stor brandbelastning, verkstad eller annan lokal
dar gnistbildande verksamhet eller 6ppen eld
forekommer

! Busshallplats och gatukok utan gaster inomhus kan placeras minst 18 m fran pafyllningsanslutning till cistern forutsatt
att gastbord placeras minst 25 m fran péfyllningsanslutning.

? Avstandet kan halveras om viagg mot spillzon dr av obridnnbart material och ldgst i brandteknisk klass EI 60 utan
ventilationséppningar och brandtekniskt oklassade fonster. Hela avstandet géller dock for in- och utgéngar.

De rekommenderade skyddsavstanden ska héllas. Den befintliga byggnaden séder om befintlig bensinmack
pa Fordonet 1, ligger pé ett avstind om ca 22 m. En utbyggnad mot Laholmsvigen kan géras utan att
riskavstinden riskeras. Uppfyllande av de riktlinjer som ska f6ljas bevakas i bygglovsskedet.

Fororenad mark

En sammanstillning av miljotekniska markundersékningar (2015a) har tagits fram foér att inventera
risker for férorenad mark och grundvatten. I utredningen féreslas att potentiella fororeningsrisker ska
utvirderas forst nir den slutliga strickningen av Sodra infarten har bestimts sa att provtagning av jord
och grundvatten kan utforas dar storst risk for att patriffa fororeningar vid entreprenadarbete finns.
Lampliga skyddsatgirder far tas fram utifrin kommande marktekniska undersckningar.

Vid kommunens vixthus i omradet mellan Andersberg och E6, har dven en 6versiktlig miljéteknisk
markundersokning av jord och grundvatten gjorts (2015b). Utredningen visar inga forhojda
fororeningshalter som indikerar en lokal féroreningskilla som maste tas hinsyn till vid framtida
entreprenad eller exploatering av verksamhet. Uppmitta halter utgor inte heller nagon risk for framtida
markanvindning av karaktiren mindre kinslig markanvindning;

Hoga floden och risk for 6versvamning

I Framtidsplan 2030 anges att klimatférindringarna foérvintas medfora 6kad nederbord samt mer frekventa
skyfall med mer nederbord framférallt pa vintern. En 6versvimningssimulering har gjorts som tar hansyn
till att nya omraden tas i ansprak som verksamhetsomraden i enlighet med féreslagen detaljplan f6r S6dra
infarten. Modellomradet omfattar dven markomraden norr om planomradet f6r Sodra infarten. Sjilva
vagen Sodra infarten och breddning av E6an dr inte med 1 modellen. Dagvatten fran dessa vigar kommer
att hanteras 1 egna dagvattensystem med fordréjningsdammar. Den storsta delen av dagvattensystemet
har sitt utlopp 1 Fyllean. Resultatet av simuleringen visar att vissa av exploateringsomradena riskerar
att 6versvaimmas. For att undvika 6versvimning av exploateringsomradena dr det viktigt att ta sdrskild
hinsyn vid hojdsittning av byggnader och vig.

Delar av planomradet, frimst omradet utmed Fyllean, har en markniva som érliagre an 3,5 meter 6ver havet
och dr dirmed inom riskomradet for tillfalligt hoga havsnivaer. Hinsyn behéver dirfor framforallt tas i
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samband med projekteringen. Vid Fyllean bor t ex passagen for gang- och cykelvig under Vistkustbanan
sarskilt beaktas och behov av eventuella skyddsatgirder bor utredas. Hégre havsnivaer och mer nederbérd
ger Okade floden och avrinning i vattendragen, vilket medfor okad risk for ras och skred samt erosion.
Risken for erosion samt ras och skred bor hanteras i projekterings- och byggskedet.

Ras, skred och geotekniska férhallanden
For tillfartsbankarna till den nya vagbron 6ver Fyllean kravs forstirkning for att undvika sittningar och
for att sakerstilla stabiliteten. Omfattningen utreds i projekteringen.

For den nya planerade ging- och cykelbron over Fyllein har ingen geoteknisk utredning gjorts
och lokalstabiliteten 4r inte utredd. For att utreda stabilitetsforhillanden och eventuellt behov av
forstarkningsatgarder foreslas att geoteknisk utredning utfors i planerade ligen f6r broar och tillfartsbankar
infor projekteringen.

En ging- och cykeltunnel planeras under Vistkustbanan och Sédra infarten 1 omradet mellan E6 och
Fyllean. Ingen geoteknisk undersékning har utforts men skirningsslinterna bedéms kunna utforas
med sdadan slintlutning att stabiliteten forblir tillfredsstillande. For att utreda stabilitetsférhallanden och
eventuellt behov av forstirkningsatgirder foreslas att geoteknisk utredning utfors i planerade ligen for
underfarten.

I anslutning till korsning med E6 inkluderande av- och pafartsramper kan det av utrymmesbrist kravas
stodmur for att ta upp nivaskillnader mot befintlig bebyggelse. For ramperna pa Ostra sidan av E6 visar
prelimindra berdkningar att stabiliteten ar tillfredsstdllande mot Fyllean.

En oversiktlig geoteknisk utredning har gjorts i omradet for E6ans tva nya ramper, av- och pafart till
Laholmsvigen. Ramperna gar till viss del i skdrning och slantlutningen dr sa pass flack att stabiliteten
bedoms forbli tillfredsstillande. En ny gang- och cykeltunnel planeras i omradet. Ingen geoteknisk
undersokning har utférts men slinterna bedoms kunna utféras med sadan slintlutning att stabiliteten

forblir tillfredsstallande.

Trafikfloden

Trafikfloden och olika scenario har studerats med avseende pa personbilstrafik och tung trafik, vilka
redovisas i PM Trafikprognos — Sédra Infarten (2016). Trafikprognosen for nollaternativet 2030, for
samma matpunkt vid Laholmsvigens infart pavisar en trafikokning med cirka 7-8 procent i férhéllande till
nollalternativet 2030 vid Laholmsvigens infart. Genom utbyggnaden styrs trafik 6ver fran Laholmsvigen
till Sédra infarten. I trafikprognosen har inte effekter av satsningar pa kollektivtrafik och ¢kad cykling
medtagits. Att infora ett busskorfilt pa Laholmsvagen fran Wrangelsleden till Slottsrondellen tillsammans
med Sodra infarten skulle innebdra en trafikavlastning med ca 3 600 ADT vid mitpunkt Laholmsvigen
central jamfort med endast S6dra infarten.
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Bas 2012 0 30100 | 3900 | 18400 | 9400 0 0 30700 | 24000 | 19200 | 11400 | 17100 | 9800 1200 3000

Bas 2020 0 25500 | 4400 | 23800 | 11300 0 0 37500 | 20000 | 22900 | 14000 | 21200 | 11300 1400 4400
Sodra Infarten 0 35500 | 4400 | 23900 ( 11300 | 7100 6200 | 29800 | 26900 | 23500 | 14000 | 21200 | 11400 3000 4600
Sddra Infarten + buss 0 26700 | 8100 | 29400 [ 13100 | 7500 6700 | 29300 | 25900 | 19900 | 15600 | 25600 | 9200 3200 4900

Sédra Infarten + ny

bro 9100 27500 4200 | 22900 | 11200 | 10600 | 11900 | 26400 | 22500 ( 18200 | 13500 | 20300 | 12100 3800 2200

Sddra Infarten + ny

bro + buss 9900 22200 5200 | 26800 | 12200 1100 12500 | 25800 | 21700 | 15800 | 14800 | 223200 9900 2900 1900

I tabellen presenteras den sammanlagda (bil och lastbil) ADT (arsdygnstrafiken). Med Bas menas nollalternativet, med
ny bro avses en broforbindelse 6ver Nissan, och med buss menas busskorfalt frain Wrangelsleden 6ver Slottsbron. Kalla:
Trafikprognos (2016). Alternativen Bas 2030 och Sodra infarten 2030 redovisas nedan i kartor. De andra alternativen finns
att tillga i utredningen.

Ovan: kartor som redogor for beriknad trafikmingd for personbilar (svart text) och lastbilar (rod text) ADT. Till vinster
Bas 2030 och till hoger Sodra infarten 2030. Kalla for samtliga kartor: Trafikprognos (2016).

Oster om E6 planeras en koppling mellan den nya avfarten och Vig 15 som fordelar flodena mellan
de tva trafikplatserna. Enligt PM Vig 15 minskar trafikmingderna narmast E20 med ca 12 000-15
000 bilar jimfért med nollalternativet. Dessa fordon beriknas anvinda den nya kopplingen mellan
cirkulationsplatsen vid Kistingevigen och Sédra infarten.

32 (44)



Ovan: Kartor som redogdr for beriknad total trafikmiangd ADT lings Vag 15. Till vinster Bas 2040 och till hoger Sodra
infarten 2040. Kélla: PM Viég 15 (Ramboll 2016-07-06).

Buller

Den nya trafikstrukturen som blir méjlig med Sédra infarten innebir att Laholmsvigen avlastas, frimst
fran tung trafik, och att ny vigtrafik tillkommer utmed Vistkustbanan. Eftersom planférslaget innebir
en omldggning av befintlig ramp fran EO, vilket riknas som en visentlig ombyggnad, giller stringare
bullernivder dn befintliga for intilliggande bostadsomraden. Hastighetssinkningen pa E6 fran 120 till 100
km/h reducerar bullerpiverkan. En bullerutredning (2015) har tagits fram som visar hur bullersituationen
ser ut utmed berdrda vigavsnitt inom planomradet.

Enligt bullerutredningen kommer tigtrafiken fortsatt att vara den dominerande bullerkillan vid S6dra
infarten och Ostra stranden. Detaljplanens genomférande bedéms sammantaget ge ¢kade ljudnivéer
utmed Vistkustbanan om inte dtgirder vidtas. Detaljplanen sikerstaller att bullervall och/eller bullerplank
ska anliggas mellan Vistkustbanan och Ostra stranden s att ekvivalenta ljudnivéer inte Gverskrids.
Foreslagna bullerskydd innebir att den sammantagna ekvivalenta ljudnivan utmed Vistkustbanan minskar.
Grinsvirdena f6r de maximala ljudnivaerna beriknas inte 6verskridas.

En stor andel av den tunga trafiken som idag gar pa Laholmsvigen antas med anliggandet av S6dra infarten
istallet anvinda den nya vigen mot verksamheter vid hamnen och vister om E6. Bullerutredningen visar
att bullernivaerna utmed Laholmsvigen beriknas minska med ca 1 dBA, vilket bedéms ge en bittre
boendemilj6 f6r boende utmed Laholmsvigen.
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Karta som visar skillnaden i ljudniva mellan nollalternativ och utbyggnad av Sodra infarten. Kartan visar forandringar
som dr storre dn +-1 dB(A) i den ekvivalenta ljudnivan.

Den nya avfartsrampen fran E6 till Laholmsvigen ger 6kade bullernivaer visterut, mot bostadsomradet
Andersberg. Utan atgird riskerar riktvirdet for ekvivalent ljudniva Overskridas vid vissa hus och
vaningsplan. Nya planerade verksamhetsbyggnader, vid det f.d. vixthuset, ger dock en bulleravskidrmande
effekt for dessa bostider. Boendemiljon 1 det angrinsande bostadsomradet Andersberg bedéms, férutsatt
att planerade verksamheter anliggs med en sammanhingande byggnadskropp enligt berdkningsexemplet
1 bullerutredningen, inte blir simre och planforslaget bedoms dirmed inte ge nagon negativ konsekvens
for boendemiljon vid Andersberg, Detta forutsitter att bullerskydd uppfors 1 hojd dir byggnaden slutar
och 16per norrut 6ver skyddsomradet. Detaljplanen reglerar att bullerskydd ska finnas pa allméin platsmark
och att det kan ersittas av byggnad.

Fo6r boende 6ster om E6 vid Fyllebro kommer bullerdimpande atgirder att vidtas i samarbete med
Trafikverket, Eurocommercial och Halmstads kommun. Eftersom omradet ligger utanfor detaljplanens
omrade styrs detta via avtal.

34 (44)



TEKNISK FORSORJNING

Energiforsorjning
Verksamheterna inom planomradet kan anslutas till fjarrvirmenitet.

Luftledningen utmed E6 planeras att flyttas. Luftledningen sikerstills inte i detaljplan utan genom avtal,
da den planeras att flyttas.

Gasledning
Gasledningen som ligger i planomradets norra del flyttas till den allmdnna platsmarken utmed E6 och
Laholmsvigen for att inte hindra utbyggnad av den tillkommande kvartersmarken.

Dricks- och spillvatten
Det befintliga ledningsnitet kan tillgodose normal verksamhet men kan behéva kompletteras om
verksamhet med stort vattenbehov ska tillgodoses.

Ledningsstraket med spill- och dricksvattenledningar som 16per parallellt utmed Vistkustbanan och den
planerade strickningen for S6dra infarten kommer att ligga kvar i befintligt lige. Ytan planldggs med ett
u-omrade som innebir att marken ska vara tillgénglig f6r allmdnna underjordiska ledningar. Fastighetsdgare
far inte inom ledningsomradet, utan ledningshavarens i god tid inhdmtade medgivande, uppfora byggnad
eller annan anliggning eller vidta atgirder, som t.ex. plantera trad eller springa och schakta, som kan
fororsaka skada pa ledningarna eller forsvara framtida underhalls- och reparationsarbete. Ej heller utfora
torindringar av marknivan i form av uppfyllnader m.m. som kan asamka skada pa ledningen.

Dagvatten

Planférslaget innebdr en 6kad andel hardgjorda ytor vilket medfor att dagvattenavrinningen fran ytorna
Okar. Den 6kade mingden dagvatten kriver f6rdrojning och rening for att inte riskera att recipienten
Fyllean paverkas negativt.

Det befintliga dagvattensystemets kapacitet dr anstringd och inget ytterligare dagvatten fran planomradet
far paforas till befintligt dagvattensystem utan f6rdréjning;

En dagvattenutredning (2015-08-18) har tagits fram som syftar till att belysa de méjligheter och svarigheter
som uppkommer gillande dagvattenhanteringen f6r planomradet. Utredningen har utfért berdkningar med
en dimensionering pa 10-drsregn med en klimatfaktor pa 30%. En kompletterande dagvattenutredning
(2016-05-13) har tagits fram for att berakna vilken volym dagvattendammarna behéver ha kapacitet f6r
vid en storre grad av hardgjorda ytor pa kvartersmark jamfért med forutsittningarna i tidigare utredning,

Dagvattenhanteringen i exploateringsomradena férindras i samband med att omradets bebyggelse och
markanvindning omvandlas. Omhindertagande av dagvatten kommer att ske genom férdrojning i
dagvattendammar, diken och underjordiska magasin i nira anslutning till de olika delomradena. Tillfartsvig
och parkering for tillsynsfordon ska anliggas. Tillgianglighet till nedstigningsbrunnar och annan teknisk
utrustning ska sikerstillas. Dagvatten fran parkeringsytor kan innehélla spar av olja och partiklar och bor
darfor oljeavskiljas fore vidare avledning, Antingen kan oljeavskiljning integreras i dammen eller utforas
med en separat oljeavskiljare.

Dagvatten frin omridet vid Andersberg/Laholmsvigen leds i forsta hand tll en dagvattendamm
som dr placerad vid skyddsomradet norr om Hortonomen 1. Tillkommande dagvatten frin omradet
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mellan Ryttarevigen och E6 leds huvudsakligen till en dagvattendamm som ligger strax séder om den
tillkommande kvartersmarken vid avfart 42, parallellt med E6. Dagvattnet fran de nya verksamheterna
utmed Sodra infarten och fastighet Figuren 2 f6rdr6js med underjordiska magasin innan det ansluts till
befintliga dagvattenledningar. Dagvatten fran omradet vid den nya trafikplatsen leds via diken till en
dagvattendamm som ar placerad vid den Ostra pafartsrampen. Vigdagvatten fran E6 leds dels till separata
dammar och nagra av dammarna inom omradet dr gemensamma for kvartersmark och vigomraden.

Efter att ha fordrojt dagvatten for varje omrade sa kommer en stor del av utflédet fran planomradet till
kommunala ledningar begtrinsas till ca 10 1/s och delomrade for att ledas vidare till utlopp i Fyllan eller
Fylle sj6 beroende pa delomrade. Det blir en klar forbattring jamfort med dagsliaget dir dagvatten gar
direkt till recipienten utan reglering,

Eftersom foéroreningarna i vigdagvatten till stor del ar partikelbundna dr bedomningen att ett val
dimensionerat dagvattendammsystem innebir liten risk for negativ paverkan pa Fylleans vattenkvalitet.
Dirmed bedoms de overgripande konsekvenserna for vattenmiljon till f6ljd av dagvattenpaverkan som
liten.

De befintliga ledningarna som ligger inom omradet vid den nya trafikplatsen vid Fyllean ska liggas om
for att sakerstilla drift och underhall av ledningarna.

Dagvattenledningen som ligger nirmast Laholmsvigen inom fastigheten Snostorps pristgard 1:1 laggs
om och leds vister om den nya kvartersmarken.

Avfallshantering
Avfallshanteringen 16ses inom kvartersmark. De nya verksamhetsomradena anpassas till att klara
kommunens krav pa killsortering och avfallshantering,

SAMMANFATTNING AV KONSEKVENSER MED PAVERKAN PA KOMMUNALA MAL

Aktuell detaljplan paverkar direkt eller indirekt mal i f6ljande handlingsprogram:

Ekohandlingsprogram 2015-2018

Med utgangspunkt frin kommunens ambition att frimja en hallbar samhallsutveckling anger
ckohandlingsprogrammet en ambition och inriktning f6r de Overgripande malomradena Begrinsad
miljépaverkan, Sunda boendemiljéer, Friska vatten och God hushallning med mark. Foljande mal
paverkas:

Begrinsad klimatpaverkan - Hallbara transporter

Enligt detta mal ska fysisk planering bidra till minskat transportbehov och 6kade férutsittningar for
energisndla transporter. Detaljplanen dr ett led 1 Halmstads kommuns Handlingsprogram f6r hallbara
transporter. Ett genomférande av handlingsprogrammet beridknas fram till ar 2030 medfora endast en
obetydlig 6kning av trafikarbetet (mitt i fordonskilometer) trots en kraftig 6kning av stadens befolkning.
Planerna f6r S6dra infarten ger férutsittningar f6r en utbyggnad av hamnen och dess verksamhet vilket
kan komma att gynna godstransporter till havs och pa jirnvig. Dessa transportslag medfor betydligt ligre
klimatgasutslapp dn lastbilstransporter. En ny vdg kan dock dven fa negativa effekter genom att bidra
till att trafiken Okar. Planen ger bittre kopplingar f6r gang- och cykeltrafik i 6stra delen av Halmstad
vilket gynnar de lokala malen att gang- och cykeltrafik ska 6ka. Avlastningen av tung trafik bidrar till
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att stirka Laholmsvigen som ett strak for kollektivtrafik och pa sa sitt 6ka mojligheterna for en god
kollektivtrafikférsorjning,

God bebyggd miljo

Plangenomforandet bedéms 1 huvudsak vara i 6verensstimmelse med miljomalet. En utbyggnad enligt
aktuell detaljplan ger en Okad tillganglighet till gron- och rekreationsomraden av hog kvalité f6r boende
inom de Ostra delarna av Halmstad. Boende utmed Laholmsvigen far en bittre boendemilj6 med
minskade bullerstorningar pa grund av trafikminskning, Utmed Sodra infarten och Vistkustbanan vidtas
atgirder for att minska bullerstorningarna vilket bedéms ge minskat buller f6r boende pa Ostra stranden.
Detaljplanen bedéms darfér medverka till att uppfylla delar av miljomalet god bebyggd milj6.

Ett rikt véxct- och djurliv

Planomradet utgors 1 nuldget av stora delar exploaterade miljoer utmed jarnvigen och Eb6an. Dessa
utgor 1 huvudsak triviala biotoper med vissa undantag. Mer naturlig och sirskilt vardefull 4r naturmiljon
vid och i anslutning till Fyllean. Bade vattenmiljon och ans omgivande skogsmiljéer dr viktiga for den
biologiska mangfalden. Forutsatt att de i dagvattenutredning och naturvirdesinventeringen angivna
skyddsatgirderna genomfors bedoms i dagsliget de negativa konsekvenserna frimst vara kopplade till
anliggningsskedet och vara 6vergaende. Genomforandet av detaljplanen bedéms dirfor inte motverka
mojligheten att uppna miljomalet.

Frisk luft

Detaljplanerna for Sodra infarten dr ett led i Halmstads kommuns Handlingsprogram for hallbara
transporter. Ett genomférande av transportplanen beriknas fram till ar 2030 medféra endast en
obetydlig 6kning av trafikarbetet (matt i fordonskilometer) trots en kraftig 6kning av stadens befolkning.
Detaljplanen bedéms darfor inte motverka mojligheten att na miljémalet.

Detaljplanen ger ocksa forutsittningar for att underlitta gang- och cykeltrafiken, vilket ar positivt ur saval
hilso- som miljésynpunkt. Trafikmingderna pa Laholmsvigen minskar vilket dir ger lokalt en battre
luftmiljé f6r boende utmed Laholmsvigen. Den dndrade trafikstukturen motverkar inte mojligheten att
uppna malet.

Myllrande vatmartker

Planomradet beror Fylleain som dven ar utpekat som Ramsaromrade och en alsumpskog som getts
patagligt naturvarde (klass3) 1 naturvirdesinventeringen. Forutsatt att angivna forsiktighetsatgirder i
MKBn genomfors bedoms genomférandet av detaljplanen inte motverka mojligheten att uppna malet.

Giftfri miljo
Genomférandet av detaljplanen bedéms inte motverka méjligheten att uppna malet om édtgérder vidtas i
enlighet med den 6versiktliga miljétekniska utredningen (2015b).

Bara naturlig forsurning

Detaljplanen dr ett led i Halmstads kommuns Handlingsprogram foér hallbara transporter och ett
genomforande av transportplanen berdknas fram till ar 2030 medfora endast en obetydlig 6kning av
trafikarbetet (matt 1 fordonskilometer) trots en kraftig 6kning av stadens befolkning. Detaljplanen bed6ms
darfor inte motverka mojligheten att na miljomalet.
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Ingen dvergodning
Detaljplanen bedéms inte motverka mojligheten att na miljomalet.

Levande sjoar och vattendrag

Detaljplanen beror Fyllean dels med viganliggningar i strandomradet och dels genom utslipp av
vagdagvatten och dagvatten fran verksamhetsomradet. Under forutsittning att vil dimensionerade
dagvattendammar anliggs for att f6rdr6ja och rena dagvattnet bedéms detaljplanen inte motverka det
nationella miljémalet.

Grundypatten av god kvalitet

Sodra infarten bedoms ha en marginell inverkan pa grundvattenférhallandena. Dir det kan paverkas ar
vid underfarter dir grundvatten kan behéva pumpas. En tillfallig paverkan av grundvattnet kan uppsta vid
byggskedet vid exempelvis djupare schaktning. Atgirder vidtas vid behov exempelvis aterinfiltration av
grundvatten och rening av grundvatten. Detaljplanen bedéms inte paverka mojligheten att na miljomalet.

Hav i balans samt levande kust och skdrgard

Detaljplanen berér havsomradet indirekt genom utslipp av vigdagvatten och dagvatten fran
verksamhetsomradena. Under forutsittning att vil dimensionerade dagvattendammar anliggs for att
tordroja och rena dagvattnet bedéms detaljplanen inte motverka det nationella malet.

Levande skogar

Detaljplanen ber6r frimst redan exploaterade miljoer, men vid Fyllean ber6rs virdefulla strandskogar.
Ingreppet i strandskogarna minimeras och konsekvenserna pa sikt bedéms som marginella. Detaljplanen
bedoms dirfor inte motverka syftet med miljomalet.

Halmstads grona varden - fran insektsliv till friluftsliv
Detaljplanen bidrar till att forbittra kopplingarna mellan Fyllinge och Ostra stranden samt mellan Oster
och Ostra stranden genom nya ging- och cykelvigar och fler passager under Vistkustbanan och E6.

Planeringsdirektiv med budget 2016-2018
Planeringsdirektiv med budget (2016-2018) pekar ut Sodra infarten som en viktig foérbindelselink for
Halmstad.

En 6vergripande prioritering i planeringsdirektivet ar att samhallsbyggnadsprojekt som avser de Ostra
stadsdelarna ska bidra till att Andersbergs koppling till centrala staden och/eller havet ska forbittras.
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GENOMFORANDEBESKRIVNING

Genomférandebeskrivningen redovisar de organisatoriska, tekniska, ekonomiska och fastighetsrattsliga
atgirder som erfordras for ett samarbete och dndamalsenligt genomférande av detaljplanen.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tid Planprocessen Byggprocessen

kv 32015 Samrid

kv 2 2016 Granskning

kv 3 2017 Antagande

kv 4 2017 Laga kraft

2018 Byggstart
Genomforande

Planens genomférandetid dr 10 ar fran den dagen detaljplanen vinner laga kraft.
Under genomférandetiden har fastighetsigare en garanterad ritt att efter ansékan om bygglov fa bygga
1 enlighet med planen. Efter genomforandetidens slut ar fastighetsagaren ej lingre garanterad byggritt.

Kommunen kan da dndra eller upphiva planen.

Ansvarsfordelning

Anliaggning Genomforande, drift

Allmint VA-nit och dagvatten Laholmsbuktens VA, Teknik- och
fritidsforvaltningen /Trafikverket

El och fjarrvirme HEM

Bredband Halmstad stadsnat AB

Allmin platsmark Teknik- och  fritidsférvaltningen/
Trafikverket

Kvartersmark Ber6rd markigare / exploator

Enligt planforslaget kommer planomradet att utgéras av allminna platser med anvindning GATA,
VAG, SKYDD, PARK och NATUR samt kvartersmark med anvindning verksamheter, industri, kontor,
drivmedelsforsiljning, jarnvigstrafik och tekniska anliggningar. Kommunen ansvarar f6r genomforandet
och driften inom allmin platsmark. Respektive fastighetsigare dr ansvarig for genomfoérandet pa
kvartersmark. Trafikverket ansvarar f6r genomférande av statlig infrastruktur i anslutning till E6 och
Viistkustbanan.

Huvudmannaskap
Halmstads kommun dr huvudman f6r allmin plats. Allmén platsmark upplats till Trafikverket for allmidnna
(statliga) vagar.

Tillstand
Samrdd med Linsstyrelsen enligt MB 12 kap 6 § ska hallas infér pabérjande av byggandet av Sédra
Infarten.
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FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Intrang

Nagra fastigheter blir foremal for intring for att detaljplanen ska kunna genomféras. Det innebir att
fastigheten delvis kommer att ombildas till allmédn platsmark. Foljande fastigheter berérs av intring som
en f6ljd av detaljplanens genomférande:

e Talsen 1 (karta 2)

e Talsen 8 (karta 2)

e Tilen 4 (karta 1)

e Tilen 3 (karta 2)

e Flinsen 5 (karta 1)

e Fordonet 2 (karta 1)

e Fordonet 5 (karta 1)

e Halmstad 4:27 (karta 1)

e Halmstad 4:28 (karta 1 och 2)

e Halmstad 4:33 (karta 2)

* Hortonomen 1 (karta 1)

Karta 1. Fastigheter som drabbas av intrdng och ska fastighetsregleras till allmdn platsmark (rédmarkerat omréde)
Kommunen avser att traffa avtal om markbyte med Trafikverket for de ytor som blir kvartersmark som idag dgs av
Trafikverket.
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Karta 2. Fastigheter som drabbas av intrdng och ska fastighetsregleras till allmén platsmark (rodmarkerat omrade).
Kommunen avser att traffa avtal om markbyte med Trafikverket for de ytor som blir kvartersmark som idag édgs av
Trafikverket.

Samtliga fastighetsregleringar som sker till kommunal fastighet sker till Halmstad 4:28, med undantag av
allmin platsmark norr om Laholmsvigen, dir reglering avses att ske till Snostorps-Pristgard 1:1.

Ovriga fastighetsbildningar

Utover intrang enligt ovan ska ett antal avstyckningar samt fastighetsregleringar ske vid genomférandet
av detaljplanen. Avtal avses att triffas med samtliga berérda fastighetsdgare som berérs gillande dessa
markéverforingar.

Rittigheter f6r gang- och cykeltunnel under Vistkustbanan samt tunnel under E6 foreslas sikerstallas
genom 3D-fastighetsbildning.

Den del av Hortonomen 1 som planliggs med allmin platsmark VAG, avses att fastighetsregleras till
Trafikverkets fastighet Snostorps Prastgard 1:65. De delar av Hortonomen 1 som belastas av NATUR
och SKYDD fastighetsregleras till Snostorp-Prastgard 1:1.

Ledningsratt och servitut
Nya servitut/ledningsritter kommer att upprittas eller befintliga servitut/ledningsritter forordnas att

239>

gilla f6r underjordiska ledningar 6ver kvartersmark som har egenskapsbestimmelsen ”u” i detaljplanen.
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Foljande ledningsritter och servitut inom kvartersmark berors av detaljplanen och ska kvarsta efter
genomforandet:

e 1380K-7729.1 (Halmstads kommun ledningsritt med dndamal dag- och spillvattenledning)

¢ 1380K-7492.2 (Halmstads kommun ledningsritt med dandamal spill- och vattenledning)

e 1380K-9413.1 (Trafikverkets servitut med andamal tridsakring)

¢ 1380K-7856.1 (Halmstads kommun ledningsritt med dndamal vattenledning)

e 1380K-7681.5 (Halmstads kommun ledningsritt med dandamal vatten-, spill- och dagvattenledning)
e 1380K-7681.1 (gasledning till f6rman fér AB Sydgas)

1380K-8691.7 (kulvert for ledning till f6rman fér Halmstad 4:28 och belastande Halmstad 4:27)
1380K-7848.2 (vig till forman for Halmstad 4:15 och belastande Halmstad 4:10)

Strackningen pa Halmstads kommuns ledningsritter kommer att justeras vid genomférandet av
detaljplanen da vissa delar av befintliga ledningsritter fortsittningsvis placeras pa allmin platsmark.

Ledningsratt 1380K-7492.2 vid Falsen 8 och ledningsritt 1380K-7681.5 vid Finsmeden 1 kommer att
behova omprévas for tillkommande kvartersmark.

Ledningsratt 1380K-8691.1 (jordkabel for starkstrom till f6rman for Energiverken i Halmstad Elnat
AB) och ledningsritt 1380K-8118.1 (Halmstads kommun ledningsritt med dndamal starkstromsledning)
upphor att gilla da ledningarna liggs om och placeras pa allmin platsmark.

Befintlig gasledning som belastar del av Halmstad 4:28 avses att flyttas nir detaljplanen vunnit laga kraft.

EKONOMISKA FRAGOR

De i detaljplanen foreslagna forindringarna innebdr en stor infrastrukturinvestering f6r Halmstads
kommun. Atgérdema omfattar férutom vigen Sodra infarten bland annat nya anslutningar till E6 vid tva
trafikplatser, en ny bro 6ver Fyllean, tunnel under E6 m.m. Kostnaden for att ta fram detaljplanen och
dess genomforande belastar projekt Sodra infarten.

Kommunen avser att silja mark som nybildas f6r kvartersmark. Detta innebar en intikt till kommunen.
Samtliga byggnationer och anliggningsarbeten inom kvartersmark bekostas av berérd markigare.

Huvudman f6r allmin plats bekostar férindringar pa allmin platsmark som detaljplanen innebir.

Kommunen initierar, ansvarar for och bekostar fastighetsbildningarna som avses genomféras inom
detaljplanen. Detta galler sivil markinlosen, tillskapande av rittigheter/servitut samt fastighetsregleringar
och avstyckningar.

Halmstads kommun bekostar erforderlig utbyggnad och omliggning av det allminna VA- nitet inom
planomradet dir sa anses vara nédvindigt. Anliggningsavgift avseende VA-anslutningar regleras enligt
gillande VA-taxa. Detsamma giller utbyggnation och taxa for elanslutningar.

Halmstads kommun bekostar dven atgirder pa E6 och Vistkustbanan som pakallas av Sédra infarten-
projektet.

Detaljerade undersokningar avseende geologi, markens barighet, markradonférekomst med mera som
kan kridvas inom kvartersmark bekostas av aktuell exploator.
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Berord markigare ansvarar for genomforande samt de kostnader som uppkommer vid behov av sanering
pa fastighet.

Avtal

Avsiktsforklaring och medfinansieringsavtal har triffats mellan Halmstads kommun och Trafikverket
dar atgirder fram till och med utarbetande av forfragningsunderlag ingar. For genomforande av
atgirder 1 form av anlidggnings- och markarbeten pa och i anslutning till E6 och Vistkustbanan ska nytt
medfinansieringsavtal triffas som reglerar detta.

Ytterligare avtal ska triffas mellan Halmstads kommun och Trafikverket gillande markoverféringar for
genomforandet av detaljplanen.

Sarskild 6verenskommelse ska tecknas med E.ON Gas gillande flytt av den gasledning som gar genom
omradet.

Avtal avses att triffas mellan Halmstads kommun och samtliga fastighetsidgare vars fastighetsgrinser
8 & 8 ghetsg
paverkas av detaljplanen. Detta kan medféra intrangsersittningar alternativt ersittning genom markbyten.

PROJEKTGRUPP

Medverkande tjansteman

* Torsten Rosenqvist, samhillsbyggnadskontoret

* Hanna Roxhage, samhaillsbyggnadskontoret

* Tina Wagner, samhaillsbyggnadskontoret

* Aron Wetterlund, samhillsbyggnadskontoret

* Anna Winnberg, samhallsbyggnadskontoret

* Otto Martler, samhillsbyggnadskontoret

* Tommy Andersson, samhaillsbyggnadskontoret

» Katarina Lofquist Eriksson, samhillsbyggnadskontoret
* Ann-Charlotte Abrahamsson, samhillsbyggnadskontoret
* Lasse Sabell, samhaillsbyggnadskontoret

*  Christer Johansson, teknik- och fritidsférvaltningen

* Anna Melin, teknik- och fritidsférvaltningen

» Kajsa Sparrings, byggnadskontoret

* Per-Anders Olsson, milj6- och hilsoskyddskontoret

* Daiva Borjesson, Laholmsbuktens VA

e Lars Fredin, riddningstjansten
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