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d) Bttt omride £8r bilserviceanliggning (O i anslutning £ill
Custav Adolfsgatans [Orlingning norrut.

@) Dtt omrdde f8r Dherglverkets norra fSrdelningsstation (Es)
{befintlia).

£) Gatumarik, parkmark sawnt Jjirnvigsomride (Industrispir).

Gidllande planer

Por planomridet och angrinsande omriden giller:
Stadsgidn samt Andring 1 stadsplan £dr NORRA NORR
stad, fastetilld den 15 februari 1846.

i .QE\ \) v{ @

Jtvildgning av Horrmalms stadsplan NORR CRUBRBMVEGEN 1 Shidvde
stad, fastestidlld den 12 maj 1955,

ndring av stadsplanen £Or del av stadsdelen NORIFUALM i Skivde
{(del av kv Hammaren) faststilld den 24 april 1861.

Stadsplan £6r STORDGARDEN 1 Skdvde stad, faststilld den 17
tobar 15%e3.

Aadring och utvidgning av stadsplanen £o6r omrdde kring VADSRO-
VAGEN 1 Skivde, faststdlld den 30 april 19%64.
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1

stadeplan £y omrddet BAVSTENA 1 Skdvde, faststidlld den 26
auagusti 1966,

cadsnlan £0r del av onrddet ROSENHAGA 1 Skdvde , faststilld
dan 31 oktober 1966.

Stadsplan £6r norra delen av omrddet ROSENHACA 1 Skovde fast-
ztdlld den 29 mars 1968,

Utomplansbestidmmelser £8y Skidvde kommun faststillda den 22
oktober 187L.

Agofdrnallanden

Skovde kommun dger delar av planomrddet. Ovriga lSgare av stirre
aragaler dr FRonsumtionsfdrening Skaraborg, ekonomisk FOrening
samt AR Hakon Swensson. Se i dvrigt sirskild markigarefir-
teckning.,

Generalplanefdrutsdttningar

Planfdrslaget Overensstimmer med Skovde generalplan 1968 -~ 1950
med undantag av stormarknad pé “molnaqaomradet“. T gaeneral-
planen dr detta omrdde avsoett £08r Y"smdindustii- hantverks- och
serviceanldggningar” vilket inte kan sigas innefatta stormark-
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Lokalisering och dimensionering av stormarknader LSy nrivas
frin en rad olika synpunkter. T vissa kommuner har externa



stormarknader och Overetapbleringar inom vissa branschery
negativ: Rﬂr%efvengeru Dassa fOrhillanden hay upomirksar
senare Lid, Bl a har Statens Dlanverk
3 atableringar DOy kontrolleras ool
sdningarn helst pd Linsnivd.

1

e

aktuella stormarknaden L Nolhagaom f&r inte de anorma
mensioney sowm dr vanliga vid externetableringar och lige

dr inte externt utar ralvexternt” eller om man si vill
interot” mellan Skovde centrum och de stora ukbyggnadsomnrs-
dena L Ryd. batta innek i

;(1

dr dock inte att en storvmarknad i
Molhagaomrddet kan betraktas som en stadsdelsbutik eller nipr-
butik. Det ror sigoom en stor anliogning som £111 Svervigande
delen dr bacserad pa bilkunder men som dessutom har ettt viest
nﬁrunderlaq i angrﬁnsa » bostadsomraden. In stormarknad i
Nolhagaomrdd nax utan tvekan inverkan pd etablerad och planae-
rad handel och fdr dessutom stor inverkan pd trafiken pd in-
tilligaande trafikleder.

i

En gtatliag uvtredn ang "Hommunal planering och det alj andu
nar nyligen avgett s .T.tt betinkande, S0U 1973:15. Nedans
tat &r himtade fran utredningen och avees i nd

i
pbelysa problematiken,

-..4(\}

“Stoymarknader brukar ibland betecknas som en sirski
raell butiksform, frimst ddrfdc atht de zom racgal
Eorbdllandevis liga priser. fmellevtid hivdas ocksd
ten att det inte : billigt att bandla i stormarknader aom
det fbrefaller, dAirfodr att konswnanterna unu@rakattar Fostrna-
derna £dr att basdka stormarknaden.

]

det vill synas gom om stormarvknadskunderna riknar med
bilkostnad, sannolikt endast bensinkostnaden. ben andra
riktningen tordw ioallminhoet hivda att stormarkoadsil
izdra sin andel dven av de andra bilkaﬁtnadarna {avy
Kostns att, fOrsdkring, underhill m om) . Avgdran
vilket DGEAmnﬁnﬁarna skall ske bdr vara ko
dndamil bilinnehavet. Den konsums mt

aynes ha goda shidl att
dsinkdpen som marginella : tor rikna
3tst bensinkostnadan, Den gom faster bt y’ﬂnug
avseasndae vid att ha bil {0r att kunna handla i stormarknader
nar anledning att ligga hdgre andel av bilkostnaderna pd stor-
narknadsinkdpen,

f“r

strukturrationalisering i foretag Qv detald- och

funktionerna {r integrervade bestdr i en homogeni-




sayring av butiksstrukturen sd att vissa partihandelsfunitioner
kan L£drbilligas. Det dr billigare att ha lika stora lastfordon,
lika steora distributionsfSrpackningar etc dn att anvindas olika
storlaekar. Dot dr naturliagbtvis ocksad glllwqare mad & och
stora transporitey och foérpackningar dn midnga och smd. De nya
stora butikernas distriputionsfdrutsdtitningar bliv ddrfor litt
normgivande och distributionstekniken anpassas efter dessa
butiker. MWirigenom framstiy de gamla smd butikerna sdsom
mindre raticonslla.

Get nu sagda talar fOr att sddana fdretag som hHorjat etablera
butilkoer av en viss typ, exempelvis stora supermarkets, blir
bendgna att "rationalisera’™ flretagets egen butiksstrukibur,
nédgot som torde vara dgnat att leda €ill snabbare nedliggnineg
av smibutikerna.’

‘T och £0r sig skulle man tinka sig att de befintliga butikerna
skulle klara siq Ldttrse 1L en starkt exponderande reglion dn i

en didr kidpkraften spdds pd £dr lingsant. Rr kinkrafttillskottet
gstort borde ubtta ju ricka till sé&vidl nyetableringar som en
viss expansion £0r dldre butiker.

Troligen ldper emellertid dldre butiker mwinst 1ilk: stora
risker att slés ut om de ligger i en expansiv region som om
de befinner sig i en region med mera dimpad kipkraftutvaeckling.
In eupansiv regilon drar till sig nyetableringar av skilda slag.
Lftaersom nyotaulorlnqar ofta brukar vara stora konkurrens-
kraftiga butiker, kan man rikna med att utbudssidan utveaklas
springvis. Nir en stor ny butik Oppnas stiger uthudet hastigt.
h{t“TTr gautvecklingen brukar dirvemot beskriva an ddmnare
kurva. F3ljiden kan bli att utbudet under en tid efter den nya
butikens dppnande Overstiger efterfrican 1 ganska batydan
grad. Hommeyr inte ndgon ytfariigar@ nyetablering p& en
hinner visserligen efterfrigan kanske stiga s mycket att de
tidigare relationerna maellan utbud och efterfrigan fdterstills.
Dessfdrianan utsitits emellertid de bhastiends autvk@rﬁa 5
betydande pifrestningar och en eller annan kanske Lidggs ned.’

it

Fran detaljhandelsfdratagens sida brukar ofta varnas £3r
TOveretablering”. et syvn ndr bidra pipekas att Sveretabloering
dr ettt virvdeladdat ord med 1 princip negativ klang. Troligaen
assoclerar de flesta, nidr de hir ordet, £ill en butiksstrulktur
dir uvtbudet dverstiger efterfrigan. T siilva verket torde detb
fOrhidalla sig s4& att utbudet alltid Overstiger efterfrigan i

den meningen att prakitlskt taget alla butiker strivar att Ska
sin omzdttning. Det som nirmast torde Ssyitas med Sverctablo-
ring dr emellertld att den totala fdrsiliningsytan dr s stor




i forhi&llande ©ill efterfrigan att qenomsmittﬁberikningar av
omnsiAttningen m 3 ) (yt@ff@ktiviteten} visax
hilnsyn £111

Overetablering dvy ebt tillstind som knappast kan bestd wr
l¥ngre tid, Om inga i sporublbay konkurrensfSrhillande
det sannolikt att dverstableringen bhlis temporir och .
huavudsakliga uttryek 1 en Okad sfruhtur01vandllpr shastighet.
Genomsnittsberikningay sowm, under forutsittning av att viss
etablering komraer till stdnd, visar laqa viafiektivitetavirden
i en region fir s&lunda inte uppfattas s& att alla butiker fir
d&lig Liénesamhet. bDe effektivaste butikerna kan som regel dnda
uppnd god ldnsamhet.

grund hirav kan man inte rikna med att £oretag som A in-—

frin att etablera sig 1 en viss reglon dérfdr ati progno-
£0r den regilonen pnkar pd dveretablering. Tror silg fdre-
ha ©illricklig konkurrenskraft etablerar men 3ndd och

dknar mad att den tillfilliga owalansen mellan total for-

siliningsyta och total omsdttning kommer att reql&r( sig av
sig sidlv genow ettt ett antal andra butiker faller bort. NE
dat giller butiker med mindre stark konkurranskraft ﬂfr marn
amaellertid rikna med Gterbédllsambet. ¥ en reglon dir tempord
Gvaratablering rider etableras inte butiker som sakpar "till-
radokligt" stark konkurrenskrafb.

TiLYL det nyss gjorda pidstiendet att de konkurrenskraftica
butikerna Lrn atableras trotsg Sveretablering i regionen didr-
fér att de kan rikpa med att £0ljderna gdr ut Owver ndgon
annan mdste emellertid fogas en betydelsefull resexvation. Det
Llock eller storfdretag som har betydande investeringar i det
befintliga bubtilksbestandet kan giv&tvi@ inte resoners i detta
sdtt. Resiubt om att etablera t ex stormarknadeyr miste 1 sédana
block 2ller storfdretag foreqds av en avvigning mallan
delarna av nyinvesteringen och nackdelarna £or de dldre buii

+

kerna av att dessa utedtts £Or konkurrens frin den nya butiken!

"Utveeklingen gé&xr wmot att de bostadsorienterade dagligvaru-
bhutikaerna av &1drw typ [Orlorar en allt stiérre andsl av den
kpkraft gom rapresenteras av hushéllen i den omgivands bo-
Juauaoﬂaqu@l%ﬁn. Denna kpkraft fangas 1 stdllet upp av de
reqlunwLa utbudaen, sdésom stadskirnor och andra gentra, stor-
adar ate,.

pd etablering av nya konkurrenskraftiga butiker avhiller



pessa reglonala utbud uvtdvar ett konkurrenstryck mot de bostads-
orienterade dagligvarubutikerna genom att de hiller uppe en
viss nivd p& konkurrensen i hela regionen. ¥Nir nya offensiva
utbud tillkommer trappas konkurrensnivian upp.

Som f£413d hidrav sjunker 1ldnsamheten i m&nga butikey och dgarna
av dessa behdver finna motdrag f8r att beh&lla eller £& till-
baka sina gamla kunder. Man har 4d& som regel att vidlija mellan
flera olika konkurrensétgirder. Man kan sinka priset, firbittra
servicen, forsbka med intensifierade siljfridmjande dtgirder
sasom reklam etc. Givetvis {Orsdker man sanmtidigt sinka sina
kostnader genom rationaliseringsiatgirder. Manga butiker hittar
inte sdllan ganska goda motdrag i1 form av koﬂkurrpnq1rv tsar

av amnan art dn den som nykomligen satsat p&.”

"Konkurrenstrycket frin starka offensiva dagligvaruuthbud séa-
som stormarknader och varuhus leder som anféris 1 det fire-
giende till sddana £8rdndringar 1 konkurrensmilidon att mdjlig-
heterna att etablera och driva bostadsorienterade dagligvaru-
putiker minskar. De konsumenter som anvinder sig av dessa
starka utbud och far del av deras i vissa avseenden goda ut-
bua“ cgenskaper bidrar saledes till att forsvéra mogllqngturna
att astadkomma bostadsorienterad dagligvaruhandel £6r de konsu-
menter som vill ha sddan.

k)

et forh&ller ﬂiq emellertid ocksé sd, att konkurrenstrycket
&n stormarknade varuhus och andra starka utbud fyller en
kth uppgiit niy uet giller den bostadsorienterade handeln
nom att hé&lla priserna nere och verka f3r att sortimaentet
varierat och av god kvalitet. Hir finns alltsd en intresse-
emenskap som madste beaktas samtidigt med den nyssnimnda
1ntr0ﬁ“omot sdttningen,

i"'Hf.}
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I sammanhanget médste dessutom tas hinsyn till vtterligare en
intressegemenskap. De konsumenter som normalt inte begagnar

sig av en ndra bostaden beldgen ndrhetsbutik utan fdredrar att
handla i ett lingre bort helidget centrum e¢ller i1 en externa
stormarknad behdver d& och Jd& gbra kompletterande inkdp. I
sadana siltuationer har de nytta av nirhetsbutiken. F8r sddana
konsumenter dr det ddrfdr av virde att andra konsumenter hiller
bostadsorienterade dagligvarubutiker vid liv genom att gdra
gina dagligvaruinkdp dir.

PDe nu beskrivna intressceckonflikterna och intressegemenskaperna
giller inte bara skilda konsumenter utan ocksa skilda intressen
hos samma konsument, ndmligen fdr det fall att en konsument
vill foérdela sina inkdp mellan exempelvis en stormarknad och



en postadsorienterad dagligvarubutik nidra hostaden.”

"Det kan intriffa att 1 Hldre bhebvggelse etableras stora
regionala uthud. Salunda har forekommit art HEOLmdrknaﬁer
ctableracs 1 fabrikslokaler eller i lokaler som f3rut anvints
f&r handel av helt annan karaktir, exempelvis bilfdrsilining.
An sa linge dr kdnnedomen om verkinlngarna av sidana "interna®
stormarknader relativt begrinsad. Det dr dirfor svirt att gdra
ndgra generella uttalanden om deras inverkan pd omgivande han-
del. fannolikt blir vernnlngalnd likartade dem som £6lier av
de externa stormarknaderna. Detta behdver dock inte nédvindiagt-
vie innebira att butikerna i den allra nirmaste omgivningen
slds ut.

Brfarenheter fran externa stormarknadey ~ hiri innefattas Sven
stormarknader beligna inom firortsregioner men utanidyr den
»guntllga bostadshebyggelsaen —~ visar att de negativa effekterna
péd de ndrmast omgivande butikerna dr ganska mattliga, och i
vissa f£fall har man kunnat iaktia hur nindre konkurrenter till
stormarknaden klarat sig odra intill denna. De negativa f£6lider-
na synas uppkomma ett stycke ifrin stormarknadern,”

THMan bidr dock undvika att tillskriva enstaka utbud en alltfir
stor betvdelse. Konkurrenstrycket dr en £O13d av ettt dynamiskt
samspael mellan i stort sett alla butiker i regionen. Stora
detalthandelskoncentrationer 1 t© ex stadskiirnor och andra
centra utgdr 1 minga fall offensiva utbud med stor kraft. &n
sanaring av en stadskirna torde kumna Ska konkurrenstrycket
avsevirt maera dn en etablering av en stormarknad 1 reglonen.

Mot wvissa tendenser i detalijhandelns utveckling har riktats
Eritilk. Fréin konsumaenthill har sagts att minskningen av antalet
hiirhetsbutiler innebiyr en allvarlig oligenhet. Det Skade avr
stindet mellan bostad och nidrmaste butik har fdrsvirat hem-
transportaen av varor £5r minga konsumenter. Sirskilt bekymmer-
samt har det blivit £&r handikappade, men dver huvud taget
har de som saknar tillgdng till bil vid inkdpen missgynnats
av utvacklingen.

Sdrskilt servicen ned dagligvaror pa nya bostadsonmréden har
kritiserats. n successliv forsdmring har ddr fortgdtt linge
pé& det sittet, att gdmgavstandet till nliymaste butik £8r de
lngst bort i bostadsomiddet boende som regel blivit allt
Lingre for varde nytt bostadsomride som bygats.

Inte sdllan har kritikerna wvelat ligga skulden till utveckling-
an pd detaljhandeln. benna sigs ha dverviltrat transportarbetet



P& konsumenterna., Sirskilt stark kritik har riktats mot stor-—
marknaderna. De sidgs utarma annan handel; detta kan indirekt
leda till forsiumning av stadskirnorna.

Andra kritiker har lagt skalden till de negativa dragen i
vitvecoxlingen ps konsumenterna siidlva. Man harxr sagt att de inte
Eorstdr sitt eget bista, Minga har £fOrlagt sina inkdp till
stormarunduﬁrua ddrfdr att de tror att stormarknadsinkdpen dr
Hilliga. Yonsumenterna gldmmer 48, menar nan, transportkostna-
darna.

ROster nar emsellertid ocksd hojts till £drsvar L0r utvecklingen.
Detalijhandeln sidgs ha anpaseat sig till konsumenternas Onske-
mal och behov. F&ljden har enligt denna uppfattning blivit en
differentiering av butiksstrukturen, som motsvarar vad dagens
Ronsumanter vill ha. Dlertalet moderna 1ivgmedﬁl'butiker
ragdtter egentligen flera butiker av dldre typ sé&som speceri-,
mjGlk- och charkutexibutiker. Det har ocksd anfdrts att ett
titare butiksnit skulle tﬂrdra hidgre varuptiser och att stor-
marknaderna Ay aen effektiv och prisbillig distributiongform.”
Pragan om stormarknad skulle tilldtas eller e¢j i Nolhagaomrd-
det behandlades {0r fleva &r seéan av planberedning, kommun-~
styrelse och hyggnadsninnd i samband med vissa markaffirer.
BadOmningen av lampligheten av auormarknaﬁ i Nolhagaomriddet
rasulterade 1 att man var beredd ati revidera generalplanen
betr Nolhagaomradet med omgivningar. Plankontoret fick i upp-
drag dtt nhrnarw undbrqﬁk* du "t“”qplanomﬁﬂ siga fOrutsidttningar-

_____ .olhaaauwra@gm 4 v s milio-

och Lr fthUIle]dndPD, 1npan nlnq i bterrdpg och 1 firh&llande
£ill befintlig och plancrad bebvggelse.

Stadsplanefirutsidtiningar

De forberedands diskussionerna ang stormarknad 1 Nelhagaomrd-
det var klara nidr trafikprognosen till generalplanen utfdrdes
1870, #Hinsyn kunde alltsd tas till den tinkta dndringen av
mar?anvundning@n contra generalplanen och i trafikprognosen

oy

ingiy saledes den paverkan pi biltrafikstrdmmarna som en
stormarknad 1 Nolhaga madfdr.

o

Vid bearbetningen av trafikfragorpa har samarbete skett med
Vigfdrvaltningen och Statens Vigverks centralfdrvaltning.
Tnladningsvis skisserades olika fdrslag betridffande trafik-
foring, infart till stormarknaden, utformning av trafikplats
vid Vadsboleden och trafikmatning till S0dra Rosenhaga och
Storegirdsomrddena. Slutresultatet, som granskats av Vigverkets
caentralfbrvaltning, innebdr bibehillen trafikforing till




bostadsonrddena, separsat in- och utfart till stormarknaden
samt ettt [Orslag ©ill slutliag utforuning av trafikplats vid
Vadeboleden plus fdrslag €ill etappldsning.

Bearbetningen av trafikfrigomna medfdrde bl a att det ursprung-
ligen skisserade omradet fir stormarknad miste minskas., FPore-
slagna trafikleder, anslutningar otc framgir av illustrations-—

plan tillhdrande planfirslaget.

Btappliesningen framgir av vtredningsfirslag upprittat
1972.04 .11 av plankontorat, ritningar nr 101 och 102 bilaga
nr 8¢17 och 8§:711.

Blrapplisningen innebdr att Grubbavigens anslutning Osterifrin
till Vadsboleden slopas, Gustav Adolfsgatan f8rlinges norrut
till wolhagaleden vilken i sin tur anslutes till Vadsboleden.
Resultat: Tvd T-anslutningar till Vadsboleden med cirka 380
meters avetind istdllet £0r nuvarande, otillfredsstillande
utformning med fyrvigskors Vadsholeden - Crubbavigen.

ben skigss €111 anldggning som Konsum Skaraborg 1 ett tidigt
skede presenterade for bebyggelsen pd Nolhagaonrddet omfattade
ca 10.000 kvm viningsyta och avsigs bli utbyggd i etapper.

Vid detalijbearbetningen har hinsyn till trafik, nivaisrhillan-
den, vegetation, parkering m m latt till att i planfdrslaget
foreslis att wmax 7.500 kvm viningsyta £3r bebyggas.

Enligt XFAI:s utredningsmaterial, bilaga ny 8:IV kommer denna
vita att disponeras pd folijande sitt:

Specialvaror L.800 kwm vy

MOhler 2.300 ° "

Livsmadel 1,760 * ‘!

Rygge -~ bostad 1.500 ¢ !

Installationer m m 200 ¢ "

Biltyrafir

Trafikf&ring@n framgér av illustrationsplan samt bilagorna

nr 8:IT och 8:1IT., For Vadsboleden, Nolhagaleden och framtida
trafikplats foreslds trafikomride (Ta) vars grinser studerats
mad hinsyn till ramper, slinter, diken etc., Infart till fore-
slaget {I~omride {Or Domus stormarknad shker frin Ta-omrides.
petta donebir att hdéjdliget vid infarten inte fixeras i stads-
planen, Arbetsplan f0r de nya trafiklederna har inte dnnu
utarbetats. Enligt de utredningsritningar som gjorts betr
atappldsning och slutlig utformning vid Nolhagaleden - Vadsho-
Leden kan Nolhagaledens nivd vid foreslagen infart till stor-

oy



marknaden vara densamma 1 etapplsningen som vid den slatliga
utbygonadan, MNivin kommer att ligga ungefir pd +146‘O e

den exakta nivin kan inte angaes £orrin arbetsplan faststillts.
POy det fortsatta {Orbheraedande Drojektorlnn draotnc hetr stor-
marknadsonridet torde den angefirliga niviangivelsen vara
tillfvilest (Jwmfr KFAT:s utredningsmateriall.

I planfirslaget f{Oresliis aVStcngn1n~ av Grubbavdgens an-
slutning till Vadsboleden samt “sidckning” av Crubbavigen vid
industrispiret séder om Pripps anldggninaarc. Dessa aveting-
aingar dr Lorberedelser £Or de dndringar L trafikfdringen

som kan Jgae ecnonfiras successive i samband med olika uthyganadsa-
etapper av vdgnidtet inom och 1 anslutning £ill planomridet.

H (’\ !'

ekningen” vid industrispiret kan uenOMEarAP niy MNolhaga-
Lvu o och anslutande gator blir uvtbyggda. Den tunga trafik
som idag gdr pd Grubbavigens Ostra del g;go&vﬁggggiggﬁziggg
kan dirvid tas bort helt.

Cang+~ och cykelvigar
NAT Grubbavidgens anslutningay till Vadsboleden kan tagas bort
avses & stdllet en gdng- och eykeltunnel bli anlagd under
Vadsboleden., Under Nolhagaleden avses en géng- och cvkeltunnel
Hli anlagd vister om Storegards— och Rosenhagaonridena. Horr
om [Oreslaget gstormarknadsomride finns redan en gdng- och

cvkeltunnel under Vadsboleden.

ddmnda tunnlar kan £0rbindas med ettt gdng- och cyhkelvignit
enlict Lllustratlonsolanen. wWitet kan anslutas till Domus
blivande stormarknad i norra delen, se illustrationsplan samt
KEAT s utredningsritning, bhilaga nr 8:IV

Det illustrervade gang- och cyvkelvignitet kan nordvist om

Sodra Joabnhaqaonrqdbt anslutas till det stora gidng~ och
cykelvignit som dr under utbyggnad i norra delen av Skdvdea:
Lundenomridet, Rydsomridet, ®irnsijukhusomridet m m. {38a dispo~
sitionsplan fOr Havstena -~ Ryd samt detaldplancer i resp om-
réden.)

Avsikten dr att detta nit skall kunna byggas vidare in mot
centrum men den definitiva utformningen dy inte klar och ju
nirmare centrum och de dldre bebyggda omr&dena man kommer ju
svirare blir det, naturligtvis, att anligga ett separat ging-
och cykelvigndt. Det torde bli nddvindict att omforma vissa
befintliga gator och trafikreglera 1 de dldre omridena in mot
cantrum,
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Parkering

Stormarknaden

Vid bilplatsbahovsherdkningen har bilkundsandelen antagits
11 hog, ca 90% under dimensionerande tid. Med beakiande av
yreffektivitet fdr olika slags forsdliningsytor, normtal £5r
olika slag av f8rsédlining m m har det totala bilplatsbehovet
£6r anliggningen beriknats uppad till ca 440 platser &r 1990.
I planfirslaget redovisas aa 460 platser 1 markparkering
vilket ungefir skulle motsvara beshovet &y 19920,

Berdkning av framtida bilplatshehov baseras, liksom alla prog-
noseyx, pa en rad mer eller mindre osikra antaganden. T fire-
liggande fall dr det speciellt besvirligt eftersom Planverkets
riktlinier {Or beridkning av bilplatshehov anger ettt medelvirde
Lor "uvtanfdrliggande kipeentrum"” pd& 70 pl/L000 kvm vy med
%pridninnwin%ervall kvartiler p& 40 - 100 »1/1000 kvm vy,
kundunderlaget stort och foretridesvis bilburct.

Planverkets riktlinier gery, {Or 7.500 kvm vy, medelvirdet
525 platser. {kvartiler 300 resp 750).

Eftaersom parkeringsplatser £8r kunder ogh pur“onal endast
kommer att finnas inom zjilva stormarknadsomradet dr det sidlv-
fallet v%]tiqt fOr byggherren - Xonsum Skaraborg att bilparke-
ringen dimensioneras ritt i fﬁrh&]lanﬂa ti1l £0rsdlinings-
enheterna. XF:s stadsplanebyrd 1 Stocgkholm, sowm har stor
arfarenhet i dessa frigor, har d?rror anmedats gbra en detalid-
barikning av bilplatsbehovet f8r den téinkta anliggningen.
Borikningen framgar av bilaga 8:TV och det totala bilplats-—
ahovet 1980 beridknas bli ca 440 platser.

Vadsboleden
Vadsboladen #r och kommer att vara en av de mest trafikerade
laderna 1 Skdvde. Det hérdast belastade avanittet vintas bli
fré&n Rydsonrddet och stderut. Uthyggnad av Nolhagaleden och
dstra leden kommer att delvis avliasta den del av Vadsboleden
som gér utmed den tunga bostadsbebyggalsen Havstena - Lille-
girdsomridet. Redan idag kan konstateras att trafikmingden
pd Vadsboleden ger hidga bullernivier vid nimnda bostadsbe-
byggelse. Jkande trafik ger dkande buller - dock lcke till
den grad som man kKanske tror. Nir man hir uppgifter om att
trafiken kommer att bli dubbelt s& stark i framtiden dr det
liétt att rent instinktivt fOrestilla sig att det skulle hli
dabbelt sd& stdrande buller i framtiden men dubblad trafikmingd
ger faktiskt inte meyr dr 3 ¢B(a) 1 bullertillskott och for
Srat dr detta knappast hdrbart! Om trafikmiingdan idag dr ca
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15.000 bilar/dmd och wvintas bli ca 30.000 bilar/and i fram-
tiden sd dr bullerstdrningen, som Srat uppfattar den, allésd
unge fir densamma ldag som den kommer att bli i framtiden!

{(iFOrutsatt samma hasticghet, samma kOrfilt, samma kapacitet.)

Betr Vadsboleden Hr kapaciteten den avgdrande faktorn.
nidmligen kapaciteten pd de nuvarande tvd kdrfilten bli
1&g blir en utbyggnad till fvra kErfilt aktuell och en sidan
utbyggnad miste ske mot vister d v & trafiken skulle ledas
ndrmare bostadshasen. Detta L kombination med an ev hiid
dignitet pd leden till stadsmotorvie, 90 km/iia skulle inne-—
ddra en klar hdéining av bullerstidrningarna vid bostads!
gelsen. Kapaciteten hos en led dy som recgel inte i £S8rsta
hand avhinglg antalet kOrfilt utan korsningarnas utformning,
antal ach avstdnd. T foreliggande stadsplanefidirslag, liksom
i flera redan faststillda stadsplanoar, har utrymme garderats
£Or en utbyggnad av Vadsboleden till stadsmotorvigstandard
(primirled typ 1 enl SCAFT:s riktlinjer). ¥n sidan ntiryggnad
pOr av bide bullerstirningsskil och ekonomiska skil inte ske
forrin andra medel privats,

Lttt dr att se till att trafiken kan flyta jimnt utan skarpa
retardationer och accelerationsr vilket kan dstadkommas genomn
£& och vil utformade viganslutningar.

Bttt annat dr att inte tilldta higre hastighet #n den nuvarande
vid bostadsbebyggelsen eller rentav att sinka hastigheten pd
en stricka. Hastighetssdnkning ger bullersinkning.

Ett annat 3y att bygga ut Ostra leden och Nolbagaleden till
hég kapacitet och att dirigera den tunga genomfartstrafiken
via dstra leden Stminstone nattetid di det Hr speciellt
viktigt med Lig bullernivd. (Ustra leden avses bli utbyogd
vidare norrut, se generalplanekartan.)

htt annat dr att byta fonstren, i forsta hand sovrums{dOnstian
ot Vadsboleden 1 liavstena och Lillegirdsomridena, mot fénster
med myckaet hdog liudisoleringsformniga. Rostnaden £8r en sddan
dtgird dr mycket liten 33mford med kostnaden For utbyoanad

av trafikleder. (Betr hostnadsansvar hinvisas £111 det s k
Partillefallet och pigiende statliy bullerutredning.)

Bt annat sidtt dr att under ett antal ir accephera att kapaci -~

taten pd Vadsboléden sijunker, bilisterna Fir det lite mindre
pin . E
pekvimk, men varfidr inte?
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Dvanstldende upprikning avsesz kortfattat belysa att den ut-
byggnad av Vadsboleden som garderats 1 olika stadsplaner bor
kunna fdrskjutas ldngt fram i tiden. P& mycket 1ldng sikt
torde dock utbyggnad av Vadsboleden bhii nddvindig om Ryds-—
omradet, FPrisve - Stdpen och Timnersdala m £1 omrdden skall
axpandera och om biltidtheten dkar sé kraftigt i fTQMleﬁn
som man tror idag ~ man det dr Ju inte helt sikert. Tenden-—
ger till oljebrist finns redan. Sldrivna bilar dr tystare in
axplosionsmotordrivina. Kollektivtrafiken kan och by ut-
vecklas och kan kanske bli konkurrenskraftig med enskild
trafik o 8 v.

>r¢slag L onride nur funnits med 1 prelimindra skisser sedan
lang tid tillbaka (f0re 1967). Omridet 4dr avsett som ersit-
tning £8r en gammal och omodern anligoning inom Norrmalms-
omridat.

Befintlig vegetation
T anslutning till det omride som foreslis £or Domus stor-
marknad finns vegetation som br bevaras. Nordvist om omradet
Finngs en tridbevaxen, markant slint ned mot en befintlig
ghngtunnel ander Vadsboleden. Norr om omradet finns likasd
vegetation 1 en slint ned mot ett omrdde som dr limpligt £or
anliggande av lek- och bollplaner till angrinsande bostads-
hebyygelse. Annua v1\ttqare dr det att b- vara tridriddn utmed
den dstra grdnsen pid H-omridet. Denna dr beligen pd vistra
sidan om en diup terringsvacka och kommer att effasktivi av-
slkdrma bostadsbebyggelsen 1 Stdra Rosenhagaomrddet fran de
stora parkeringsytorna pé stormarknadsomridet

Nivistudier har utfdrts s& att ovannimnda vegetation kan ba-
varas trots de terrdngarbeten och dndringar av nuvarande
markniva som kommer att erfordras inom stormarknadsomridet.

Betr nivider och vegetation hinvisas till bilaga nr 8:V resp
V..

Harkbeskaffenhe

taljerad grundundersOkning har ej utférts. Med ledning av
arfarenh@ter fran byggande inom angrinsande omrdden, t ex
dra och Norra Rosenhaga, torde grundfdrhillandena och marlk-
beskaffenheten vara mycket goda inow de hdgt beligna terring-
avsnitten. Detaliundersdkning bdr dock utféras i samband med
projektering.
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Anslutning sker till kommunala ndtet, se separata handlingar.

Samrad

Vid utarbetandet av planfdrslaget har samridd skett med ldns-
arkitekten, vidgfdrvaltningen och Statens Vidgverks central-
férvaltning, med planberedningen (kommunstyrelsen - byggnads-—
nidmnden) samt med Konsum Skaraborg, KFAI:s stadsplanebyr& och
Hakonbolaget.

Skévde 1973-03-26
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STADSPLANEBESTAMMETLGSTER

Férslag till Andring cch utvidgning av stadsplanen fér
NOLHAGAOMRADET m m 1 Skbvde

1 §. STADSPLANEOMRADETS ANVANDNING

lmom Al lmdn plats
Med Ta betecknat omrade far anvdndas endast for gatu-
trafik och dédrmed samhdrigt &ndamal.

2Zmom By ggnadskvar terx
a) Med H betecknat omride far anvédndas endast f#r handels-
dndamél.

b) Med Jm betecknat omrédde fir anvindas endast f6r smdindustri-
dndamal av s&dan beskaffenhet att nirboende eij véallas
ol&genheter med hédnsyn till sundhet, brandsdkerhet och
trevnad.

¢) Med Gt betecknat omrdde fir anvindas endast f8r bensin-
f8rsédlining och ddrmed samhdrigt motorservicedndamil.

3mom S pecialomr dden
a) Med Tj betecknat omrdde far anvindas endast fOr jdrnvigs-
trafik och ddrmed samhdrigt dndamil.

b) Med Es betecknat omride fir anvindas endast f&r transfor-
matorstation och ddrmed samhOrigt &ndamil:

2 8. MARK SOM ICKE FAR BEBYGGAS
Med punktprickning betecknad mark £&r icke bebyggas.:

3 8. SARSKILD FORESKRIFT ANGAENDE OMRADE FOR ALLMAN TRAFIK

Med x betecknad del av jérnvigsomrdde skall hallas
tillgdnglig fOr allmdn gang- och cykeltrafik.

4 8. DEL AV TOMT SOM FAR BEBYGGAS

Av tomt som omfattar med Jm betecknat omriéde far hdgst
en tredjedel bebyggas. :



BYGGNADSYTA PA TOMT

Inom med siffra i rektangel betecknat omrade far
byggnader uppftras med hdgst den byggnadsyta i
kvadratmeter som siffran anger. S&dant omr8de fa&r
icke indelas till mer &n en tomt.

VANINGSANTAL

P& med romersk siffra betecknat omrdde far byggnad
uppftras med hbgst det antal vaningar som siffran
anger.

BYGGNADS HOJD
Pa med siffra i romb betecknat omrade far byggnad upp-
féras till h&gst den héjd i meter som siffran anger..

Pa med plus jédmte siffra i romb betecknat omrdde far
byggnad uppf&ras till hdgst den hdéjd i meter OGver
grundkartans nollplan som siffran anger. :

TAKLUINING

Pa med H, Jm, Gt och Es betecknat omrdde far tak ges
en lutning mot horisontalplanet av hdgst 107 .-

UTFARTSFORBUD

Utfart md icke anordnas &ver omrddesgrdns som jamval
betecknats med ofyllda cirklar..

Skbvde 1973-03-26
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