Kopia Bilaga A § 79/1976

Tillhor forslag reviderat den 18 mars 1976,

Stadsplanebestdammelser
tillhdrande forslag till
andring och utdkning av
stadsplanen fdr
TROLLHATTAN
EDSBORGSVAGEN M M
uppgjort i december 19785

Beteckningarna hénfér siqg till stadsplanekarta 5/75 (4 kartblad),

1 §oi

Stadsplaneomrédets anvidndning.

1 mom Byggnadskvarter.

a) Med Gt betecknat omréde fé&r anvdndas endast fdr bensinfdrsiljning
och ddrmed samhOrigt motorservicedndamél,

ot i wn | wnr Gowm e oo

a) Med Tp betecknat omrdde f&r anvindas endast fér parkeringsédndamél,

b) Med Tj betecknat omréde far anvédndas endast f&r jdrnvagstrafik
och dérmed samhdrigt &ndamal,

c) Med Sb samt plus jamte siffra i cirkel betecknat omr8de f&r an-
viandas endast fdr anléggning (jordvall och/eller plank) till skydd
mot trafikbuller,

Totala héjden fér anl@ggningen fdr uppgd till higst den héjd i
meter Over grundkartans nollplan som siffran i cirkeln anger.

2 §.

Mark som icke fé&r bebyggas,

Med punktprickning betecknad mark féar icke bebyggas,

3 8.

Sarskilda fOreskrifter angdende omréden for allmén trafik och jdrnvigs-
trafik,

1 mom Med x betecknad del av jarnvégsomrdde skall hdllas tillgidnglig
for allmé&n géng~ och cykeltrafik,

2 mom Med z betecknad del av jdrnvédgsomréde skall hadllas tillgdnglig
for allmédn gatutrafik.

4§,

Vaningsantal,

Dédr véningsantal ej finns angivet, far byggnad uppfdras med det
antal véningar som besté@mmelserna angdende byggnads h&jd m&jliggdr.,

5§,
Byggnads hé jd.

P4 med siffra i romb betecknat omrédde f&r byggnad uppféras till
htigst den hdjd i meter som siffran anger.




6 S

Sérskilda foreskrifter anglende utfartsférbud, anordnande av stdngsel
och bullerskyddsplank,

1 mom Utfart md icke anordnas Bver omrddesgrédns som jamval betecknats
med ofyllda cirklar,

2 mom I omrddesgrins som jamvdl betecknats med fyllda cirklar skall
fastighet f&rses med sténgsel, vari ej far anordnas dppning som
medger utfart eller annan utgdng mot gata,

3 mom I gr&ns som betecknats med heldragen linje och korta tvdArstreck
skall uppféras plank till skydd mot trafikbuller,
Plankets hojd far ej Sverstiga 2,5 meter Gver angréansande vaQge
bana (Edsborgsvigen),

Stadsplanefdrslaget innebdr bl a att vissa befintliga byggnadskvarter
och specialomréden ut8kas,

For de utdkade kvarteren skall tidigare faststdllda stadsplanebestém-
melser gédlla i tillémpliga delar,

Trollhéttan i december 1975

Thorvald Struve Tage Bogren
Thorvald Struve Tage Bogren
stadsarkitekt stadsplanearkitekt

Tillhor kommunfullmiktiges beslut
nr 68 av den 22 april 1976 betygar:
Gustav Karlsson

Gustav Karlsson
kommunfullmiktiges v ordf

Tillhor Linsstyrelsens i
Alvsborgs lin beslut den
23 juni 1976; betygar
Gert Olsson

Gert Olsson

Kopian bestyrkes.
P& tjinetens vaguur
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rek

Kommunfullmdktige i Trollhittans kommun
Box 7
461 01 TROLLHATTAN 1

Faststdllelse av forslag till gndring och utkning av stads-

planen for Trollhdttan, Edsborgsvigen m m i Trollhittans kom=-

man

Kommunfullméktige i Trollhittans kommun antog den 22 april

1976 forslaget, vilket uppridttats i december 1975, av stads~

arkitekten Thorvald Struve och stadsplanearkitekten Tage

Bogren.

Négra anmirkningar kvarstir inte mot forslaget.

Lénsstyrelsen faststidller, med stdd av 26 § andra och tredje

styckena byggnadslagen, det understillda stadsplaneforslaget.

Jamlikt 150 § tredje stycket byggnadslagen fdr klagan inte

foras Sver detta beslut. Bevis om att beslutet pé grund ddrav

vunnit laga kraft skall tecknas pd kartan.

Beslut i &drendet har fattats av landshSvdingen. I den slutliga

hendldggningen har deltagit byrddirektsSren Olsson, fdredragande

samt lénsradet Lindberg, fOrste lénsassessorn Livén, juridiska

enheten, byrddirektSren Carlén och t f fdrste byriinspektdren

Bengtsson, naturvardsenheten, linsarkitekten Stigler, plan=-

enheten, &vensom bitr Overlantmitaren Bergstrm, lantmiterien-

tWB

von dow i ;
L Ofsson
Gert Olsson
ToLA dT
~adress Telefon Postgiro
0521700 00 35185-8

/VANERSBORG 1
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TillhOr forslag reviderat den 18 mars 197
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Beskrivning

ver forslag till
gndring och utdkning av
stadsplanen for
TROLLHATTAN
EDSBORGSVAGEN M m
uppgjort i december 1975

Forslaget &r redovisat p8 stadsplanekarta 5/75 (4 kartblad),

Forslaget berSr nu gdllande stadsplaner som faststdllts dels av Kungl,
Maj:t och dels av ldnsstyrelsen enligt foljande:

myndighet faststdllelsedatum
Kungls Maj:t 2/ 9 1932
i 10/ 6 1938
Lansstyrelsen 15/ 3 1944
Kungl, Maj:t 18/10 1946
Lénsstyrelsen 1/ 4 1947
" 14/ 7 1948
" 21/ 9 1949
" 26/ 1 1950
" 11/ 9 1950
" 21/11 1950
Kungl, Maj:t 23/ 2 1951
n 30/ 3 1951
Lansstyrelsen 11/ 1 1952
u 22/ 3 1952
" 23/ 4 1953
" 28/11 1953
Kungl, Maj:t 30/ 7 1954
Lansstyrelsen 13/ 1 1955
" 12/ 2 1955
" 8/ 7 1957
1 28/ 2 1958
n 3/ 3 1958
Kungl.Maj:t 30/12 1960
Lansstyrelsen 25/ 6 1962
" 18/ 7 1963
Kungl, Maj:t 6/ 8 1964
Ladnsstyrelsen 10/ 9 1964
" 26/ 9 1966
u 11/ 2 1969
" 23/ 2 1970
" 19/ 6 1973
" 17/ 1 1974

Planernas geografiska orientering framgdr av sérskild karta,




Stadsplanefdrelaget har tillkommit p& kommunalt initiativ och det
Gverensstdmmer helt med intentionerna i kommunens Bversiktliga planew
ring.

Enligt vEgverkets planering &r végforetaget upptaget som "Edsborgs-
vdgen mellan Kardanvagen och vag 42/45, anldggning (26)" i forslaget
till ny fordelningsplan fdr &ren 1976-1980.

VEgPbretaget berdknas utfbras aren 1976-1979, Kostnaden har berdknats
til

1 18,0 Mkr enligt 4:e kvartalets pris- och lonenivd ar 1975,

Stadsplaneférslagets bakgrund.

Utredning om huvudvégsystemet i Trollhédttan, frémst rSrande riksvdg 45,
féretogs 1 mitten p& 40-~talet i samband med kommunens d&varande gene-
ralplenearbete, Tv& alternativa strdckningar undersdktes vid denna
tidpunkt. En véstlig led skisserades, som avsdgs passera Gota &dlv pa
bro sfder om slussarna och en Ostlig led med ett brofdrslag Sver dlven
stoex sCder om nuvarande Volvo Flygmotor AB p& Malbdga industriomréde,

I bedfmningarna r8rande vilket alternativ som b#st skulle frimja kom-
nunens kommunikationsbehov ur olika synpunkter, forordades den Bstliga
strickningen, Denna led anségs klart bverldgsen det vastra alternativet,
Faktorer som pdverkade denna prioritering var bl a att industrins be~

hov av vagfdrbindelse pd8 sikt borde sdkerstdllas, att den forvantade
pendeltrafiken mellan Trollh&dttan och andra orter bdst skulle kunna tille
gndoses med ett broldge vid Stallbacka -~ MalBga industriomréde samt att
Trollh&ttan, som en expansiv kommun, skulle erh&lla bittre kontaktmd j=
ligheter med orter bel&gna s8vdl norr som sdder ut,

Del vistliga liget fidreclogs ligga som ett viagreservat f&8r det fall
att framtida behov skulle uppstd av ytterligare en huvudled férbi
Trollhdttan,

Nuvarande utbygoned av riksvdg 45 fr&n Myrtuvan fram till Gdrdhemsvagen
(riksvdg 42) bygger s&ledes p& vidgutredningarna i 1948 &rs generalplan,
Fortsadttningsvis skulle riksvdgen pé& basis av denna generalplan dras
norr ut Sver SJ:s banonnédde, forbi Edsborgs idrottsplats mot broléaget
sbder om Volvo Flygmotor AB. En riksvdgstrdckning som senare blev foree-
m&l fdr omprdvning.

P& grundval av 1948 &rs generalplan upprdttades stadsplaner foér i hu-
vudsak HA&jums industriomr&de, Skrdllebergsomrddet och Dannebacken. I
dessa detal jplaner redovisades och faststdlldes riksvégstrédckningen,
Vagen &r sdledes i nu gédllande stadsplaner redovisad fran riksvdg 42/45
i oOder till Margaretavdgen i norr. En viglangd om ca 1600 meter, Vds-
“er om vagstréckningen fanns vid denna tidpunkt kraftledningar med

ett ca 52 meter brett sBkerhetsomréde. Numera &r kraftledningarna borte
teogna. Oster om vagstréckningen har pd basis av detaljplanerna vuxit
upp bostads-~ skol- och industribyggnader,

Trollhdttans snabba expansion, den tkade biltdtheten, nackdelar av tra-
fikbuller, behov av planskilda korsningar m m stdller krav pa trafike
l8sningar och andra &tgdrder, som inte tillfredsstdllande kan genomftras
med riksvégstrédckningen i det faststdllda laget.




Omprovning av riksv8gslédget skedde darfér i mitten pé& 60-~talet i sam-
band med dversyn av kommunens generalplan., Végverket rekognoserade da

i samrdd med kommunen en ny strédckning for riksv&g 45. Denna har nu

fatt ett definitivt lége léngre Osterut., Anslutningar med riksvég 42

vid Halltorp och med riksvdg 44, som framdeles kommer att infdras till
Stallbacka trafikplats, kan d& p& lédmpligt s&tt genomfiras samtidigt som
trafikbullerfrédgan kan bemdstras p& stt acceptabelt satt,

Behovet av ett forbattrat lokalt vdgndt i Trollhidttan har under senarse
&r Okat pé& ett markant s8tt. VaAganslutningarna mellan de stora 1ndustr1~
omréddena i norra delen av tdtorten (Stallbacka - Malfga industriomré=-
de) och bostadsbebyggelsen sfiderut &r undermé&liga. Stor del av industri-
trafiken letar sig ddérfOr védgar genom bostadsbebyggelsen vilket innebér?
stbrningar for de boende, Trollh&ttans cenftrum dr ocksd pd ett otille
fredsstdllande s&tt belastat med denna trafik,

Genom utflyttningen av riksvdg 45, kan markomrédet fodr den &ldre strécke-
ningen nyttjas for lokaltrafiken. En utbyggnad av den s k Edsborgsvéi-
gen for lokaltrafik medfér att bostadsomrddena och centrum i védsentlig
grad avlastas frdn besvdrande genomgdngstrafik. Genom att végen fir-
ldgges i det forutvarande kraftledningsomré&det kan dirjémte olagenheter
fran trafiken fdr de boende 1 denna trakt effektivt elimineras.

Stadsplaneftrslaget i allménhet,.

Med det foreliggande stadsplanefdrslagets faststdllelse mdjligqgbres ut-
byggnaden av en for kommunen mycket viktig lédnk i det interna prim&rw-
vagsystemet, Védgen kommer visserligen under ndgra ar att fungera som
genomfartstrafikled mot Stallbackabron men p& sikt i huvudsak f8r den
lokala trafikens

Stadsplanefdrslaget omfattar en védgldngd om ca 2500 meter och avser
delen riksvdg 42/45 -~ Kardanvdgen Flygfaltsvidgen, Vdgen har dimensio-
nerats for tvd kdrf&lt och ndgon ytterligare utbyggnad planeras icke,.

For att erh&lla en 18mplig anslutning mellan Edsborgsvidgen och Stalle-
backavédgen har som ersdttning for Margaretavégen en ny firbindelse fiore-
slagits. Denna ansluter till Edsborgsvdgen vid Skogstorpa gard. Stall-
backavagen har 1 sin sbdra del givits en svag kurva innan den v1nkelrat
ansiuter till fdrbindelsevdgen.

Utdkningen av stadsplanen for Trollhdttan utgdres av den del av vagfbre-
taget som stracker sig mellan Margaretavdgen och Kardanvégen Flygfdlts-
vagen.

Stadsplanedndringen innebdr 8ven justering av vissa kvartersgrénser,
Huvudsakligen har denpa skett genom tillagg av mark till kvarteren for
att fFoOrbdtira méjligheterna till parkering, endr bchov av bilplatser

i stor utstrackning foreligger.,

Utformningen av trafikleden med separering av kdrtrafik och gé&ng- och
cykeltrafik, planskilda korsningar, restriktioner for utfart betréaffande
bensinstationen i kv Morkullan, flyttning av entrén till idrottsplat-
gen Edsborg, avsté&ngning av NMargaretavagen, Skogstorpavédgen, Skrdlle-
bergsvégen, Maldgavdgen och Wimansgatan for genomgéngstrafik samt an-
ldggandet av trafiksignaler 1 korsningarna mellan Edsborgsvagen och Tun~
hemsvagen respektive Gardhemsvigen (rv 42) ger stora forutsédttningar for
en forbdttrad trafiksédkerhet,




Ndrmare detaljer om trafik- och vBgtekniskt utfrande dterfinns 1 det av
VIAK AB uppréttade férslaget till arbetsplan, daterat den 20 november
1975,

Underlag fbr planarbetet.

Till underlag fdr planarbetet har f6ljande material fdrelegat:

- grundkarta i skala 1:1000, (utdrag ur stadsingenjérskontorets
primérkartverk)

- utredningsplan upprdttad av VIAK AB daterad den 9 mars 1973
- arbetsplan upprdttad av VIAK AB daterad den 20 november 18975

~ trafikbullerutredning uppréattad av Ingemanssons Ingenjdrsbyrad AB,
daterad den 20 februari 1975

-~ trafikbullerutredning uppréattad av Ingemanssons Ingenjdrsbyré& AB,
daterad den 1 september 1975

- trafikprognos upprattad av Vattenbyggnadsbyrédn AB 1 Goteborg,
daterad den 29 maj 1970

—~ utredning om olika hojdl8gen av vdgen utfdrd av VIAK AB till-
sammans med Ingemanssons Ingenjbrsbyrd AB och White Arkitekte-
kontor AB

- kommunala principbeslut i kommunstyrelsen, tekniska n@mnden och
byggnadsnamnden.,

Vagens mil jdanpassning 1 landskapet,

Under stadsplanearbetets géng har under hand framfbrts synpunkter pé
trafikbuller, miljo och védgens anpassning i landskapet., Dessa fragor

har frimst aktualiserats pd en delstrédcka fré&n Ha&jums industriomrade

och korsningen med 5J:s huvudspdr mot Goteborg fram till Tunhemsvagen.
Harvid har bl a framh&llits, i motsats till ved som tidigare ansetts mest
realistiskt,nédmligen med bro Sver spdret, att végen borde schaktas ned
och utfiiras med vBgport under sparet, Fir att ndrmare f& belyst effekter-
na av de olika alternativa m8jligheterna har kommunen 18tit utfdra ute
redning av bé&de alternativen, I utredningen, som utfdrts av VIAK AB,

har Ingemanssons Ingenjdrsbyrd AB, Uhites Arkitektkontor AB, byggnads-
kontorst och kommunens fysiska planeringsorgan medverkat,

M&lsattningen i utredningen har varit att fdr de olika alternativen
belysa trafikbullerproblemen och l&mna fdrslag till atgérder, végens
inverkan p& ndrmil jon, mdjligheterna for tillkomsten av ytterligare
parkeringsplatser samt de ekonomiska konsekvenscrna, Till utredningen
skulle enligt uppdraget fogas modeller och perspektivskisser sé& att
beslutsfattare, planfdrfattare, allmianheten samt andra som kunde vara
berrda, darmed skulle erhdlla stt s& fullstdndigt bedBmningsunderlag
som m8jligt for sina stédllningstaganden,.

Utredningen, som framlades i januari 1975, synes ha uppfyllt denna mal-
sattning.

Tre alternativa hijdldgen av vdgen hade studerats pé& det foreslagna
avsnittet, H&jums industriomrdde - Tunhemsvégen, namligen:

1. véagdragning Gver $J:s spar -~ dver Idrottsvégen -~ plankorsning
vid Tunhemsvéagen

2, vagdragning under SJ:s spar -~ under Idrottsvdgen - plankorsning
med Tunhemsvagen




3, vagdragning under SJ:s spar - 1 plan med Idrottsvdgen utan an-
slutning med denna - under Tunhemsvégen,

Alternativ 3 ansdgs ur flera synpunkter vara orealistiskt och uteslbts
av den anledningen fran vidare bearbetning, Enbart kostnaderna bedbmdes,

Alternativen 1 och 2 studerades ddremot vidare med hansyn tagen till
mil jé, trafikbuller, parkering och kostnader,

Fr att f& en uppfattning om vdgens anpassning till terrdngen och boe-
byggelsen upprédttados modeller, perspektivskisser och vigsektioner for
bédda alternativen, Vidare foreldg kostnadsberd@kningar f6r alla tre al-
ternativen, Beddmningar rdrande trafikbuller hade dven utfiérts,

Med detta som underlag konstaterades att badda alternativen medfbr relaw
tivt omfattande terrdngforédndringar j@mfdrt med nuvarande forhdllanden,

Hogalternativet dér vallar och plank till skydd mot trafikbuller kan
formas och védxelvis anldggas eller anldgoas i kombination med att bo-
fintlig vegetation bibehdlles och kompletteras med nyplanteringar, sy-
nes for de boendes och trafikanternas del innebéra den bdsta lBsningen,

I hogalternativet ges bullervallarna mot trafiksidan en relativt strikt
teknisk utformning for att ge ett lugnt intryck pa& fordonsfdraren me-
dan de mot bostadssidan ges mjuka varierande former, Vallarna komplette-
ras med tréadgrupper och buskvegetation., P& de partier av vidgen dir be-
byggelsen inte kan skyddas med bullervallar -~ broar och omréden med be-
fintliga trdd -~ kommer bullerskyddande plank att uppfdras., I den forte
satta planeringen kommer dessa att ges varierande h&jd och utformning,
baserad pd stirningsvinkelns variation utefter vidgen,

Med dessa medel och en allmén tversyn av ndrmiljdn i Bvrigt kan vigen i
héjdlaget ge en landskapsbild val s& god som den befintliga.

Omrédet dér végen avses fremdragas &r fdr ndrvarande ointressant ur land-
skapsbildssynpunkt,Enbart férhallandet av att det dr obebyggt utgdr inte
skdl till bevaorande som friomréde Jjdmfort med vidgintreossot. Nédgon sdrp-
skild skotsel eller omvdrdnad har inte skett av omrddet, Av denna anled-
ning kan en vd@ganldggning av skisscrat slag ge goda mdjligheter till on
fordelaktig mil jo sdrskilt som en f&ljsam terré@ngbearbetning och land-
skapsanpassning dr en viktig malsdttning,

Vdgen i ott neds@nkt lédge skulle enligt utredningen gfira ett fdorddande
ingrepp i terrdngen. Schaktsidorna, som méste gfras relativt lodrita,
ger bl a risker f6r lekande barn, Bven om de méste inhdgnas. Skulle si=-
dorna ges flackare lutningar minskas bullerda8mpningen och skyddsvallar
maste anldggas. Den relativt sparsamt befintliga vegetationen i nérheten
av vagen skulle sannolikt d8 ut genom den avvattning som automatiskt
skulle bli fallet genom schakt-~ och sprédngningsarbetena, Det synes inte
vara realistiskt att vdlja det nedschaktade alternativet adven om man i
samband med végprojekteringar i1 andra fall fSreslé&r sankning av vigar
for att uppn& bullerd@mpande &tgédrder,

Trafikbuller,

I samband med utredningen har trafikbullret studerats for de bada fBrsla-
gen utifrédn foreliggande normer. M&lsédttningen har varit att de férslag
till immissionsgrénsvdrden som finnas i1 trafikbullerutredningens betdnk-
ande inte fick Overskridas annat &n 1 rena undantagsfall, Dimensionetvingm-




en av vallar och plank skulle dé&rfdr utgd fré&n dessa gr&nsviarden, Do i
utredningen redovisade Atgédrderna for att dédmpa trafikbullret innebér att
trafikbullerutredningens mélsdttning ondast Overskrides fOr ett fatal
lsgenheter pd Bmse sidor om vidgen. Vdrdena Overskrids med 1 ~ 3 dB (A).

Sammanfattningsvis konstateras att altermativ 1 och 2 i huvudsak dr like-
vardiga ur bullerstdrningssynpunkt, :

Kostnader.
Kostnaderna har Oversiktligt beddmts fér samtliga tre alternativy berd-

rande det understkta vdgauvsnittet. Av dessa framg&r att hHBgalternativet
har ca 4 Mkr ldgre kostnad &n légalternativen.

Sammanfattning om utredningen.

Utredningen har givit vid handen att alt 1, d v s ett lage dédr vagen
korsar SJ:s huvudspér i ett 8Bvre plan ér att foredraga av fdljande skdl:

~ légalternativet inngbdr ett forddande ingrepp 1 terrdngen medan
higalternativet ger stbrre m8jlighet till en bdttre utformning
ur miljdsynpunkt samtidigt som de negativa konsekvenserna som ett
hdgalternativ kan innebéra for de boende 1 omgivningen kan elimi-
neras genom en foljsam terrédangbearbetning, Hogalternativet ger
vidare mdjlighet att skapa en ny landskapsbild,

- ur bullersynpunkt &r hog- och léagalternativen likvdrdiga., Antalct
ldgenheter dér trafikbullerutredningens méalsédttning inte kan inne-
h&llas &r ringa,

- lédgalternativen Ar ca 4 fMkr dyrare att bygga dn hogalternativet,

Kommunens bedomning,

Utredningen har ingdende studocrats av kommunens fortreendemé@n och densam-
ma har varit foremdl f8r kommunala principbeslut for det fortsatta pro-
jekterings~ och stadsplanecarbetet, Kommunstyrelsen, tekniska né@mnden och
byggnadsndmnden har ddrvid snhélligt fbrordat h@galternativet,

Hogalternativet tillgodoser 1 detta sammanhang den serifsa mals&dttning
kommunen skisscrat fdr att vEgbyggnaden sd lite som mdjligt skall berdra
de kringboende ur olika synpunkter samtidigt som trafikmbjligheterna och
darmed trafiksgkerheten i centralorten védsentligt fréamjas,.

Man har i detta sammanhang ansett att bullerproblemen kan ldsas med val~
lar eller skdrmar, Val av mctod och omfattning bestidmmes med utgéngs-
punkt fr&n bebyggelsens nédrhet, cxisterande terréng och vegetation, ft-
girder kan vidtagas som ansluter till de lokala forutsédttningarna i var-~
je sarskilt vigavsnitt. Atgédrderna for att skapa bullerskydd genom land-
skapsbehandling ger ddrtill m@jlighet att fdrbéttra bostddernas nédrmil jd.

Kommunen har av dessa anledningar beslutat att plan-~ och projekterings-
arbetet skall bedrivas enligt higalternativet.




Fortsatt planarbetea.

Sedan de kommunala besluten Fattats har kommunens médlsédttningar vidare
bearbetats, Arbetsplanen och stadsplancfirslaget har jédmsides framarbe-
tats varvid miljs och trafikbullerproblemen sdrskilt beaktatsy

Bullervallarnas utformning har bearbetats av kommunens parkavdelning,

I arbetsplanen foreligger skisser Over dessas h8jd och utbredning i plan.
Vidare fHreligger fdrslag till planteringsytor, bullerplank och flét-
verksstdngsel,

Efter parkavdelningens fdrslag till utformning av trafikbullerskydd, som
delvis har skilt sig frdn tidigare utformningar genom ett grundligt och
ingdende hidnsynstagande till landskapsbild och andra miljéfaktorer &n
bullret, har Ingemanssons Ingenjdrsbyrd AB bearbetat sin tidigare utreodme
ning. Resultatet framgdr i rapporten H-7026~A daterad den 1 september
1975,

Av utredningen kan konstateras att i vissa punkter utmed trafikleden
erhdlles, med det férslag som parkavdelningen framlagt rorande trafike.
bullerdampning, ekvivalentnivéer som otverskrider trafikbullerutredningens
malsédttningsvarden, Utredningen har darfdr fdreslagit smarre Atgdrder

for att forbdttre 1juddémpningen. Enligt kommunens mening skall dessa
atgédrder vidtagas.

Utredningen har dven givit fdrslag till ské@rmkonstruktioner., Val av
skdrmkonstruktion och utseende har &nnu ej beddmts men kommer att ave
gbras fore arbetenas igdngsédttning.

Parkering.

Bebyggelsen i aomrddet har tillkommit vid tidpunkter d& vare sig krav
ecller bohov av parkeringsplatscer foreldg pd grund av den ringa biltdt-
heten. Uppstdallningsplatser fdr bilar pd tomtmark har ddrfdr inte kun-
nat iordningstdllas i takt med tkat bilinnehav, Detta har fatt till
foljd att kantstensparkering forekommer 1 stor utstrackning. Genom
tillkomna parkerings- och trafikrestriktioner &r gatuparkeringen nu
starkt beskuren i omrddet, Med anledning hdrav har det framfidrts Gnsko-
mal fran savdl de boende som frén trafikmyndigheterna om att parkerings-
frédgan blir l8st p& ett tillfredsstiéllande sitt,

I nu foreliggande stadsplancfidrslag har dérfér parkeringsplatser fore-
slagits 1 lampliga ldgen, Detta har skett dels genom utvidgning av kvar-
teren s& att fastighetsBgarna sjdlva fé&r svara for utbyggnaden i form

av garage eller Oppna platser, dels 1 form av allmidnna platser och dels
i form av s k Tp-omraden., I de tva senare fallen svarar kommunen foro
iordningstéallandet.

Totalt torde ca 300 p-platser kumna iordningstéllas utfver de platser
som nu finns,

Gadng-~ och cykelv&gar,

I skilda delar av kommunen péagar utbyggnad av ett fréan kdrtrafik separe-
rat géng-~ och cykelvdgsystem, De i planfdrslaget redovisade lederna kom-
mer att utgbra en av lénkarna i detta, I de delar cykelvdgarna korsar
Edsborgsvégen utfdres dessa planskilda, Planskildhet har aven efterstré~-
vats vid andra viktigare trafikleder dir tekniska och ekonomiska forut-
sdttningar for detta har forelegat, Vdgarna utfdres 4 meter breda var-
for dven mopedtrafik kan komma ifréga.




Kollektivtrafik,

Fér den interna kollektivtrafiken synes nu inga bchov fdreligga for ut-
byggnad av sédrskilda busshéllplatser, Under hand har detta bekridftats

av det kommunala bussbolaget, Vdgen kommer dock fdrmodligen att trafike-
ras av bussar 1 genomgéngstrafik, FOr ndrvarande forekommer en betydande
lokaltrafik mellan bostadsomréden och de stirre industriomrédena - s k
arbetarturer, Dessa dr emellertid tidsbundna med hénsyn till arbetsti=
derna, Fir det fall att busshdllplatssr framdeles skulle bli aktuella pa
Edsborgsvidgen har i planfdrslaget rekognoserats och redovisats utrymme
for séadana,

Vagstandard,

Vdgen dr dimensionerad for en hastighet av 70 km/tim och fHresl8s bli
utbyggd med tvé kBrfdlt om tillsammans 7,0 m szant med tva yttre végre-

nar om vardera 2,0 m breda. Total vagbredd ca 11,0 m.

Utforandet har foreslagits 1 samrad med representanter frén statens vig-
verks centralférvaltning och védgforvaltningen i Alvsborgs lin. N&gon
m&jlighet till ytterligare utbyggnad till exempelvis fyra korfalt synas
inte fireligga. Det &r i detta sammanhang av vikt att patala behovet av
att riksvig 45 1 sin Ostliga strédckning tillkommer snarast efter det

att Stallbackabron med tillfartsvidgar féardigstdllts,

Vag- och jarnvagskorsningar.

Anslutningen av Edsborgsvigen vid Gardhemsvagen (rv 42) hade i ett tidi-
gare skede 1 samband med upprédttandet av utredningsplanen utformats som
en cirkulationsplats, Nya synpunkter har under planarbetet framkommit
som medfdrt att korsningen 1 fdreliggande plan fdreslés bli utbyggd till
en fyrvdgskorsning. Tekniska och ekonomiska bedSmningar har givit vid
handen att denna utformning 8r att fOredra istdllet for en cirkulations-
plats, De olika trafikstrdmmarna kan badttre styras och riskerna for kon-
flikter 1 trafiken elimineras 1 en trafikljussignalerad fyrvdgskorsning,
Gadng~ och cykelvdgarna dras planskilt under korsningen.,

Edsborgsvdgen -~ Idrottsvédgen far ingen fdrbindelse med varandra, Idrottse-
vdgen korsar Edsborgsvédgen 1 ett undre plan, Nedschaktning av Idrottsvde
gen blir dérfdr erforderligt pd viss del, Gang- och cykelvdgarna f8ljer
FdsborgsvBgen p& bro Over Idrottsvigen, Anslutningar med Idrottsvidgen
anordnas dock,

Edsborgsvidgen - Tunhemsvidgen erhéller plankorsning, Denna fdreslds bli
signalreglerad, Gé&ng~ och cykeltrafik gar planskilt under Tunhemsvidgen
respektive diagonalt under korsningen. Forslaget kraver omléggning av
ledningar for att f4 ett &ndamalsenligt géng=- och cykelvignat.

Edsborgsvigen -~ Margaretavégen fadr ingen fodrbindelse. Anslutning mellan
Edsborgsvigen,Hjulkvarn och Stallbacka industriomrdde sker istdllet genom
en fBreslagen ny forbindelse fréan Skogstorpa gdrd till den s k Ypolisron-
dellen", Den nya stridckningen avsecs framdeles att sammanfalla med riks-
vdg 44 tsterut, Planskilda korsningar for géng~ och cykeltrafik har dven
hdar foreslagits vilka dras under Edsborgsvigen,

Edsborgsvidgen - Kardanvdgen Flygfédltsviégen anslutes 1 kurva i sektion
2/420, Korsningen utféres enligt RIGU, typ 3 (Riktlinjer ffr gators goo-
metriska utfbrande). GAng- och cykeltunnel har foreslagits bl a med han-
syn till framtida utbyggnad av riksvag 44,




Korsningen med S$J:s huvudspdr mot Gdteborg avses ske p& bro Bver sparet,
Bron foreslds bli utfdrd i ett spann, 16,0 m métt vinkelrdtt sparet,

Den totala broldnagden blir ca 20,0 m och den fria hojden Over spéret
skall vara 6,3 m, Total fri brobredd 15,7 m. Gang~ och cykelvdg dras i
samband med bron Bver sparet. Anslutning av gang- och cykelvdgen sker
med Grdna stigen - en i Ostvdstlig riktning befintlig gdng~ och cykel~
VBQ.

Crundfdrhdllanden,

Geotekniska understkningar har utfbdrts utmed hela stréckan i den omfatte
ning som redovisas 1 "Utl&tande Bver geoteknisk undersdkning fdr Edsborgs-
vagen i Trollhéttan" utfdrd av VIAK AB, daterad den 20 november 19754,

Fornminnens

Tidigare har man trott sig kunna konstatera att ett omrdde bel&get inom
planens norra del ndrmare bestdamt mellan Margaretavigen och sBdra delen
av Stallbacka industriomrd@de respektive mellan Edsborgsvdgen och Stall-
backavigen till stora delar skulle bestd av rosocn och stens@ttningar, ev
odlingsrisen, Detta omrédde blir enligt planfdrslaget genomkorsat av den
redovisade forbindelseleden mellan Edsborgsvagen och Stallbackavédgen,
Frédn visst h&ll har framfOrts stor tveksamhet huruvida det fdrekommer
fornlémningar p& platsen, Fdr att f& visshet om detta har kommunen genom
riksantikvaried@mbetets forsorg latit foretaga provgrévningar i omrédet.
Tillsté&nd for den arkeologiska understkningen lamnades av riksantikvaric-
dmbetet jamlikt 6 och 9 §§ lagen den 12 juni 1942 om fornminnen, Grév-
ning skedde 1 september 1975, I den ingdende understkningen som foretogs
konstaterades att fornlé&mningar inte finns i omradet,

Diremot har man patrédaffat en skalgropsten ca 100 meter norr om tomten
nr 4 1 kv Tréddgardsmidstaren, Stenen blir belédgen i parkmark och dr dérie
genom skyddad,

Vidare finns i kv TrédglArdsmédstaren tvéd fornminnen bestdende av 8lukvare
nar i1 hdll, De &r redovisade pé& ckonomiska kartbladet 8 B Vanersborg 3 j
Halvorstorp och upptagna i forteckningen dver fornlémningar, som samman-
stdllts av antikvarie Gunnar Ekelund ar 1966, Forteckningen bygger pé
resultatet av riksantikvarieambetets fornmminnesinventering &ren 1961 och
1962, Lamningarna bertres emellertid inte av planforslaget.

Information,

Allm#nheten har vid tvd tillf&dllen under arbetets géng beretts mijligheot
att ta del av férslaget och ldmna synpunkter p& detsamma. Ett av informa-
tionsmdtena hills i Lyrfégelskolans aula den 14 juni 1973, Det andra

htlls i Artur Lundguistskolans samlingslokal den 24 september 1975, Vid
b&da tillf&llena fanns representanter fran VIAK AB, Ingemanssons Ingen- .
jérsbyrd AB samt fré&n kommunala organ med, Vid det senare tillfallet foOre-
kom medarbetare fré&n Whites Arkitektkontor AB,

Planf8rslagen har dessutom varit tillgdngliga for allmanheten pa kommue.
nens permanenta informationslokal,
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Samrad,

Detta har kontinuerligt skett under arbetets gé&ng mellan representanter

for vagfdrvaltningen, ldnsstyrelscns planenhet, VIAK AB, tekniska némne-

den och planforfattarna. Dessutom har arbetet redovisats f6r bl a landse
hévdingen och lénsrédet vid ett par f8redragningar p& lénsstyrelsen,

Samrdd har &ven skett med sakdgare eller foretrddare for dessa i de fall
dar planen direkt berdr kvartersmark,

Planbesté@mmelser,

Till forslaget har upprédttats sdrskilda stadsplanchestdmmelser, I de fall
planffrslaget berdr angrénsande kvarter, genom exempelvis tilldgg,avses
de tidigare for respektive kvarter faststdllda stadsplanebestimmelscrna
att gélla i tillémpliga delar, Bestdmmelserna och redovisningen pa& kar-
tan for de anordningar som fbreslagits utgira skydd mot trafikbuller
har givits en mera generell avfattning ifrédga om h8jd och utbredning,
Det har inte ansetts vara m&jligt att i detalj avfatta bestdmmelser och
pa plankartan redovisa de variationer som kan komma ifrd&ga betraffande
vallarnas och plankens htjd, samt de kombinationer som kommer till ute
forande, FOr kvarteret Morkullan har planbestdammelser féreslagits som
battre an tidigare bestdmmelser ansluter till den befintliga verksamhe-
ten.

TidElan.

Vagutbyggnaden avses pé&btrjas 1 slutet av 4r 1976 och vara avslutad se-
nare delen av &r 1978,

Trollhdttan i december 1975

Thorvald Struve Tage Bogren
Thorvald Struve Tagu Bogren
stadsarkitekt stadsplancarkitekt

Tillhér kommunfullmiktiges beslut
nr 68 av den 22 april 1976 betygar:
Gustav Karlsson

Gustav Karlsson
kommunfullmiktiges v ordf

Tillhor Linsstyrelsens i
Alvsborgs lidn beslut den
23 juni 1976;betygar
Gert Olsson

Gert Olsson
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Baskrivning

Bver forslag till

dndring och utdikning av
stadsplanen fér

TROLLHATTAN

EDSBORGSVAGEN M m

uppgjort i december 1975 ach
reviderat den 18 mars 1976

Forslaget &r redovisat p& stadsplanekarta 5/75 (4 kartblad).,

Stadsplanef&rslaget har varit utst#llt under tidem fr o m den
23 februari t o m den 17 mars 1976. Under utstdllningstiden
har vagfiorvaltningen framh&llit att en i planfdrslaget redovie-
sad busshé&llplats vid idrottsplatsen Edsborg bér flyttas och
vidare att en gatuh&jd i anslutningen mellan Edsborgsvidgen och
forbindelseleden till Stallbacka b8r #ndras fran +44,17 till
+43,8,

Med anledning av de framfirda synpunkterna har planférslaget
reviderats i Overensstidmmelse med vagfdrvaltningens tnskemal.

Iordningstéllandet av bussh&llplatserna avses inte ske i 8aMe=
band med den nu forestéende vigbyggnaden utan kommer férst
att ske ndr behov av dessa uppstér,

Revideringen av férslaget anses inte ge anledning till négot
nytt utstdllningsférfarande.

Stadsplanebestdmmelserna &r inte herdrda av revideringen.

Trollh&ttan den 18 mars 1976

Thorvald Struve Tage Bogren
Thorvald Struve Tage Bogren
stadsarkitekt stadsplanearkitekt

Tillhér kommunfullmiktiges beslut
nr 68 av den 22 april 1976 betygar:
Gustav Karlsson

Gustav Karlsson
kommunfullmiktiges v ordf

Tillhor Linsstyrelsens i
Alvsborgs lin beslut den
23 juni 1976; betygar
Gert Olsson

Gert Olsson
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