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ANTAGANDEHANDLING

Detaljplan fér ORJA OSTRA |, Landskrona

Uppréttad av Peter Torudd Arkitekter AB och Stadsbyggnadskontoret den 15 februari 1993,
reviderad den 11 augusti 1993

PLANBESKRIVNING

Planforslaget bestér av foljande handlingar:

» planbeskrivhing

» plankarta i 2 blad

* planbestdmmelser

» ilustrationsplan

» kvalitetsprogram

» genomférandebeskrivning
» samradsredogérelse

SAMMANFATTNING

Detta detaljplaneférsiag omfattar den férsta av tre utbyggnadsetapper fér Orja
Ostra verksamhetsomréde. Forslaget bygger pa den Gversiktliga programskiss
fér omrédets disposition, innehdll och utformning som behandlats i Styrgruppen
for fysisk planering och i Kommunstyrelsen.

Omradet har ett centralt lage i dresundsregionen och en exponerad plats i an-
slutning till E6/E20. Det har dérfér beddmts vara intressant fér "avknoppningar”
till [déon i Lund och liknande verksamheter, dvs framtidsindustri, kunskapsfére-
tag och service, Med svensk EG-integration éppnas dessutom mébjlighet fér
etableringar inom den mer traditionella kontors-, lager- och speditionsverksam-
heten.

Den framskjutna placeringen gor det viktigt att dstadkomma ett fysiskt helhets-
grepp 6ver omradet, samtidigt som ett brett spektrum av verksamheter skall
kunna inymmas. Det enskildg byggnadskvarterets organiserande méste erbjuda
stor variation m a p verksamhetsslag och utbyggnadsbehov men bér ocksé ge-
staltningsmassigt upplevas som en enhet. Utformningen av de allméanna ytorna
- gator och parkmark - maste samspela och samverka med bebyggelsen. Kan
dessa ambitioner bibehallas under utbyggnaden finns det goda férutsattningar
att Orja Ostra kommer att ge Landskrona en ny industri- och verksamhetsprofil,

Omradet byggs ut norrifrdn, vid vag 17 mot Eslév och sdder ut. Totalt berdknas
hela Orja Ostra om 30-50 &r rymma drygt 6000 arbetsplatser, varav 2400 inom
denna férsta detaljplanestapp.

Verksamhetsomradet &r uppbyggt kring en central park. [ dess kant finns plats
fér kontorshus med inslag av servicefunktioner. | vaster, med det goda skylt-
laget, blandas kontor med industriell produktions- och utvecklingsverksamhet.

Pa nagra stéllen narmast E6/E20 uppférs 4-5-vénings kontorsbyggnader. Ut-
rymme finns reserverat for en framtida jarnvag och station om den nya Vést-
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kustbanans stréckning férlaggs inom Landskrona kommun. Langst i norr, nér
Véstkustbanans exakta strackning lagts fast, kan det vara lampligt att lokalisera
bilservice, narbutik och motorhotell. | §stra zonen placeras verksamheter med
stdrre ytkrav, grove lasthantering och tyngre trafik.

Ny direktavfart fran E6 sdderifrdn bor anordnas. Det interna gatusystemet ar
enkelt och lattorienterbart. Gang- och cykelvag féreslds under E6 och samord-
nas med bussgata for en framtida expressbusslinje pd banvallen mot Bitle-
berga.

For att konkretisera ambitionerna kring verksamhetsomrédets gestaltning har
aven ett kvalitetsprogram tagits fram. Detta redovisar i grova drag idéer om dels
gators, den centrala parkens och 6vriga grénytors utseende, dels byggnaders
och parkeringsytors utformning. Det &r avsett att tjdna som stdd i det fortsatta
projekteringsarbetet.

Miljdkonsekvensbeskrivning har tagits fram i samband med den dversiktliga
programskissens behandling och har sedermera kompletterats med redogé-
relse fér hur Orja Ostra péverkar de nationella mélen betréffande luftférore-
ningar. Beskrivningen ager giltighet dven for detta detaljplaneférslag. Riskana-
lys har ocksa utférts.

DETALJPLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Landskrona foretagspark har ett mycket centralt 1age i 6resundsregionen. Det
exponerade laget i direkt anslutning till EG/E20 och en eventuell framtida Vést-
kustbana ger méjlighet att profilera anldggningen som en helhet. Darmed ska-
pas en egen identitet &t omradet som kan ge en ny bild av verksamhetsomra-
den som skiljer sig frdn den traditionella. Narheten till framfér allt Lund/Malmao-
regionen med hdgskolor och forskningsbyar samt en framtida broférbindelse till
kontinenten gor omrddet intressant for etableringar inom framtidsindustri och
service i skedet efter den rena forsknings- och utvecklingsverksamheten.

Verksamhetsomradet &r stort, sval med hansyn till ytan som det beréknade an-
talet sysselsatta. Fullt utbyggt, uppskattningsvis om 50 ar, kan det komma ait
sysselsétta 6ver 6 000 personer, varav 2 400 inom denna detaljplaneetapp.

Fér att mota framtidens krav pa god arbetsmilié i vid bemarkelse erfordras ett
positivt styrande helhetsgrepp 6ver omrédet. Detta innebér i férsta hand en
medveten samordning av byggnadsvolymer, trafiksystem och skyltning, entréer
och lastgérdar samt planterings- och friytor. inom de enskilda kvarteren erfor-
dras samtidigt stor flexibilitet for att omradet skall kunna erbjuda etableringsmé;-
ligheter fOr eit brett spektrum av verksamheter.

Till stod for uppféljning av planens intentioner betraffande yttre miljé och bygg-
nadsutformning har ett "kvalitetsprogram” utarbetats.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Detaljplaneforslaget &r i 6verensstammelse med kommunens Gversikisplan frén
1990.

Forslaget grundas vidare pa& Anshelmgruppen Arkitekters programskiss 1992-
06-10 "Landskrona Foretagspark, Orja Ostra verksamhetsomrade”, vilken Kom-
munstyrelsen 1992-08-26 § 178 beslutat skall ligga till grund fér utformningen
av detaljplanen till utbyggnadsetapp I. Programskissen har &ven redovisats i
Styrgruppen for fysisk planering och Byggnadsnamnden.

Kommunstyrelsen har ocksa beslutat att ett kvalitetsprogram fér omrédets idé-
méssiga innehdll och gestaltning skall utarbetas.

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR
Plandata

Planomrédet, som utgdr en férsta utbyggnadsetapp av Orja Ostra verksamhets-
omrads, ar beldget omedelbart ster om motorvag E6/E20. | norr begrénsas
omrédet av riksvag 17, i vaster av E6, i séder av en linje i Kamgatans férlang-
ning dsterut samt i dster av banvallen till den f d jarnvagen mot Billeberga. Plan-
omrédet &r i nord-sydlig riktning cirka 500 meter och i 8st-vastlig cirka 600 och
omfaitar ungefar 24 hektar. Omradet omfattar dven en del av kvarteret Pedalen
vaster om EB6 for en bussgata samt gang- och cykelvag, med en area av cirka 1
ha.

Topografiska férhallanden

Planomradet kan karaktériseras som traditionellt éppet, flackt jordbrukslandskap
med enstaka inslag av vegetationspartier samt med jarnvégar och vagar delvis i
djupa skarningar eller pd bank. Omradet sluttar svagt frdn hdjden cirka +11.0
meter i norr till +9.0 m i sdder.

Geotekniska forhallanden

Oversiktlig geoteknisk undersékning &r utférd 1991-05-23 av SAVAB. Av denna
framgaér att marken i huvudsak bestar av lera med inslag av morénlera. Byggna-
der med 2-3 vanings hdjd kan grundlaggas utan sérskild grundférstarkning.
Planomradet ligger inom lagriskomrédde med hénsyn till radongas fran marken,

varfor sérskilda skyddséatgarder normalt inte erfordras. Tatning av réirgenomfé-
ringar i golv rekommenderas.

Fornldmningar
Tre registrerade fornldmningar, stendldersboplatser, finns inom omradet.

Riksantikvariedmbetet UV Syd har 1993-07-20 utfdrt en arkeologisk utredning,
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vilken féregétts av en provschaksgravning. Enstaka spridda anlaggningar kunde
konstateras pa platsen for en av de registrerade fornlamningarna. Resterna av
ytterligare tva forhistoriska anlaggningar upptacktes i omrédets norra del. Vida-
re arkeologiska insatser erfordras ej.

Végar och trafik

Motorvag E6/E20, sami riksvag 17 utgbr en forutsattning for trafikforsérjningen
av planomradet med tillfartsméjligheter fran den sistnadmnda. Den i omradets
norra del befintliga markvigen har ej styrt planarbetet men dess anslutning
dsterut mot natur- och bebyggelseomrédena i Billeberga och Tofta paverkar
gang- och cykelvagarnas strackning inom omréadet.

Jarnvéagar

Billebergabanan samt den framtida Vastkustbanan paverkar planomradets dis-
position. Betraffande Billebergabanan finns tre olika framtida scenarier: banval-
len kan utnyttjas som gc-strak eventuellt i kombination med bussgata, alternativt
kan jarnvagstrafiken aterupptas for godstrafik till en planerad Rikshangérd Syd,
alternativt kan banvallen bli en lank i en regional tagférbindelse Landskrona-
Svalév-Eslov.

Den framtida Véastkustbanans alternativa stréckningar inom Landskrona framgér
av K-konsults utredning 1991-04-23 "Vastkustbanan genom Landskrona”: En av
banstrackningarna gar i skarning (schakt) genom planomradets nordéstra del.

Tekniska anldggningar

Tva ledningsstrak, for starkstrém respektive tele, berdr planomradet. Befintlig
hégspanningsledning (130 kV) delar omrédet diagonalt i sydost och férutsattes
kunna bibehaltas under férsta utbyggnadsetappen av Orja Ostra. En mellanorts-
telekabel passerar omradet i sydvast men kommer att tas ur trafik om négra &r.

PLANFORSLAGET
Allmént

Omradet byggs upp kring ett centralt parkrum. Detta kantas av byggnadsvoly-
mer med utpraglad kontors- och servicekaraktar som utgdr en gemensam re-
surs for hela verksamhetsomradet. Frén riksvag 17 leder en huvudgata in i om-
r&dets Ostra del och delar sig runt parken. Gatan férbinder i senare utbyggnads-
etapper riksvag 17 med Axeltoftavagen i séder. Véaster och 8ster om parken
etableras bebyggelsekvarter som avgrénsas av vegetationsvolymer. | nordost,
med skarning i terrangen, redovisas majlighet att forlagga en framtida Vastkust-
bana samt en jarnvagsstation.

Byggnader inom omradet skall ges en hég arkitektonisk kvalitet. Enhetliga
fasadmaterial bdr efterstrdvas inom respektive kvarter, samtidigt som en dver-
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gripande samordning av fasadmaterial och enhetliga skyltsystem bor astadkom-
mas. Vidare bér byggnaderna skiktas horisontellt med medvetna sockel- och
bottenvaningsarrangemang samt ha bearbetade takuppbyggnader, siluetter och
takavslutningar.

Enskilda byggnaders planidsning bor utformas sé att person- och lastentréer
orienteras mot entrégata respektive lastgard och enhetliga fasader vénds mot
omgivande kvarter och trafikleder. Harigenom kan parkerings- och lastytor sam-
nyttjas, vilket ger stérre effektivitet i det totala markutnyttjandet samtidigt som
ytbehovet f6r dessa funktioner blir mindre fér det enskilda foretaget.

Centraiparken

Den centrala parken foreslds utformad sé att den blir hela verksamhetsomré-
dets "hjarta”. Fritt formade promenadvagar samordnas med tillvaratagna
schaktmassor till ett svagt béljande landskap med vegetationspartier och vat-
tendammar. Dammarna sammanbindes fér att &ven tjana som dagvattenmaga-
sin for hela Orja Ostra.

Omgivande byggnader i den centrala parken bér utformas till mera exklusiva
kontorshus med inslag av servicefunktioner - lunchrestauranger, bank, post
samt ndgon mindre rekreationsanlaggning.

Fullt utbyggd ryms inom parkenklaven 20 000 kvm véningsyta.

Viastra omradet

Det ypperliga annonseringsiaget mot E6/E20 och vag 17 utnyttjas fér "kun-
skapsféretag” - en blandning av kontor samt industriell produktions- och utveck-
lingsverksamhet. Enklaven byggs ut norrifran med fast formade kvarter om 1,5 -
3 hektar.

Byggnader uppféres i 2 vanlngar vilka omsluter en intern lastgard fér grévre
godshantering. Rena och vardade fasader vinds mot kvarterets omgivning.
Varje kvarter utformas individuellt och kan rymma allt fran industrihotell till en el-
ler tv4 stérre singel-etableringar. Den framtida tomtindelningen skall medge en
50-procentig expansion for det enskilda foretaget.

Mellan byggnadskvarteren féridggs parkerings- och entrégardar, forslagsvis
med tuktade tradplantermgar Som centralt motiv fér hela verksamhetsomradet
foreslés att var;e entrégdrd i vaster avslutas med en individuellt utformad bygg-
nad i 4-5 vaningar for renodlad kontorsverksamhet.

Fullt utbyggt inryms inom omrédet cirka 45 000 kvm véningsyta.

Ostra omradet

| omradets norddstra del redovisas ett spadromrade for Vastkustbanan. Eftersom
banans strdckning annu inte &r studerad i detalj &r sparomradet pa detaljplane-
kartan bredare an vad som i verkligheten behdvs, men ger handlingsfrihet att
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forskjuta banomradet i sidled. Nar laget lagts fast kan omradet ocksd rymma
servicefunktioner fér externa bestkare sasom bilservice, narbutik och motorho-
tell. Har forliagges ockséa en eventuell jarnvagsstation fér Vastkustbanan. Lamp-
lig placering av dessa funktioner framgér av illustrationsplanen men byggratter-
na regleras alltsd inte i denna detaljplan.

Ovriga 6stra enklaven byggs ut fér verksamheter med stérre ytkrav, grévre last-
hantering och tyngre trafik. Dessa fastigheter kan relativt enkelt, om behov
finns, anslutas till jarnvagsnatet i Landskrona om Billebergabanans banvall for-
ses med spar.

Fast formade tradplanterade parkeringsytor avgransar byggnadskvarteren. Den
redovisade tomtindelningen om cirka 2 ha kan latt slds samman till stérre tomter
eller delas upp fér mindre etableringar.

Fullt utbyggt ryms inom omrédet cirka 40 000 kvm vaningsyta.

Yitre miljé och vegetation

Foretagsparken skall skapa férutsattningar for en god yttre och inre arbetsmiljd.
For att uppna detta &r, férutom den arkitektoniska gestaltningen av byggnader,
utformningen av vagsystem, gc-strak, skylt- och belysningssystem samt friytor
viktig.

Mot E6/E20 anldggs en 60 meter bred skyddszon med grés och mjukt formade
bullervallar samt bagformade planteringsytor framfér byggnadskvarteren. Entré-
gérdarna avgransas och samordnas med 4 - 5-vaningskontoren.

De tradplanterade entrégdrdarna utnyttjas for att visuellt strukturera omradet
och byggs ut etappvis efter hand som bebyggelsen vaxer séder ut.

Huvud- och lokalgatan avgréansas mot omgivande bebyggelse med planterade,
laga vallar frAn 6verskottsmassor.

Markreservat for den kommande Vastkustbanan planteras med tradridéer néar
banans lage lagts fast. P4 liknande sétt avslutas omradet mot Billebergabanan.

Betraffande utformningen av den centrala parken, se ovan!

Person- och lasttrafik

Omrédet ligger lattillgangligt i férhéallande till E6/E20 och riksvag 17. En ny di-
rektavfart i anslutning till motorvagskarusellen fér s6derifrdin kommande trafik
bdr anordnas. Den 6kade trafiken pé vag 17 till foljd av verksamhetsetablering-
en inom utbyggnadsetapp | kraver vagbreddning till tva kdrfalt i vardera riktning-
en. | anslutning till vag 17 anordnas en pendlarparkering med &verskadlig orien-
teringstavia. Parkeringen skall senare samordnas med dvrig parkering i verk-
samhetsomradets norra del, sd att tillfarten kan ske fran det interna vagsyste-
met i Orja Ostra,
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Huvud- och fokalgatan fér Orja Ostra byggs ut fran riksvag 17 séderut lings den
Ostra respektive vastra verksamhetsenklaven och utbyggnadstakten bestadms
av efterfrdgan pd mark for de olika verksamhetstyperna. De framtida broarna
Over Vastkustbanan ges en intressant och profilskapande utformning for att bil-
da portmotiv vid infarten till omrédet.

En medvetet mjuk linjeféring ger rytm &t och forkortar perspektivet langs gator-
na samt ger en succesiv exponering av bebyggelsen och entrégardarna. | sena-
re byggnadsetapper ansluts huvudgatan till Axeltoftavagen i séder och kommer
da dven att fungera som genomfartsled fran Haljarp till EG/E20.

Avfarterna till last- och entrégardarna i 6ster har ett inbérdes avstdnd av ungefar
200 meter och i vaster cirka 120 meter,

Huvudgatan i 6ster har mark reserverad f6r framtida dubbelsidiga kérbanor med
planterad mittremsa.

Den samfélida markvagen frén v&g 17 mot Tofta utgar till stor del nar huvudga-
tan genom Orja Ostra kommer till stand.

Kollektivtrafik

En eventuell jarnvagsstation i planomradets norra del erbjuder méjligheter fér
saval interregionala, regionala som lokala persontransporter.

Den regionala busslinjen Landskrona-Svalév ger Orja Ostra en god kollektivtra-
fikforsérining. Under utbyggnadsetapp | kommer sannolikt busslinjen att ga utef-
ter vag 17 med héliplats vid Orja Ostra.

Infér utbyggnadsetapp Il blir det aktuellt att leda busstrafiken genom Orja Ostra.
Fran Landskrona centrum via Osterleden fortséatter linjestrackningen pa Malmé-
végen-Kamgatan. Hérifrén utféres separat bussgata samordnad med géng- och
cykelvdg i tunnel under E6/E20, fram till lokalgatan vid den vastra verksamhets-
enklaven dar haliplats anordnas. Bussen leds vidare norrut pé lokalgatan, dar
ytterligare en hallplats inrattas i anslutning till den eventuella jarnvagsstationen.
Darefter kan trafiken fortsitta mot Asmundtorp och Esiév pa Billebergabanans
banvall.

Som alternativ linjedragning, oth forutsatt att ingen jarnvagsstation anligges,
kan busslinjen i stallet, efter korsningen med E6, komma att fortsatta i rat linje
Over den centrala parken och vidare genom den éstliga verksamhetsenklaven
mot Billebergabanan. Planomradesavgransningen i séder har utformats med
hansyn en sddan alternativ Ksning. Erforderliga bussgator fér denna variant
kommer att redovisas i detaljplaneetapp Il, om linjestrackningen da fortfarande
ar aktuell.

Géang- och cykeltrafik
Den ovannamnda gc-vagen under motorvagen 6vergar i en mjuk slingrande

parkvég genom den centrala parken och fortsatter dsterut pd befintlig markvag
mot Tofta. inom omrddet samordnas dven primara gc-strék med huvud- och lo-
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kalgatan, varifran sekundéra strék leder till de enskilda entrégrdama.

Parkering

Parkeringsytorna utformas som entrégéardar, vilka bor struktureras med gemnen-
samma tradplanteringar. Inom véstra omrédet utféres parkeringsgérdarna med
tillhérande kdrvag som gemensamhetsanldggning for att astadkomma en enhet-
lig utformning och medge samnyttjande. Parkeringen har dimensionerats efter
ett forvantat parkeringsbehov av 20 bilplatser/1000 kvm véningsyta. Den ge-
mensamma parkeringen forutsatter parkeringsférbud fér personbilar pa 6vriga
kvartersytor.

Miljokonsekvenser

Miliskonsekvensbeskrivning f6r hela verksamhetsomradet Orja Ostra har utférts
1992-06-19 av Svenska Landskap AB, vilken sedermera kompetterats med en
sammanfattning och en redogéreise for de nationella miljtmalen. Trafikprogno-
sen for verksamhetsomradet har omarbetats, varfér ett supplement 1983-05-19
som behandlar luftféroreningar fogats till rapporten. Konsekvensbeskrivningen
visar att den planerade bebyggelsen kommer att ha avsk&rmande verkan for ut-
sikten frin E6/E20 mot Rénneberga backar. Rekommenderade gransvarden for
trafikbuller och luftféroreningar underskrids.

Tagbullrets omfattning &r svér att berékna pa grund av osékerheten kring Véast-
kustbanan - trafikens intensitet, tdgens hastighet och det tekniska utférande av
jarnvagen &r oklart. Planférslaget forutsatter att banan 1aggs i ett djupt schakt
inom omréadet, vilket &r gynnsamt med hansyn till bullerspridning. Sarskilda &t-
garder kan emmellertid komma att behéva vidtas fér att dampa bullret ytterliga-
re, till exempel Gvertackning av jarnvagen pa stréckan genom Orja Ostra.

Sékerhetsfragor

En s k riskanalys har utférts av Det Norske Veritas Industry AB 1993-05-26.
Denna visar att verksamhetsomradet inte ger upphov till onormalt stora risker
manniskor, egendom och miljé i eller utanfér omrédet. Forvantade féretagsetab-
leringar ger sannolikt inte heller upphov till stérre risker och avstand till befintliga
industrier &r tillfredsstéllande. Avstanden till EG/E20 och vag 17 ar tillrackliga fr
att undgé akuta risker for personer i omradet vid olyckor med farligt gods. S8 &r
aven fallet for den planerade Vastkustbanan.

Tekniska anléggningar

Planens utformning medger att befintliga elledningar kan ligga kvar. Kraftled-
ningar ar i férsta hand ett visuellt problem; férlaggning till ett lage langs Bille-
bergabanan féreslas i samband med att véstra och 6stra enklaverna byggts ut
till 50 procent.

En telestation forlaggs till omradets stdra del. Befintlig mellanortskabel behéver
taggas i rér om den inte ar tagen ur trafik nér det sydvéstra kvarteret bebyggs.
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Va-systemet byggs ut fran Kamgatan vaster om motorvagen. Ledningsdrag-
ningen samordnas eventuellt med buss- och ge-straket som korsar E6/E20. In-
om omradet samordnas ledningsdragningen med lokal- respektive huvudgatans
strackning.

Behovliga transformatorstationer och telestation redovisas som s k "Es-” re-
spektive "Et-omraden” i detaljplanen.

Uppvarmning foreslas ske med fjarrvarme. Provisoriska panncentrater behévs
under en dvergdngstid innan anslutning kan ske till det centrala fijarrvarmené-
tets hetvattencentral.

Skyddsrum

Fére bygglov skall anmélan och férfragan goras till Stadsbyggnadskontoret fér
erhallande av skyddsrumsbesked.

ATGARDER UTANFOR PLANOMRADET
Etapputbyggnaden

Enligt programskissen 1992-06-10 foreslés utbyggnaden av Orja Ostra indelad i
tre etapper med start fran norr. Utbyggnadstiden fér hela Orja Ostra uppskattas
réra sig om cirka 50 ar. Utbyggnadens omfattning vid olika tidpunkter &r ytterst
svarbeddémd, men uppskattas till féljande:

Etapp . I . I m T
Versamhet K UK 4 K X 4k w47
e R A 50°
" 2010 100 15 10 10 15 20 80°
" 2020 5 100 5 100 10 1 5 20 100 90
" 2030 5 5 100 5 15 10 50
" 2040 5 10 5 20
sunma 80 45 80 25 30 45 15 45 25 290

Ytor i 1000-tal kvm vaningsyta
K anger kontor

JK anger kontor med I4it industri
J anger traditionell industri

Byggandet férutsatts ske véxelvis inom de olika etappomradena. Etapp | antas
utbyggd till 50 % innan etapp 1l pabdrjas. Under etapp Il:s utbyggnad fortsétter
fortatningen av etapp |. Under etapp lli:s utbyggnad fortsétter p4 motsvarande
satt fortatningen av etapp | och |l
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Vagar och trafik

Plantech AB har gjort en trafikutredning 1992-11-20, kompletterad 1992-11-29,
som redogor fér effekterna pa anslutande vagar. Denna har legat till grund for
uppskattningar om nér olika slag av ombyggnader i de yttre trafikanlaggningar-
na erfordras och i vilken omfattning:

Infér den fortsatta utbyggnaden enhgt programskissens "Landskrona Foretags-
park, Orja Ostra verksamhetsomréde" etapp II-ill, dvs efter detaljplaneetapp |,
bér befintlig trafikplats vid motorvagen kompletteras med avfartsramp till nksvag
17 f6r norrgdende trafik fran E6/E20 samt ett fjdrde "kléverblad” i nordvéstra
kvadranten. Vidare maste trevagskorsningen vid infarten fran riksvag 17 till
verksamhetsomradet &ndras till en planskild fyrvagskorsning.

Infér den sista utbyggnadsetappen kan det bli nddvéandigt att anordna komplet-
terande trafikférsorjning till verksamhetsomradet, eftersom det finns risk att vag
17 i norr och Axeltoftavagen i sbder ensamma inte kan ta emot den kraftigt Oka-
de trafikméngden fr&n Landskrona tatort till Orja Ostra.

P& annu langre sikt, efter att Orja Ostra | - HI fardigstalits, méjliggér program-
skissens och detaljplanens utformning expansion at dster genom redovisade
"korridorer” i den &stra verksamhetsenklaven.

MEDVERKADE TJANSTEMAN

Saval programskiss som férslag till detaljplan har utarbetats av Peter Torudd,
Peter Torudd Arkitekter AB, i samrad med Lars Kvist, Stadsbyggnadskontoret,
Landskrona Kommun.

REVIDERINGAR

Planférslaget har reviderats 1993-06-01 varvid omradet for jarnvéagstrafik ut-
6kats medan byggratterna fér kontor, jarnvagsstation och bilservice i planomré-
dets nordéstra del utgatt. Vidare har vagomradet vid vag 17 utvidgats och led-
ningsstraket for hdgspanningsledningen breddats. Utrymmen fér transformator-
stationer och telestation har sékrats i den formella detaljplanen. Redaktionella
andringar av mindre omfattning har ocksa utforts.

Vid revidering 1993-08-11 har beteckningarna pa deta!jplanekartan andrats, sa
att gata blivit huvudandamal fér markanvandningen och jarvag sekundaranda-
mal inom de arealer dar de bada funktionerna sammanfaller. Fére revideringen
radde det motsatta forhallandet. Aven redaktionella &ndringar av mindre omfatt-

PETER TORUDD ARKITEKTER AB STADSBYGGNADSKONTORET

Peter Torudd Lars Kvist
arkitekt SAR planchef



