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VAD AR EN DETALJPLAN?

En detaljplan innehaller bestimmelser om hur mark och vatten far anvindas och bebyg-
gas. Detaljplanen talar om vad som fér och inte far géras inom planomrédet, vilken typ av
verksamhet, bebyggelse och till viss del hur det ska se ut. Detaljplanen (plankartan) r en
juridiskt bindande handling och styrs av plan- och bygglagen (PBL). Det dr bara kommunen
som kan besluta att ta fram och anta en detaljplan, detta kallas f6r det kommunala planmo-
nopolet. En gillande detaljplan ligger till grund f6r beslut om till exempel bygglov. Lis mer
om detaljplaner pa boverket.se.

HUR FUNGERAR DETALJPLANEPROCESSEN?
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Nir kommunen tar fram en detaljplan g6rs det enligt en vil definierad process med syfte att
sdkra insyn for berérda, fa fram ett bra beslutsunderlag som mdijligt och att férankra forsla-
get. Detaljplaneprocessen bestér av flera olika skeden, 1 just denna detaljplaneprocess ingar
foljande skeden (utékat forfarande):

Samrad: Den hir detaljplanen var féremal f6r samrid mellan 20 oktober och 25 november
2016. Under samradets gavs méjlighet till insyn och péaverkan av forslaget med syfte att fa
ett sa bra beslutsunderlag som méjligt. I Samradsredogirelse redovisas inkomna synpunkter
fran samradet, samt kommentarer och stillningstagande till dessa. Efter samrddet gjordes
endast ndgra mindre justeringar av detaljplaneforslaget.

Granskning: Mellan den 20 februati och 13 mars 2017 var detaljplanen utstilld f6r gransk-

ning, vilket innebar ytterligare ett tillfdlle att paverka planforslaget. Inkomna synpunkter frin
granskningen, samt kommentarer och stillningstagande till dessa redovisas 1 Granskningsutld-
tande. Efter granksningen gjordes inga dndringar av detaljplaneforslaget.

Antagande: Stadsbyggnadsnimnden beslutade att anta detaljplanen den 12 april 2017 (§
10).

Overklagande: Kommunens antagandebeslut éverklagades till mark- och miljidomstolen
(Vinernsborgs tingsritt). Den 12 september 2017 avvisades Gverklagan.

Laga kraft: Detaljplanen vinn laga kraft den 4 oktober 2017.

Handlaggare:
Emelie Ohrn, stadsbyggnadsplanerare, Planenheten, Stadsbyggnadsforvaltningen

Arbetsgrupp

Henrik Sj6berg, stadsarkitekt, Stadsbyggnadsférvaltningen

Andreas Eliazon, stadsbyggnadsdesigner, Stadsbyggnadsférvaltningen
Stefan Prochazka, Trafik och gata, Teknik- och fastighetsférvaltningen
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PLANBESKRIVNING
Inledning

En planbeskrivning ska redovisa planens syften samt beskriva planens innebdrd och konsekvenser
av dess genomférande. Aven planens férutsittningar ska redovisas. Planbeskrivningen har ingen
egen rittsverkan utan detaljplanens bindande foreskrifter framgiér av plankartan och planbestim-
melserna.

Planbeskrivningen dr uppdelad i fem delar:

* Inledningsdel — beskriver bland annat syftet med planen, planprocessen och sammanfattar planbe-
skrivningen.

* Tidigare stillningstaganden - redogér f6r hurvida planen dverensstimmer med tidigare beslut eller
stillningstaganden sdsom t.ex. Gversiksplan och riksintressen.

* Forutsittningar och planforslag — innehaller en beskrivning av nuliget och de planbestimmelser
som finns pa plankartan (star med fet stil inom parantes).

* Genomférande — beskriver de organisatoriska, fastighetsrittsliga och ekonomiska dtgirder som
behovs fOr att dstadkomma ett samordnat och dndamalsenligt genomférande av detaljplanen.

*» Konsekvenser av planens genomférande — beskriver konsekvenser och redovisar utfallet av be-

hovsbedémningen.

Handlingar

Planen omfattar f6ljande handlingar:

. Plankarta med bestimmelser

. Planbeskrivning med genomférandebeskrivning

Utredningar
. Miljokonsekvensbeskrivning, WSP 2017-02-13

Bakgrund

Kommunen 6nskar bygga en ny férbindelse mellan stadsdelarna Ritorp och Firjestad med syfte att
6ka framkomligheten och tillgingligheten f6r cyklister och gdende. Fér att mojliggbra byggandet av
en ny bro krivs en ny detaljplan f6r omridet samt tillstind f6r vattenverksamhet enligt miljobalken.

Planens syfte
Planen syftar till att préva méjligheten att uppfora en ny ging- och cykelbro 6ver Klarilven, mellan
stadsdelarna Rétorp och Firjestad.

Plandata

Planomrade och angrdnsande omraden

Planomraidet dgs av Karlstads kommun och bestdr av delar av fastigheterna Ritorp 2:1 och Fir-
jestad 2:1. Gillande plan anger 6ppen vattenomride samt natur och park. Omradet dr obebyggt

idag.

Parallellt uppdrag, Miljobalken

For att kunna bygga en ny gang- och cykelbro 6ver Klardlven behévs ett tillstind f6r vattenverk-
samhet enligt bestimmelserna i 11 kap 9 § miljébalken. Ansékan, som prévas av mark- och mil-
jodomstolen i Vinersborg, ska innehalla en miljékonsekvensbeskrivning (MKB). Denna tas fram

i samrad med olika intressenter. Underlaget infér upprittandet av MKB:n har samradats med
berdrda i samband med samradet f6r denna detaljplan. Linsstyrelsen i Viarmland beslutade 15
december 2016 att den vattenverksamhet som kommunen har f6r avsikt att anséka om tillstind f6r



inte ska antas medféra betydande miljépaverkan. Ansékan om vattenverksamhet hos mark- och
miljddomstolen i Vinersborg gors efter att denna detaljplan antagits av stadsbyggnadsnimnden.

Tidigare stillningstaganden
Riksintressen

Klarilvsdeltat och hela dlvens strickning inom Karlstads kommun omfattas av riksintresse f6r na-
turvird enligt 3 kap. 6§ MB (Klarilvens nedre lopp, deltat).

Omréidet omfattas dven av EU:s fiskvattendirektiv (78/659/EEG) och ingér i Natruvirdsverkets

torteckning Gver fiskvatten som ska skyddas enligt férordningen (2001:554) om miljokvalitetsnot-
mer fOr fisk- och musselvatten; NSF 2002:6. Klarilven dr dven utpekad som ett nationellt sdrskilt

virdefullt vatten av bade Fiskeriverket och Naturvirdsverket.

Omriédet dr inte strandskyddat enligt gillande detaljplan. Vid prévning av ny detaljplan prévas
strandskyddet.

Oversiktsplan
Opversiktsplanen (OP) ir enligt plan- och bygglagen (PBL) kommunens instrument fér planering av
en lingsiktigt hallbar mark- och vattenanvindning samt bevarande och utveckling av bebyggelsen.

I kommunens aktuella OP (2012) kap 7.4 Kommunikationer och transportinfrastruktur, beskrivs
bland annat kommunens Gversiktliga arbete med omstillning till mer koldioxidsnéla transportmedel,
sd som att 6ka andelen cykelresor. En av de utpekade (kap 7.4.8) tgirderna dr anliggandet av en ny
ging- och cykelbro mellan Réitorp och Firjestad.

Strategiska planen

Strategiska planen anger kommunens 6vergripande mal. Till den strategiska planen finns det tre
héllbarhetsstrategier kopplade; tillvixtstrategin, folkhilsostrategin samt milj6- och klimatstrategin.
Genom dessa strategier skall ekonomisk, social och miljémaissig hillbarhet uppnis i kommunens
arbete. FSljande 4r mél som berdrs 1 den strategiska planen och i de tre hallbarhetsstrategierna som
ir relevant f6r detaljplan Ny ging- och cykelbro:

Tillvaxtstrategin
*  Goda mdjligheter till hillbara kommunikationer.
*  Utveckla attraktiva ging- och cykelférbindelser inom och mellan titorter/stadsdelar.

Folkhélsostrategin
*  Opvergripande mal: Karlstadsborna ska kunna leva ett hilsosamt liv.

Miljo- och klimatstrategin
* Andelen resor med gang- och cykeltrafik ska 6ka, fran 30 procent dr 2004 (RVUO04) till
35 procent 2015 och 40 procent 2020.

Cykelplan

Ar 2014 antogs en ny cykelplan i kommunen. Cykelplanen ir en fordjupning av Trafikplan Karlstad.
Syftet med cykelplanen ér att visa vigen for hur Karlstad ska bli en cykelstad, som i sin tur 4r en del
i hur Karlstad ska nd de 6vergripande malen i den strategiska planen.

Cykelplanen innebir att Karlstads kommun ska jobba enligt en fyrstegsprincip i cykelplaneringen.
Fyrstegsprincipen innebdr att kommunen i férsta hand ska jobba fOr att skapa goda férutsittningar



Teckenforklaring

“RATORP R

FARIESTAD 5\ | T
S

=== Pendlarstrak
m—— Stomnéat

s Huvudnat

SANDBACKEN

mnnnl Plgnerat strak
= Befintligt strak

Prioriterade gang- och cykelstrdik i Cykelplan - fa fler att sadla om, 2014

tor cykel och arbeta med beteenden, 1 andra hand arbeta £6r att anvinda det befintliga vignitet ef-
fektivare, 1 tredje hand bygga om befintligt och 1 fjarde och sista hand bygga nya cykelleder.

En ny cykelbro mellan Ratorp och Firjestad ir en av de prioriterade dtgirderna i cykelplanens steg
tyra; bygga nytt.

Planarbetsprogram
Denna detaljplan finns med i stadsbyggnadsndmndens Planarbetsprogram fér 2015-2016 6ver prio-
riterade planer och projekt.

Gallande detaljplan

Det aktuell planomradet berérs av tre detaljplaner:

*  Stadsplan kv Oberon samt del av Ritorpsvigen mm. (1987)
* Stadsplan f6r stadsdelen Ratorp (1952)

* Detaljplan for Ishall/arena mm. (2000)

Beslut om planlaggning
Stadsbyggnadsnimnden gav stadsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att uppritta ny detaljplan av-

seende Ratorp 2:1 och Firjestad 2:1 (ny gdng- och cykelférbindelse Ratorp-Firjestad) den 20 maj
2015.



Montage dver gillande detaljplaner i aktuellt planomrade.
Forutsattningar och planforslag

Markanvandning
Gillande detaljplaner for omradet anger markanvindning f6r PARK, NATUR och 6ppet vattenom-

rade (W),

Ny ging- och cykelbro placering.

Planforslag

Planférslaget innebir att en gang- och cykelbro far anordnas inom angivet omrade (W,). Bron ska
utformas med minsta segelfria hojd 3,25 meter. For att sammankoppla bron till befintligt gidng-
och cykelniit ersitts delar av park- och naturmark av ging- och cykelvig (GCVAG) pa bada sidor av
den planerade bron. Strandskyddet upphivs inom hela planomrédet (a,).

Stadsbild/Landskapsbild

Landskapsbild

Klarilven ir en stor tillgdng fér Karlstad och dess stads- och landskapsbild. Deltat dr karaktiristiskt
for Karlstad och bidrar till en unik vacker milj6 frin méinga storslagna utblickar lings ilvstrinderna.
Samtidigt som Klarilven innebir médnga barridrer mellan stadsdelar och omriden sa dr den ocksd
en stor positiv tillgdng f6r Karlstad. Just den hir delen av Klarilvsdeltat tillhér en av de bredaste



i Karlstads titort och vattnet dr ett dominerande inslag i miljén. Det dr ddrfor av stor vikt att den

planerade bron utformas och gestaltas pa ett sitt sd att den harmoniserar med stads- och landskaps-
bilden.

Omgivande bebyggelse

Bebyggelse finns lings bada sidor om dlvfaran. I vist méts planomridet av Ratorp villaomriade med
smaskalig bebyggelse med variation 1 karaktir och utformning, 1 dster méts planomradet av Fir-
jestads evenemangsomrade med en storskalig ishockeyarena (L6tbergs Arena). Lite lingre séder ut
finns en radhusldnga med utblick mot dlven och planomridet.
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Vy mot dst

Befintlig ging- och cykelvig pa Ratorp, vy mot sider.

Gestaltningsprinciper (f):

Med anledningen av omréidets karaktiristiska stads- och landskapsbild ska ny bro anpassas med
hinsyn till ndrmiljén. Det innebir att ny bro ska utformas och gestaltas pa ett sitt sd att Klarilven
framhivs och far fortsitta dominera landskapsbilden. Den nya bron ska bidra till att Klarilven

fir upplevas pd nira héll och pa ett slagkraftigt sitt. Ambitionen 4r att vattnet ska upplevas frin
bron, snarare 4n bron i sig och dérfor dr det viktigt med en enkel och sa nitt brokonstruktion som
méjligt. Eftersom bron blir cirka 290 meter ling dr det samtidigt viktigt att inte bron skapar ett
monotont intryck. Den linga siktlinjen 6ver bron ska brytas av genom att vigbanan utformas litt
béljande och med variation i bredd (se gestaltningsbilder sida 8-9). Firgsittning och materialval dr
ocksa viktiga f6r bron uttryck. Hir féresprakas naturnira firger och vigbanan ska besta av trd (eller
vara av trikaraktir). Aven belysningen av bron ir viktig for dess upplevelse och denna ska integre-
ras 1 konstruktionen, exempelvis belyses vigbanan via ricke (se bild sidan 9). Traditionella belys-
ningsstolpar 4r inte att foredra da detta paverkar upplevelsen av bron pa hall.
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Excempel pa hur bron kan belysas

DPerspektivbild (WSP/ Nuno Arkitekter) Perspektivbild (WSP/ Nuno Arkitekter)

Gronstruktur

Vistra delen av planomradet (Ratorp) mots av parkmark med klippt grisyta och flera trid, bland
annat bjorkar och almar. Tvé almar lings strandkanten 4r av linsstyrelsne utpekade som virdefulla
trid.



I planomradets Ostra delar (Firjestad) finns en grupp dldre tallar intill ging- och cykelvigen. Stran-
den inom planomradet bestar till storsta del av sly och vass och dr inte inbjudande f6r allmdnheten
idag. Fo6r mer information, se kompletterande utredningar.

Den planerade bron ér en viktig link mellan de tva stora gron- och frilutfsomradena Tyrskogen och
12-skogen och omnimns i kommande Grénstrukturplan, som dr under arbete.

Planférslag

Utover de tvd almnarna lings vistra strandkanten ska berérda trdd bevaras i sa stor utstrickning
som moijligt. P4 den vistra sidan kommer en bjork och eventuellt en tall behéva tas ned. Talldungen
pa den Gstra sidan kommer att bevaras, dd den dr viktig £6r djur- och fagelliv. En mindre al, lings
strandkanten, kommer att behova tas ned.

Ratorps strandkant Talldunge lings Firjestads strandkant

Gator och trafik

Gang- och cykeltrafik

Planomrddet angrinsar 1 6ster och vister till befintligt gang- och cykelvdgnit, som ir en del av
stomnitet enligt kommunens cykelplan. I vister (Ratorp) angridnsar Ritorpsvigen till befintlig
cykelvig,

Den planerade bron dr med i kommunens cykelplan som ett av nybyggnadsprojekten med syfte att
binda ihop cykelvignitet pd de bida sidorna om Klarilven fOr att skapa genare vig mellan Katl-
stads 6stra och vistra delar. En ny ging- och cykelbro gor att det i minga vigvalsfall blir genare
med ging/cykel jamfort med bil, vilket forhoppningsvis paverkar val av firdmedel. Mer gang- och
cykeltrafik dr positivt utifran bide milj6- och hilsoaspekter.

Kollektivtrafik

Katlstads stadsbussar trafikerar bide Ratorp och Firjestad. Cirka 150 meter norr om det vistra
brofistet (Ratrop) finns en busshallsplats som trafikeras av linje 8 och cirka 100 meter Gster om det
Ostra brofistet (Firjestad) finns en héllplats £6r linje 6. Den planerade bron skapar 6kad tillginglig-
het till dessa busslinjer och ddrmed ges bittre férutsittning f6r ett 6kat kollektivtrafikresande.

Battrafik

Inom aktuellt omrdde 1 Klarilven dr béttrafiken relativt lag och utgdrs idag endast av ett fatal min-
dre fritidsbatar. Karlstadsbuss batbussar trafikerar inte omrddet idag men brons utformning ska inte
hindra en framtida trafikering. Minsta segelfria héjden ska ddrfor vara 3,25 meter 6ver medelvatten-
stindet. Utifran héjdsystemet RH2000 innebir det att brons ligsta underkant vid brons mittpunkt
ska vara minst +47.8.
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Kollektivtrafik

Karlstads stadsbussar trafikerar bade Ratorp och Firjestad. Cirka 150 meter norr om det vistra
brofistet (Ratorp) finns en busshallsplats som trafikeras av linje 8 och cirka 100 meter 6ster om det
Ostra brofistet (Firjestad) finns en hallplats f6r linje 6. Den planerade bron skapar ékad tillginglig-
het till dessa busslinjer och ger dirmed bittre férutsittning for ett 6kat kollektivtrafikresande.

Biltrafik och gatumiljé
Den planerade bron ska inte méjliggéra f6r biltrafik. Bron kommer dock utformas sa att littare
blasljustrafik kan nyttja bron vid nédfall.

Parkering

Den planerade bron ligger i nira anslutning till evenemangsanldggningarna Firjestadstravet och
Lofberg Arena (ishockeyarena) som vid evenemang drar stor publik och mycket trafik. Den nya
bron riskerar att bidra till att evenemangbesdkare viljer att parkera pa Ratorp och promenera Gver
bron till aktuellt evenemang. Da den nya bron syftar till att skapa bittre férutsittningar fér gang-
och cykeltrafik dr f6rhoppningen att trafiken i omrddet ska minska totalt sett, vilket dr positivt f6r
bdde Ratorp och Firjestad. Evenemangsbestkare med bil hinvisas till avsedda parkeringsplatser pa
Firjestad, precis som i nuldget. De som trots det viljer att parkera pa Ratorp maste forhalla sig till
de trafikregler som finns ddr. Skulle det i framtiden uppstd en ohallbar trafiksitutation med anled-

ning av den nya gang- och cykelbron kan kommunen initiera atgirder.

Geotekniska (och hydrologiska) forhallanden
Geotekniska och hydrologiska undersékning har gjorts pa platsen. Undersékningen redovisar férut-
sittningar och forslag pa grundliggning, For mer information, lds Mijikonsekvensbeskrivning.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Inom planomridet finns inga vatten- eller avloppsledningar. En allmin vattenledning korsar Klaril-
ven cirka 70 meter s6der om foreslagen bro.

Strax séder om brofistet pa Ratorps sida finns en ytvattentikt med pumphus (gemensamhetsan-
ligening) som dgs och forvaltas av de boende inom Ritorp (samfillsighetsférening). Denna anligg-
ning kan komma att paverkas under grundliggning och byggnation av bro, men inte pi ett varaktigt
satt.

Dagvatten
Dagvattnet fran bron ska rinna till Klarilven. Med anledning av brons dndamal bedéms risken for
féroreningar 1 dagvattnet som mycket ldg.

Storningar, halsa och sakerhet

Buller

Bullerstorningar kan férekomma under byggtiden. For vibrationsalstrande arbetet, som t ex palning,
ska riktvirden och limpliga kontrolldtgirder faststillas innan dessa arbeten borjar. Redovisning

av buller samt bullerdimpande atgirder redovisas i kommande miljokonsekvensbeskrivning infér
tillstindsprévning f6r vattenverksamhet enligt miljébalken.

Skredrisk

Riskerna for skred och ras inom aktuellt omrdde minimeras genom att landfésten forses med
erosionsskydd. Riskerna f6r ras och skred bedéms inte 6ka med anledning av att bron uppférs. For
mer information, se Miljokonsekvensbeskrivning.
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Oversvamning

Klarilven dr utsatt for Gversvimningsrisk. Enligt kommunens 6versvimningskartering far Karldl-
ven en vattenniva om +48.3 vid 200-arsfléde samt +48.02 vid 100-drsflédet. Det hégsta beriknade
flédet i Klarilven ger ett vattenstind pa +49.04.

Den planerade ging- och cykelbron ér utsatt f6r Gversvimningsrisk. Vid dversvimning stings bron
tillfilligt av. Avstdngning av bron medfér inga avgdrande konsekvenser for trafikflodet.

Luftkvalitet

Detaljplanen bed6éms inte ligga inom ett omride med risk f6r héga kvivedioxid- eller partikelhalter.
Niégra mitningar har inte gjorts i omradet men en jimforelse kan géras med Hamngatan i Karlstads
centrum som har en trafikmingd (15 000 £/d), dir riktvirdena {6+ kvivedioxid och partiklar klarar
milj6kvalitetsnormerna. Miljokvalitetsnormerna bedéms dirfor klaras vid aktuellt planomride. En

ny gang- och cykelbro bedéms ge forutsittningar for bittre luftkvalité.

Markféroreningar

Inga kinda markfSroreningar finns inom planomradet.

Social aspekter
Barriarer

En ny ging- och cykelbro i planerat ldge 4r positivt f6r omkringliggande stadsdelar. En ny link 6kar
tillgdnglighet och integration mellan Karlstads norra stadsdelar, vilket ger upplevd tithet, nirhet och

Okar interaktion och spontana méten.

Trygghet

Den planerade ging- och cykelbron binder ihop viktiga och vil anvinda strik och ger fler vigalter-
nativ f6r bland annat gang- och cykeltrafikanter. Detta kan skapa mer liv och rérelse pa bada sidor
som Klarilven, vilket dr postivit utifrin en trygghetsaspekt. I jaimforelse med bilister skapar gang-
och cykeltrafikanter i regel en tryggare atomsfir i sin omgivning. Det dr viktigt att bron belyses sd
att den kinns trygg att passera dven i morker. Som gang- eller cykeltrafikant dr sikerheten avsevirt

mycket hégre pd denna bro jimfért med nirmaste bro i séder, Borgmistarbron (E18).

Folkhéalsoperspektiv

En ny ging- och cykelbro ir positivt utifran ett hilsoperspektiv. Ar vigen till malpunkten kortare
att g4 eller cykla ger det goda incitament till att vélja bort bilen, vilket leder till individuella férdelar 1
form av motion och mindre utgifter. Bortprioritering av bilen har ocksa stora samhilleliga férdelar
i form mindre féroreningar, buller och koldioxidutsldpp. Bilen, i jimférelse med en cykel, tar ocksa

stor plats 1 stadsrummet, som skulle kunna nyttjas till annat.

Jamstalldhet/Barnperspektiv

I dokumentet Jammna steg frin Boverket, utgivet 2006 kan ldsas att: Jimstilldhet 4t en friga om
rittvisa och ska dirfér genomsyra alla politikomraden. For den fysiska planeringen innebdr det att
belysa och likstilla savil kvinnor som mins kunskaper, virderingar och 6nskemal som att kartligga
moéjliga konsekvenser. Den fysiska planeringen méste underlitta savil mins som kvinnors vardags-
liv s4 som de ser ut idag; Statistik visar att min reser lingre och har storre tillgdng till bil. Kvinnor
utnyttjar i storre utstrickning kollektivtrafik jAimfért med min. Savil bostadsort som arbetsmark-
nadssituation, boendeférhallanden och tillginglica omsorgsformer f6r barn, medfér bade mojlighe-

ter och begrinsningar f6r kvinnors och mins vardagsliv.
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Den planerade ging- och cykelbron ér exempel pa god planering utifrdn ett barn- och jimstilldhets-

perspektiv, med anledning av att den ir till f6r alla.

Genomforande
Organisatoriska fragor
Ansvarsfordelning for genomférande

Stadsbyggnadsforvaltningen Detaljplanearbete, grundkarta, nybyggnadskarta

Lantmiterimyndigheten Fastighetsforteckning.

Teknik- och fastighetsfoérvalt- | Markigare och byggherre. Ansvarig for projeke-
ningen ring och byggnation av bro. Ansvarig for ansé-
kan om vattenverksamhet.

Milj6forvaltningen Tillsyn och kontroll enligt miljébalken betriffande

markférorening och sanering,

Avtal
Planarbetsavtal har tecknats mellan stadsbyggnadstorvaltningen och teknik- och fastighetsforvalt-
ningen, bada Karlstads kommun, reglerande kostnader och ansvar rérande upprittande av detalj-

plan for Ny gang- och cykelbro Ratorp/Firjestad.

Genomférandetid

Genomférandetiden dr fem (5) dr frin det datum planen vinner laga kraft. Under genomférande-
tiden har fastighetsdgaren ritt att exploatera i enlighet med planen och detaljplanen fir inte dndras
utan att synnerliga skil foreligger. Efter genomtérandetidens utging fortsitter planen att gilla men

kan da dndras eller upphivas utan att fastighetsdgare har ritt till ersittning (f6r exempelvis férlorad

byggritt).

Huvudmannaskap
Kommunen dr huvudman f6r allmin platsmark.

Ekonomiska fragor
Kostnader
Teknik- och fastighetsforvaltningen bekostar bron via investeringsbudget.

Tekniska fragor

Ansékan vattenverksamhet

Teknik- och fastighetsforvaltningen ansvarar f6r ansdkan om vattenverksamhet hos mark- och mil-
jodomstolen. Ett uppdrag pagar parallellt f6r framtagande av ansékningshandlingar.

Byggskede
Den nya bron kan medféra vissa storningar under byggtiden. For att begrinsa miljépaverkan och
de fysiska storningarna ska skyddsdtgirder vidas. Dessa beskrivs 1 Mifjikonsekvensbeskrivning.

Skétsel och underhall

Bron planeras att ha en beliggning av trd och for att motverka halka ska virmeslingor placeras un-
der beldggningen. Virmeslingorna gor kérbanan fri fran is och snd. Hur drift- och underhall skéts
mer i detalj utreds i genomférandeskedet.
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Konsekvenser av planforslaget

Behovsbhedémning

Ett inledande samrid med linsstyrelsen holls f6r bade detaljplanen och kommande tillstindsansé-
kan f6r vattenverksamhet i oktober 2015. Linsstyrelsen Virmland beslutade (MB 6 kap 5 §) den 15
december 2016 att Ny ging- och cykelbro inte beddms medfdra nagon betydande miljopéaverkan.
Eftersom en tillstindsprocess kriver en miljokonsekvensbeskrivning gjordes bedémningen av kom-
munen, i samrdd med ldnsstyrelsen, att konsekvenser av planférslaget kan inga i denna planbeskriv-
ning samt i miljékonsekvensbeskrivning kopplad till denna ansékningsprocess.

Den miljékonsekvensbeskrivning som ska upprittas syftar enligt bestimmelser i 6 kap miljéba-
ken till att identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som den planerade bron “’kan
medfora dels pd minniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljs, dels
pé hushiéllningen med mark, vatten och den fysiska miljén i Svrigt, dels pa annan hushillning med
material, rivaror och energi. Vidare ir syftet att méjliggdra en samlad bedémning av dessa effekter

pa minniskors hilsa och miljén.”

Miljokonsekvenser

En ny ging- och cykelbro bedéms som positivt utifran ett miljé- och klimatperspektiv, dd det
skapar goda forutsittningar for minskad biltrafik som leder till mindre buller, utslipp och bittre
luftkvalité. Brons miljépaverkan, under byggskede och efter iordningstillande, redovisas i Mi/jokon-
sekvensbeskrivning, tillsammans med foreslagna skyddsatgirder.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer dr foreskrifter om ldgsta miljokvalitet f6r mark, vatten, luft eller miljon 1 Gvrigt
inom ett geografiskt omride. Miljokvalitetsnormen anger de féroreningsnivier eller storningsnivaer
som minniskor kan utséttas for utan fara for oldgenheter av betydelse eller som miljén eller naturen
kan belastas med utan fara for patagliga oldgenheter.

Klarilvens vattenkvalitet ska klara faststillda miljonormer. Vattenkvaliteten dr dven en forutsittning
for dlvens virden for naturvird och rekreation. Under byggnation dr det ddrfér viktigt att negativ
péverkan pa vattenkvaliteten undviks. Viktiga fragor att hantera dr hur man ska minimera grumling
och minska risk for utslipp av milj6farliga dmnen fran arbetsmaskiner och redskap. Nir bron dr
byged ir frigan om underhill och ev. paverkan frin sandning och sndrdjning vintertid viktig att
belysa.

Sociala konsekvenser

Den nya gang- och cykelbron 6kar tillgidnglicheten och tryggheten i omradet. Tillgangligheten
mellan de tvd stadsdelarna, samt omkringliggande stadsdelar, 6kar med yttetligare ett vigval som
kan vara mer gent i minga avseenden. Bron bedéms ocksé bidra till tryggheten dé det inte tillits
biltrafik pa bron, vilket minskar risken for trafikolyckor. Ritt belysning bidrar ytterligare till 6kad
trygghet.

Ekonomiska konsekvenser

Bron ryms inom kommunens investeringsbudget for sdrskilt riktade medel. Tidigare alternativ har
varit att anldgga gang- och cykelvig lings Klarilvens Ostra strand samt att bygga ut Skarebron med
gang- och cykelvig. D4 detta alternativ skulle kosta avsevirt mycket mer pengar beslutade kommu-
nen att istillet anldgga en gang- och cykelbro i det valda ldget, da detta alternativ dr mer samhalls-
ekonomiskt forsvarbart.
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KARLSTADS KOMMUN
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