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Huvuddrag

HANDLINGAR

Till detaljplanen hor féljande handlingar:

- Detta tilldgg till planbeskrivningen med behovsbedémning f6r MKB och mo-
tiverat stédllningstagande

- Plankarta med tilligg till planbestéimmelser, tilldgg till genomférandebeskriv-
ning samt illustration

- Gillande detaljplanekartor for Barkarby trafikplats, fastigheten Barkarby 4:2
m fl, med bestimmelser och illustration (D 040503)

Ovriga handlingar:
- Reviderad kartunderlag
- Fastighetsforteckning

PLANANDRINGENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med plandndringen &r att mojliggdra en utdkning av byggritten for den
fjirde byggnaden i sydostra hérnet av den s.k. Krosstomten och att komplettera
Barkarby trafikplats med en norrgdende péafartsramp till E18 for trafik frin
Viksjéledens vistra riktning.

Planen har foljande huvuddrag:

Byggnaden i det syddstra hérnet av den s, k. Krosstomten har i géllande
detaljplan (D 040503) en byggritt pa 4000 m’ storsta sammanlagda bruttoarea
(BTA). Den storsta sammanlagda bruttoarean foreslas bli 6000 m? f5r handel
med oftrindrad byggnadsarea. Utéver detta far dven garageyta anordnas i
byggnaden i minst tvd plan vilket innebér att fler #n 40 parkeringsplatser per
1000 m® BTA kan tillhandahallas inom handelskvarteret. Verksamheten tilldts
ej att skylta genom takskylt eller skyltpylon. En bestimmelse om
markomradens utformning foreslas.

Gillande detaljplan (D 040503) innehéller en bestimmelse €;, om att den stors-
ta sammanlagda totala bruttoarea (BTA) for hela kvarteret fir uppga till maxi-
mal 20 000 m*. Summan av de enstaka, mojliga byggritterna uppgar dock till
22 000 m®. Bakgrund till denna diskrepans &r att byggnationernas omfattning
dven ska kunna regleras inom kvarteret. Detta innebir att utnyttjandet av en hel
byggratt for en byggnad medfér en minskning av en eller flera andra byggratter
si att den stdrsta sammanlagda totala BTA inte dverskrider 20 000 m®. Forut-
sittning for en sédan 18sning dr dock att alla fyra byggnader 4gs av en och
samma fastighetsigare.

Tre av fyra byggnader #r uppforda pa Krosstomten och tvd av dessa har efter
kommunens bygglovsprovning medelst s.k. “mindre avvikelse” frén
bestéimmelser i detaljplan fatt bygga mer @n vad géllande detaljplan tillater.
Genom en fastighetsreglering 2005 &verfordes en del av Krosstomten till en ny
fastighet, Barkarby 4:5. I och med avstyckningen finns inga skil att forutsétta
en gemensam fastighetséigare for alla fyra byggnader.

Med hinsyn till rAdande forhéllanden foreslas darfor att bestimmelsen e, utgér.
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Enkelt planforfarande

Motiverat stallnings-
tagande

Vatten
- dagvatten

Detta resulterar i att summan av de fyra byggritterna uppgér till 24 000 m®
BTA. D& trafikutredningen som gjordes under framtagandet av gallande
detaljplan utgar fran att Krosstomten skulle bebyggas med som mest 20 000 m®
BTA handel revideras dven trafikutredningen. Resultatet av revideringen och en
bedémning av effekterna pa trafiknitet redovisas nedan under punkt Hilsa/ -
trafik.

I gillande detaljplan (D 040503) planerades vid Barkarby trafikplats en avfart
fran E18 norrifran som beriknas blir klar till &rsskiftet 2007/2008. Aven en
norrgdende péfartsramp vid Barkarby trafikplats norr om Vikjséleden
planerades. Denna ramp kommer att Gppnas for trafik under 2007. For att
undvika att all trafik visterifrin méste passera Herrestarondellen for att nd E18
norrut foreslas en komplettering av trafikplatsen med ytterligare en norrgaende
péfartsramp séder om Viksjoleden.

Detaljplanearbetet foreslés ske med enkelt planforfarande da forslaget bedoms:
- vara av begrinsad betydelse,

- sakna intresse for allménheten (utéver samradskretsen)

- vara forenligt med 6versiktsplanen

Marken som f6reslés tas i ansprak som huvudgata (pafartsramp) &r i géllande
plan betecknad som naturmark. Eftersom omradet &r beliget mellan E18 och
befintlig avfartsramp anses omrédet sakna anvindbarhet och intresse for all-

ménheten.

Om det under samradsskedet inkommer allvarliga synpunkter mot forslaget
eller om samradskretsen behdver utékas sd kan planutskottet besluta om att
verga till normalt planforfarande och gora en formell utstillning innan detalj-
planen antas.

BEHOVSBEDOMNING FOR MKB/INVERKAN PA MILJON

Planavdelningen beddmer att éndringen av detaljplanen och dess genomftrande
inte kommer att ha betydande miljopéverkan enligt PBL 5:18. En separat mil-
jokonsekvensbeskrivning for éndringen av detaljplanen behdver dérmed inte
uppréttas.

Till grund for stillningstagandet ligger en bedomning gjord enligt kriterierna i
forordningen om  miljokonsekvensbeskrivningar  (1998:905), en sk
behovsbeddmning. Kriterierna motsvarar en checklista framtagen av milj6- och
hilsoskyddsavdelningen som underlag for framtagandet av en s. k avgrénsad
miljékonsekvensbeskrivning. Jirfilla kommun har som policy att alltid gora en
avgransad miljokonsekvensbeskrivning for relevanta miljofragor ndr nya
detaljplaner upprittas. Nedan foljer en genomgang av kriterierna.

En miljokonsekvensbeskrivning togs fram for underliggande detaljplan
(D 040503). Behovsbedémningen avser de #ndringarna/tilldgg som giller till-
sammans med relevanta delar av den underliggande detaljplanen.

En utdkning av trafikplatsen med ytterligare en ramp medfor en négot 6kad
belastning for dagvattensystemet och recipienten Billstadn. Underliggande
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detaljplan (D 040503) avser att dagvatten fran E18 samt nya ramper fingas upp
och renas i oljeavskiljare. Kvarvarande fasta partiklar sedimenteras i en ny
dagvattendamm. P4 kvartersmark regleras dagvattenhanteringen genom en
planbestimmelse by, om att “lokalt omhindertagande av dagvatten (LOD) ska
efterstrivas. Dagvatten fran p-dick, stérre parkeringsytor (> 120 bpl) och
trafikytor ska forses med anordning for oljeavskiljning. Bestimmelsen giiller
hela kvarteret.”

Planbestimmelse b, fortsitter att gélla. Underliggande detaljplans reglering
beddms vara tillricklig for att &ven ta hand om tillkommande dagvattenméing-
der. Ingen storre paverkan pé vatten bedoms foreligga p.g.a. detaljplaneind-
ringen.

En geoteknisk undersékning och en 6versiktlig miljéteknisk markundersskning
gjordes i samband med planarbetet for gillande detaljplan (D 050403). Betrif-
fande eventuell radonforekomst inférdes en planbestimmelse by, om att
"grundkonstruktionen skall vara radonskyddat utford savida inte undersckning
kan pavisa att forhallandena ej krdiver detta” .

Planbestdmmelse b; fortsitter att giilla. Andringen av detaljplanen medfér ingen
péverkan och foranleder séledes inga ytterligare &tgirder. Tidigare gjorda un-
ders6kningar och i detaljplanen inférda bestimmelser bedoms som tillrickliga i
plansammanhang.

Trafik

Trafikutredningarna som genomfdrdes under arbetet med géllande detaljplan
utgick fran att Barkarby trafikplats &r kompletterad med pé- och avfartsramper
norrifran. I berdkningarna av tillkommande trafikalstrande bebyggelse ingick
Flottiljomrédet med 300 bostider och Kalvshilla backe med 10 000 m* kon-
tor/hotell som dr dnnu inte utforda. Dessutom ingick Krosstomten med

20 000 m* handel, utbyggnaden av Bauhaus med 6 000 m? handel, IKEA:s nya
utfarter samt 25 000 m” handel p Herrestaviigens stra sida varav ca 15 000 m
nu dr utbyggt. Trafikutredningen visade att detaljplanens genomfrande medfor
att trafiken sammanlagt minskar pa Enképingsvagen norr om trafikplatsen med
ca 40 % samt att genomfartstrafiken i bostadsomradet vid Vasaviigen minskar
med ca 10 %. Trafiken p& E18 mellan Jakobsbergs och Barkarby trafikplatser
bedomdes dka med ca 20 %. Detta skulle inte medfora ndgra kapacitets- eller
sikerhetsproblem. P4 kort sikt bedomdes de foreslagna handelsetableringar ge
en mindre 6kning av trafiken pé Skilbyvigen/Ekvégen (1-5 %) och Norrviks-
vigen (3-4 %).

Pa langre sikt ska firdigstdllandet av Vixthusvigen och Hjulsta trafikplats 18sa
trafikproblemen. Under planarbetet till géllande detaljplan uppskattades bygg-
starten for Vixthusviégen till 2005/2006, for Hjulsta trafikplats till 2006. Bygg-
start for E18 och Hjulsta trafikplats berdknas nu till 2007/2008.

Planarbetet for Vixthusviigens forlingning har for tillfillet avstannat i avvaktan
pa att Stockholms stad upprittar en ny detaljplan for den delen av
Vixthusvégens forlingning som ligger inom Stockholms stad. Stockholms stad
har i februari 2007 tagit upp arbetet med detaljplanen. Vixthusvigens
senarelagda byggstart forlanger dock tiden dér bostadsomraden i kommunens
sodra del far en 6kad trafikbelastning p.g.a. handelsplatsens utbyggnad. Enligt
gjorda trafikutredningar &r Skningen dock relativt liten. Trafikplatsens
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tillkommande ramper anses vara ett led i syfte att allmént sett frbittra
trafikmiljén och framkomlighet under denna 6vergangsfas. Den nya avfarten
frdn E18 norrifrin beréknas ge storst minskning av trafiken i handelsomradet
och berdknas bli klar kring arsskiftet 2007/2008. Enligt den géllande
detaljplanen &r trafik pd Viksjéleden visterifrdn tvungen att passera
Herrestarondellen for att nd E18 via péafartsrampen pa norra sidan av
Viksjoleden. Tillkomsten av ytterligare en pafartsramp till E18 norrut skulle
avlasta Herrestarondellen och vdgarna till och inom handelsomradet och
bedoms dirfor ge hdgre trafiksikerhet. Bygg- och miljférvaltningen
forhandlar for ndrvarande med Viégverket om utbyggnaden av denna ramp.

P4 lingre sikt (15-20 r) foreslar dock 6versiktsplanen (OP 2001) och den for-
djupade 6versiktsplanen for Barkarbystaden att Barkarby trafikplats ersiitts med

en ny storre trafikplats direkt séder om dagens ldge for att klara ett helt utbyggt
Barkarbyfilt.

Trafikutredningen som gjordes under framtagandet av gillande detaljplan
utgick fran att Krosstomten skulle bebyggas med som mest 20 000 m* BTA
handel. Utredningen konstaterade att 20 000 m” handel alstrar 3000
fordonsrérelser/dygn (f/d). Av dessa kors ca 40 % pé Enkdpingsvigen norr om
Krosstomten och ca 60 % séder dirom. En revidering av trafikutredningen till
24 000 m” handel visar att trafiken 6kar med 600 f/d, vilket ger en 6kning med
2-4 % pA Enképingsvigen. Utredningen konstaterar att skningen med 4000 m?
BTA ger endast en mindre paverkan pa vidgarna inom och till handelsomrédet.
Utékningen forutsitter dock enligt trafikutredningen att utfarten fran
Krosstomten byggs om sa att &ven vénstersvéng ut pa Enképingsvigen
mojliggors. Detta kan uppnas med t. ex. en cirkulationsplats. Géllande
detaljplans trafikstudie férutsatte att Herrestarondellens cirkulationsplats
kompletteras s att det dr tva korfilt in respektive tvé ut i varje viganslutning
och att det finns tva korfilt séderut pd Enkdpingsvigen pa en stricka av ca 100
m ut fran cirkulationsplatsens. Dessa atgarder kvarstar att genomfora.

Detaljplanens dndring bedoms innebéra en ytterst marginell 8kning av
trafikfloden till och fran den s.k. Krosstomten som &r mycket liten jaimfort med
de stora trafikflodena i omradet. Sammanfattningsvis bedéms éndringen av
detaljplanen inte medfora nagon storre paverkan.

Buller

Bullerberékningar for gillande detaljplan (D 040503) visade att géllande rikt-
vérden kan uppnés badde inomhus och utomhus inom detaljplanens vistelsezon.
Enligt miljokonsekvensbeskrivningen (D 040503) avlastas det kommunala
vignitet delvis vilket medfor mindre buller lokalt. Okning av trafikbuller sker
langs E18 vilket bedomdes inte medféra bullerproblem for narmast liggande
bostdder pa S6derhdjden. Planbestammelser for bullernivaer inom- och utom-
hus anges som S, om att “ekvivalentnivan 40 dBA inomhus och 65 dBA utom-

hus i vistelsezon far inte 6verskridas”.

Flygbullerberdkningar visade att planomradet inte paverkas av flygbuller 6ver
aktuella riktvirden.

Planbestimmelse S fortsitter att gilla. Andringen av detaljplanen bedéms inte
medfora storre paverkan. Tidigare gjorda undersskningar och 1 detaljplanen
inférda bestimmelser bedoms som tillrédckliga.
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Underliggande detaljplans (D 040503) genomférande bedémdes medftra en
trafikokning av ca 3 500 fordonsrorelser/dygn (frd/d) i ndiromradet. En tidsbe-
grinsad 6kning av luftfdroreningar lings Skélbyvigen/Ekvigen samt Norrviks-
vigen, alstrade av den beridknade trafik6kningen, bedémdes enligt trafikutred-
ningen, vara mellan 1-5 %. Halten luftféroreningar anségs fi endast marginell
péverkan. Detaljplanens genomforande beddmdes allts inte medfSra att ndgon
miljdkvalitetsnorm enligt miljobalken 6verskrids inom kommunen.

En eventuell 6kning av trafikfléden p.g.a. detaljplanens dndring bedéms vara sé
marginell att halten luftfororeningar inte antas 6ka. Andringen av detaljplanen
innebir inte att en miljékvalitetsnorm enligt miljobalken 6verskrids inom
kommunen.

E18 utgdr en primér transportled for farligt gods, vilket innebiér att alla olika
klasser av farligt gods fér transporteras pa végen. I samband med framtagandet
av gillande detaljplan gjordes en dvergripande riskbeddmning samt riskanaly-
ser avseende transporter av farligt gods pa E18. Med riskanalysen som grund
inférdes i detaljplanen en planbestdmmelse bs, om att “omradet ndrmare E18
in 25 m bor inte utformas sd att de uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Be-
fintlig vall/skydd ska bevaras i sadan omfattning att den klarar séiikerhet mot
kollisioner fidan farligt godstransporter pa E18 m.m. i enlighet med framtagen
riskanalys”.

Planbestimmelse bs fortsitter att gilla. Aven planbestimmelse bs, om att *fa-
sader mot Viksjdleden och Enkdpingsvigen ska utforas med obrdnnbart mate-
rial och fonster diiri ska dimensioneras och/eller placeras med hdnsyn till véir-
mestrdlning. Central nodavstingning av ventilationen ska finnas i byggnader-
na. Entréer som vetter mot Enkdpingsvigen eller Viksjoleden far inte forliggas
nédrmare dessa véiger dn 25 m. Undantag medges om brandskyddande av-
skdrmning anordnas mellan entré och viig. I évrigt ska anvisningar i enlighet
med framtagen riskanalys foljas. Bestimmelsen giller hela kvarteret”, géller
dven 1 fortsittning. Genom #ndringen av detaljplanen foreslas tillkomma ytter-
ligare en péfartsramp till E18. Pafartsrampen utgor liksom Viksjéleden och
ovriga anslutningarna mellan Viksjoleden och E18 en sekundér transportled for
farligt gods. Rampen foreslas ligga mellan E18 och befintlig avfart frin s6dra
riktning till Barkarby handelsplats. Den riskbild som i arbetet med underlig-
gande detaljplan analyserades och beméttes foréndras didrmed inte. Andringen
av detaljplanen medf6r ingen storre paverkan och foranleder séledes inga ytter-
ligare atgirder. Tidigare gjorda undersokningar och i detaljplanen inférda be-
stimmelser bedoms som tillriickliga.

I gillande detaljplan (D 040503) konstaterades att ett hiickande figelpar av den
rodlistade arten Mindre strandpipare férsvinner nér Krosstomten bebyggs.

D& Krosstomten till stérsta delen redan #r bebyggd kan antas att den mindre
strandpiparen har férsvunnit fran sjdlva omradet. I
miljokonsekvensbeskrivningen for gillande detaljplan (D 040503) foreslogs att
ett forsok skulle goras for att aterskapa en “likvirdig” héickningsmilj6 pa annan
plats. Detta resulterade i utliggning av sand/grusmaterial vid Séby strandéng
inom Vistra Jarvafiltets naturreservat. Under 2005 kunde konstateras att tre



cFlfillaTRommen 2007-04-13 709

Kulturhistoriska
miljoer

Landskaps- och
stadsbild

individer uppehéll sig pa platsen och parning kunde registreras. Detta
resulterade dock inte i ndgon hickning vid Séby strandidng under 2005. Under
2006 konstaterades tva intresserade par av den Mindre strandpiparen som dock
inte hickade. For att behalla goda forutséttningar for hiickning behévs en
vegetationslds, sandig eller grusig yta dir fageln kan soka foda. Tillforsel av
grus/sand behdver dirfr goras med aterkommande intervall eftersom

vatmarken #r sank och grusmaterialet med tiden sjunker ned i marken, varvid
vegetationen tar ver grusbiadden.

Andringen av detaljplanen pa Krosstomten medfor inga forandringar
betriffande biologisk mangfald och bedoms darfor inte fa stérre paverkan.

Planomradet griinsar till ett boplatsomréde, Rad nr 19, frdn ca 1000-talet f Kr. I
gillande detaljplan finns pa plankartan en upplysning om att en arkeologisk
forundersokning ska foregd markarbeten inom omraden som kan komma i kon-
flikt med fornldimningen Rad, nr 19. Denna forundersckning genomfdrdes 2005
av Stockholms lidns museum och visade att inga bevarade kulturlager eller and-
ra indikationer p4 fornlimning finns kvar under vigomradet. Inga vidare antik-
variska atgirder behover vidtas pa ytan.

Andringen av detaljplanen medfor inga foréindringar betrdffande den kulturhi-
storiska miljén och bedéms dérfor inte ha betydande péverkan.

Omrédet #r vl synligt framforallt for trafikanter pa E18 soderifrdn. Intentionen
i gillande detaljplan var att uppdela byggnadskropparna pa Krosstomten i
urskiljbara delar som upplevs som en serie av byggnader med samma
formsprak. For att uppna detta infordes planbestimmelser pd plankartan f;, om
att “byggnadens fasad ska vara uppdelad i urskiljbara enheter. Lingsta
obrutna fasad far vara hégst 30 m. Fasad far endast i mindre detaljer uigoras
av pldat.” och f,, om att "sdrskild omsorg skall dgnas byggnadernas utformning.
Fasadmaterial ska i huvudsak utgéras av sten till ca halva byggnadens hojd.

Byggnaderna inom kvarteret utformas samstimt.” Planbestdimmelserna f; och
f, fortsitter att gilla.

Perspektiv frin parkeringen

Den nya byggnaden p& Krosstomten kommer att underordna sig byggnaden i
sydvistra hornet som #r den delen av Krosstomten som dr mest exponerad. Pa
plankartan inférs en ny planbestimmelse f5, om att “byggnaden far ej dominera
dver byggnaden i Krosstomtens sydviistra horn. Sirskild omsorg ska dgnas at
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ostra fasadens utformning vad giller fonstersiittning och grén avslutning
(spaljéer) mot rondellen. Skyltning far endast ske med logotyp utformad som
Jriliggande bokstiver som far placeras pa anvisad skyliplats enligts
principfasaderna. Ovriga reklamanordningar som takskylt, smdskaliga
reklamtavior, vepor eller skyltpylon dr inte tillatna .

».b‘--g‘s»*—kmmvibz- P-hus i Sickla, exempel pa linit profilglas med belysning
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Utformningen av markomraden omkring och ned mot rampen till E18 ska bli
grén och harmonisera med ovrig gestaltning. Aven ddr inférs en
planbestdimmelse, nj, p& plankartan, om att “vegetation ska finnas. Plantering
och utformning ska i huvudsak stdmma 6verens med illustrationen.”
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Genomfdrande

Prelimindr tidplan

I gillande detaljplan (D 040503) konstaterades att detaljplaneférslaget inte
direkt berdr ndgon virdefull naturmiljé samt att hdgresta och for
landskapsbilden viktiga delar av vegetation skyddas genom att beteckna
omraden som NATUR. I dndringen av detaljplanen foreslés att ett omride som
betecknats NATUR mellan E18 och befintlig avfart till Barkarby handelsplats
tas i ansprdk som HUVUDGATA. Med tanke p& omradets lige och
tillgdnglighet beddms omradet inte vara av allmint intresse.

Under planarbetets gdng har dock befintlig milj varit foremal for bearbetning
frdn olika landskapsarkitektkontor. Avsikten &r att miljon kring trafikplatsen
ges en gron och distinkt utformning som motsvarar dess strategiska betydelse
och anvindning. I illustrationen redovisas den ténkta utformning av
trafikplatsens miljé. Omrédet i mitten av den nya pafartsrampen ska fa en
landskapsarkitektonisk gestaltning som &r sammanhéllande for hela
trafikplatsen och som fungerar som landmérke och orienteringspunkt.

Férandringarna beddms inte medféra ndgon péverkan pé landskaps- och
stadsbilden.

OVRIGT

Planens genomforandetid slutar 5 ar efter lagakraftdatum.

Samrad: februari — mars 2007
Underrittelse: ~ mars — april 2007
Antagande: juni 2007
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