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Planens syfte och huvuddrag

Planen avses bl a underlétta ‘miljoforbattrande atgirder i det centrala butiksstréket i f d
Stockholmsvégen. Didrvid erfordras nya tilifarter f6r varumottag och parkeringsytor i kv
Bagaren.

Vidare foresids annan markanvandning for omradet mellan Roslagsvdgen och kv Ban-
méstaren, en liten utbyggnad av AB Roslagsbostiders hus i kv KonduktGren samt vissa
parkeringsiGsningar.

Bakgrund Kv Bagaren omges av Uppsalavdgen i véster, Minervavégen i
s6der och Centralvdgen i Oster. Mot norr ansluter kvarteret tiil
den ginggata med torg som ombildats frin den gamia forbin-
delsen meilan Uppsalavdgen och Stockholmsvégen.

Kvarteret men ocksd centrumomradet i sin helhet domineras i
topografisk mening av den ca 10 m héga bergknallen i kvarte-
rets sodra del.
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roruzom tva stora livsmedelsbutiker, Konsum med ndrmare
1400 m?* och ICA med omkring 600 m?® bruttoarea, ingdr post-
kontor, bankkontor, apotek, konditori, nagra butiker med
fackhandel samt kontorslokaler. De relativt fataliga bostiderna
i kvarteret ir orienterade mot Minervavigen och Uppsalava-
gen.

Infér och under den omfattande nydaning av centrumomradet,
inledd med vigombyggnad under 80-talets senare del, uppf6ljd
med bussterminal, nya affdrslokaler, bostader och badhus, om-
arbetades detaljplanen for detta omride vid tva tillfdllen 1983
och 1989.

Vid ovan berdrda planeringstillfallen har en plankvalitet stén-
digt efterstrivats fore andra, némligen en bilfri ginggata pd
affarskvarteret Bagarens norra sida, utgdrande en rest av
Stockholmsvigen fran ICAs butiksentré i nordvast till Central-
végen i sydost.

Den fullsiindiga friheten frin biltrafik har uppfattats som en
viktig forutsittning for att ginggatan skull kunna anldggas med
miljéskapande kvaliteter som tréd och annan véxtlighet, vat-
tenkonst, cykelstill, sittplatser, l4ga belysningsarmaturer samt
konstnérlig utsmyckning.

Vidare skall butiksentréerna kunna utformas inbjudande och
141t tillgéngliga, utrymmen beredas f6r serveringsytor, utom-
husforsiljning, utstallningar och lotterier, uppvisningar och
sammankomster m m. Kort sagt séks en miljoméssig intimitet
som forenar den.gamla sméstadens trivsamma torghandel med
den moderna marknadsplatsens tillgéinglighet och allsidiga
kommersiella utbud.

Den attraktion som en sidan affirsmiljé utévar pd sina omgiv-
ningar fir darvid uppvéga de nackdelar som kan f6lja med de
nigot storre gingavstind mellan parkering och butiker som
arrangemanget tidvis kan innebira.

Vid de tva planeringstillfillen som féregitt nu aktuell planénd-
ring har ocksa uttalats att fc")rekommande varumottag och par-
kenngsPIatser i kv Bagaren pd sikt miste trafikmatas frin
gatunatet i Gvrigt, dvs frin Uppsalavigen, Minervavagen och
Centralvdgen.

Till den nu framlagda planen redovisas illustrativt hur vissa
16sningar i friga om trafikmatning for kvarteret kan utforas pa




kort sikt.

P4 Hingre sikt kan flera férindringar paraknas. Dels kan par-
keringsytorna pa tomterna Bagaren 8 och 9 komma att ersateas
till forman for delvis ny bebyggelse. Darvid uppkomna parke-
ringsbehov far sannolikt tillgodoses genom olika l&sningar sa-
vil inom som utanfor kvarteret.

o

Kundparkering och
servicelokal for buss-
trafiken

Vidare kan vigen till varumottag och parkeringsytor pd tom-
terna 6 och 7 komma att nyttjas som tillfart ocksé till de bada
tomterna nirmast Uppsalavigen (Bagaren 3 och Rimbo-Tomta
10:31) i anslutning till Sversyn av Uppsalavigens funktion och
standard.

En for centrumomradets attraktion och fortbestind betydande
kvalitet bestér i parkeringsytor for bilburna kunder. Dels
maste dessa ytor vara tillrickligt stora ocksd for relativt kort-
variga belastningstoppar, dels miste ytorna organiseras sd att
gingsvstinden minimeras samtidigt som platserna latt kan hit-
tas, overblickas och brukas med godtagbar trafiksdkerhet.

Gillande plan medger ett 90-tal parkeringsplatser i omradet
mellan bussterminalen och ganggatan eller 120 om parkeringen
utfdres med parkeringsdick. Losningen med parkeringsdick ar
dock tveksam ur miljé- och tillginglighetssynpunkt.

Tekniska kontoret har l4tit uppritta arbetshandlingar for den

planerade komplementbyggnaden till bussterminalen. Denna i
sig tilltalande byggnad #r dock ndgot storre dn gillande plan

redovisar-‘och medfor darfor bortfall av ytterligare ett 10-tal

parkeringsplatser.

Andra moéjligheter att utdka tillgingen pé besdksplatser bor
givetvis noggrannt vervigas innan 1dsningar med parkerings-
dick viljes.

Nu foreliggande plan redovisar hur man med méttfulla juste-
ringar av kvartersgrinserna langs Centralvagen och Stock-
holmsvigen mot kv Bagaren och kv Muraren avsevart kan ut-
6ka parkeringstillgingen. Darmed kan tillkomsten av den mer
attraktiva servicebyggnaden for busstrafikanter underldttas.

Till dess si skett kan dock busstrafikens mest angeldgna ser-
vicefunktioner temporirt inrymmas i centrumhuset eller, efter
kompletterande utbyggnad av bottenviningen, i kv Konduk-
tOren.
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Pendlarparkering En sikskild parkeringsyta for arbetspendiande resenarer har
ocksa statt pa onskelistan dver angeldgna servicefunktioner i
Rimbo centrum. Detta framgér bl a av det avtal mellan SL och
Norrtilje kommun som slots 1991 med avseende pa busstermi-
nalen.

Foreliggande plan visar lage, utformning och atkomst aven av
sidan parkeringsyta pi den mark norr om kv Galten, som
tidigare utgjort spdromréde.

P4 lang sikt kan dock egentlig busspendlarparkering komma
att skiftas pé flera ytor, varav tvd eller tre i mer perifera lagen
ldngs huvudvigarna.

§

Befintlig vigkorsning i ~ Roslagsvégens anslutning till Uppsalavigen och Stockholms-
Roslagsvigen - vigen har numera breddats s4 att fordon &sterifran pa Roslags-
Uppsalavigen vigen erhiller extra utrymme for svéngande trafik.

s

Foreliggande plan bekriftar denna breddning samt visar det
markutrymme som bér reserveras for detta dndamal.

Kv Banmistaren Kommunens markomrade mellan Roslagsvidgen och tomten nr
1 i kv Banmistaren, tidigare utnyttjat for trafikéindamal, har i
gillande plan reserverats for bostadsindamél.

Tilltagande trafik p4 omgivande végar i kombination med hoj-
da miljéskyddskrav men ocksd omradets centrala beldgenhet
och tillgéinglighet talar for att upplatelsen modifieras till cent-

ruméndamal.
& Till dess. annan busspendlarparkering anordnats avses dock
omrédet provisoriskt utnyttjat for parkeringséndamal.
Oversiktlig planering
. Sedan nu gillande planer for centrumomradet faststilldes eller antags har en ny 6ver-

siktsplan for Rimbo titort antagits. Denna plan bekriftar givetvis centrumomradets inne-
hall men redovisar samtidigt en helt ny trafiklosning med avseende pa Roslagsvagens
strackning., Denna ligger nu narmare Kundbysjén och foljer grovt sett den gamia banval-
len rakt in i Rimbos centrala del dir den ansluter till Uppsalavégen i hdjd med busster-
minalen. Samtidigt forutsittes Stockholmsvagen omlagd i en strickning Oster om re-
ningsverket, korsande den omlagda Roslagsvigen nordost om reningsverket. Nuvarande
Roslagsvagen och Stockholmsvigen i centrala Rimbo ombildas darvid till huvudgator for
dvervigande lokal trafik.

Roslagsbanan har i denna plan &nyo dragits fram tll Rimbo centrum med &ndstation i kv
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Galtens dstra del. Kvarterets véstra del tinkes dérvid uppléten till handel.

Ovriga fysiska forandringar i centrumomridet som kan folja av aft oversikisplanen ge-
nomfdrs ir en formodad ombyggnad av Stockholmsvégen norr om kv Galten, varvid
sannolikt dven gang- och cykelvigen mellan bussterminalen och Roslagsbanan utfores
planskilt.

Av dvriga malsittningar i dversiktsplanen torde den vara av storsta betydelse for utveck-

$

lingen i centrum, som definierar var och nér nya storre affarsetableringar 4r att vanta.

Oversiktsplanen forutser endast en sadan yta, inemot 13 000 m” stor, beldgen vister om
Kvarntorpet lings Uppsalavigen. Ovriga tillkommande handelsytor fr nérmast ses som
tillskott att rikna med nir affirsytorna i centrumomradet inte langre ricker till. Tidpunk-
ten for affirsetaberingen vid Kvarntorpet har inte preciserats i dversiktsplanen, men for-
utses, s langt pa kommunen ankommer, inte komma att forceras till den grad att balans
och livskraft for centrumhandeln i dess hittills planerade skick dventyras.

| Markiigoforhdllanden och markintrang

Kommunen iger ingen mark i kv Bagaren. Tomterna 1, 2 och 12 belégna lings Miner-
vavigen #gs av enskilda fastighetsigare som ocks& bor pd respektive fastighet. Ovriga

fastighetsigare driver egna rorelser pa den egna fastigheten eller hyr ut lokaler for kom-

mersiell verksamhet.

Gemensam vig till varumottag och parkeringsplatser avseende fastigheterna Bagaren 6, 7
och 8 foreslas dragen fran Minervavigen Over tomten nr 3. Sadan gemensamhetsanlagg-
ning kan bildas med stod av frivilliga Sverenskommelser mellan kommunen och de be-
rérda markigarna. Primért berord markégare dr Ulf Bjérk. Ovriga berorda ar Fr:Kop-
mannen HB (ICA), Konsumentforeningen samt Tage Andersson. Viagen saknar stod 1
gillande plan men forsvarar ¢j menligt markens nyttjande i enlighét med denna plan.

Vigen kan pa sikt dven komma att nyttjas for dtkomsten av konditorifastigheten Rimbo-
Tomta 10:31 samt dstra delen av Bagaren 3. :

Foreslagen breddning av Centralvigen och Stockholmsvagen berdr forgardsmark pa
tomterna 1 och 2 i kv Bagaren samt tomterna 7, 8 och 9 i kv Muraren.

Breddningen av Roslagsvigens anslutning till Stockholmsvégen och Uppsalavigen berr
primért kommunens mark, Marginellt ber6rs gven tomten nr 1 i Ringduvan.

Pendlarparkeringen med tillfart berdr primért mark tillhdrig kommunen samt Jarnvags-
aktiebolaget Roslagsbanan. Relativt obetydliga intrdng berdr dven tomten nr 11 kv
Galten.
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Ovriga forutsittningar och forindringar

Den befintliga parkeringsytan pa tomten nr 8 i kv Bagaren inrymmer ett 20-tal platser.
Trots dess relafiva litenhet anser igaren, Konsumentforeningen Uppsala, denna par-
keringsyta vara vikig for affirsverksamheten. A andra sidan hindrar trafiken till par-
keringen aft ginggatan utnyttjas pa avsett sitt, vilket i sin tur latt leder till att ocksa an-
nan trafik blir svar aft avvisa. Parkeringen medfdr samtidigt att inramningen av gaturum-

met forblir ofullstindig.

Det ir pi kort sikt dnskvirt att ersdtta den aktuella parkeringen med annan parkerings-
1§sning indragen frin och utan beroende av ginggatan som tillfart. Dérvid fOrutsittes
tillfart frAn Centralvigen.

En sidan I§sning, byggande pa befintlig parkeringsyta utanfér Konsumbutikens entre,
kan ordnas med relativt enkla medel pa sitt som framgdr av planérendet tillhdrande kart-
illustration. Darvid forutsittes dock sirskilda avtal mellan kommunen och nérmast beror-
da markigare, vilka nirmare belyses i genomférandebeskrivningen. Avtalen méste byg-
ga pa frivillighet, da gillande detaljplan i detta stycke ej kan &beropas.

Gator och trafik
Nigon stérre forandring av trafikens ménster forvantas inte félja av hér foreslagna for-
andringar. Centralvigens successiva omvandling till parkeringsgata bor dock medfdra en

vilgdrande nedsiting av hogsta tilldtna hastighet.

Pendlarparkesingen norr om kv Galten bdr medfora ett okat intresse att befasta ett Sver-
gangsstille mellan parkeringen-och den géngbana som foljer bussterminalens sodra sida.

En planskild korsning for fotgéngare i denna punkt har berdrts redan i planutredningen

. £6r centrumomradet 1989. Denna utredning utmynnade i foresatsen att planera néromré-

det pa ett sidant sitt att en senare utford géngport inte skulle fordyras av nu aktuella
planer och byggnadsforetag. Riktigheten i detta synsitt fir anses bekriftad nir dversikts-
planen nu visar aft betydande forindringar av savil Stockholmsvdgens strackning i nu
berdrt avsnitt liksom bebyggelsen i kv Galten &r att vanta inom Sverskédlig tid.

En si kostnadskrivande investering som en gangport forutsitter samplanering med om-
givande bebyggelse och mark. Sadan samplanering kan erfordras om t ex Roslagsbanans
anslutning i kv Galten pa nytt aktualiseras, alternativt att kv Galten uppléts for centrum-
anknutna aktiviteter.

Miljofragor

Menligt vigtrafikbuller frdn genomfartstrafik berér primért bebyggda bostadsfastigheter
pa genomfarternas bada sidor.
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stider kan forekomma antas komma att forses med sarskﬂda planbestammelser for bul-
lerskydd.

Projektering av ny bebyggelse inom planomradet bér i varje enskilt fall foregas av
radondetektering.

Teknisk forsorjning
Samtliga administrativa frigor finns utforligt belysta i genomfdrandebeskrivningen.

tiden foreslas till 10 &r frin dag for gdllande beslut om planens antagande.

Redovisad byggritt for centrumbebyggelse mellan Roslagsvagen och kv Banmastaren
avses ej utnyitjad forran motsvarande utrymme for parkering kunnat beredas p& annan

. plats,

Gemensamma losningar for parkering samt varumottag med tillhdrande infartsvagar i kv
Bagaren avses reglerade genom avtal som kan &tfoljas av antaggningsforratning pé satt

som framgér av genomto:anaenesmvmngcu

Samrad

Foretaget samrid redovisas i sirskild samradsredogorelse.

STADSBYGGNADSKONTORET

ﬁringsavdel%
Ingetnar Strae Ove Lufidberg
1:e planarkitekt 1:¢ planingenjor
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