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Detaljplan for Bured resecentrum inom serviceorten Bured, Skellefted kommun, Vasterbottens lan.
Samhallsbyggnad, fysisk planering, plan, mars 2023.

HANDLINGAR

Planen omfattar féljande handlingar:

Plankarta
Planbeskrivning
Fastighetsforteckning
Samradsredogorelse
Granskningsutlatande

DAXIXIXIN

Som underlag till planen har en Kvalitativ riskbedémning for Burea resecentrum tagits fram
(Norconsult 2023-02-28).

PLANENS SYFTE

Planens syfte ar att mojliggéra nybyggnad av resecentrum for tag- och busstrafik i anslutning till ny
jarnvag samt gang- och cykelvdg med passage under vag E4 i samband med utvecklingen av Norr-
botniabanan och dess jarnvagsplan. Planen ska i 6vrigt ocksa anpassas efter jarnvagsplanen med
anledning av Norrbotniabanan. Planen syftar aven till att mojliggéra ny markanvandning for
handels- och kontorsandamal mellan resecentrumomrade och E4.

PLANDATA

Lage

Planomradet ligger omedelbart norr om Buredlven och vaster om E4, drygt en kilometer nordvast
om centrala Burea.
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Figur 1: Oversikt, planomrddet inom réd markering.
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Areal

Planomradet omfattar cirka 8 hektar.

Markagarforhallanden

Inom planomradet &r kommunen fastighetsagare for del av Bured 4:165. Ovriga fastigheter inom
planomradet ar privata fastigheter.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDE

Oversiktsplan

For aktuellt planomrade finns idag tva fordjupade 6versiktsplaner, Fordjupad éversiktsplan for
Buread tatort (2002) samt omradesplan for Bureélven (1981). Arbete med en ny fordjupad 6versikts-
plan for Bured med planeringshorisont 2050 pagar. Den nya planen kommer att ersatta planen
fran 2002. Omradesplan for Buredlven kommer att upphavas inom planomradet men gélla
utanfor.

Figur 2: Del av plankarta fordjupad éversiktsplan fér Bured 2002 med aktuellt planomrade i centrum.

Planforslaget 6verensstammer inte med den fordjupade Oversiktsplanen for Bured fran ar 2002 da
riksintresset for Norrbotniabanan inte redovisas dar. Trots detta bedomer kommunen att detalj-
planen kan upprattas med standardforfarande da allmanheten redan fatt ta del av och blivit hérda
i samband med Trafikverkets samrad och granskning kring jarnvagsplanen. Kommunen har dven
ar 2019, efter samrdd med allmanheten, faststallt ett planprogram for en ny fordjupad 6versikts-
plan med Norrbotniabanan och stationslaget som en forutsattning for den fortsatta planeringen. |
samband med jarnvagsplanen har aven en strategisk miljobedémning gjorts. Planforslaget
bekraftar jarnvagsplanens markanvandning och krav pa markansprak.

En av forutsattningarna for den nya fordjupade 6versiktsplanen ar den planering av Norrbotniaba-
nan och dess stationslage och de positiva utvecklingsmaijligheter som den bedéms féra med sig.
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Den nya etableringen kommer att generera nya planeringsférutsattningar, som inte behandlas i
gallande fordjupningar. Den nya fordjupade dversiktsplanen ska ta hojd for en utveckling som
innebar 4000 nya invanare. Den kraftiga 6kningen av manniskor kraver en ny hallbar planering.
Den nya 6versiktsplanen kommer att beskriva en utveckling av omradet mellan jarnvag och E4 i
anslutning till resecentrum med ny markanvandning. Planprogrammet anger att Norrbotnia-
banans strackning och lokalisering av stationslaget ska utgora forutsattningar for det fortsatta
planeringsarbetet

Teckenfarklaring

“ Infrastrukturella kopplingar mellan Burea station och mot flygplatsen ska utredas,
med tva nya huvudentreér till orten. Gang- och cykeltrafik ska premieras.

’ Majliga utbyggnadsriktningar for naringliv och industri,
med narhet till infrastruktur och framtida logistikcentrum.

Majliga utbyggnadsriktningar med fokus pa bostader.
. Befinligt centrum och méjlig placering pa ett framtida stationslage.

Jordbruksmark

—

- Norrbotniabanans jarnvagskorridor
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Figur 3: Planprogram 6vergripande inriktningar for férdjupad éversiktsplan (Skellefted kommun 2019).

Detaljplan

Aktuellt omrade ar inte sedan tidigare detaljplanelagt.
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Jarnvagsplan for Norrbotniabanan

Vid aktuellt detaljplaneomrade ar en jarnvagsplan JP 06, Grandbodarna-Sodra Tuvan, upprattad
som reglerar bland annat markansprak for jarnvagsanlaggningen och erforderliga vagar i anslut-
ning till jarnvagen. Kommunens detaljplan for resecentrumomradet férhaller sig till den markan-
vandning som jarnvagsplanen redovisar. Beskrivning av jarnvagsplanens innehall i anslutning till
Burea station redovisas i kapitlet Forutsattningar och forandringar.
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Figur 4: Del av plankarta fran jarnvagsplan for jarnvdg och Bured jarnvdgsstation (Trafikverket 2021).

Strandskydd

Aktuellt omrade omfattas idag inte av nagot strandskydd. Upphavande av strandskydd inom
detaljplanen beddms inte aktuellt.
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Kommunala beslut

Bygg- och miljonamnden beslutade 2021-12-16 att ge samhallsbyggnads planverksamhet i
uppdrag att uppratta en ny detaljplan for det aktuella omradet.

Riksintressen

Utredningskorridor for Norrbotniabanan ar riksintresse for kommunikationer. Vag E4 ar riks-
intresse for kommunikationer. Planomradet ligger inom influensomradet for Skellefted flygplats
som utgor riksintresse for kommunikationer. Se vidare under kapitel byggnadshdjd.

Riksintressena anses tillgodosedda eftersom detaljplanen gar i linje med berérda riksintressen.
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Ovriga planer

Trafikverket planerar for ombyggnad av vag E4 fran nio till 14 meters vagbredd med omkérnings-
strackor till 2+1-vag med mittracke pa sex strackor mellan Sikea-Burea-Yttervik. Atgarderna ska 6ka
trafiksakerheten pa strackan och 6ka framkomligheten.

Manga anslutningsvagar langs E4 stangs och ersatts med mer trafiksakra korsningar eller knyts
ihop med parallellvagar. Ombyggnaden sker i olika etapper. Vagplanen for strackan genom Bured
ar vilande till dess Norrbotniabanans strackning och paverkan pa E4 ar utredd.

HALLBART BYGGANDE

FOr att na malet med ett hallbart samhalle kravs en helhetssyn i stadsplaneringen déar resurshus-
hallning, god arkitektur och tekniskt nytdnkande ar sjalvklara delar. Skellefted kommun arbetar
aktivt mot ett hallbart stadsbyggande och har for detta utarbetat Riktlinjer for hallbart byggande i
Skellefted. Varje hdllbarhetsaspekt (social, ekologisk och ekonomisk) i riktlinjerna ar indelad i tre
undergrupper utifran: platsen, byggnaden och manniskan. Riktlinjerna ar nio till antalet och
fungerar som en vagledning till exploatérer om vad vi i Skellefted kommun menar med hallbart
byggande. Som stdd for exploatdrerna finns en checklista. Att som exploatdr félja riktlinjerna ar ett
frivilligt atagande dar checklistan fungerar som ett underlag inféor kommande bygglovsansdkan.

MILJOKONSEKVENSER

En undersokning av planens miljépaverkan, enligt plan- och bygglagen och miljébalken, har gjorts
av samhallsbyggnad, Skellefted kommun.

Stallningstagande

Enligt genomgangen av miljdaspekterna kan det finnas risk for betydande miljopaverkan. En stra-
tegisk miljdbeddmning med tillhérande miljékonsekvensbeskrivning bedéms darfér behdva
genomfdéras och upprattas i ssamband med planarbetet. Dock finns en aktuell strategisk miljébe-
domning med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for jarnvagsplan éver samma om-
rade. Dar finns upptaget aspekterna tillstand for vattenverksamhet, natur, sulfid, buller och radon
vilka ocksd kommer behandlas i detaljplanearbetet. Aven avhjalpande av barridrer och tillgodo-
sattande av goda strak och nya motesplatser och strandskydd ska utredas i detaljplan.

Kommunen gbér beddmningen att ingen ny strategisk miljobeddomning behover utféras i detalj-
planearbetet med anledning av att en aktuell strategisk miljobedémning, med tillhérande milj6-
konsekvensbeskrivning (MKB) dver samma omrade, upprattats for jarnvagsplanen.

Lansstyrelsen har den 16 mars 2022 tagit del av kommunens stallningstagande och delar kom-
munens bedomning att ett genomférande av detaljplanen kan antas medféra betydande miljopa-
verkan och att en strategisk miljobeddmning med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning inte
behdéver genomfdras eftersom aktuell jarnvagsplan med MKB beddms kunna anvandas i
planarbetet.

Beslut

Planen antas medfora en betydande miljopaverkan. En strategisk miljobedémning och dar tillhor-
ande miljokonsekvensbeskrivning behdver ddremot inte goras. Beslutet har offentliggjorts pa
kommunens anslagstavla under tiden 6 april- 21 april 2022.
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FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Norrbotniabanan

Jarnvéagsplan JP 06, Grandbodarna-Sédra Tuvan

Jarnvagsplan JP06 omfattar ca 18 kilometer nyanlaggning av jarnvag och stracker sig fran Grand-
bodarna, via Bured och upp till Sédra Tuvan. | Burea planeras en regionaltagsstation. Jarnvagspla-
nen paverkar de allménna vagarna E4, 821, 824 och 826 och ombyggnad av dessa ingar i planen.
Till jarnvagsplanen hor en miljokonsekvensbeskrivning som Lansstyrelsen har godkant.

Jarnvdgsplanens omfattning vid Bured station och aktuellt omrade fér detaljplan

Vid Burea dras jarnvagen vaster om, och nara intill, E4. | Burea planeras en regionaltagsstation och
driftplats. Regionaltagsstationen placeras pa norra sidan Burealven. Profillaget ar till stora delar
styrt av topografin séder och norr om Bured, samt att driftplatsen behdver en lang plan stracka.
Bron 6ver Burealven blir totalt cirka 200 meter lang.
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Figur 5. lllustrationsplan éver Norrbotniabanans strickning vid Bured (Jdrnvégsplan 06 Grandbodarna-Sédra
Tuvan).

Gestaltningsprogram Norrbotniabanan, Grandbodarna - Sédra Tuvan

Trafikverket har i samband med jarnvagsplanen tagit fram ett gestaltningsprogram for aktuell del
av jarnvagen. Gestaltningsprogram upprattas for alla vag- och jarnvagsprojekt. Detta for att sakra
en hog arkitektonisk kvalitet i projektet. Den nya jarnvagen ska utformas utifrdn gemensamma mal
och utformningsprinciper. Gestaltningsprogrammet medverkar till att skapa samsyn hos alla
inblandade betraffande projektets utformningsprinciper. Gestaltningsprogrammet visar hur olika
delar av jarnvagsanlaggningen kan utformas med hansyn till landskapets forutsattningar. Pro-
grammet ar ett viktigt dokument for kunskapsoéverforing av val och motiv for utformningarna infor
nastkommande skeden.
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Regionaltagsstation Burea

Tillgangligheten, narheten till Bured, och mojligheten till anslutningsvagar till stationen ar en viktig
aspekt for placeringen av Burea regionaltagsstation. Stationen féreslas att utformas som en kom-
binerad regionaltagsstation for resandeutbyte och en moétesstation for godstag. Placeringen och
utformningen av stationen ska uppfylla de tekniska kraven, bland annat for lutning och att vaxlar
ska laggas i rakspar. Placering av motesstationer langs med Norrbotniabanan har valts utifran
beraknat kapacitetsutnyttjande (antal tag och trafikering, med mera), jarnvagens plan- och profil
samt att motesstationer behover anlaggas med ett visst avstand (8-12 km avstand). Burea ar
darfor ar en lamplig placering for en ny moétesstation samlokaliserad med en regionaltagsstation.

Trafikverket ansvarar for sparanlaggningen inklusive perrong (plattform), trapphus/hisschakt (ta
sig till/fran plattform), omdragning av vag 826 och servicevagar till/fran jarnvagsanlaggningen. Det
ar Skelleftea kommun som kommer att ansvara for utformning av resecentrum, det vill saga
stationsbyggnad, kringytor for parkeringar, bussangéring med mera.

Utformning av station

Jarnvagen kommer att ga pa en cirka 200 meter lang bro 6ver Bure alv och dess strander. P4 bron
over Burealven, som blir 14 meter bred, anlaggs tva jarnvagsspar. Bron landar norr om &lven pa en
upp till 5-8 meter hog bank. Pa banken, direkt norr om bron, placeras Burea regionaltagsstation
och driftplats.

Placeringen av regionaltagsstationen vaster om E4 pa norra sidan av Burealven ar styrd av linje-
valet. Sett till Bureas mojliga framtida utveckling ar en placering norra sidan av alven fordelaktig da
framtida bostadsbebyggelse ar méjlig och planerad av kommunen pa norra sidan av élven. Den
sodra sidan av alven ar paverkad av restriktioner pa grund av flygtrafiken pa Skelleftea flygplats.

Foreslagen stationsutformning ar en trespdrsstation med en mellanplattform for resandeutbyte.
Tva av sparen ar langre, 1 237 meter respektive 1 267 meter, for att mojliggéra moten mellan 750
meter langa godstag. Det tredje sparet som ar lite kortare, 520 meter langt, anvands for persontag
och forlaggs langst 6sterut narmast E4. En stationsbyggnad/resecentrum placeras pa den éstra
sidan av jarnvagen dar ytor for bussangéring och parkeringar kommer att finnas.

Det mittersta och Ostra sparet nyttjas for métesmojligheter for persontag och resandeutbyte. En
175 meter lang, 8,2 meter bred plattform placeras mellan det mittersta sparet och det ostliga
sparet. For atkomst till plattformen anlaggs trappor och hiss. | dagslaget ar det oklart om tak
anlaggs over plattformen.
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Figur 6: Till véinster illustration 6ver omrdde fér station och resecentrum. SkellefteG kommun. Till hbéger méjlig
utformning enligt férslagsalternativ (Resecentrum Bured, idéskiss &Rundquist/WSP 2023).

Trafikverkets fordjupade stationsutredning

Trafikverket har med konsultstdd tagit fram en fordjupad stationsutredning. Utredningen utgar
fran Trafikverkets krav, rad, riktlinjer och handbocker for stationsmiljoer. Savar, Robertsfors och
Burea klassas alla som regionaltagsstationer med stationsklass 4 utifran Trafikverkets riktlinjer.
Det medfor att vissa basfunktioner behdver finnas. Stationsklass 4 innebar krav pa vissa basfunkt-

ioner, vilka anger en miniminiva pa vad som ska uppfyllas. Fler funktioner kan bli aktuella i samrad
med Trafikverket eller genom samverkan av andra aktorer.

Basfunktionerna for stationerna kravstalldes genom Trafikverkets beslut den 7 mars 2018 och
TDOK 2013:0685. Enligt detta ska féljande basfunktioner finnas:

Pa plattform: Plattformstak, Vaderskydd inklusive utrustning, sittplatser, belysning, plats
for biljettautomat/ kortlasare, plats for liftar for rullstol, grindar/avgransning vid platt-
formsande, avgransning vid angoéring till plattform, ur, hégtalare, flertagsdisplay eller
motsvarande for realtidsinformation om tagtrafiken, prator/interaktiv terminal, skyltning
(Stationsnamn och sparnummerskylt).

Planskild forbindelse inklusive upp- /nedgangar: Inbyggda trapp- och hisspaket, Ramp
mellan planskildhet och markplan/plattform om ej trappa + hiss, plats for biljettautomat/
kortlasare, belysning, prator/ interaktivterminal, taktil sparnummerskylt, hanvisningsskylt.
Informationsknutpunkt: Flertagsdisplay eller motsvarande for realtidsinformation om
tagtrafiken, prator/interaktiv terminal, ur, markeringsskylt for ledsagning.
Ersattningstrafik: Hanvisningsskylt Utdver dessa basfunktioner foreslas aven ett inbyggt
entrérum i plattformsniva vilken kan rymma exempelvis sittplatser. Stationen ar en viktig
samhallsfunktion och en byggnad inrymd trappa, hiss och vantrum tillsammans med platt-
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formstaket skapar ndgot som signalerar stationsmiljo. Vanthallen i anslutning till plattform-
en har dimensionerats for att ge en trygg och rymlig resandeupplevelse. Byggnaden till-
sammans med plattformstaket syns pa hall som ett landmarke och bidrar till att 6ka
orienterbarheten.

| den férdjupade stationsutredningen forordar Trafikverket ett férslag som innebér en 6 meter
bred entrédppning, L-formad trappa, glasat trapphus och generdst vantrum. Forslaget ger en
Oppen I6sning och ett bredare dorrparti med god overblick och stérre trygghet. Utformningen av
ett vaderskyddat utrymme med sammanhangande trapphus och plattformstak kan bidra till att ge
en tydlig identitet fér Norrbotniabanan och stationen. Placeringen av ett vantrum i anslutning till
plattformen ger god 6verblick nar tagen kommer vilket ger en mer tillgéanglig behaglig resenars-
upplevelse.
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M

Figur 7: Principskiss over féreslagen stationslosning. Observera att Trafikverkets forslag till utformning endast géller
entré (5) och forbindelse till plattform, trappa (3), hiss (4) samt vintrum (2) pa plattform (Trafikverket PM Férdjupad
Stationsutredning).

SkellefteG kommuns utredning om Bured resecentrum

Skellefteda kommun utreder for narvarande hur omradet vid resecentrum pa basta satt ska dispo-
neras for att skapa ett hallbart, tryggt och valkomnande resecentrum.

En utmaning i planeringen av Burea resecentrum ar det geografiska laget med E4 som skar av
resecentrum fran samhallet, samt den barridar som Norrbotniabanan innebar, da jarnvagen plane-
ras ga pa en dver 6 meter hog bank vid resecentrum. Det &r viktigt att integrera Burea resecent-
rum med samhallet for att undvika upplevelsen av en extern station med den otrygghet som det
kan medfora. En annan utmaning ar att skapa en visuell kontakt med omradet kring resecentrum
trots jarnvagsbank och bullerskydd.

Idag finns begransat med servicemojligheter i omradet och kundunderlaget ar relativt litet. Viktigt
ar darmed att skapa ett flexibelt resecentrum som kan vaxa med samhallet for att undvika att
stora lokaler star tomma. For att skapa liv och rorelse ar inriktningen att det ska uppmuntras till
verksamheter i och omkring omradet, samtidigt som resecentrum inte ska konkurrera med det
befintliga Burea centrum. For att ge en valkomnande kansla finns behov av grénska i omradet.
Mojlighet att vanta inne sdval som ute ar viktigt. Materialvalens betydelse for upplevelsen av ljud
bade inne och ute bor ocksa beaktas. Belysningen ska vara genomarbetad, da den har stor
betydelse for hur gestaltningen av rummen och byggnaderna upplevs.

For hela resecentrumomradet ar trygghet och tillganglighet for alla manniskor viktig att beakta,
oavsett funktionalitet (rorelse-, orienteringsférmaga, intellektuell och kognitiv funktion med mera).



Antagandehandling

Planbeskrivning

Dnr: 2021-5593

Resecentrum ska utga fran principen om universell utformning for att undvika behov av anpass-
ningar i efterhand. Det ska vara latt att orientera sig i omradet.

Figur 8: Vi fran nordost mot entré till Bured resecentrum. Méjlig utformning enligt idéskiss. (Bured Resecentrum -
Utredning avseende resecentrumfunktioner och évergripande organisation, &Rundquist/WSP 2023).

| de tidiga forslag till utformning som fortfarande ar under bearbetning ar inriktningen att
kommunens resecentrumfunktioner placeras langs jarnvagen omedelbart séder om entrén till
uppgangen till jarnvagsplattformen. | kommunens anlaggning ska bland annat inrymmas vanthall,
toalett och teknikutrymmen. | ett mojligt forslagsalternativ fran &Rundquist/WSP foreslas att ett
langt tak vid en stodmur langs jarnvagen binder samman kommunens resecentrumbyggnad med
uppgangen till jarnvagsplattformen.
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Figur 9: Situationsplan Bured resecentrum. M6jlig utformning enligt idéskiss. (Bured Resecentrum - Utredning
avseende resecentrumfunktioner och dvergripande organisation, &Rundquist/WSP 2023).
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Utformningen av omradet utgdr fran en dimensioneringsutredning dar det bedomts att omradet
ska innehalla tva busshallplatser samt utrymme for tva hallplatser for ersattningsbussar vid tag-
trafikstorningar. Utdver detta ska utrymme for minst 30 bilparkeringsplatser samt yta for taxi och
hamta/lamna. Cykelparkering kan anlaggas bade ute och i vaderskyddat utrymme.

Jarnvagens paverkan pa befintliga vagar

| anslutning till planerad regionaltagsstation kommer stora forandringar av vagnatet att bli
aktuella. Nagra anslutningar till E4 kommer att stangas och nagra nya anlaggas. Den befintliga
korsningen E4/Norra Agatan kommer att behallas.

Den befintliga korsningen E4/Stromsholmsvagen (vag 826) foreslas utgd. Anslutningen foreslas
flyttas drygt 250 meter norr om befintlig korsning E4/Norra Agatan. Anslutningens nya placering
mojliggor aven atkomst till regionaltagsstationen. Stromsholmsvagen anlaggs parallellt med jarn-
vagen, pa ostra sidan, for att sedan passera under jarnvagen i den sodra delen av stationen.
Servicevagar for dtkomst till jarnvagsanlaggningen for drift och underhall anlaggs vid vaxellagen
samt vid bron.

E4 kommer att justeras med nya refuger for att forbattra trafiksakerheten till och fran den nya
anslutningen. Den nya strackningen av vag 826/ Stromsholmsvagen kommer generellt att
utformas med 7,0 meter kérbana med slitlager av asfalt.

Jarnvagen innebar aven pdverkan pa enskilda vagar. | jarnvagsplanen redovisas forslag till place-
ring och utformning av enskilda vagar. Slutlig placering och utformning av enskilda vagar utreds
och fastlaggs slutligt i sarskilda lantmateriférrattningar.

Ny gang- och cykelvig med passage under E4

For oskyddade trafikanter foreslds en fyra meter bred gang- och cykeltunnel under E4 som knyter
an till regionaltagsstationen fran Bureas centrala delar och sammanbinder 6stra och vastra Burea.
Gang- och cykelvagen foreslas i Ovrigt bli tre meter bred och ansluter till stationsomradet samt
passerar under jarnvagen och vidare till den vastra delen av Burea.

Natur

Mark och vegetation
Planomradet bestar av blandskog.

Omradet kring alven ar tydligt praglat av narheten till Burea och dess bebyggelse med villatomter,
camping och dkermark.
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Figur 9: Jordartskarta vid aktuellt planomrdde (Jdrnvigsplan 06 Trafikverket).

Fran Buralven och fram till angsmarken tar vid, cirka 300 meter norr om alven, bestar jorden av 1-
5 meter sandiga sediment pa moran. Pa resterande del av strackan utgors marken huvudsakligen
av angsmark och jorden bestar av upp till fem meter sediment med en generell jordlagerféljd som
utgors av finsand pa siltig sand pa silt och darunder av moran. Nagon decimeter tunna lager
bestaende av lerig silt eller sulfidhaltig lerig silt har patraffats mellan lagren av siltig sand och silt i
enstaka undersokningspunkter. Oversta 1-2 metrarna av sedimentet 4r medelfast men blir I6sare
mot djupet och har stallvis mycket 16s lagringstathet.

Grundvattenytan forekommer i sand och moran mellan cirka 1-4 meter under markytan pa
strackan. Generell strémningsriktning ar mot Buredlven. Vattengenomslappligheten i sand ar
mattlig och i moran lag till mattlig.

Den norra delen av planomradet bestar av svallsediment/sand med hog sulfidrisk. Patraffas sulfid-
lera ska den omhandertas enligt gallande foreskrifter. Sulfidlera ska omhandertas sa att den inte
orsakar forsurning, vilket innebar att den ska deponeras pa godkand deponi. Draneringsvatten
som avleds fran schaktbotten med sulfidlera har en férsurande inverkan, lampliga atgarder for att
forhindra detta ska redovisas i samband med projektering.

Exploatdren/fastighetsagaren ska genomfdra nédvandiga geotekniska undersdkningar infor
byggande av anlaggningar inom planomradet. Inom detaljplanomradet genomfors for den i
jarnvagsplanen faststallda jarnvagsanlaggningen och tillhérande vagar omfattande geotekniska
undersoékningar.
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Figur 10: Karta som visar omrdden med hég sulfidrisk rastrerade i rétt.

Fororenad mark

Inga kanda markfororeningar finns inom aktuellt planomrade.

Radon

Planomradet ligger inom omrade som bedéms som lagriskomrade avseende radon.

Risk for skred/héga vattenstand

Planomradet ligger inte inom skredriskomrade. Ett omrade 0ster om E4, langs med Buredlvens
norra strand, utgor enligt SGU aktsamhetsomrade avseende skred i finkornig jordart.

Omhandertagande av dagvatten ska ske lokalt inom kvartersmarken.

Utgdngspunkten for utformningen har varit att diken och vattendrag hanteras sa att de kan
behalla sin nuvarande strackning och utbredning. Vissa diken och vattendrag kommer dock att
behdva gravas om dar de korsar jarnvagen.
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Diken och avvattning planeras langs hela jarnvagsanlaggningen for att férebygga 6versvamning.
Vid utformning av trummor, broar, bankar och till viss del strandremsor har darmed hansyn tagits
till klimatférandringar och 6kade risker for dversvamning.

Lansstyrelsen har i dagslaget ingen skyfallskartering for aktuellt omrade.

Fornlamningar
Den markanvandning som detaljplanen reglerar paverkar inga kanda fornlamningar.

Strax séder om planomradet finns vid Burealvens strand, vid Kvarnforsen, rester av en skvaltkvarn
(mindre vattenkvarn). Vid arkeologisk utredning ar 2018 patraffades en kvarnranna, cirka 30 meter
lang, som avgransas av kallmurade murar med natursten. En konstgjord skapad holme bildar den
ena sidan av rannan. Aven holmen har till stora stycken kallmurade murar med natursten. P4 ett
stalle, dver en stracka av ca 10 m, av den sidan av holmen som vetter mot dlven ar muren raserad
och férsvunnen. Pa kvarnrannans botten finns rester av trd under nedrasad sten i rdnnans évre
del vid dess inlopp. Ldmningarna av kvarnrannan &r rester av den sd kallade Stora Burkvarn som
fanns pa platsen redan vid mitten av 1790-talet. Ny beskrivning vid arkeologisk utredning Gr 2018
(Dnr: RAA-2018-3274).

De rester av Burekvarnen som finns kvar norr om alven ar registrerade fornminnen. | Trafikverkets
jarnvagsplan planeras en ny jarnvagsbro éver Bure alv. Det som finns kvar av kvarnmiljon ligger
mycket nara den planerade jarnvagsbron éver Burealven. Planerade brostdd ar lokaliserade en bit
ifran lamningen men under byggtiden kommer ingrepp i fornldmningen inte att kunna undvikas.
De rester av Burekvarnen som finns kvar norr om alven ar registrerade fornminnen. Eventuella
ingrepp i fornlamningen kraver tillstdnd av lansstyrelsen. Ett tillstdnd som da generellt brukar
innebara arkeologisk undersékning.

Rennaring

Samebyarna som ar berérda av detaljplanen &r Mald och Maskaure. Maskaure skogssameby har
aret runt-markerna i Arjeplogs kommun, och vinterbetesland i Vasterbotten, i grova drag pa sédra
sidan om Skelleftedlven ned till havet. Mala skogssameby ar en sameby i Vasterbottens lan. Same-
byn har sina dretruntmarker i Mald kommun och sina vinterbetesmarker i Skelleftea, Robertsfors
och Norsjo kommuner. Omradet ligger langst ut i ett sa kallat karnomrade. Karnomraden ar om-
raden som utgor kraftcentrum inom samebyn och som regelbundet anvands inom betestrakten.
De marker som berérs av jarnvagen bedoms ha mattliga varden for rennadringen pa grund av
narheten till E4 som bade utgor en barriar och en risk for renarna. Omradet mellan E4 och jarn-
vagen ar smalt vilket forsvarar nyttjandet av marken. Jarnvagen blir ytterligare en barriar i ett
redan fragmenterat landskap och E4 skapar redan idag en barriar i omradet. Renbetesmarker
maste ha ett visst matt av ostordhet for att de ska fungera som funktionella betesmarker.

Bebyggelseomraden

Bostader

Buread ar en tatort om cirka 2500 invanare. | och med att E4 gar rakt igenom Burea ar den genom-
skuren i tva olika delar. Vaster om E4 ligger den industrihistoriska delen av Burea med rester av
sagverksamheten fran 1700-talet.
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P& vastra sidan E4 vid Abacka ligger ocksa ett antal hus och gardar med tillhérande jordbruksmark
och hasthagar. Gardarna ar till stor del dolda fran E4 av en skogsrida. Trots den geografiska
narheten till Burea centrum upplevs omradet i sin karaktar som landsbygd.

Planomradet ligger omedelbart vaster om E4 och Bured samhaélle norr om Burealven. Omradet
utgors idag av gles bebyggelse med enfamiljshus i gardsmiljéer. Omradet utmarks av bitvis tat
men ocksa smabruten skogsmark och lagléant odlingsmark genomskuren av mindre vagar och
enstaka backar. Det framtida stationslage paverkar kraftigt befintlig bebyggelse langs Homyrvagen
i vastra Bured. Det ar inte bara plats for en ny jarnvagsbro, plattform och stationsbyggnad som ska
inrymmas, aven vagar, parkeringar och andra servicefunktioner kommer att krdva utrymme.

Byggnadshojd

For planerad kvartersmark for handel och kontor féreslas bebyggelse kunna ske med fyra
vaningar. For kvartersmark for resecentrum anges inget vaningsantal eller hogsta hojd. Daremot
finns begransningar utifran flygplatsens influensomrade. Planomradet ligger inom Skellefted
Airports influensomrade enligt bild nedan.

©Lantmsire: Gesaszamiensn

Datum: 2016-09-20

Hinderbegransande ytor
Skala (A3): 1:85 000

Figur 11: Hinderbegrénsande ytor for Skellefted Airport (Trafikverket).

Runt alla flygplatser finns hinderbegransande ytor enligt BCL-F13 (Bestammelserna for civil luft-
fart). Ytorna anger héjdbegransningar for underliggande bebyggelse. Omradena skyddas genom
att byggnadsverks totalhojd inte far dverstiga definierade begransningar, detta for att inte dven-
tyra flygsakerheten. Alla byggnadsverk berérs, saval fasta (byggnader, master, vindkraftverk) som
tillfalliga (exempelvis byggnadskranar). Om ett byggnadsverk éverstiger definierade hojdrestrikt-
ioner, till exempel om det byggs ett vindkraftverk eller en mast som har en hdgre totalhéjd an de
definierade hdjdbegransningarna, kan detta medféra begransningar for flygtrafiken.

Begransningarna kan innebara, att lastbegransningar infors eller att flygplanet inte kan ha tillrack-
ligt med bransle for att ta sig direkt till slutdestinationen utan maste mellanlanda for att tanka.
Men aven att landning inte kan ske vid dalig sikt och/eller ldga moln.
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L B
: Bredd 4800 m *

Figur 12: lllustration av hinderstegen kring en flygplats med hojdbegrdnsningar for byggnadsverk.

For aktuellt planomrade innebar de hinderbegransande ytorna att byggnadsverks totalhojd inte
far dverstiga 45 meter. Enligt Transportstyrelsens féreskrifter och allmanna rad om hinderbegran-
sande ytor, begransning och borttagning av hinder pa flygplats ska féremal som avses uppforas
inom och under den horisontella projektionen av en flygplats hinderbegransande ytor analyseras
och varderas av flygplatsen mot bakgrund av den flygsakerhetspaverkan de kan ha.

Arbetsplatser, ovrig bebyggelse

Arbetsplatser saknas inom planomradet och i dess ndromrdde. Narmaste arbetsplatser finns i
centrala Burea. Detaljplanen mojliggor etablering av arbetsplatser i, eller i anslutning till, Burea
resecentrum samt inom kvartersmarken mellan vag 826 Strémbackavagen och E4.

Offentlig service

Offentlig service saknas inom planomradet och i dess naromrade. Narmaste offentlig service finns
i centrala Burea.

Kommersiell service saknas inom planomradet och i dess ndromrade. Narmaste kommersiell
service finns i centrala Bured. Detaljplanen mojliggér kommersiell service i, eller i anslutning till,
Bured resecentrum samt inom den kvartersmarken mellan vag 826 Strémbackavagen och E4.

Tillganglighet, trygghet och jamstalldhet

En ny regionaltdgsstation i Bured kommer att paverka rérelsemonster hos Buredborna och andra
resenarer. Det handlar inte bara om en effektiv och saker bytespunkt mellan trafikslag utan ocksa
om andra varden kopplade till ortens identitet/karaktar, trivsel och trygghet.

Att manniskor i alla aldrar och med olika typer av funktionsvariationer kan bli fullt delaktiga i sam-
hallslivet ska alltid beaktas vid nybyggnation. Alla ytor ska gdras tillgangliga, trygga och anvandbara
for alla grupper av manniskor sa langt det ar mojligt. Detta galler bade fysisk och psykisk tillgang-
lighet, allt fran den faktiska framkomligheten till val av véxter som kan orsaka allergier som gor det
svart for vissa manniskor att vistas i miljon eller sddant som kan orsaka kanslan av otrygghet, till
exempel bristande belysning eller skotsel.

En mojlighet till att valja och anvanda flera olika transportslag ar ocksa gynnsamt ur ett jamstalld-
hetsperspektiv. Planen medfor battre forutsattningar for anslutningen till kollektivtrafiken samt att
anslutningarna till busshallplatserna gor att man inte behéver korsa vag E4 i plan. Dessutom starks
gang- och cykelférbindelserna mellan Bured och Abacka/Strémsholm och vidare véasterut.
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Belysning utgdr en viktig del for att skapa en god trygghet langs gang- och cykelvagar och i anslut-
ning till gdng- och cykelportarna (gang- och cykeltunnlarna). Belysningen i och kring gang- och
cykelportar ska bidra till att skapa en attraktiv plats sa att gang- och cykeltrafikanter primart valjer
att anvanda gang- och cykelportarna istallet for att passera vagen i plan. Passagerna genom por-
tarna ska vara val upplysta for att skapa en trygg passage. Funktionsbelysningen kan kompletteras
med effektbelysning.

Barnperspektivet och barnrattsperspektivet

Den 1 januari 2020 blev barnkonventionen svensk lag. Konventionen syftar till att sakerstalla alla
barns manskliga rattigheter. Barnperspektivet har en central roll i detaljplanen genom en stark
koppling till trafiksakerhet och framkomlighet.

Gestaltningsmassigt ar det viktigt for barn att kunna orientera sig och sarskild omsorg ska darfor
laggas pa att skapa en skala som ar i en lasbar detaljering och pa ett tydligt satt ar kopplad till hur
ytor och rérelsemonster ar kopplade till varandra, pa ett tryggt satt ur ett barnperspektiv.

Planforslaget beror bade de barn och unga som bor i Burea och de som besdker. Den planerade
gang- och cykelporten under E4 ger barn och ungdomar en trafiksakrare miljé och boende i nar-
omradet kan forflytta sig pa cykel eller till fots mellan resecentrum pa ett trafiksakert satt. Ett rese-
centrum ar en plats dar sma barn inte bor vistas utan vuxens sallskap. Med planerade trafiklos-
ningar kan aldre barn och ungdomar fardas till och fran resecentrum pa ett trafiksakert satt.

Trafikmiljon kan komma att upplevas relativt komplex med bussar som ror sig i gaturummet.
Utformningen av korsningspunkter éver gatan ar en avgorande faktor for barns mojlighet att
passera gatan pa ett tryggt och sakert satt. Att det ar en kort stracka att passera ar positivt. For
barn och dven personer med vissa funktionsnedsattningar kan en tydlighet vara extra viktig. Hur
korsningarna utformas styrs inte i detaljplanen. Korsningspunkterna boér studeras i detalj och
anpassas for att inte exkludera dessa grupper.

Att ungdomar sakert kan réra sig i stadsmiljoer dppnar upp for en friare livsstil, méjlighet till
delaktighet och kunna forflytta sig, kdpa varor, tjdnster och utféra aktiviteter, traffa personer och
besoka platser som annars kan vara svart pa egen hand.

En val fungerande kollektivtrafik har stor betydelse for barn och ungdomars sjalvstandighet och

mojlighet att pa ett jamlikt satt kunna forflytta sig i samhallet. Att tidigt i livet vanja sig vid att for-
flytta sig med kollektivtrafik ger ocksa en bra grund for att tycka att det ar naturligt dven i vuxen

alder och pa sa vis 6ka sannolikheten for att fler reser kollektivt i framtiden.

Planforslagets trafiklosningar starker kollektivtrafiken med tagtrafik och busstrafik som barn och
ungdomar kan nyttja for sjalvstandiga transporter.

Barn och ungdomar har inte involverats i arbetet med detaljplanen. Barnrattsperspektivet ska
beaktas i den fortsatta genomfdérandeprocessen med projektering, gestaltning och detaljutform-
ning.

Byggnadskultur och gestaltning

Kulturmiljon Stromsholm utanfér planomradet, vid Buredlven ar en bevarandevard bebyggelse-
miljo efter de sdgverk som funnits pa platsen. | dag ar disponentbostaden lagskyddat byggnads-
minne i denna miljo, och strax dster om ligger ett annat lagskyddat byggnadsminne, paviljongen
vid Abacka lokaliserad cirka 250 meter vaster om planerad jarnvag.

Bland kulturhistoriskt intressanta byggnader Stromsholms herrgard fran 1855 som anvandes som
bostad och kontor av s&gverkspatronen. Aven ett mycket rikt utsmyckat lusthus, Abacka paviljong,
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finns kvar vid alven. Den skall ha inkdpts 1897 och varit byggd fér Varldsutstallningen i Stockholm
samma ar. Den fraktades med bat upp till Burea och stélldes upp pa Abacka, pa samma plats som
den nu har.

Friytor

Lek och rekreation

| Burealven bedrivs ett aktivt sportfiske och fisket forvaltas av Burealvens nedre fiskevardsomrade.
GoOsen ar det mest unika for Burealven.

Langs Burealven fran Bured och uppstréoms till Bursjon gar en vandringsled kallad Linnéstigen med
iordningstallda rastplatser.

En skoterled korsar foreslagen jarnvag strax norr om laget for stationen och planomradet.

Mindre barn har begransad majlighet att rora sig fritt i reserummet. Ytor for lek och vistelse som
passar aven mindre barn behdver finnas inom resecentrumomradet.

Naturmiljé

Planomradet bedéms ha laga naturvarden.

| norra delen av det planerade stationsomradet i Burea rinner en mindre back som fortsatter i
trumma Oster om E4 och sedan vidare ner i Burealven nedstréoms E4-bron. Backen utgor ett
naturligt vattendrag men ar modifierat och utratat och med Idga naturvarden. | jarnvagsplanen
foreslds backen omledas vaster om jarnvagen pa en stracka av ca 550 meter och nytt utlopp till
Burealven vaster om jarnvagen med trumma under vag 826.

Vattenomraden

Grundvatten

Jarnvagen gar pa bank vid passage av Burea resecentrum vilket inte paverkar grundvattennivaer i
omradet. Gang- och cykelvagen som planeras att ga under befintlig E4 i Bured kommer innebéra
permanent grundvattensankning i moran. Beraknat influensomrade uppgar som mest till cirka 25
meter ifran vagen pa bada sidor. Inga grundvattenuttag eller grundvattenforekomster forekommer
inom influensomradet och effekten beddéms som liten. Konsekvenserna fér grundvattenresurser
bedéms darmed som sma.

| jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning anges att eventuella skyddsatgarder och kontroll-
program avseende uppféljning av grundvattensankning utformas infor byggskedet. Krav pa upp-
foljning och omfattning av kontrollprogram kommer dven hanteras vidare vid eventuellt tillstands-
arende.

Ovrig planerad markanvandning inom planomradet bedéms inte paverka grundvattennivaerna i
omradet.

Ytvatten

Burealven ar en skogsalv med ett avrinningsomrade motsvarande cirka 1 040 kvadratkilometer
och med utlopp i Burefjarden. Alven &r en aldre flottled som rensats och réatats och &lvens form,
bottensubstrat, kanter och strukturer ar darfor paverkade. Vid den planerade jarnvagsbron och
E4-bron har alven en forsstracka, Kvarnforsen.
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Buredlvens status enligt forvaltningscykel 3

Vattenmyndigheterna inleder varje ny forvaltningscykel med en kartlaggning for att se hur vara
vatten mar. Det behovs for att identifiera de vatten som inte klarar EU:s kvalitetskrav. Sedan foljer
en analys av orsakerna till férsamrad kvalitet, vilka atgarder som behdvs for att forbattra vattnet
och om redan utférda atgarder gett 6nskad effekt.

Vattenstatus:  Ekologisk Kemisk

. God God .

. Dalig Uppnér ej god .

Figur 14, Ytvattnets ekologiska status klassas enligt en femgradig skala, medan kemisk status har tva klasser.
lllustration: Vattenmyndigheterna, Sylvia Kinberg.

Enligt VISS (VattenInformationsSystem Sverige), forvaltningscykel 3 (2017-2021), har vattenfore-
komsten mattlig ekologisk status. Bedomningen av status for bade konnektivitet och morfologiskt
tillstand ar mattlig. Miljokvalitetsnormen ar God ekologisk status 2027 och God kemisk ytvatten-
status och ingen férsamring av status tillats.

Tabell 1. Sammanvégd bedémning av statusklassning

Statusklassning Kvalitetskrav

Ekologisk status Mattlig God ekologisk status 2027

Vattenférekomstens ekologiska status dr bedémd till god status med medelgod tillférlitlighet. Bedémningen
baseras pd en sammanvdgning av bdsta tillgingliga data for det biologiska, vattenkemiska och fysiska miljé-
tillstandet. Den ekologiska statusen speglar kunskapen om ndringsbelastning, férsurning, sdrskilda férorenande
dmnen och fysiska férdndringar i vattenférekomsten. Mer om underlaget till bedémningen finns beskrivet
nedan for de olika kvalitetsfaktorerna och/eller parametrarna.

Kemisk ytvattenstatus .l Uppnar ej god God kemisk ytvattenstatus

Sammanvégd bedémning av kemisk status. Ett eller flera prioriterade dmnen har bedémts ej uppnd god status.

Tillkomst/hdarkomst .l Naturlig

Vattnet klassas som Naturligt da det idag inte bedéms vara kraftigt modifierat eller konstgjort.

Miljokvalitetsnormer for vatten faststalls med stéd av 5 kap MB, enligt vattenférvaltningsférord-
ningen och Havs- och vattenmyndighetens foéreskrift HYMFS 2013:19 samt HVMFS 2015:4.
Normerna ar ett rattsligt verktyg och staller krav pa vattnets kvalitet vid en viss tidpunkt, till
exempel "god status 2015".

Grundkravet ar att god status ska nas 2015 om inte undantag beslutas. Det finns en viss mojlighet
att gbra undantag fran grundkravet om god status till 2015 och faststalla miljokvalitetsnormen till
exempelvis mattlig status 2015. Alternativt kan tidpunkten da god status ska uppnas forlangas, till
exempel till 2027.
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Tabell 2. Miljékvalitetsnorm Buredlv

Kvalitetskrav

Ekologisk status God ekologisk status 2027.

Kvalitetskrav

Kemisk ytvattenstatus God kemisk ytvattenstatus.

Undantag - Mindre strénga krav

Kvalitetskrav Tidpunkt | Paverkanstryck
Bromerad difenyleter Uppnar ej god kemisk Diffusa kallor - Atmosfarisk
ytvattenstatus. deposition.
Kvicksilver och Uppnar ej god kemisk Diffusa kallor - Atmosfarisk
kvicksilverféreningar ytvattenstatus. deposition.

Vattenférekomsten bedéms inte uppna god status med avseende pa Bromerade difenyletrar
(PBDE). | Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter (HVMFS 2013:19) anges gransvardet fér PBDE
till 0,0085 mikrogram per kilogram vatvikt av fiskmuskel (ug/kg vv). Gransvardena for PBDE Over-
skrids i alla Sveriges undersékta ytvattenférekomster; sjéar, vattendrag och kustvatten.

Vattenférekomsten bedéms inte heller uppna god status med avseende pa kvicksilver (Hg). | Havs-
och vattenmyndighetens foreskrifter (HVMFS 2013:19) anges gransvardet for Hg i biota (den
levande vaxt- och djurvarlden som finns inom ett omrade) till 20 mikrogram per kilogram vatvikt
(ug/kg w). Gransvardet for Hg dverskrids i alla Sveriges undersdkta ytvattenférekomster; sjoar,
vattendrag och kustvatten.

Utslapp av PBDE och kvicksilver har under lang tid skett i bade Sverige och utomlands vilket lett till
langvaga luftburen spridning och storskalig atmosfarisk deposition av dessa amnen.

Hantering av vattenfragor i jarnvagsplan 06 Grandbodarna - Sédra Tuvan

Férutsdttningar och atgdrder for vattendrag genom planomrddet

| jarnvagsplanen beskrivs att jarnvagsbanken bestar av genomslappligt material vilket gor att det
mesta av vattnet som faller pa den infiltrerar ner. Jarnvagen kommer till storsta delen att avvattnas
via Oppna diken som ocksa bidrar till infiltration. Avrinningen till korsande ytvattendrag kommer
att 6ka marginellt vilket kommer att leda till att flodet i dessa kommer att 6ka nagot.

Stationsomradet vid Bured med resecentrum kommer att hardgéras och ger en viss 6kning av
dagvattnet till omgivande ytvatten. Okningen av avrinningen till ytvattendragen som berérs av
jarnvagsplanen kommer att vara ojamn och oftast ske i samband med stdrre nederbdrdsmangder.
Ett okat vattenflode i de korsande vattendragen bedéms dock inte paverka de negativt eftersom
okningen beddms vara marginell sett till ytvattendragens avrinningsomraden. | och med projektet
kan transporter som i dag gors pa vag ledas om till jarnvag vilket ar positivt eftersom olycksrisken
ar hogre for vagtransporter an jarnvagstransporter. En minskad trafikmangd pa till exempel E4 gor
aven att vagdagvattnets fororeningsgrad minskar nagot.

Nuvarande utlopp for vattendrag mellan Bergsmyran och Buredlven passerar genom planerad
jarnvagsanlaggning och detaljplaneomradet och vidare syddst under E4 och ner i Burealven pa
oOstra sidan av E4. | det aktuella omradet liknar detta vattendrag mer ett dike och torkar troligvist ut
under delar av aret.
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| jarnvagsplanen foreslas som atgard en langre omgravning for att undvika kulvertering som
innebar nytt utlopp till Buredlven vaster om jarnvagen och trumma under vag 826.

Vattendrag mellan Bergsmyran och Buredlven ca 0,5 meter bred

Nulage Naturligt vattendrag, men dikat. Rinner genom skogs- samt jordbruksmark.
Utlopp i Burealven

Atgérd jarnvagsplan | Trumma. Langre omgravning fér att undvika kulvertering, forldggs éppet.

Paverkan och Risk for grumling under byggtiden, (beaktas i anmalan om vattenverksamhet).
konsekvens

Figur 15: Effekter och konsekvenser fér berérda vattendrag. (Miljokonsekvensbeskrivning Norrbotniabanan,
Grandbodarna-Sédra Tuvan - Trafikverket 2020).

Markavvattning

Markavvattning ar en vattenverksamhet och ar de atgarder som utfors for att avlagsna vatten
(drénera mark) eller skydda mot vatten. For att atgarden ska vara en markavvattning enligt miljo-
balken kravs att syftet med atgarden ar att varaktigt 6ka markens lamplighet for ett visst andamal,
exempelvis odling, bebyggelse, torvtakt, vagbyggnad, tradgardsanlaggning eller golfbanor. Det ar
effekten av markavvattningen som ska vara varaktig. Det innebar att en tillfallig atgard kan vara
markavvattning om effekten av den blir varaktig. Vattenavledning, invallning och dikning ar
exempel pa olika typer av markavvattning. Det markomrade som drar nytta av den avvattnande
atgarden kallas for batnadsomrade. Detta ska dock inte forvaxlas med avrinningsomrade, vilket
omfattar all mark som avvattnas genom markavvattningsatgarden.

Begreppet markavvattningsféretag avser dels den samfallighet som bildas for att genomfora
avvattningen, dels sjalva vattenverksamheten som inkluderar diken och batnadsomraden.

Den planerade jarnvagen med tillhérande vagar paverkar markavvattningsforetagen langs strack-
an pa olika satt. Ingrepp kan bland annat ske i form av forandringar i markavvattningsanlagg-
ningen, sasom omlaggning av diken eller férlangning av vagtrummor, eller ianspraktagande av
batnadsmark, vilket kan innebara att det inte langre finns ndgot syfte att avvattna just det omra-
det. Den planerade jarnvagsanlaggningen kan aven medfora en 6kad belastning pa markavvatt-
ningsforetaget, exempelvis nar tillkommande vatten maste ledas till fortagets anlaggningen.

Den planerade jarnvagsanlaggningen kommer att anpassas for flodessituationer som med god
marginal éverskrider de fléden som ligger till grund fér dimensioneringen for de markavvattnings-
foretag som ar genomfdrda och juridiskt godkanda.

Trafikverket ska sakerstalla en enhetlig och rattssaker hantering av markavvattningsforetagen. Om
jarnvagsanlaggningen har en inverkan pa ett markavvattningsféretag maste foretaget ibland om-
provas hos mark- och miljdgdomstolen. Denna hantering skoter Trafikverket i samrad med Lans-
styrelsen. Genom sarskilda samrad och 6verenskommelser med de fastighetsagare som ar
deldgare i de berérda markavvattningsforetagen sakerstalls féretagens avvattnande funktion.
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Fagelvat:

Ytvattenférekomster (vattendrag)
Ytvattenforekomster (sjo)
Markavvattningsforetag
Grundvattensankning 0,3 m eller mer |
Detaljplaneomrade

Norrbotniabanan

Brunnar (inventerade)

Brunnar (5GU:s brunnsarkiv)

£ IR L S LN 2 = =

Figur 16: Yt- och grundvattenforutsdttningar samt omraden inom vilken ,bermanentgrundvattensdnkning (stérre én
0,3 meter ldngs med jérnvdgsanlédggningen) bedéms ske. (Miljékonsekvensbeskrivning Norrbotniabanan, Grandbo-
darna-Sédra Tuvan - Trafikverket 2020).

| anslutning till den planerade jarnvagen och jarnvagsstationen beroérs ett markavvattningsforetag
som hanteras i jarnvagsplansprocessen. Det ar markavvattningsforetaget AC 3984 - Langbacka
dikningsféretag (1928) och del av det som utgoér vattendrag mellan Bursjon och Buredlven med en
bredd pa ca 0,5 meter.

| jarnvagsplanen redovisas som atgarder omledning vaster om jarnvagen pa en stracka av ca 550
meter och nytt utlopp till Buredlven vaster om jarnvagen med trumma under vag 826. Jarnvagspla-
nens forslag till dtgarder innebar att befintligt dike genom aktuellt detaljplaneomrade utgar.

Inarbetade atgdrder i jérnvdgsplanen

Ytvattenforhallanden langs jarnvagsplanen utreds dar den planerade jarnvagen kan paverka

ytvatten. Det kan eventuellt bli andringar i hydrologin pa grund av omledning av backar/éver-
diken/skarningar och bankar. Detta kan bidra till férandrade flédesmaonster. | dvrigt kommer
avvattningen ske genom jarnvagsdiken och trummor i naturliga lagpunkter.

Erosionsskydd i vattendrag ska utformas och anpassas for att efterlikna naturligt bottenmaterial
och strandzon. Grundlaggning utférs med kross och dverytan anlaggs med exempelvis naturgrus.

Nya diken som anlaggs inom projektet ska avslutas innan strandzonen till naturliga vattendrag
borjar dar forutsattningarna sa tillater.

Anpassningar

Utformning och dimensionering av jarnvagsbroar och trummor har baserats pa konsekvens-
utredningar enligt Trafikverkets tekniska krav for avvattning. For att undvika risk for damning aven
vid hogre floden anvands 50-arsfloden som minimifléde for dimensioneringen. For de viktigaste
konstruktionerna dar det finns risk for exempelvis mycket stor aterstallningskostnad eller allvarlig
och bestdende miljoskada baseras dimensioneringen pa 200-ars fléden. Dimensionerande fléden
ar utforda enligt Trafikverkets tekniska krav och berakningar ar anpassade och tar hansyn till
framtida klimatférandringar.
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SMHI har tagit fram dimensionerande fléden fér sex brolagen utmed stréckan. Aven fléden fér
framtida forvantade klimat har berdknats genom att anvanda tva stycken olika sa kallade RCP-

scenarier (Representative Concentration Pathways) vilket ar scenarier dver hur vaxthuseffekten
kommer att férstarkas i framtiden.

Skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt som faststdlls i jarnvégsplanen

Vid samtliga vattendrag ska det finnas majlighet for djuren att passera torrt i de brodppning-
ar/trummor som foreslas. Trummor laggs med minsta dimension 1,2 x backbredd Jarnvagsbroar
och trummor (dven vagtrummor) som anlaggs i naturliga vattendrag ska laggas sa att inga
vandringshinder uppstar for vattenlevande fauna.

Skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt som genomférs i senare skede samt i byggskedet

Atgarder ska vidtas for att férhindra att vatten med pH-varden som riskerar paverka vaxt- och
djurliv negativt kommer ut i naturliga vattendrag. Det galler vid betonggjutning, gravning i sulfid-
jordar, samt utlaggning av stenkross. Behov av atgarder for att forhindra detta kommer att stude-
ras vidare i kommande arbete, till exempel kan vattenrening eller sedimentfallor vid arbete i
sulfidjordar vara aktuellt. Ett kontrollprogram bor tas fram for att kontrollera detta i byggskedet.
Atgarder for att minimera grumling ska dven vidtas vid samtliga naturliga vattendrag.

Vid omgravning av backar ska den nygravda faran forses med erosionsskyddande material. Det
ytliga laget ska vara av naturlig karaktar och utgdras av exempelvis naturgrus. Omgravning av
vattendrag ska om majligt ske i torrhet. Detta kan goras genom att exempelvis leda om vatten eller
att vatten inte slapps pa i den nya faran férran den har anlagts fardigt. De broar som ska byggas
anlaggs i torrhet och sedan leds vattnet i en ny backfara genom bron.

Uppstallnings- och serviceplatser for maskiner ska anordnas pa ett avstand av 50 meter eller mer
fran vattendragen.

Skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt som genomfors i senare skede

| kommande detaljprojektering av jarnvagsanlaggningen ska utredning genomfoéras for att klargora
mojligheten att lagga trummor med en storlek som &r 1,2 ganger stérre an maximal backbredd.

Atgarden genomfoérs under férutsattning att inte dimensionen éverstiger 2 000 millimeter och
trumma overgar till bro, enligt Trafikverkets definitioner.

Oversviamning

Lansstyrelsens rekommendationer fér hantering av éversvamningsrisker i anslutning till alvar och
vattendrag utgar fran tva olika flodesnivaer, 100-arsflodet och hégsta berdknade fléde. 100-ars-
flodet ar det hogsta flode som statistiskt intraffar, eller évertraffas, en gang under en 100-arspe-
riod. Beraknat hogsta flode ar det flode som intraffar nar flera faktorer intraffar samtidigt sa som
sndsmaltning och regn nar marken ar vattenmattad och magasin i reglerande vattendrag ar fyllda.
Vad galler regn utgar rekommendationerna bade fran att nederbérden bedoms 6ka totalt sett och
att kraftiga skyfall kommer att intraffa oftare an idag.

FOor Buredlven har en kartering genomforts ar 2021 pa uppdrag av Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap (MSB). Karteringen visar att aktuellt planomrade inte berors av éversvamning vid
100-arsfléde och hogsta beraknade fléden.
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L g’] Crog ‘% Ly Teckenforklaring och lagerlista
L S | T L
. Du kan fora pekaren over ett karterat vattendrag for mer
’ - ‘ — information.
o o \ i -
& - ‘ — Karterade vattendrag

‘ Lagret visar oversiktlig information om karteringarna.

| [l 100-arsficde
‘ Lagret visar vilka omraden som satts under vatten vid en
. oversvamning som statistiskt sett intraffar 1 gang pa 100 ar.

[ 100-arsflode, kiimatanpassad
Lagret visar vilka omraden som satts under vatten vid en
Gversvamning som statistiskt sett intraffar 1 gang pa 100 ar.

[J 200-arsflode
Lagret visar vilkka omraden som séatts under vatten vid en
oversvamning som statistiskt sett intraffar 1 gang pa 200 ar.

. Beraknat hogsta flode

d Lagret visar vilka omraden som satts under vatten vid en
oversvamning som motsvarar ett tankbart varsta scenario som
kan intraffa pga naturliga faktorer.

- Beraknat hogsta flode, klimatanpassad

Lagret visar vilka omraden som satts under vatten vid en
oversvamning som motsvarar ett tankbart varsta scenario som
kan intraffa pga naturliga faktorer.

Figur 13: Oversviamningskartering fér Bure élv (MSB 2021) publicerad pd Oversvimningsportalen.

Lansstyrelsen har i dagslaget ingen skyfallskartering for ovrigt detaljplanelagt omrade, men
planerar for att ta fram en skyfallskartering inom en snar framtid.

Skelleftea kommuns dagvattenstrategi

Skellefted kommun har tagit fram en strategi for hantering av dagvatten i Skellefted kommun.
Detaljplanen ska férhalla sig till kommunens dagvattenstrategi. | strategins forsta del anges mal for
dagvattenhanteringen i kommunen:

« Tillforsel av fororeningar till dagvattensystem begransas.

« Recipienters kemiska och ekologiska status blir inte samre pa grund av dagvattnet.

« Dagvatten tas om hand sd nara kallan som mojligt.

« Dagvattensystemet ar utformat sa att skadlig uppdamning undviks vid kraftiga regn.

« Mangden dagvatten i spillvattenledningar och avloppsreningsverk minimeras.

« Den naturliga grundvattenbildningen paverkas inte negativt av dagvattnet.

« Dagvatten nyttjas som en positiv resurs i stadsbyggandet till exempel for att hoja
naturvarden och biologisk mangfald, géra omraden estetiskt tilltalande och skapa
mojlighet till forstroelse och lek.

* Vid beslut om hantering av dagvatten tas hansyn till konsekvenserna av framtidens
klimatférandringar.

FOr att na dessa mal finns en prioritetsordning som alltid ska foljas nar det galler dagvatten-
hantering.

e Lokalt omhandertagande av dagvatten ska vara det forsta alternativet vid planering och
exploatering inom Skellefted kommun.
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e Om lokalt omhandertagande inte ar majligt, inte racker till eller av andra orsaker ar
olampligt ska dagvattnet ledas till en lamplig plats for omhandertagande via exempelvis
dammar.

e Dagvattenledningar direkt till recipient far endast anvandas nar alla andra alternativ och
recipientens pdverkan ar utredd.

Strategin innehaller dven riktvarden for fororeningshalter i dagvattnet vid bade utslappspunkt och
forbindelsepunkt.

Analys och bedémning

Antagen av
Vunnit laga kraft

Intygar-

Figur 14: Dagvattenplan framtagen i jirnvégsprojektet.
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| nulaget bestar planomradet mestadels av skog. Planomradet ligger just norr om Burealven och
avrinningen ar avskuret av jarnvagen och vagar.

Dagvatten fran gata 6kar pa grund av tillkommande trafikytor. Aven féroreningsbelastningen 6kar
pa grund av tillkommande trafikytor. Det ar inte s goda forutsattningar for infiltration i jorden
inom planomradet utan det behover kompletteras med fordrojning och rening. Det ska vara
skelettjordar pa lampliga platser dar det ska vara trad.

For storre parkeringsytor som anlaggs i omradet ska dagvattnet renas. Mestadels av rening och
fordrojning kommer ske i diken. Ovriga faktorer som bidrar till en hallbar dagvattenhantering ar
férekomsten av trad som binder och férbrukar en stor mangd regnvatten och grasytor. Vid
utformning av omradet ska bade ett 10- och 100-arsregn beaktas och detta ska bevakas i den
fortsatta projekteringen.

Det finns manga mojligheter pa férdrojande och renande atgarder fér dagvattnet inom
planomradet. Dessa utformas mer i detalj i bygglovsprocessen. Nagra forslag foljer:

- Ytlig avledning av dagvatten fran parkeringar, till ex till makadamstrak med eventuella
planteringar.

- Oppna strak eller svackdiken pa gérdarna for 6ppen avledning av dagvatten.

- Dagvattenparker som lyfter dagvattnet som en resurs.

- Skelettjordar.
Det finns beskrivningar och fotoexempel av dessa forslag i Skellefteds dagvattenstrategi.

Kommunen goér bedomningen att med en kombination av dversilning och svackdiken kommer en
stor del av tillkommande féroreningarna kunna renas ur dagvattnet. Se typiska reningsvarden i
olika typer av anlaggningar i tabell nedan. De mest fororenade ytorna efter exploatering ar oftast
ytorna dar bilarna ror sig varfor det rekommenderas att sarskilt rena parkeringsvattnet. Parkering-
arna hojdsatts med lutning mot tidigare beskriven 6versilningsyta eller dikesstrak. Dagvattenkvali-
teten efter exploateringen kommer trots en enklare rening innehalla mer fororeningar an i dagsla-
get. Provtagningar genomfors kontinuerligt av Skellefted kommun av Buredlven och inga forhojda
halter aterfinns i dagslaget. Bedomningen ar att dessa tillskott till Burealven ar sa sma att de inte
kommer paverka mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna.

Oversilningsyta Svackdike
Fosfor, P 40% 35%
Kvave, N 30% 35%
Bly, Pb 55% 65%
Koppar, Cu 55% 50%
Zink, Zn 50% 65%
Kadmium, Cd 55% 65%
Krom, Cr 45% 50%
Nickel, Ni 45% 50%
Kvicksilver, Hg 20% 15%
Suspenderade @mnen 70% 70%
Olja 80% 85%

Figur 19: Reduktion av féroreningar (Stormtac 20179).
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Med jarnvagsplanens inarbetade atgarder bedoms paverkan pa vattendragen till stor del kunna
begransas. Ovriga markomraden inom detaljplanen blir till stor del hardgjorda. Anvandningarna
natur [NATUR], gata [GATA] vag [VAG] ska nyttjas for fordréjning av dagvatten framst med hjalp av
planteringar och svackdiken. Aven dagvatten inom kvartersmark ska omhandertas genom
fordréjning.

Ytvattnet kommer att rinna mot Burealven som enligt Skellefted kommuns dagvattenstrategi
beddms ha ett hégt skyddsvarde utifran artskyddsférordningen men en normal kanslighet. Alven
ar en relativt stor recipient med hogt flode, vilket bidrar till att vattnet kan omhandertas pa ett
godtagbart satt. Med stdd av Jarnvagsplanens MKB, planbestammelser i aktuell detaljplan och
under forutsattning att kommunens dagvattenstrategi foljs gor Skellefted kommun analysen att
den kemiska eller ekologiska statusen inte kommer paverkas negativt for nagon av de berérda
ytvattenforekomsterna. Detaljplanen bedéms darmed inte paverka inte mojligheten att uppna
faststallda miljokvalitetsnormer. Konsekvensen for ytvatten bedoms liten i och med att de atgarder
som ska goras for Norrbotniabanan leder till en mindre paverkan gallande ytavrinningen i
omradet.

Sammantaget bedoms planerad markanvandning inom planomradet inte i ndgon storre grad
paverka mojligheten att folja miljokvalitetsnormerna och féljer kommunens dagvattenstrategi.

Halsa och sakerhet

Farligt gods

Riktlinjer

Det finns idag inga generella nationella riktvarden som sldr fast vilka risker eller skyddsavstand
som kan vara acceptabla i ssamband med planering i ndrheten av transportleder for farligt gods.

For att vagleda kommunerna i fragan har Lansstyrelserna i Norr- och Vasterbottens lan darfor
utarbetat riktlinjer for riskhansyn och skyddsavstand till transportleder for farligt gods.

Planeras bebyggelse inom rikshanteringsomradet, det vill sdga inom 150 meter fran transportled
for farligt gods, kan det kravas sdkerhetshojande atgarder antingen pa grund av forhojd riskniva
eller for att begransa skador om en olycka med farligt gods skulle intraffa. Granser for
rekommenderade skyddsavstand for lanen vid transport av farligt gods pa vag ar 55 meter och pa
jarnvag 65 meter.

Planeras bebyggelse inom den del av riskhanteringsavstandet som ligger bortom rekommende-
rade skyddsavstand betraktas risken normalt sett som tillfredsstallande 13g.

Bade den nya jarnvagen och befintlig vag E4 ar utpekade som transportstrak for farligt gods.

Oversiktlig bedémning jarnvdg

Norrbotniabanan ar en primdr transportled for farligt gods. Det ar framst risker férbundna med
godstag och transporter av farligt gods som paverkar planomradet. Fér planerad bebyggelse med
markanvandningen handel och kontor klaras ganska precis rekommenderat skyddsavstand pa 65
meter till jarnvagen. Resecentrum ligger i direkt anslutning till jarnvagen mellan omradet utpekat
fér handel och kontor.

| samband med framtagandet av Trafikverkets jarnvagsplan 06 har en riskutredning genomforts.
Enligt Lansstyrelsens riktlinjer bor ett skyddsavstand pa minst 50 meter finnas mellan jarnvagsspar
avsett for transport av farligt gods och bebyggelse. Skyddsavstandet omfattar aven kanslig verk-
samhet sasom flerbostadshus, vard och skola. Avstandet ar baserat pa prognos for aktuell stracka

27



Antagandehandling

Planbeskrivning

Dnr: 2021-5593

avseende antal godstag. Det medfor att bortom detta avstand beddéms anlaggningen ej paverka liv
och hélsa i sin omgivning i form av olyckor sdsom ursparning, kollision och olyckor med farligt
gods i storre omfattning an vad samhallet ansett acceptabelt utifran gallande riktlinjer. Den nya
jarnvagen utfors med omfattande sakerhetskrav som exempelvis planskilda korsningar med vag,
stangsel och kompletterad med ett flertal riskreducerande atgarder utifran den riskutredning som
har utférts inom projektet for jarnvagsplanen.

Utifran genomford kvalitativ riskutredning i detaljplanearbetet framgick att avstandet till E4 ligger
bortom det rekommenderade skyddsavstandet och risken anses enligt riktlinjerna darmed vara
tillfredsstallande 1ag, inga sarskilda omstandigheter ansags rada som behovdes tas i beaktande
och analyserades inte vidare.

Placering av resecentrum inom 30 meter fran jarnvagen ska uppfylla foljande krav enligt utférd
riskutredning i detaljplanearbetet:

e Ett minsta skyddsavstand av 10 meter ska finnas mellan jarnvagen och resecentrumet i

kombination med brandskyddad fasad pa de vaggar som mynnar mot jarnvagen
(ursparningsskydd tillkommer). Detta innebar att fasad inklusive tak, dérrar och fénster
utformats med ytskikt i obrannbart material och motsvarar lagst brandklass EI30.

Om resecentrumet ska placeras under/i banken bér vidare dialog féras fér att utreda vilka
vaggar/bjalklag som behéver klassas.

Riskutredningen rekommenderar dven att:
e Luftintag ska placeras och vandas bort fran jarnvagen
e Fonster i brandfasad mot jarnvag ska ej vara 6ppningsbara

e Barriar ska finnas som motverkar att vatska rinner in pa omradet. Forslag pa barriar kan
vara: vall, dike eller plank som &r tatt i nedkant. Detta bedéms for stora delar av strackan
uppfyllas av befintlig perrong

e Utrymning bort fran jarnvag ska vara mojlig
e Entréer ska vandas bort fran jarnvagen. Sekundara entréer mot jarnvagen tillats dock for
Resandefunktioner

Utifran resultatet av den utférda riskutredningen har relevanta planbestdmmelser angdende
skyddsatgarder [ms] inforts i plankartan.

| samband med bygglov/ detaljprojektering ska en mer detaljerad riskanalys utféras om sadan
erfordras. Eventuella revideringar utifrdn den redan genomférda riskanalysen kan da behéva
goras. Den kommande riskanalys ska dven visa pa om, var och vilka atgarder som ar nédvandiga
for att forhindra att vatska ska rinna in pa resecentrumomradet, da detta inte ar mojligt forran
byggnadens utformning, placering och lage ar fastlagt. Ansvarig brandingenjor ska kontrollera och
samradas med sa att samtliga krav och nédvandiga atgarder uppfylls.
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Oversiktlig bedémning vig

Bedomning av skyddsavstand till vag med farligt gods gors utifran riktlinjerna som Lansstyrelserna
i Norr- och Vasterbottens lan tagit fram. Féljande uppgifter utgor utgangspunkt fér bedomningen:

e Aktuell hastighetsbegransning: 70 km/h

e Antal transporter ADT, arsdygnstrafik) ar 2040: Cirka 1340 lastbilar*
e Aktuell markanvandning: Zon C (normalkanslig verksamhet)

e Aktuell transportled: Tatort

e Topografi och landskapstyp: Plant och 6ppet

*Om det finns kdnda planer eller sérskilda férutséttningar som kan antas péverka ADT Lastbil i hégre
grad dn trafikupprikningstalen bér detta inkluderas i bedémningen. Farligt gods kan férvantas trans-
porteras pd savdl den nya jérnvigen som pa E4. Med den nya jérnvigen kan méngden farligt gods som
transporteras pd E4 férvdntas minska da en viss 6verflyttning av transporter fran vag till jarnvag kan
ske. Vid berdikning av framtida antal tunga transporter pd vdg bor detta beaktas. En upprékning av
lastbilstrafiken med 1,1 % per ér fram till Gr 2040 fran dagens ADT 1059 fordon innebdr ett ADT Gr 2040
pa ca 1483 lastbilar. En viss 6verflyttning av gods fran vag till jarnvég bér medféra en mindre 6kning av
lastbilstransporter fram till 2040.

A0 : B 040 A ARDER DDSA AND

Zon B Zon C Zon D
100 Inga - - 25
Invallning - - 10
Brandfasad - - -
300 Inga - - 35
Invallning - - 20
Brandfasad - - 10
600 Inga - 15 40
Invallning - 10 25
Brandfasad - - 10
1100 Inga - 25 45
Invallning - 10 25
Brandfasad - - 15
1600 Inga - 30 45
Invallning - '&) 25
Brandfasad - - 30
2200 Inga - 30 50
Invallning - 15 30
Brandfasad - 10 45

Figur 15: Tabell Skyddsavstand tvdfiltsvig 60-70 km/h.

For planerad bebyggelse med markanvandningen handel och kontor ar avstandet mellan E4:s vag-
kant och den planerade byggratten cirka 20 meter. Enligt bilaga 1 i riktlinjerna framtagna av Lans-
styrelserna i Norr- och Vasterbottens lan rekommenderas invallning (férklaras i nasta stycke) vid
bebyggelse inom 30 meter fran vagkant, se figur 19. Daremot ar byggratten pa sadant avstand fran
vag att brandfasadsatgarder inte bedéms behdvas.

Med invallning avses olika former av separationsatgarder vilka utformas for att en avakning ska bli
kvar i anslutning till transportleden. Observera att placeringen av en vall eller dylikt maste ske i
samrad med Trafikverket. Placering av vallar, murar, diken, eller liknande tillats vanligen inte inom
vaghallningsomradet.
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Nar det galler vagtransport uppnas onskvart skydd exempelvis med foljande alternativa dtgarder:
e Ettracke i kombination med en mur/vall som &r minst + 0,3 meter i forhallande till
vagbanan, alternativt i kombination med ett trag/ dike som ar nedsankt minst 0,3 meter i
forhallande till vagbanan.
e Trdag eller diken med en bredd pa minst 3,0 meter.
e Envall (1 meter hog, 3 meter bred) mellan vagbanan och planomradet.

Atgarderna kan vara av typen som minskar konsekvenserna av olyckan alternativt att de minskar
sannolikheten for en olycka. Lag hastighet minskar sannolikheten for att en storre olycka ska
intraffa. En 1ag hastighet paverkar dven konsekvenserna av en trafikolycka positivt.

Planbestammelse angdende skyddsatgard [m:], sdsom exempelvis vall eller dike som skydd mot
eventuell olycka har fastlagts i plankarta. Vidare anges aven villkor for startbesked: Startbesked for
byggnaderna inom kvartersmarken handel och kontor [HK] far inte ges forran invallning ar utford.

Elsakerhet

Vid uppférande av héga objekt i nara anslutning till jarnvagsanlaggningen, behover elsdkerhet
beaktas. Detta galler aven icke bygglovspliktiga objekt som exempelvis skyltar och belysnings-
stolpar. For att uppmarksamma detta finns en upplysning pa plankartan om att gallande fore-
skrifter fran Elsakerhetsverket (ELSAK-FS) ska féljas vid uppférande av objekt inom omrade 8
meter fran narmaste spar (sparmitt).

Gator och trafik
Gatunat, gang- och cykeltrafik

Burea ligger belaget vid E4 och kan i dagslaget nas med bil via fem korsningspunkter. Huvudstra-
ket i nordsydlig riktning 6ster om E4 ar Norra Kustvagen och Sodra Kustvagen. | dstvastlig riktning
ar Norra Agatan/Skarvagen och Burviksvagen del av huvudvagnatet.

Vid E4 forbi Burea rader bristande trafiksdkerhet och framkomlighet pa grund av den smala vag-
sektionen samt flera korsningspunkter. Oskyddade trafikanter fardas langs E4 och passerar aven
E4 i plan. Trafikméangden, arsdygnstrafiken (ADT), uppgér till ca 7 000 fordon pa aktuell del av E4.
Hogsta tilldtna hastighet ar 70 km/tim med anledning av de brister som finns pa strackan. Trafik-
verkets utredning om motesseparering pa E4 kommer att hantera bland annat de trafiksékerhets-
och framkomlighetsbrister som idag finns pa E4.

| en framtida trafiklosning finns forslag pa en ny trafikplats pa E4 som kommer att fungera som
entré till Burea tatort och till Burea station/resecentrum. Férutsattningarna for en ny infart till
Burea kommer att hanteras i samband med kommunens arbete med den fordjupade 6versikts-
planen fér Burea.

Vag 826, Strombackavagen, vars anslutning till E4 kommer att flyttas norrut till f6ljd av planerad
jarnvag har en arsdygnstrafik pa ett par hundra fordon. Gallande hastighetsbegransning ar 50
km/tim. Vag 826 kommer dven att fungera som tillfart till den planerade jérnvagsstationen. Vag
826 har statlig vaghallning enligt Vaglagen och far kommunalt huvudmannaskap pa den del som
ingar i planomradet. Vaghallningen paverkas inte av att del av vagen regleras som GATA i
detaljplanen.

De forandringar som sker pa vagar i anslutning till planomradet till foljd av jarnvagsplanen for
Norrbotniabanan beskrivs under avsnittet Jdrnvdgens pdverkan pa befintliga vigar.
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Huvudvagnatet for gang- och cykelvagar i Burea ar val utbyggt till viktiga malpunkter som skola och
centrum. Det bestar av bade separerade cykelvagar och gator med blandtrafik. Separerade cykel-
vagar saknas mot E4. Med jarnvagsplanens nya planskilda passage under E4 strax norr om Norra
Agatan planerar kommunen en separerad cykelbana langs med Norra Agatan.

Den planerade jarnvagen och motesseparering pa E4 innebar en kraftig barriar for oskyddade tra-
fikanter. S6der om Burealven blir mojligheten att passera E4 och jarnvag pa ett sakert satt begran-
sad. | jarnvagsplanen redovisas en majlig passage for fotgangare och cyklister under jarnvagen vid
sddra jarnvagsbrofastet, via en planerad servicevag och en grusad stig.

4 2 . } Ty A -‘ 2 '-7 ”' . ) “( ) - | "' , / ¥ ‘ = - ‘,
Principskiss 6ver férslag till framtida trafikplats pG E4 och ny entrévdg till centrala Bured.
Det finns ett behov av en framtida battre passage under jarnvagen och E4 for fotgangare och cyk-
lister sdder om Burealven vid Vikdalsvagen med anledning av det populara motions- och rekreat-
ionsstraket via Jagargatan och Vikdalsvagen. En passage for oskyddade trafikanter kommer med

den forvantade samhallsexpansionen pa sikt att bli alltmer betydelsefullt.

Bure alv utgdr en barriar for mojligheten att rora sig i nord-sydlig riktning. For oskyddade trafikan-
ter finns behov av fler férbindelser éver alven.

Kollektivtrafik

Mellan Skellefted och Burea bedrivs en omfattande linjetrafik med buss. Denna busstrafik nyttjas
for arbetsresor, skolpendling och all slags serviceresor. Busstrafiken bedrivs i stort mellan kl. 06-22
vardagsdygn under vinterhalvaret, under sommaren bedrivs trafiken i ndgot mindre omfattning.

Denna trafik utgdrs av lokala busslinjer mellan Lovanger och Skellefted och mellan Burea och
Skellefted samt av regionala busslinjer mellan dels Skellefted och Ume3, dels mellan Umea och
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Luled. P E4 finns ytterligare busstrafik i form av de interregionala bussférbindelserna mellan
Lulea och Sundsvall. Norrlandskustens expressbussar stannar inte for pa- och avstigning i Burea.

Norrbotniabanan kommer att paverka den framtida busstrafiken langs norrlandskusten. Med
planeringen av resecentrum vid jarnvagen utreds ldsningar for busstrafiken dar utrymme for nya
busshallplatser ingar.

Parkering och utfarter

Kvartersmark fér handel och kontor

For den kvartersmark som planeras for handel och kontor beddms erforderligt antal bilplatser och
cykelplatser kunna anordnas inom fastigheten.

Skellefted kommun utfor ett padgdende projekt med att ta fram en ny parkeringsnorm. Tills vidare
g6r kommunen sarskilda bedémningar for varje enskild detaljplan.

For aktuell kvartersmark kan for handel parkeringstalet 44 bilplatser per 1000 kvadratmeter
bruttoarea fungera som ett riktvarde men en sarskild utredning rekommenderas. Fér kontors-
verksamhet behdver en sarskild utredning genomforas.

Platser for besdkare och personer med funktionsvariationer ska dessutom kunna ordnas.
Parkeringsplats for personer med funktionsvariationer ska kunna ordnas inom 25 meters
gangavstand fran en tillganglig och anvandbar entré.

For cykelparkering kan ett parkeringstal pa 10-25 platser per 1000 kvadratmeter bruttoarea
fungera som riktvarde men en sarskild utredning rekommenderas. Cykelplatser bér vara vader-
skyddad.

Resecentrumomradde

For den planerade tagstationen med ett resecentrum pagar utredningar kring dimensionering av
ytor kopplat till resefunktionen och eventuella servicefunktioner. | ett tidigt skede har bedémts att
30 bilparkeringsplatser motsvarar behovet, men att dimensioneringen kan ta hojd for ytterligare
cirka 20 platser. Utrymme for dessa platser finns inom omrade for resecentrum.

For att stimulera till cykling till och fran resecentrum bor cykelparkering helt eller delvis integreras i
huvudbyggnaden. En uppvarmd cykelparkering under tak bor efterstravas for att underlatta vinter-
cykling och med tanke pa dyrare cyklar och elcyklar. Dessutom bor cykelparkeringar anordnas
utanfor byggnaden under skarmtak. Inom omradet finns ytor for att anordna erforderligt antal
parkeringsplatser for cykel.

Drénarflygplats

Skellefteda kommun har i samarbete med andra aktérer inlett ett samarbete inom det framvéaxande
omradet dronarlogistik. Syftet ar att undersdka mojligheterna till gemensamma projekt i Skellefted
angdende dronartransporter och dronarflygplatser. | kommunens planering av framtida transport-
infrastruktur ska utveckling av infrastruktur for dronartransporter beaktas.

Burea resecentrum ar intressant som en framtida logistiknod dar aven drénartransporter kan
ingd. Inom aktuellt planomrade bedéms utrymme for en drénarflygplats inte finnas mellan
jarnvagen och vag E4 med hansyn till bland annat sakerhetsbestammelserna kring jarnvagen.
Daremot beddms det mdjligt att i framtiden lokalisera en drénarflygplats vaster/norr om plan-
omradet och jarnvagen.
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| miljdkonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplan JP 06 Grandbodarna - Sédra Tuvan redovisas
genomford bullerutredning och férvantad bullerpaverkan till foljd av den planerade jarnvagen och
forandringar av vagar. Bullerberdkningarna baseras pa nutida (nuldget) och framtida trafikmang-
der (prognosar 2040) samt hastigheter for planerad jarnvag (STH) och 6vrig statlig infrastruktur.

Nulage

Bullerkartlaggning

Bullerkartlaggning

Bl >75db(A) L. Bullerskydd I >90 db(A)
Bk o | |00 T Bullerskydd
—= Norrbotniabanan I 85-90 db(A) !
B 65-70 db(A) B 50-85 db(A Norrbotniabanan
el P HOBIERICEG RS P ] Planomradesgréns
60-65 db(A) 75-80 db(A)
55-60 db(A) 70-75 db(A)
50-55 db(A) 65-70 db(A)
45-50 db(A)

.

Ekvivalent ljudniva

Maximal ljudniva
]

N

Figur 16: Bullerutbredning nuldge enligt jérnvégsplan 06 (Trafikverket). Vénster karta visa ekvivalent (genomsnittlig)
ljudniva fér E4 och hégra kartan visar den maximala ljudnivan.

Nuléget har berdknats for nuvarande trafikbullersituation langs med den projekterade strackan.
Eftersom den projekterade jarnvagen dras pa en helt ny strackning finns det ingen befintlig jarnvag
att berakna, endast befintliga statliga bilvagar dar uppmatta trafikmangder anvants som underlag.

Planférslag - prognosar 2040 ny jarnvag med bullerskyddsatgéarder

For aktuellt omrade vid Burea station beddms totalt 32 bostadshus bli bullerberérda. Bostads-
husen ligger bade vast och 6st om jarnvagen. Omradet kan delas upp i tvd mindre omraden:
Abacka/Gammelsagen och Burea.
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Abacka/Gammelsagen: Vast om jarnvagen ligger totalt elva bullerberérda bostadshus (tio fastig-
heter). De flesta bostader ar placerad pa en lagre markhojd an jarnvagen som gar forbi omradet
pa en hog bro 6ver Burealven och vag 826. Bostadshusen narmast vag 826 ar bullerpaverkade fran
vagtrafikbuller, dvriga bostader ar till viss del dven paverkade av buller fran narliggande E4.

Bure&: Ost om jarnvagen ligger det totalt 21 bullerberérda bostadshus/fastigheter. Bostadsomrad-
et ar bullerpaverkat av nérliggande E4 och med jarnvagen beraknas spartrafikbullret overlag att
bidra lika mycket till den befintliga ljudnivan i omradet. Det innebar att spar- och vagtrafiken har
ungefar samma delbidrag vid bostaderna.

Bullerkartlaggning Bullerkartlaggning

- =73 db(A) ------ Bu”erskydd h - >90 db(A) ______ Bullerskydd

I 70-75 db(A) ) I 55-90 db(A) ,

I 65-70 db(A) Norrbotniabanan B 50-65 db(A ——= Naorrbotniabanan

[ Planomradesgréns ‘ (A) [ Planomradesgrans

60-65 db(A) 75-80 db(A) 9
55-60 db(A) 70-75 db(A)
50-55 db(A) 65-70 db(A)
45-50 db(A)

Ekvivalent ljudniva (spar + vag) Maximal ljudniva (spar + vag) nattetid

Figur 17: Bullerutbredning med féreslagna bullerskyddsatgdérder enligt jérnvégsplan 06 med prognosar 2040
(Trafikverket).

Bullerskyddsatgarder

| anslutning till aktuellt planomrade foreslas i jarnvagsplanen sparnara skyddsatgarder i form av
bullerskyddsskarmar (hojd +1,5 meter dver rals) pa varsin sida om jarnvagsbron éver Burealven.
Precis séder om bron placeras en kortare skarm (30 meter lang och hojd +1,5 meter éver rals) pa
vaster sida for att minska infallande buller mot narliggande bostader.

Bullerskyddsskarmen pa den vastra sidan fortsatter cirka 205 meter norrut fran jarnvagsbron (hojd
+1,5 meter éver rals), detta for att minimera ljudnivan fran spartrafiken i Abacka/Gammelsagen-
omradet. De tag som inte stannar pa stationen kor i vastra sparet, vilket samtliga tag har antagits
gora. Pa den 6stra sidan foreslas det att bullerskyddsskarmen har en hojd pa +2,4 meter 6ver
ralsen for att kompensera det langre avstandet mellan sparmitt och bullerskyddsskarmen. Buller-
skyddsskarmarna minskar sparbullrets ljudniva i omradet, men eftersom vagtrafiken har ett rela-
tivt hogt delbidrag i omradet har det aven foreslagits att bullerskyddsvallar anlaggs intill E4 som ett
komplement till bullerskyddsatgarderna vid spar. Detta for att minska bullernivan vid bostader och
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darmed minimera behovet av fastighets- och uteplatsatgarder. Dar det finns behov av fastighets-
nara- och/eller uteplatsatgarder kommer atgarder att vidtas.

Tva fastigheter, Burea 7:81 och Bured 7:37, beldgna ca 90 meter respektive 190 meter vaster om
jarnvagen, beraknas behova fastighetsnara bullerskyddsatgarder i form av fonsterbyte. Ovriga
bostader i omradet berdknas inte behdva nagra fastighetsnara bullerskyddsatgarder.

For fyra fastigheter foreslas inlosen. Dessa ar Bured 7:66, 7:84, 7: 111 och 7:112. Dessa har
foreslagits inlosen av olika anledningar, bland annat hoga trafikbuller- och vibrationsnivaer men
aven av andra yttre omstandigheter.

Skyddsatgarder under byggskedet

Med hansyn till boendemiljon ska anlaggningsarbetena anpassas sa att bullerstorningar inte upp-
kommer vid olampliga tider. Information ska ga ut till narboende om de bullerstérningar som kom-
mer att uppsta under byggskedet. | Naturvardsverkets forfattningssamling (NFS 2004:15) ges all-
manna rad gallande buller under byggskedet i anslutning till boendemiljoer. De riktvdrden som
anges i foreskriften ska foljas.

Buller i detaljplanen

Detaljplanen redovisar ny markanvandning utan bostadsbebyggelse. Planen redovisar for ny
bebyggelse, inom kvartersmark vid E4, markanvandningen handel och kontor. Riktvarden for
trafikbuller utomhus saknas fér kontorslokaler och handelslokaler. Daremot ska ljudkrav inomhus
i enlighet med SS 25268 uppnas. For kontor bor for rum med enskilt arbete ekvivalent ljudniva
inomhus inte 6verskrida 35 dBA och maximal ljudniva inomhus inte 6verskrida 50 dBA.

For den i detaljplanen planerade bebyggelsen inom kvartersmark, med markanvandningen handel
och kontor, visar jarnvagsplanens bullerutredning med forslag till bullerskyddsatgarder att den
ekvivalenta ljudnivan utomhus fér huvuddelen av kvartersmarken hamnar pa nivaerna 55-60 dBA.
Maxnivaerna utomhus hamnar pa 65-70 dBA. Med detta beddéms forutsattningarna goda att skapa
inomhusmiljéer som uppfyller ljudkraven. For planerad kvartersmark for resecentrum beddms
planerade bullerskyddsatgarder enligt jarnvagsplanen tillrackliga for att skapa attraktiva resande-
miljoer.

Detaljplanen redovisar planbestammelser for skydd mot stérning som utgar fran jarnvagsplanens
bedémning av nddvandiga atgarder. For naturmarken éster om vag E4 anges krav pa skyddsvall
(vally). For kvartersmark for jarnvag anges med planbestammelse (m;) att bullerskyddsskarmar ska
finnas pa bada sidor om jarnvagen.

Teknisk forsorjning
Vatten och avlopp

Planomradet ligger inom kommunens verksamhetsomrade for dricks- och spillvatten. Fér omradet
galler de for kommunen antagna allmanna bestammelser for anvandande av Skellefted kommuns
allmanna vatten- och avloppsanlaggning "ABVA". Fastigheterna inom planomradet ar idag anslutna
till kommunens vatten och avloppsnat.

Omradet ska anslutas till kommunalt dricks- och spillvatten. Dagvatten inom kvartersmarken ska i
storsta mojliga man omhandertas lokalt, se avsnittet Vattenomraden, Skelleftea kommuns
dagvattenstrategi. Byggherren ansvarar for och bekostar férdréjningen av dagvatten inom
kvartersmark. Kommunen ansvarar for att omhanderta dagvatten inom allman plats.
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El
Omrddet ar idag forsorjt med el.
Tele

Markforlagda teleanlaggningar finns inom planomradet. Ledningsagaren onskar att sa langt som
mojligt behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande lage for att undvika olagenheter och kost-
nader som uppkommer i samband med flyttning. Eventuella dtgarder som ledningsflytt eller
kabelskydd for att mojliggora exploatering bekostas av den part som initierar atgarden.

Fjdrrvarme

Fjarrvarme saknas i omradet.

Fiber

Fibernat finns i anslutning till planomradet.
Avfall

Avfall skall sorteras enligt den kommunala renhallningsordningen. Avfallsutrymmen skall utformas
enligt den kommunala renhallningsordningen och dess anvisningar for ny- eller ombyggnad av
avfallsutrymmen.

DETALJPLANENS GENOMFORANDE

Planforfarande

Detaljplanen upprattas med standardférfarande.

Tidplan

Samrdad: andra kvartalet 2022
Granskning: forsta kvartalet 2023
Antagande: andra kvartalet 2023

Detaljplanen behdver vara antagen for att faststallelse av jarnvagsplanen ska kunna ske.

Genomforandetid

Genomforandetiden ar tio ar fran det datum planen vunnit laga kraft. Under genomférandetiden
har fastighetsagaren ratt att exploatera i enlighet med planen och detaljplanen far inte andras
utan att synnerliga skal foreligger. Efter genomforandetidens utgang fortsatter planen att galla
men kan da andras eller upphéavas utan att fastighetsagare har ratt till ersattning (fér exempelvis
forlorad byggratt)

Jarnvagen far byggas forst sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft. Planerad tid for byggstart ar ar
2024 och ett fardigstallande av jarnvag och resecentrum planeras senast 2030.

Ansvarsfordelning och huvudmannaskap

Kommunen ar huvudman fér allman plats.
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Avtal

Planavtal

Planavtal upprattas internt inom Skellefted kommun, mellan samhéllsbyggnad, plan och kommun-
ledningskontoret, mark och exploatering. Avtalet reglerar uppdragets omfattning samt kostnader
och betalningsansvar.

Ovriga avtal

| jarnvagsplan 06 har genomférandeavtal upprattats mellan Skellefted kommun och Trafikverket
och i vilket det bland annat star att kommunen ansvarar for att uppratta detaljplan for aktuellt
omrade.

Jarnvagsplanen berér dven ett flertal ledningsstrak. Atgarder pa ledningsstraken regleras direkt
mellan Trafikverket och berérd ledningsagare och/eller genom en lantmateriférrattning. Separata
avtal tecknas med de ledningsdgare som innehar ledningar som passerar jarnvagen.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsreglering

Planférslagets genomfdrande innebar att fastighetsregleringar behdver genomféras. Ansékan om
fastighetsbildningsatgarder sker till lantmaterimyndighet. Fastighetsbildningsatgarder ska ske i
enlighet med detaljplanen.

Detaljplanen medfdr behov av ny fastighetsbildning mellan kommunens och Trafikverkets
fastigheter i syfte att reglera kvartersmark och allman plats.

For att mojliggora foreslagen gang- och cykelvag mellan resecentrum och gang- och cykelpassage
under E4 kravs inlosen av fastigheten Burea 7:80. Detta genomfors av kommunen utifran
planforslaget. Burea 7:80 foreslas dverforas till kommunens fastighet Bured 4:165.

Den planerade jarnvagen och dess vagtrafiklosningar kraver att ett antal fastigheter [6ses in inom
och i anslutning till planomradet. Detta genomfors av Trafikverket inom jarnvagsprojektet.

Ledningsratter och servitut

Ledningsratter och/eller servitut kan behéva upprattas féor kommunala VA-ledningar som
eventuellt kan komma att beréra kvartersmarken inom planomradet. Exakta lagen for ledningarna
kommer att laggas fast i samband med detaljprojekteringen. Ledningsratter, alternativt servitut for
ledningar foreslas upprattas i samband med fastighetsbildning, om behov finns.

Ekonomiska fragor

Planekonomi

Planavtal har upprattats internt pa Skellefted kommun mellan kommunledningskontoret och
planavdelningen.

Inlésen, ersattning

Fastighetsagaren har ratt till ersattning for mark som Trafikverket och Skelleftea kommun tar i
ansprak och for de flesta skador som uppstar i samband med byggandet. Aven den som har
nyttjanderatt eller ndgon annan sarskild ratt till en fastighet kan ha ratt till ersattning. Likasa har
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fastighetsagare ratt till ersattning for mark som kommunen tar i ansprak. Mark som ligger inom
jarnvagsmark eller del av tomten pa jarnvagmark i jarnvagsplan 06 kommer l6sas in av
Trafikverket.

Tekniska fragor och tillstand

Tekniska utredningar

Kvalitativ riskanalys har utférts av Norconsult. | dvrigt har inga tekniska utredningar har utforts i
planarbetet, utan aterfinns i jarnvagsplan 06.

Anmalan om vattenverksamhet kommer att upprattas for det vattendrag som berdérs av jarnvags-
anlaggningen. Anmalan ska goras till Skelleftea kommun. For eventuella andringar i markavvatt-
ningsforetag kommer tillstand att sokas hos Mark- och miljodomstolen. Anmalan om vattenverk-
samhet och kontakter med markavvattningsforetaget sker inom ramen av byggandet av Norrbot-
niabanan.

SAMRAD

Detaljplanen upprattas i samrad med lansstyrelsen, lantméaterimyndigheten, kommunala
forvaltningar, samt berorda fastighetsagare i omradet.

KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE

Detaljplanen utgar fran jarnvagsplan 06 och mojliggér nybyggnad av resecentrum for tag- och
busstrafik i anslutning till ny jarnvag samt gang- och cykelvdg med passage under vag E4. Planen
mojliggdr ny markanvandning for handels- och kontorsandamal mellan resecentrumomrade och
E4. Detaljplanen innebar att naturmark och ej planlagd tomtmark tas i ansprak och planlaggs som
dels allman platsmark fér gata dels for kvartersmark med markanvandningen resecentrum samt
handel och kontor.

Miljokonsekvensbeskrivning

Enligt genomgadngen av miljdaspekterna kan det finnas risk for betydande miljopaverkan. En
strategisk miljdbeddmning med tillhérande miljékonsekvensbeskrivning bedéms darfér behdva
genomforas. Det finns en aktuell strategisk miljobeddmning med tillhérande miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) for jarnvagsplan med samma influensomrade. Dar finns upptaget aspekterna
tillstand for vattenverksamhet, natur, sidkerhet, sulfid, buller och radon. Atgarder sdsom bullervall,
invallning, brandskydd mm planeras uttver det i detaljplan for att sakerstalla att inga negativa
konsekvenser uppstar. Aven avhjdlpande av barridrer och tillgodosattande av goda strak och nya
motesplatser har sakerstallts i detaljplan.

Sociala konsekvenser

Jamstalldhet: Statistik visar att man reser langre och har storre tillgang till bil. Det ar &ven mannen
som dragit mest nytta av regionforstoringar. Kvinnor utnyttjar i stérre utstrackning kollektivtrafik
jamfort med man. Den satsning pa det kollektiva resandet som resecentrum innebar bor kunna
gynna bade mans och kvinnors méjlighet till ett jamstallt vardagsliv. Fragan ar dock allt for kom-
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plex och beror pa fler parametrar an de som kan kopplas till den fysiska utformningen av detalj-
planen och kan darfér inte konsekvensbeddémmas inom ramen for planarbetet. Kvinnor upplever
otrygghet i offentliga rum i stOrre utstrackning an man. Att med fysisk utformning 6ka upplevelsen
av trygghet kan forbattra maojligheten for kvinnor att vistas i det offentliga rummet och mer
obehindrat réra sig i staden och ta del av livet i staden, dagtid som kvallstid. Gallande upplevelsen
av trygghet i det offentliga rummet bor planen och genomfdrandet av resecentrum innebéra
betydande positiva konsekvenser. Gang- och cykeltunnelns planerade nya utformning tar stor
hansyn till trygghetsaspekten, bland annat genom breddning, battre belysning och en utformning
med god uppsikt utan gémslen. Att samla flera resefunktioner och trafikslag pa ett stalle innebar
att ocksa mindre risk att platsen upplevs 6de och skrammande under dygnets lagtrafiktimmar.
Den nya bebyggelsen, med en bredare anvandning, innebar fler 6gon pa gatan vilket ocksa ar
positivt for den upplevda tryggheten. Trygghetsfragan behover hanteras medvetet vid val av
utformning av gang- och cykeltunnel, vaderskydd i anslutning till busshallplatserna och
resecentrum.

Barnperspektiv: Mindre barn har begransad méjlighet att réra sig fritt i reserummet. Vid projekte-
ring av torgytor bor hansyn tas till yngre barns behov och méjlighet att uppehalla sig pa platsen en
stund. Ytor for lek och vistelse som passar aven mindre barn behdver finnas inom resecentrum-
omradet. Storre barn har storre mojlighet att réra sig i och genom reserummet pa egen hand.
Gang- och cykeltunneln ger mojlighet att pa ett sakert satt rora sig mellan Bured centrum och
resecentrum. Trafikmiljon kan komma att upplevas relativt komplex med manga bussar som ror
sig i gaturummet. Samtidigt kommer hastigheten att vara Iag och antalet fordon betydligt farre an
idag. Utformningen av korsningspunkter éver gatan ar en avgérande faktor for barns majlighet att
passera gatan pa ett tryggt och sakert satt. Att det ar en kort stracka att passera ar positivt. For
barn och aven personer med vissa funktionsnedsattningar kan en tydlighet vara extra viktig. Hur
korsningarna utformas styrs inte i detaljplanen. Korsningspunkterna bér studeras i detalj och
anpassas for att inte exkludera dessa grupper.

Ekonomiska konsekvenser

Planen kommer initialt innebara stora utgifter for kommunen. Kommunen bekostar del av rese-
centrumet, breddning och upprustning av gang- och cykelvagar inklusive tunnel och ytor i anslut-
ning till resecentrum. En stor del av resecentrumets funktioner ligger inom gatumark. Verksam-
hetsomradet for dricks- och spillvatten kommer utékas och aven ytor (framst diken) for dagvatten-
hantering kommer tillkomma. Ombyggnaden av gator bekostas av kommunen. For gatan vid
resecentrumet kommer en hdgre standard an normalt vara nédvandig. Samtidigt som
genomfdrandet av resecentrum initialt innebar stora kostnader férvantas satsningen ge mycket
stora mervarden for Bured som ort, kommunen och for hela regionen pa sikt. Satsningen
forvantas starka attraktionskraften bade for Bured och for det kollektiva resandet. Ombyggnaden
innebar ocksa kompletteringar i cykelvagnatet. Cyklisters sakerhet och framkomlighet forstarks.
Aven framkomligheten och tryggheten fér gdende férbattras betydande. Gang- och cykelvagen
med tunnel innebar en ny koppling mellan Burea centrum och Abacka, vilket gar i linje med den
fordjupade dversiktsplanen for Burea som haller pa att tas fram. Planen innebar nya byggratter.
Vid eventuell férsaljning av byggratterna innebar de en intakt fér kommunen.
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Konsekvenser for stadsbilden

Planens genomférande kommer att ha en paverkan pa stadsbilden. De nya byggratterna langs E4
och resecentrum med infart kommer att innebéara en bestdende forandring av bebyggelsestruk-
turen och upplevelsen av Burea. Den nya bebyggelsen bedéms inte dominera stadsbilden pa ett
negativt satt utan planen har beaktat vid placering av handel och kontor att dven resecentrumet
kommer synas fran E4, vilket bedéms vara positivt for stadsbilden. Planens genomférande
beddms ha en paverkan pa stadsbilden. Men med foreslagen placering, begransningar i hojd och
utbredning bedoms paverkan pa stadsbilden i sin helhet vara positiv.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

| upprattandet av detaljplanen har samhallsbyggnad och kommunledningskontoret, Skelleftea
kommun deltagit.

Samhallsbyggnad
Fysisk planering, plan

Therese Kreisel
Verksamhetschef plan

Richard Widman Frida Feil Asa Wallin
Planingenjor Planarkitekt Planingenjor
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