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Inledning

Inledning

Sammanfattning

[ detta dokument anges hur kommunens mal och strategier for hur
cykelnatet i kommunen ska utvecklas. Cykling har manga fordelar for
bland annat folkhalsa, miljo, trafikflode och for en mer attraktiv kommun.

I nuldget gors fa resor med cykel jamfért med andra kommuner i regionen.

Cykelstrategin utgar ifran en malbild for 2035 som anger att cykeln ska bli
ett effektivt och konkurrenskraftigt firdmedel i kommunen.
Cykelstrategins strukturbild definierar det framtida cykelndtet baserat pa
olika straks egenskaper och funktionella behov. Strukturbilden ligger till
grund for hur olika insatser bor prioriteras och pa vilka platser. For att
framja cyklande i Bastads kommun har fyra prioriteringar for kommunens

arbete med cykling tagits fram:

» Komplett cykelinfrastruktur - anger generella principer for
cykelnatets standard och utbyggnad.

» Sdkra och trygga trafikmiljéer - anger generella principer for hur
trafiksdkerhet och trygghet bor starkas samt vigas mot andra
intressen.

» God framkomlighet och bekvidmlighet - anger hur cykelnatet kan
bli mer framkomligt genom battre skyltning, detaljutformning och
underhall.

» Informera, uppmuntra och évertyga - anger hur kommunen kan
arbeta med mobility management samt samverka med olika aktorer

for att framja mer cyklande.

En behovsinventering har gjorts som pekar ut strak och korsningar som
har behov av férbattringar i kommunen. De tre hogst prioriterade

objekten ar:

» Skrockahégsvigen (lansvag 105) mellan Vastra Karup och Grevie

» Bjdredalsvigen (1ansvag 105) mellan Grevie kyrkby och Forslovs
station

» Glimmingevdgen, Lillarydsvdgen, Mdsingevdgen och Rammsjévigen

mellan Vastra Karup och Ramms;jo



Inledning
Syfte

Cykelstrategin &mnar utgora ett underlag for kommunens l6pande och
langsiktiga arbete med att forbéattra cyklisters vardag och uppmuntra till
mer cyklande. Cykelstrategin vander sig dels till kommuninvanare och
besokare till kommunen, dels till politiker och tjansteman som arbetar
med planering och trafikfragor. Cykelstrategin vander sig ocksa till aktorer
utanfor kommunen, sdsom angransande kommuner, Region Skane och
Trafikverket. Cykelstrategin ar ett underlag fér mellankommunal

samverkan och dialog mellan andra vaghallare och myndigheter.
Disposition

Del 1 redogor dels for cykelns fordelar som fairdmedel, samt for hur
tidigare stallningstaganden fran kommunalt, regionalt och nationellt hall
forhaller sig till cyklande. Detta amnar motivera cykelstrategin genom att
visa pa varfor en planering for mer cyklande dr angelaget. Har gors ocksa
en 6vergripande nulagesbeskrivning av cykling och cykelnatet i

kommunen.

Del 2 redogor for kommunens strategi for utvecklingen av cykelnatet.
Strategin utgar ifran en vision och ett antal effektmal, och
operationaliseras som fyra prioriterade arbetsomraden. Visionen
konkretiseras ocksa som en dvergripande strukturbild for cykelnédtet som
ar vagledande for hur cykelnétet bor vidareutvecklas.

Del 3 utgors av en behovsinventering som sammanstéller cykelnatets
brister samt ger forslag pa hur dessa brister kan 16sas med hansyn till
kommunens évergripande strategi och prioriteringar.
Behovsinventeringen ligger till grund for kommunens efterféljande
atgardsplanering. Behovsinventeringen bor ses som ett levande dokument
som bor uppdateras lopande i takt med att atgarder genomfdrs och nya

brister identifieras.
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Varfor planera for mer cyklande?

Varfor planera for
mer cyklande?

Att fa fler att valja cykeln nar de ska resa ar inte ett mal i sig.

Malet utgor de positiva effekter som 6kad cyklism har pa
samhéllet. Samhallets 6kande transportarbete innebar allt storre
pafrestningar pa miljo, samhallsekonomi och folkhalsa. Utéver
paverkan pa miljén ger transporter ocksa upphov till stérningar i
var narmiljo i form av forsamrad luftkvalitet, partikelutslapp och
buller. | denna problembild har cykeln en viktig roll. Att cykla ar ett
miljovanligt, hdlsosamt och billigt fardsatt.

Cykelns samhallsnytta

Att planera for cykeln ar ett verktyg for att starka en rad viktiga kvaliteter i
samhallet. De effekter som mer cyklande ger upphov till ar
mangfacetterade och kan delas in i ett antal, delvis éverlappande,

kategorier.
Battre folkhalsa

Vardagsmotion ar viktigt for folkhdlsan da det medfor en rad positiva
halsoeffekter sdsom minskad risk for skador, sjukdomar och psykisk
ohilsa (Folkhdlsomyndigheten 2021). Att ta cykeln innebdr att resendrer
kan kombinera sin dagliga pendling med vardagsmotion. Den tid som
spenderas pa att cykla till sitt jobb eller till butiker blir ett traningspass
med vardefull vardagsmotion. For manniskor med en stressig vardag
innebar detta tidsbesparingar och mer fritid som kan dgnas at andra
aktiviteter. Att cykla motverkar social isolering och skapar fler tillfallen for
sociala moten, vilket ocksa ar en viktig aspekt av psykiskt vilmaende. Att
planera for cykelpendling ar darmed ett satt att planera for ett friskare
samhalle (Hagstromer, Leijon, Eriksson & Dohrn 2021, s. 20).



Varfor planera for mer cyklande?

ﬁf_

Mer ekonomiskt hallbart fér individen och samhallet

Att cykla ar ekonomiskt effektivt for savél individer som for samhallet i sin

helhet. En cost-benefit-analys i Kopenhamn har visat pa att bilkdrning ar

uppemot 6 ganger dyrare dn att cykla, matt i samhaéllets och individens
kostnader per kord kilometer (Gossling & Choi 2015, s. 112). Darmed
finns det potentiellt stora ekonomiska vinningar att erhalla genom att
investera i cykling. Cykelinfrastruktur kostar avsevart mindre att bygga
och underhalla an bilinfrastruktur, och cyklar ger inte upphov till samma
slitage som fordonstrafik. De positiva effekter pa folkhalsa och miljo som
cykling har innebér stora ekonomiska besparingar for samhéllet (Svenskt
Friluftsliv 2012; Sweco 2021). For individen ar inkép och underhall av en

cykel mycket billigare dn en bil.
Mer utrymme och mindre trangsel i trafiken

Trafik och trangsel ar ett sarskilt problem i Bastads kommun under

sommaren, vilket stiller till stora problem for pendlare och kan avskracka

turister fran att besoka kommunen. Mer cykling innebar ett minskat

markansprak for trafiken. En bil i rorelse kraver i genomsnitt 13 ganger
mer yta dn en cykel i rorelse, och 8 gdnger mer parkeringsyta an en cykel
(Lee & March 2010, s. 90). Med fler som véljer cykeln istallet for bilen blir
det mindre trafik pa gatorna och 6kad framkomlighet for kollektivtrafik,
utryckningsfordon och samhallsgrupper sdsom barn och personer med
funktionsvariation. Ytkravande bilparkeringar frigors och kan anvandas
for att gora kommunen mer attraktiv och levande.

| trafiken kraver 1 bil...

o)

..lika mycket plats som
13 cyklar

F &o Fo Fo Fo b
H AbhsA
Bil Cykel %&3&3

lllustration pd bilens respektive cykels ytbehov i trafiken, baserad pad Lee & March 2010, s. 90

13 m2
pa parkering
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Varfor planera for mer cyklande?

Friskare miljo

Cykeln genererar inga utslapp och kraver mycket fa resurser att tillverka,
underhalla och dtervinna jamfort med andra fairdmedel (Svensk Cykling
2011, s. 11; Naturvardsverket 2021). Mer cykling bidrar ddrmed till renare
luft, hogre energieffektivitet och ett friskare djur- och vaxtliv. Fler cyklister
gor ocksa biltrafiken mer hallbar - genom att resenarer 6verfors fran
bilvagar till cykelvagar blir det mindre trangsel pa gatorna, vilket i sin tur
innebar ett mer energisnalt trafikflode.

Ett mer jamlikt och jamstallt samhalle

Samhillsplaneringen maste ta hiansyn till olika samhallsgruppers
preferenser av och méjlighet till att nyttja olika fairdmedel. Barn och unga
har inte korkort och kan darfor inte ta sig fram med bil alls. Studerande,
laginkomsttagare och dldre har inte alltid rad till andra firdmedel. I
Bastad kommun har nastan en tredjedel inte en garanterad tillgang till bil,
och man har i storre utstrackning tillgang till bil 4n kvinnor (Region Skane
20184, s. 14). For dessa samhallsgrupper erbjuder cykeln en rorelsefrihet
som kollektivtrafiken inte har, till en brakdel av den kostnad som
bilinnehav innebdar. Att planera for cyklister ger dessa grupper, och resten
av sambhillet, fler valmojligheter till att fardas vart de vill och pa sina egna
villkor. Darmed ar trafikplanering dven en fraga om jamlikhet och
jamstalldhet.

En mer attraktiv kommun for saval invanare som besdkare

Cykeln ar val anpassad till den kompakta och smaskaliga karaktaren i
kommunens byar, och cykelns ldga ytbehov mojliggor for en mer hallbar
markanvandning. Cyklar ar lukt- och bullerfria, vilket forbattrar narmiljon.
Attraktiva byar och goda forutsattningar for cyklande har potential att
locka fler till kommunen, sarskilt barnfamiljer och yngre som i hogre
utstrackning cyklar. Ett valplanerat cykelndt som knyter samman
malpunkter gynnar cykelturismen och starker dirmed besoksnaringen.

Goda forutsattningar for cyklande gynnar naringslivet. Cykelparkeringar
ger utrymme till manga ganger fler besokare per kvadratmeter an
bilparkeringar, vilket kan 6ka verksamheters kundunderlag och l6nsamhet
i centrala lagen (Lee & March 2010, s. 92).



Tidigare

stallningstaganden

Agenda 2030 (2015)

Agenda 2030 ar FN:s handlingsplan och mal for hallbar utveckling som
samtliga medlemsstater har atagit sig att strava mot (Regeringskansliet
2015). Mer cyklande kan bidra till att uppfylla flera globala mal, varav de

mest relevanta for cykling ar:

» 3. God hélsa och vélbefinnande
» 9. Hallbar industri, innovationer och infrastruktur
» 11. Hallbara stader och samhéllen

Nationella mal och riktlinjer

Sveriges miljomal (2018)

Sveriges miljomdl beskriver den dnskade riktningen pa Sveriges
miljopolitik. Ett av Sveriges etappmal anger att andelen transporter gjorda
med gang-, cykel- och kollektivtrafik ska 6ka till minst 25 % ar 2025
(Sveriges miljomal 2018). Detta syftar till att starka en héllbar
stadsutveckling och en god bebyggd miljo.

Transportpolitiska malen (2008)

De transportpolitiska mdalen (Prop. 2008/09:93) syftar till att sdkerstélla en

samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hdllbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Malen anger tydligt att
forutsattningarna for att valja cykel ska forbattras med hansyn till cykelns
bekvamlighet, framkomlighet och sdkerhet (Prop. 2008/09:93, s. 28).

Nationella cykelstrategin (2017)

Nationella cykelstrategin uppmanar till en samhéllsplanering som lyfter
cykelns status och framjar 6kad cykelpendling och rekreationscykling.
Cykelinfrastrukturen behover bli sdkrare, mer funktionell och mer
anvandarvanlig. Kommunerna pekas ut som centrala aktorer for att uppna

en hogre standard i svensk cykelinfrastruktur (Regeringskansliet 2017, ss.

16-22).

Tidigare stallningstaganden
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Urval av symboler fér mdl i Agenda 2030

(UNDP 2023).

SVERIGES
MILJOMAL

Logotyp frdn Sveriges miljémdl (2020).

for framtidens resor
och tran:

Omslagsbild frdn Nationella

cykelstrategin (Regeringskansliet 2017).
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Regionplan for Skane
2022-2040

Omslagsbild frdn Regionplan for Skdne
2022-2040 (Region Skdne 2022a).

Omslagsbild frdn Regional transportin-
frastrukturplan fér Skdane 2022-2033
(Region Skdne 2022b).

Omslagsbild frdn Familjen Helsingborgs
prioriteringar for infrastruktur och
kollektivtrafik (Familjen Helsningborg
2021).

Regionala mal och riktlinjer

Regionplan fér Skane (2022)

Regionplan for Skdne 2022-2040 visar Skdnes samlade utveckling av dess
fysiska strukturer pa en regional niva. Enligt Region Skanes strategier ska
hallbart resande i regionen stirkas genom att bygga ut och forbattra
cykelinfrastrukturen. Cykeln pekas ut som ett viktigt trafikslag for
transporter inom och mellan orter. I regionplanen pekas Bastad, Forslov
och Torekov ut som regionala noder for vandring och cykling (Region
Skane 2022a).

Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2022-2033
(2022)

Den regionala transportinfrastrukturplanen (RTI) for Skane pekar ut
satsningar pa regionens trafiksystem. I den tidigare regionala

Cykelvagsplanen fanns tre cykelobjekt fran Bastad kommun med: Grevie
- Vastra Karup, Glimminge - Véastra Karup och Forslov - Vejbystrand
(Region Skane 2018, ss. 93-96). Dessa har uteslutits i den gillande
regionala transportinfrastrukturplanen (Region Skane 2022b) vilket har

forsimrat kommunens mojligheter att genomfora dessa satsningar.

Familjen Helsingborgs prioriteringar fér infrastruktur och
kollektivtrafik (2021)

Familjen Helsingborgs prioriteringar fér infrastruktur och kollektivtrafik

redovisar prioriterade satsningar pa transportinfrastruktur i pa en
delregional niva i nordvéastra Skane. Enligt Familjen Helsingborg behover
regionen satsa pa ett nit av sdkra och gena cykelforbindelser. Cykel pekas
ut som viktig for bade pendling och rekreation. Cykelobjekt som pekas ut
som viktiga for regional och nationell utveckling ska integreras i den
kommunala planeringen. Nya cykelforbindelser pekas ut mellan Forslov
och Vejbystrand (Familjen Helsningborg 2021).



Kommunala mal och riktlinjer

Vision 2030 (2016)

Vision 2030 beskriver Bastads kommun som en attraktiv forebild for ett
friskt liv och hallbart entreprendrskap. Visionen lagger ocksa vikt vid
manniskors lika varde och tillvaratagandet av resurser. Cykelplanen kan
bidra till att nd denna vision genom att placera cyklande i relation till
hallbarhet, ekonomi och jamlikhet.

Oversiktsplan OP2030 (2020)

Béstads kommuns Oversiktsplan OP2030 redogér for den évergripande
utvecklingen och markanvandningen i kommunen. Av dversiktsplanen
framgar det att kommunens cykelstrategi ska hallas aktuell och ligga till
grund for kommunens prioritering av utbyggnad av cykelnatet samt dialog
med andra aktorer. Bastads kommun ska arbeta mot ett ekologiskt, socialt
och ekonomiskt hallbart samhalle. Det ska vara enkelt att vdlja och fardas
med hallbara transportmedel. Kommunens flerkarniga struktur och
fortatning av tatorter skapar goda forutsattningar for mer cyklande i
kommunen. Kommunen ska ha ett val utbyggt cykelnat som kopplar
samman viktiga malpunkter med gena, trygga och sikra cykelvégar.
Cykelnétet ska ha god framkomlighet och tillganglighet for olika typer av
cyklar. Landsbygd och naturomraden ska tillgdngliggéras genom
satsningar pa cykelvagar och leder inom och utanfor tatorter.

Fritids- och idrottspolitiskt program (2021)

Béstads kommuns Fritids- och idrottspolitiska program ar ett vagledande
program for hur kommunen ska arbeta for att utveckla fritids- och
idrottsomradet. Programmet pekar ut cykling som en viktig
fritidsaktivitet, och lagger vikt vid att ge cyklister avskilda strak langs
stigar och grusvagar.

Program for folkhalsa, trygghet och siakerhet (2013)

Bastads kommuns Program for folkhdlsa, trygghet och sdkerhet syftar till

att skapa ett gemensamt engagemang for trygghet, sikerhet och en god
folkhédlsa i kommunen. Programmet lagger vikt vid att cykling ska vara
enkelt, sdker och tryggt, och att olyckor i trafiken maste minska.

Tidigare stallningstaganden 13
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Omslagsbild frdn Oversiktsplan OP2030.

Omslagsbild fran Fritids- och idrottspoli-
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trygghet och sdkerhet.
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Tidigare stallningstaganden

Omslagsbild fran Cykelstrategi for
Bdstads kommun.

P ]
gbdbobe

Omslagsbild fran Cykelplan Bdstads
kommun - med fokus pd barn och
ungdomars rorelsebehov.

Tidigare cykelplanering
Cykelstrategi for Bastads kommun (2015)

Kommunens tidigare cykelstrategi fran 2015, Cvkelstrategi for Bdstads
kommun, redogor for hur kommunens ska arbeta med cykelfragor i
planeringen av den fysiska miljon. Cykelstrategin lagger vikt vid
kommunikation och service for att ge upphov till beteendeférandringar
och framja cyklande, utformningen av stadsmiljon for att skapa trygga
trafikmiljoer for cyklande, samt utbyggnaden av strategiska
cykelforbindelser. Cykelstrategin foreslar ett antal nya cykelstrak i

kommunen. En del av dem &r idag genomforda.

Cykelplan Bastads kommun - med fokus pa barn och
ungdomars rorelsebehov (2013)

Kommunens tidigare cykelplan fran 2013, Cykelplan Bdstads kommun

- med fokus pd barn och ungdomars rérelsebehov, redogor for hur
kommunens cykelinfrastruktur ska vara uppbyggt. Cykelplanen har ett
tydligt fokus pa barnens férhallanden och behov i cykeltrafiken.
Cykelplanen foreslar ett antal nya cykelstrak i kommunen. En del av dem

ar idag genomforda.



Cyklai Bastads
kommun

En bra cykelstrategi utgar ifran nulagets forhallanden for att
kunna veta vilka problem som dr mest angelagna att [6sa, samt
hur olika insatser ska prioriteras. Dels kravs medvetenhet om
kommuninvanarnas resvanor, hur de reser och varfor de reser.
Dels kravs en bild av den trafikmiljé som cyklisterna har idag, var
cykelvagar finns och vilken standard de har.

Resvanor

Region Skadnes senaste resvaneundersokning fran 2018 - en statistisk
undersokning dar ett urval pa 837 kommuninvanare deltagit - indikerar
att Bastads kommun ar en bilkommun. 67 procent av alla resor under 5
km gors med bil, jamfort med det regionala genomsnittet pa 38 procent.
En jamforelse av ett urval av liknande kommuner i regionen visar att
Bastads kommun tillhér de mer bilkérande kommunerna i Skane. Det
finns manga mojliga forklaringar till detta, sdsom bilinnehav, vilka
arenden som behover utrattas under resan, samt fairdmedlens relativa
attraktivitet. Andelen resor som gors med cykel i Bdstads kommun har

under perioden 2007-2018 6kat med enbart 2 %, och den senare perioden

2013-2018 visar pa att cykelanvdndandet i kommunen haller pa att
minska igen (Region Skane 201843, s. 20)

Andel resor kortare dn 5 km per fdrdme-
del (Region Skdne 2018a-f)
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Andel resor per fdrdmedel i Bdstads kommun fér resor upp till 5 km, mellan 5-10 km samt alla resor (Region Skdne 2018b)

Vad tycker du om utbudet av Resvaneundersokningen visar att dver en tredjedel av alla resor i
gang- och cykelvagar i kommunen ar under 5 kilometer l&nga (Region Skane 20184, s. 18);
kommunen?

avstand som med cykel kan avverkas pa cirka 15-20 minuter. Samtidigt
gors enbart 14 % av dessa korta resor med cykel, och 67 % gors med bil.
Cykelnatets utstrackning och kommunens topografi begrénsar cykelns
rackvidd relativt andra firdmedel. Det dr ocksa en indikator pa majliga

attityder gentemot cyklande, sdsom att det ar jobbigt eller anstrangande.

En resa kan besta av flera forflyttningar, exempelvis att en pendlare cyklar

fran sitt hem till en busshallplats, for att sedan ta bussen till en annan
= Mycket bra  ® Ganska bra hallplats, dar pendlaren sedan gar av bussen och tar sig till fots till sitt
® Ganska daligt W Mycket dafigt slutmal. Undersokningen redovisar enbart firdmedlet for den
huvudsakliga forflyttningen i en resa (Region Skane 2018a). Darmed ar
Vad tycker du om det mojligt att befolkningen gar och cyklar mer an vad statistiken visar p3,
trafiksdkerheten pa gang- och nagot som géller for alla kommuner.
cykelvagar i kommunen?

Attityder och asikter

Samtidigt som fa véljer att cykla verkar manga vara ndjda med den
cykelinfrastruktur som finns i kommunen. SCB:s senaste
medborgarundersokning fran 2021 visar att av de som deltagit i
undersokningen var 26 % av deltagarna mycket néjda med utbudet av

gang- och cykelvagar i kommunen, och 54 % var ganska nojda (SCB 2022).
EMycketbra M Ganska bra Sammanlagt var ungefar 80 % av deltagarna positivt stéllda till
= Ganska déligt m Mycket dafigt kommunens gang- och cykelnit. Svaren var snarlika vad géller
Kommuninvdnarnas attityder till trafiksdkerheten pa kommunens gang- och cykelvagar, dar 76 % var
gdng- och cykelinfrastruktur. Fran SCB:s positivt stillda, varav 20 % av de tillfragade var mycket nojda. Detta ar ett
medborgarundersdkning (SCB 2022) positivt resultat, men med hansyn till hur fa som faktiskt cyklar indikerar

resultatet att fler atgarder behovs.



Cykla i Bastads kommun 17

Notera att undersokningen avser bade gang- och cykelvagar. Fotgangare
och cyklister anvander sig ofta av samma infrastruktur, men har olika krav
pa utformningen av firdvagarna. Det dr lampligt att tolka resultatet som
en indikator pa cyklisters attityder och inte en absolut bild av vad cyklister
tycker.

Cykelolyckor

Trafiksakerheten for cyklister ar en betydande faktor som avgdr huruvida
resendrer ar villiga att cykla (Kageson 2007, s. 10). Pa nationell niva ar
cyklister den mest utsatta gruppen av trafikanter, sett till hur manga som
skadas i trafiken (Trafikverket 2022a). Cyklister ar oskyddade trafikanter
som inte har tillgang till de omfattande siakerhetsfunktioner som bilar har.
Utover detta kan cyklister under goda kdrforhallanden na hoga
hastigheter, vilket gér dem sarskilt utsatta jamfort med fotgangare.
Resultat fran kommunens tidigare olycksanalys for cyklister fran 2003-
2012 tyder pa att singelolyckor dr den vanligaste typen av trafikolycka
som involverar cyklister (Bastads kommun 2013). Detta visar pa behovet
att oka trafiksakerheten for cyklister.

Cykelnatet i kommunen

Béstads kommun ar en landsbygdskommun med en flerkarnig struktur;
befolkningen ar utspridd bland kommunens byar. Avstanden mellan
byarna ar i genomsnitt omkring 7 km, vilket ar mojliga avstand for cykling
mellan vardagsmalpunkter. Kommunen har tva tdgstationer dar lokaltag
och regionaltdg stannar. Det finns cykelparkeringar vid stationerna vilket

mojliggor for att kombinera resor med cykel och tag.

Kommunens kuperade terrang utgor en overgripande utmaning for att fa
fler att cykla. Branta backar och snédva sviangar kan framsta som jobbiga att
cykla pa for manga. Topografin ar mindre utmanande for elcyklar, men
cykelnatet beh6ver ocksa vara anpassat for konventionella cyklar. Den
dramatiska topografin utgor samtidigt en resurs for fritid och rekreation.
Bastads kommuns natur och landskap ar en fantastisk miljo for
rekreationscykling, med vackra utblickar 6ver det kuperade och kustnara

landskapet. Utsikt éver Bdstad. Topografin dr bade
en utmaning och en resurs for cykling i
kommunen.
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Cykelnatet i kommunen ar inte lika 6verallt, utan dess standard och
utformning varierar avsevart. Vanligast ldngst storre viagar inom tatorter
ar gang- och cykelbanor dar gaende och cyklister samsas om samma yta. I
dldre bostadsomraden och pa landsbygden fardas cyklister i blandtrafik
tillsammans med andra fordon. I synnerhet mellan Bastad, Vastra Karup

och Torekov saknas cykelvigar helt och hallet.

Vissa av kommunens storre tatorter har ett natverk av lokala gang- och
cykelvagar inom orten. Det finns dven ett fatal ssmmanhéangande strak
som knyter samman tatorter och byar. Har finns bade skyltade cykelleder
med en fastslagen strackning, och strak som saknar exakt strackning men
ar av strategisk betydelse for cykelpendling i kommunen. Det kommunala
cykelnatet &r som mest véilutvecklat i kommunens mellersta del, omkring
Bastad och Forslov. Dock saknas en hel del viktiga lankar. Manga av
kommunens storre cykelvagar saknar bra kopplingar mellan varandra,

vilket begransar vilka malpunkter som kan nas via cykelnatet.

[ de vastra delarna av Bjarehalvon samt i de glesbebyggda skogsbygderna i
Ost saknas cykelforbindelser ndstan helt. Vastra Karup saknar ett cykelnit,
trots att orten ar hem till en grundskola. Orterna langs med kommunens

sydvastkust, sdsom Storahult, Glimminge plantering och Segelstorpsstrand

har inga cykelférbindelser till varandra eller sin omgivning.

Kartlaggningen av malpunkter i kommunen visar pa att manga
malpunkter kan nas direkt eller i ndra anslutning till det nuvarande
cykelnatet. Det befintliga cykelnétet har dirmed potential att tillgodose
manga transportbehov, men detta kraver att felande lankar byggs bort.

NAGRA CYKELBEGREPP

Cykelnat

Utpekat vagnat for cykling som kan
besta av separerade cykelbanor,
cykelfélt, lagtrafikerade végar, med
mera.

Cykelférbindelse

Begreppet har ingen formell
definition, men anvands i detta
dokument som term for enskilda
delar av cykelnatet.

Cykelvag

Vag som ar avsedd for cykeltrafik,
som ar helt fristaende fran andra
vagar.

Cykelbana

Del av vag som ar avsedd for
cykeltrafik, fysiskt separerad fran
andra trafikslag med kantsten,
skiljeremsa eller liknande.

Gang- och cykelvag/-bana

Vag eller del av vag som ar avsedd
for bade fotgangare och cykeltrafik.
Vag ar helt fristdende fran andra
vagar, bana ar fysiskt separerad
fran andra trafikslag med kantsten,
skiljeremsa eller liknande.

Cykelfalt

Korfalt avsedd for cykeltrafik, som
separeras fran fordonstrafiken med
vagmarkeringar.

Blandtrafik

Syftar i denna kontext pa situatio-
ner dar cyklister och motorfordon
anvander samma kérbana.



Nulagesbild av cykelvagar,
cykelleder och malpunkter
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Nulagesanalys av cykelnatets

standard

Torekov

2 km

T
N

Standarder for cykelforbindelser

Hog standard

Cykelvag med tillracklig markbelaggning och
bredd. Brett cykelfalt i |ag hastighet (<50 km/h)
Mattlig standard

Cykelvag med bristande markbelaggning och
bredd. Smalt cykelfélt i hog hastighet (>50 km/h)
Lag standard

Cykelvag eller cykelfalt med olamplig markbe-
laggning eller bredd

Mattlig standard i blandtrafik
Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastigheten
ej overskrider 30 km/h

Lag standard i blandtrafik

Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastigheten
overskrider 30 km/h
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Cykelnatets standard

Vagnatets lamplighet for cyklande har kartlagts, for att ge en 6verblick pa
vilka lankar i kommunens cykelndt som saknas samt befintliga
forbindelser som har behov av forbéttringar. Kartlaggningen har

genomforts genom att inventera bil- och cykelvagar som cyklister kan

fardas langs. Inventeringen inkluderar gang- och cykelbanor/-vagar, stigar

Bjdre banvall dr en av de cykelvdgar i
och bilvagar dar cykling sker. Inventerade cykelférbindelser har sedan kommunen som héller hég standard.

tilldelats en standard baserad pa dess separation fran évrig trafik, bredd
och markbeldggning. I de fall cykelforbindelsen ar ett cykelfalt eller ar i
blandtrafik sa har daven bilviagens hastighetsbegransning tagits i
beaktande. D3 heltickande data for ADT inte finns tillgangligt pa de flesta
vagar har trafikmangder inte kunnat tas i beaktande.

Standarder i cykelnatet

Kategoriseringen av kommunens cykelnat utgar ifran den analysmetod som tagits fram av Region Skane i Planera
for cykeln i smastaden. Bastads kommun deltog som exemepelkommun vid framtagandet av rapporten. Region
Skanes standarder for cykelvagar har dels anpassats utifran Bastads kommuns forutsattningar som landsbygd-
skommun. Dels har standardernas definitioner konkretiserats for att bedomningar av en cykelvags standard

ska vara mindre godtyckliga och mer konsekventa. Exempelvis har "tillracklig bredd” (Region Skane 2015, s. 29)
operationaliserats som att gang- och cykelvagen uppfyller VGU:s krav pa bredd.

I-G%I' J@F % %Q ‘@‘;@ %

Hog standard Mattlig standard Lag standard

Gang- och cykelbana/-vag Gang- och cykelbana/-vag sepa- Gang- och cykelbana/-vag, cykelfalt
separerad fran bilvag, > 2,5 meter rerad fran bilvag, 2,0 - 2,5 meter eller andra stigar som inte uppfyller
bred med hard markbelaggning, bred med mjuk markbelaggning, ovriga standarders krav.
exempelvis asfalt. exempelvis grus.

Gang- och cykelfalt, = 2,5 meter Gang- och cykelfalt, 2,0 - 2,5 meter

brett, ldngs gata dar hastighets- brett, ldngs gata dar hastighets-

gransen < 50 km/h. gransen > 50 km/h.

E -
o 7 % : A4S
Mattlig standard i blandtrafik
Lag standard i blandtrafik

Cykelférbindelse i blandtrafik dér L ) p

hastighetsgransen inte éverstiger Cykelférbindelse i blandtrafik dar

30 km/h. hastighetsgransen dverstiger 30
km/h.
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CYKLA | BLANDTRAFIK

Aven om den kartldggning som
gjorts inte tar trafikmangder i
beaktande, sa bor efterfoljande
atgardsplanering gora det. Som
generell riktlinje ar cykling i bland-
trafik godtagbart vid ADT <500
(Kagesson 2007, s. 13), men andra
gransvarden kan vara aktuella
beroende pa trafikens hastighet
(SKR & Trafikverket 2022, s. 68).
Vagens dimensionering kan framja
ett snabbare eller langsammare
trafikflode.

sz

En av Bjdrehalvéns mdnga smdvdgar. Pd landsbygden dr det ofta vdgar som denna som utgér cykelstrdk mellan malpunkter.

[ kartlaggningen av vignatet framgar det att manga av kommunens lokala
vagar har en mattlig standard for cykling. 30 km/h ar en lamplig hastighet
pa vagar dar blandtrafik forekommer, vilket gor trafikmiljon sakrare for
cyklister samt upplevs tryggare att cykla pa (SKR & Trafikverket 2022 s.
113; Trafikverket 2022b). Lokalgator utgor darfor i manga fall ett lampligt
komplement till det byggda cykelnatet. Det finns ocksa manga
blandtrafikgator dar hastighetsbegransningen 6verstiger 30 km/h. I denna
kategori aterfinns huvudgator som ar gena och kopplar samman viktiga
malpunkter inom tatorten. Dessa gator har ofta potential som gena
cykelforbindelser men kan samtidigt upplevas som osdkra och otrygga att
cykla pa.

De samsta forhallandena for cyklande aterfinns pa landsbygden, dar
hastigheterna dr hoga, samt i de mindre orterna dar fa cykelviagar med bra
standard finns. I titorter med utbyggda cykelnat, fraimst Bastad och
Forslov, finns en del lankar med bristande standard. Sma variationer i

standard kan verka obetydliga, men de har en stor paverkan pa hur hela

resan langs med ett strak upplevs - en resa ar inte battre dn sin svagaste
lank.
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Malbild 2035

For att ge cykelstrategin en riktning och ett mal att arbeta mot,
har en malbild fér kommunens cykelnat tagits fram. Malbilden
beskriver de kvaliteter som kommunen stravar efter att uppna
ar 2035. Malbilden formuleras med en kortfattad 6vergripande
vision, och ett antal konkreta mal fér cykelnatets egenskaper
och funktion.

| Bastads kommun ar cykeln ett effektivt och konkurrenskraftigt
fardmedel. Kommunens cykelnat ar funktionellt och anpassat utifran
olika cyklisters behov.

A

Kommunen har ett framkomligt, gent och
tillforlitligt huvudndit for pendling mellan
vardagsmadlpunkter som regionala bytespunkter for
kollektivtrafiken, skola/férskola och handel.

Varije tdtort har ett heltdckande och trafiksdkert
lokalndt som méjliggor trygg cykling till lokala
mdlpunkter sdsom busshdllplatser, skola/férskola,
handel eller rekreation.

Kommunen har ett Idttnavigerat och
upplevelserikt rekreationsndt med skyltade

cykelleder, cykelstigar och landsvdgar som knyter
samman natur, friluftsliv och kulturupplevelser.
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Strukturbild

For att kunna gora en prioritering av var i kommunens cykelnat atgarder
bor genomforas, har en strukturbild for kommunens prioriterade cykelnat
tagits fram. Strukturbilden illustrerar cykelnatets dnskvérda hierarki och
struktur, genom att definiera ett antal prioriterade strak. Strukturbilden
ger en generell vagledning kring vilka cykelférbindelser som ska
prioriteras vid utbyggnader av cykelnatet. Straken ar ocksa vagledande for
hur olika cykelrutter bor skyltas.

Vilka forbindelser och rutter som inkluderats eller ej i strukturbilden har
avgjorts genom en avvagning mellan flera faktorer. Strakens
strukturbildande formaga - att fanga upp manga malpunkter och
tillgodose en mangfald av resbehov - ar en viktig faktor. Optimalt sett bor
sa manga malpunkter och cykelrutter som mojligt kunna nas med ett sa
litet cykelndt som mojligt. Strakens genhet och trafiksdkerhet har ocksa
tagits i beaktande. Den resulterande strukturbilden utgor en avvagning
mellan dessa faktorer, samt de kostnader och ingrepp i den fysiska miljon
som skulle kunna krévas for att forbattra straken.

Straken i strukturbilden har kategoriserats baserat pa deras funktionella betydelse i cykelnatet:

Huvudnatet har en strukturbil- Lokalnatet binder samman
\ dande funktion for kommunens \ malpunkter inom eller nara orter
tatorter. Huvudnatet kopplar over kortare avstand. Lokalnatet
samman storre tatorter och viktiga bidrar med hogre konnektivitet till
malpunkter éver langre avstand. huvudnatet.
Huvudldnkar kompletterar RS Rekreationsnatet utgors av
\ huvudnatet genom att dels bilda ‘\ . mer sevarda cykelforbindelser i
huvudnat inom tatorterna, och dels kommunen som binder samman
binda samman mindre orter och olika malpunkter av betydelse for
malpunkter med huvudnatet. fritid och besdksnaringen.

Noder ar platser dar flera viktiga férbindelser mots. Manga cyklister antas
fardas via dessa noder, och darfor utgdér noderna strategiska platser for stadsut-
veckling, lokalisering av malpunkter samt cykelservice.




Utvecklingen av foljande huvudstrak bor prioriteras av kommunen:
Lansvag 105

Det foreslagna huvudstraket langs lansvag 105 ar av mycket stor betydelse
dels som skolvag for cyklande till Vastra Bjare skola i Vastra Karup och
skolorna i Grevie kyrkby, dels for pendlare som ska till Forslovs station
och de stora arbetsgivare som finns langs straket. En atgardsvalsstudie
(AVS) har tidigare genomforts pa strickan Vastra Karup - Grevie som
tryckte pa behovet av en saker cykelvag langs strackan (Trafikverket 2015,
s. 20). Strackorna Vastra Karup - Grevie och Grevie kyrkby - Forslovs
station via Bjaredalsvigen utgor tva av de hogst prioriterade strackorna
att atgarda.

En huvudlank foreslas fortsatta norrut mellan Vastra Karup och Hov, for
att skapa en sikrare cykelvag till Vastra Bjare skola for elever fran Hov.
Straket bidrar ocksa till att lanka samman Kattegattleden med Vastra

Karup och Grevie.
Sydvastra Bjarehalvon

Detta foreslagna huvudstrak foljer till stor del Kattegattledens strackning
och har mycket hog prioritet. Straket ar av stor betydelse for ungas
mojlighet att cykla till Vastra Bjare skola i Vastra Karup, vilket gor
trafiksdkerhetshojande atgarder langs straket angeldgna. Straket knyter
ocksa samman kommunens inre delar med Bjarehalvons sydkust, samt
skapar forutsattningar for mer langvaga cykling 6ver hela kommunen.

Huvudlankar till Rammsjéstrand och Glimminge plantering ansluter till
detta huvudstrak. Dessa strak ar av stor betydelse for sisongsbunden
cykling, och knyter samman bostadsomradena i kustorterna med

serviceorterna Vastra Karup och Torekov.

Strakets vastra del bildar ett huvudstrak genom Torekov av betydelse for
cykling inom tatorten. Det knyter samman malpunkterna i centrum med

bostadsomradena i norr och soder.



Laholmsbuktens kust

[ Bastad foreslas flera huvudstrak som binder samman Bastads centrum,
Bistads station, Hemmeslov och Ostra Karup med varandra. Bastads
station ar en mycket betydelsefull malpunkt for cyklister och satsningar
bor fokusera pa att gora stationen mer tillganglig. Genom synergi med
tagtrafiken har dessa strak potential for arbetspendling 6ver
kommungransen. Huvudstraken bor vara bilfria i sa stor utstrackning som
mojligt, och korsningar 6ver bilvagar bor vara hastighetssédkrade.

Fran Bastads station fortsatter ett huvudstrak norrut mot Skottorp i
Laholms kommun. [ Skottorp ansluter straket till en tidigare banvall som
gjorts om till gang- och cykelbana, vilket mojliggor for bekvamt och sakert
cyklande till Laholm.

Fran Ostra Karup fortsitter ett huvudstrak ésterut mot Hasslév i Laholms
kommun, vilket forbinder Bastad med viktiga malpunkter for friluftsliv,
sdsom Hasslévs idrottsplan och Osbecks bokskogar. Strackan Ostra Karup
- Hasslov ar utpekad i Laholms kommuns (2015, s. 48) cykelplan och
Region Hallands (2020, s. 32) cykelplan.

Kattegattleden utgor en del av detta strak, och knyter samman Bastad med
Mellbystrand och Skummeslévsstrand i norr samt Boarp i vast.
Kattegattleden ar strukturbildande fér den sammanhédngande
tatortsbebyggelsen langs Laholmsbukten, och har stor betydelse for
rekreationscyklande mellan Bastad och Mellbystrand. En huvudlank mot
Kattvik och Hov viker av fran Kattegattleden.

Sinarpsdalen

Det foreslagna huvudstraket genom Sinarpsdalen ar av stor betydelse for
cykling 6ver langre avstand mellan kommunens vastra respektive stra
delar. Straket skapar forutsattningar for cykling mellan Bastad och Vastra
Karup samt vidare vasterut mot Bjarehalvons sydvastra del. Straket gar
framst via enskilda vagar som kan forbéttras genom tydligare skyltning
och striktare hastighetssakring.



Forslév med omnejd

Fran Forslov utgar flera viktiga huvudstrak, dels da Forslov ar kommunens
nast storsta ort, och dels da Forslov har en tagstation. Dessa strak syftar
till att tillgangliggora Forslov for omgivande orter och for att skapa
forutsittningar for kommunéverskridande cykling till Angelholms

kommun.

Mellan Forslov och kommungransen vid Storahult foreslas ett huvudstrak
med potential for cykelpendling mellan Forslovs station och Vejbystrand.
For Storahult finns ocksa ett behov att erbjuda en sdker cykelvag for elever
pa Forslovs skola. Ny infrastruktur och trafiksakerhetsh6jande atgarder

behovs for att gora straket lampligt for cykling.

Mellan Forslov och kommungransen vid Fogdarp foreslas ett huvudstrak
mot Hjarnarp via Margretetorp. Straket ar idag utbyggt som friliggande
gang- och cykelbana, men har vissa luckor som forsvarar genomfart
genom Forslov och fram till tdgstationen. Angelholms kommuns (2015, s.
26) cykelplan foreslar cykelvig mellan Angelholm och Margretetorp, vilket
pa langre sikt skulle mojliggora for bilfri cykling mellan Bastad och
Angelholm via Margretetorp.

Fran Forslov och s6derut till kommungransen via Vantingevagen foreslas
en huvudlank mot malpunkterna i Barkakra och Valhall Park. Pa langre
sikt kan detta strak skapa en gen, bilfri koppling mellan Bastad, Forslov
och Angelholm.

Bjare banvall

Bjare banvall ar idag en cykelvag med mycket hog standard som kopplar
samman Bastad, Grevie och Forslov. Huvudstraket mojliggor for saker och
bekviam pendling mellan kommunens mest befolkade delar. Atgarder bor
fokusera pa att koppla samman Bjire banvall med resten av cykelnatet for
att forenkla for cyklister att ansluta till cykelvagen. Darfor foreslas ett

antal tvarforbindelser mellan Bjare banvall och omgivande cykelstrak.
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Strukturbildens samspel med
det regionala cykelnatet
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Prioriteringar

Prioriteringar

En bra cykelstrategi kraver genomtinkta och helhetstiankande
prioriteringar av atgarder. Cykelstrategin innehaller fyra
prioriteringar, som syftar till att vagleda efterféljande planering,
projektering och genomférande. Prioriteringarna beskriver vilka
atgarder som ar av stort betydelse att genomféra i kommunen.

Ett utbyggt cykelnat ar bara en del av pusslet - det méste ocksa finnas en
mojlighet och vilja bland invanare att anvianda cykelnatet. Harda atgarder,
det vill sdga nybyggnation och forbattringar av cykelinfrastrukturen bor
kombineras med mjuka atgarder, det vill sdga information och
kommunikation riktad & kommuninvanare, besokare, andra kommunala
verksamheter, naringsliv och myndigheter. Fyra prioriterade
arbetsomraden har tagits fram.

& Komplett g\ Sakra och trygga
|4 % cykelinfrastruktur ég trafikmiljoer
e ——d
» Skapa ett sammanhdngande cykelndit » Trafiksdkert cykelndt
» Fler och bdttre cykelparkeringar » Trafikséikra korsningar och cykelpassager
» Laddplatser, pumpar och service » Gor bilvdgarna mer cykelvdnliga
» Cykling i natur och terrdng » Trygga och trevliga miljoer

God framkomlighet

och bekvamlighet och dvertyga

» Tydligare vdgvisning i cykelnditet » Mobility management hos arbetsgivare
» Undvik och bygg bort hinder i cykelndtet » Mobility management vid bostaden

» Vidlskott cykelndt » Cykeln och kollektivtrafiken

» Heltdckande underlag om cykelnditet » Bilparkeringar och avgifter

» Information och aktiviteter

Informera, uppmuntra

32



SOMMARCYKELVAG

Sommarcykelvégar har lagre
anlaggnings- och underhallskostnad
an konventionella cykelvagar. De
har inte krav pa vinterunderhall

och behover darfor inte heller vara
konstruerade for att bara tunga
underhallsfordon.

LL&s mer om Sommarcykelvagar i
Trafikverkets publikation Sommar-

cykelvdg, utformning och rdd.

Prioriteringar 33
Komplett cykelinfrastruktur

Ett cykelnat ar inte battre dn sin svagaste lank. Manga malpunkter kan
idag nas via cykelnatet i kommunen, men oftast finns det lankar som ar av
dalig standard eller saknas helt. Om inget cykelnit finns tillgangligt sa
kommer fa att cykla, oavsett vilka typer av incitament eller styrmedel som
infors. Att atgarda felande lankar och skapa ett mer sammanhéngande
cykelnat utan nagra hinder dr dirmed av stor betydelse for att fa fler att
cykla for pendling och fritid. Genom att skapa bra cykelforbindelser till fler
orter och malpunkter far cykelnatet ett storre upptagningsomrade och
cykel blir mer attraktivt som fardmedel. Cykelnatet maste ocksa
kompletteras av olika faciliteter av hog kvalitet, sdsom cykelparkeringar,
laddstationer for elcyklar samt cykelpumpar.

Skapa ett sammanhangande cykelnat

Att gora cykelnitet sammanhdngande ar en omfattande men viktig atgard.
Vid utbyggnad av cykelnatet ska hdnsyn tas till forvantat flode av cyklister
samt cykelférbindelsens funktion, och standarden pa cykelviagen anpassas
darefter. Nya cykelvagar ska i sa stor utstrackning som majligt uppfylla
kriterierna for minst hog standard. Bredd ar en sarskilt viktig faktor att
beakta idag for att mojliggora for storre cyklar pa cykelnatet och
darigenom fler drenden. Okad bredd skapar omkorningsméjligheter for
snabba cyklister och elcyklar. Darmed ar det nédvandigt att 6vervaga
bredare cykelvdgar, mellan 3 till 4 meter, i huvudnatet (Trivector 2022, s.

20). Langs strak med manga fotgiangare behover cyklister och gadende

separeras.
UTFORMNINGSPRINCIPER
Huvudth 2l Lokalndt Rekreationsndit
huvudldnkar

Kvaliteter att  Framkomlighet och Trafiksikerhet och Upplevelsevirden
prioritera smidighet trygghet och navigerbarhet

Cykelvagar dar
Cykelvagar dar trafiksdkerheten

Breda cykelvagar trafiksakerheten kraver det.

(insl;ad d g?;r:jdettrg; lzlvmé“g:. kraver det. @Iandtraﬁ kgator dar
it an & Hastighetssakra-  ADT < 500.
dar ADT < 500. .
de 30-gator. Sommarcykelvigar

och cykelstigar.
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Det kan finnas fall dar avvikelser fran dessa riktlinjer ar nodvandiga.
Akuta brister eller lokala forhdllanden kan géra andra atgarder lampliga
an vad som forordas har. Vid atgardsplanering kravs alltid flexibilitet och

hansyn till lokala férhallanden.
Fler och battre cykelparkeringar

Idag finns cykelparkeringar vid manga stérre malpunkter, sdsom vid
kommunens tva tagstationer och vid skolor. Kommunen bor utoka sitt
arbete med cykelparkeringar, vilket kan goras genom att uppratta en
cykelparkeringsnorm som anger hur manga cykelparkeringsplatser som

ska anordnas vid nybyggnationer i kommunens olika delar.

Cykelparkeringar bor prioriteras vid malpunkter i anslutning till det Vilanvénd cykelparkering vid Bdstads
stations norra entré.

prioriterade cykelnatet. Fler cykelparkeringar vid strategiska lagen bor
anordnas, sdsom vid busshallplatser och ortscentra. Fler cykelparkeringar
vid busshallplatser mdjliggor for enklare byten mellan cykel och buss,
vilket 6kar bada transportmedlens bekvamlighet och upptagningsomrade.

Kommunen bér ocksa hoja standarden pa cykelparkeringarna. Skydd fran
vader och vind, belysning och mojlighet till ramlasning ar viktiga

forbattringar. Ramlasbara platser behover minst 0,8 meters bredd.
Cykelparkering vid Bdstads stations sédra
cykelkarror. 1,2 x 2,5 meter ar lampliga dimensioner for storre entré. Bristande standard, underhdll och

cykelparkeringsplatser (SKR & Trafikverket 2022, s. 161). vdgvisning avskrdcker cyklister frdn att
anvdnda parkeringar som denna.

Cykelparkeringar bor ocksa ha ett antal platser for storre ladcyklar och

Laddplatser, pumpar och service

LLas mer om cykelparkeringar i

For att cyklande ska vara attraktivt 6ver langre avstdnd och genom Goteborgs kommuns cykelpar-
keringsguide och Skdnetrafikens

kommunens mer kuperade landskap kravs det att fler har majlighet att s
varumdrkesmanual.

ladda sina elcyklar. Darfor bor det finnas laddstationer for elcyklar vid
strategiska platser, sdsom vid tagstationerna och i orternas centrum.
Cykelpumpar och offentliga servicepunkter med verktyg bor vara
tillgdngliga vid viktiga malpunkter, dar cyklister sjdlva kan utfora enklare
underhall.

Bikepoints utrustade med cykelparkeringar, pumpar, verktyg och
informationstavlor bor anldggas pa strategiska platser nara malpunkter av
betydelse for rekreationscykling och turism. Bikepoints kan med fordel
anlaggas i anslutning till sittplatser och toaletter for att fungera som

rastplats for cyklister.
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Cykling i natur och terrang

Kommunen bor battre nyttja sin potential for rekreationscykling genom

naturomraden. Fler cykelleder genom naturmark bor upprattas,

exempelvis mountainbikeleder som gynnas av kommunens kuperade

terrang. Vid utpekandet av omraden ldmpliga for cykling genom

naturmark kravs hansyn till en rad olika intressen, sdsom platsens

skyddsvarden vad galler djur- och vaxtliv, kulturvarden och landskapsbild.

Nya mountainbike-leder bor anlaggas pa platser som ar tillgéngliga for

cyklister, antingen i tatortsnara lagen eller i anslutning till lampliga

cykelférbindelser.

»

»

»

»

»

»

Vad vill vi uppna?

Kommunens cykelnét ska vara sammanhangande och
ha lamplig standard med hansyn till trafikfloden och
resmonster.

Hur gor vi det?

Alla nya cykelvagar ska anldggas med minst hog standard.

Hoj standarden pa bristfalliga cykelforbindelser och bygg
nya cykelvagar dar forbindelser saknas i huvudnatet.

Uppratta en parkeringsnorm for cyklar, for att underlatta
beslut om cykelparkeringar i efterféljande planering och
projektering.

Anlagg fler cykelparkeringar i strategiska lagen, sasom vid
busshallplatser och i centrum. Anordna parkeringsplatser
for storre cyklar.

Anordna laddstationer for elcyklar, cykelpumpar och
cykelverktyg pa strategiska lagen, sdsom vid tagstationerna,
i centrum eller vid viktiga malpunkter for rekreation.
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Sakra och trygga trafikmiljoer

Cyklister ar sarskilt utsatta i trafiken. Kommunen har idag flera
cykelforbindelser som ar tranga eller inte tillrackligt separerade fran
andra trafikanter. PA manga av kommunens vagar maste cyklister samsas

om gaturummet med trafik som kor i uppemot 70 km/h.

Utdver risken for att hamna i en olycka ar det ocksa av stor betydelse att
cyklisternas trafikmiljoer upplevs trygga att vistas i. Att separera cyklister
fran andra trafikslag ar bra for trafiksdkerheten, men far inte ske pa
bekostad av den upplevda tryggheten. Mérka och ensliga cykelvagar
genom dde gronomraden ar otrevliga och rent av skrammande miljoer att
cykla genom. Platser dar cyklister angor, vare sig det handlar om ett
cykelstall vid arbetsplatsen eller en pendelparkering vid tagstationerna,
maste ocksa upplevas trygga och vara sdkra fran skadegorelse och stéld.

Trafiksakert cykelnat

Tillracklig bredd, bra markbelaggning och separation fran biltrafik ar
viktiga faktorer som paverkar den faktiska trafiksdkerheten och den
upplevda tryggheten pa cykelvagen. Utover att ha en dvergripande hog
standard i huvudnéatet behovs dven mer lokala trafiksdkerhetsatgarder,
sasom racken dar cykelviagen gar nara farliga hinder, eller en ombyggnad
av strackor dar stark lutning eller snava svangar gor cykelvagen
utmanande att cykla pa.

Trafiksakra korsningar och cykelpassager

Korsningar mellan cyklister, fotgdngare och biltrafik utgoér kritiska
konfliktpunkter i cykelnatet, och har stor betydelse for hur siakert det ar
att cykla. I de flesta fall korsar cyklister vagar i obevakade cykelpassager
dar de maste vdja for biltrafiken. Korsningar kan goras sdkrare genom sin
utformning, exempelvis med mittrefuger sa att cyklister kan passera en
korfil i taget, eller hastighetssdkrade cykeloverfarter. Platser dar
huvudnatet korsar vagar bor ha nagon typ av sdkerhetsatgard for att gora
korsningen trygg. Cykeloverfarter bor prioriteras langs viktiga huvudstrak
och skolvagar.

CYKELPASSAGE

Vid en cykelpassage har cyklister
vajningsplikt mot fordon. Fordons-
forare ska anpassa sin fart for att
underlatta for cyklister att passera.

CYKELOVERFART

En cykeldverfart ar alltid
hastighetssakrad till 30 km/h.
Fordonsférare har véjningsplikt
mot cyklister.



BYGDEVAG

Bygdevagar ar en relativt enkel
atgard for att gora landsvagar mer
framkomliga for cyklister (MOVEA
2021, s. 28). Med vagmarkeringar
omorganiseras vagrummet med
vagrenar pa minst 1 moch en
dubbelriktad kérbana pa minst 3
m. Vagrenen ar amnad at cyklister
- fordon far enbart anvanda
vagrenen vid moéten.

L&s mer om bygdevagar pa
Trafikverkets hemsida Bydgevdgars

mojligheter.

Gdng- ogh cykeltunnel under Vistkust-
banan. Aven med belysning kan tunnlar

upplevas otrygga.

Strandpromenaden i Bdstad, som utgor
en del av Kattegattledens stréickning.
Léings strak som dessa krdvs en avvdgning
mellan cykelns funktionella behov och
strdkets upplevelsevdrden.
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Gor bilvagarna mer cykelvanliga

Det dr inte alltid rimligt att anlagga ny cykelinfrastruktur langs alla végar.
vissa fall ar cyklande i blandtrafik den lampligaste 16sningen, sdsom langs
strackor med 13g eller sdsongsvarierande cykeltrafik. I dessa fall ar det
viktigt att se till att vigen ar saker for cyklister. Sinkt hastighet till 30
km/h och smalare kdrbanor ar sétt att hoja standarden och sakerheten.
Vil utformade farthinder som inte stor cyklister, vighallningsfordon eller
utryckningsfordon behdovs for att sdkra ett bra samspel mellan trafikslagen
pa blandtrafikgatorna. Pa gator med mycket gang- och cykeltrafik kan
gangfartsomraden vara ett alternativ.

Bygdevdgar kan vara lampliga pa landsbygden dar varken separering av
cykeltrafik eller 30-vag ar genomforbart. Pa landsbygden utgor dessa
atgarder dock en utmaning att implementera, dd kommunen séllan har
radighet dver landsvagarna. Samsyn och samverkan behovs mellan
kommunen, Trafikverket, och enskilda viaghallare.

Trygga och trevliga miljoer

Likval som de flesta av kommunens gator har belysning, bor aven
kommunens cykelvagar ha det. Sarskilt utsatta ar cykelvdagar genom
parker och gronomraden dar cykelvagarnas mer ensliga lokalisering och
bristfalliga belysning kan bidra till att skapa otrygga platser att vistas pa
ndr det ar morkt. Langs huvudnétet och lokalnatet bor alltid belysning

Overvagas.

Samtidigt behover cykelvdgarna ocksa ta hansyn till naturvarden for att
vara tilltalande och inte gora onddiga ingrepp pa naturen. Genom natur
och landsbygd kan belysning och omfattande underhall stora djur- och
vaxtliv samt landskapsbild. Det kravs en avvagning mellan behovet av
trygghet och bevarandet av naturviarden med hansyn till cykelviagens
funktion. Exempelvis kan laga belysningsarmaturer, nedatriktad och
rorelseaktiverad belysning vara satt att minska belysningens
omgivningspaverkan. Huvud- och lokalstrak bor prioritera cyklisters
trygghet, rekreationsstrak bor prioritera natur- och upplevelseviarden
langs straket.

Cykelparkeringar behover vara val belysta och placerade nara malpunkter
pa ett satt som gor dem 6verskadliga och latta att hitta. Nya cykelstall bor
mojliggora for fastldsning av ram.



38

Prioriteringar

Vad vill vi uppna?
» Trafikmiljon ska vara saker for cyklister.

» Det ska vara tryggt och upplevelserikt att cykla i
kommunen.

Hur gor vi det?

» Genomfor sakerhetshodjande atgarder pa problematiska
platser i cykelnatet, sdsom vid obevakade cykelpassager
eller langs smala cykelvagar.

» Huvudnétet bor separeras fran biltrafik i den utstrackning
det ar rimligt.

» Ta fram riktlinjer for belysning som beskriver var
belysning bor finnas och hur den kan anpassas till
exempelvis naturvarden. Anpassad belysning kan bidra
till 6kad trygghet for cyklister samtidigt som paverkan pa
omgivningen begransas.

» Sank hastigheten till 30 km/h pa fler gator. Hastighetssédkra
gator som utgor viktiga cykelstrak i blandtrafik, sarskilt
langs cykelstrak for skolor.

» Informera cyklister om hur de sjélva kan agera for att cykla
tryggt och sakert.



CYKELVAGVISNINGSPLAN

En cykelvagvisningsplan beskriver
hur cykelnatet skyltas, 1angs vilka
delar av cykelnatet som skyltning
behovs, samt vilka destinationer
som skyltningen bor inkludera. En
cykelvagvisningsplan innehaller
ofta en grenplan som pa ett
grafiskt satt forklarar vilka strak
som erhaller skyltning om vilka
destinationer.

Goda exempel pa cykelvagvis-
ningsplaner inkluderar Huddinge
kommun, Trollhdttans stad och
Sédertdilje kommun. Region Skane

har en regional cykelvdgvisningsplan,

som kan vara en bra inspiration for
kommunens arbete.

LOKALA CYKELRUNDOR

Bdstad Turism & Ndringsliv och
Destination Hallandsdsen pekar ut

cykelrundor som passerar genom
kommunen. Sddana cykelrundor ar
exempel pa rutter som skulle kunna
skyltas som cykelleder.

Prioriteringar 39
God framkomlighet och bekvamlighet

Cykelnatet i kommunen har olika typer av hinder som kan gora det
forvirrande och komplext att cykla. Till skillnad fran bilen dar en motor
skoter en stor del av arbetet, maste cyklisten anvanda sin egen energi for
att ta sig framat. Darmed ar cyklister sarskilt kdnsliga for stopp och
omvagar. Sma detaljer i utformningen av trafikmiljoer och stadsrum,
sasom markbeldggningar och linjeféringar, har stor paverkan pa hur val
cykeltrafiken flyter pa. Ett lattnavigerat och framkomligt cykelnat dr av
sarskild vikt for besoksnaringen, da turister inte besitter samma
kunskaper om kommunens cykelndt som kommuninvanarna gor.
Cyklisternas behov av utrymme och framkomlighet i trafiken maste
beaktas i alla skeden.

Tydligare vagvisning i cykelnatet

Tydlig vagvisning ar av stor betydelse for rekreationscykling och
cykelturismen i kommunen. Skyltningen av cykelnatet ar dock
inkonsekvent och sallan tydligt urskiljbar i trafikrummet. Lokala
cykelrundor utpekade av turistorganisationer ar inte skyltade alls vilket
kraver att cyklisterna sjilva atar sig att ha kartmaterial med sig.

Dels behdover cykelférbindelser markeras ut for att cyklister ska kunna
veta vilka vagar som ar snabbast och tryggast att anvanda. Dels behéver
kommunen tydligt ange lokala och regionala destinationer som kan nas
via cykelforbindelserna. Vagvisningen bor inkludera olika malpunkter
sdsom ortsnamn, seviardheter, skolor och handelsomraden. Dels bor
rekreationsleder tydligt markeras ut. Detta gors med fordel i samverkan
med kommunala och regionala turistorganisationer. Skyltningen av
cykelnatet kan hanteras pa ett samlat och konsekvent satt med en
cykelvdgvisningsplan.

Skyltning kan ocksa handla om att forenkla komplexa trafiksituationer och
uppmarksamma faror langs vagen. Sarskilt vid korsningar ar det viktigt att
cyklister har tydlig information om hur de passerar. Linjeféring och
markeringar gor det enklare for cyklister att uppfatta cykelstrakens
strackningar vid komplexa trafiksituationer.
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Undvik och bygg bort hinder i cykelnatet

Det finns en rad olika hinder for cyklister som stor trafikflodet och hindrar
storre cyklar fran att passera. Ett vanligt forekommande exempel ar
infartshinder som placeras dar cykelviagar moter bilvagar, i syfte att sakta
ner cyklister och hindra bilar fran att anvanda cykelvagen. Cykelviagar som
leds via torg och gagator ar exempel pa situationer dar bade cyklisters och
fotgangares framkomlighet paverkas. Busshallplatser pa gang- och
cykelvagar utgor hinder i form av stolpar, busskurer och resendrer som

star och vantar.

Har behovs ett nytt perspektiv dar cykelns behov far ta storre utrymme i
utformningen av sddana trafiksituationer. Hinder som syftar till att géra
korsningar sdkrare bor i mojligaste man inte stora cykeltrafikens flode.
Infartshinder utformade for 6kad framkomlighet gynnar savél storre
cyklar som rollatorer, permobiler och fotgdngare med barnvagnar. Langs
cykelstrak med hoga floden bor cyklister separeras fran andra trafikslag.
Nivaskillnader pa cykelvagar sdsom kantstenar ska fasas av. Vagmarken,
gatlampor och andra mobleringselement bor inte placeras pa cykelvagar.

Valskott cykelnat

Alla fysiska atgarder i kommunens cykelinfrastruktur, vare sig det galler
cykelvagar, parkeringar eller skyltar, behéver ratt underhall for att de ska
bibehalla sin funktion och kvalitet. Infrastrukturen kan dven komma att
skadas till f6ljd av exempelvis vader eller skadegorelse. Sprickor och
gropar kan uppsta langs cykelvégar, cykelstéll kan vandaliseras och skyltar
kan skymmas av sno eller vegetation. Utan tillrackligt underhall ar
invanarna inte lika bendgna att cykla, och de som véljer att cykla utsatter
sig for onddiga olycksrisker. Huvudnatet behéver héllas fritt fran grenar,
16v, vattenpolar, jord och sné. Vagvisning langs cykelleder och andra
rekreationsstrak kraver regelbundet underhall. Sn6r6jning och
halkbekdmpning kréavs langs de storre huvudstraken och inom tatorterna

for att cykling ska vara attraktivt dven pa vintern.

Infartshinder av typen pollare vid Bdstads
station. Pollare hindrar obehdrig biltrafik
frdn att passera utan att férsdmra
cyklisters framkomlighet.
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Heltickande underlag om cykelnatet

For att ratt prioriteringar och beslut ska kunna tas kring planering,

underhall och skotsel av cykelnatet behovs ocksa fullstindiga underlag om

cykelnatet. Information som underlattar planering och underhall

inkluderar:

»

»

Cykelvagars bredd, markbeldggning, belysning, lutning samt form
av separation fran andra trafikslag (friliggande gang- och cykelvag,
separerad gang- och cykelbana, cykelfalt etc.)

Korsningspunkter, sdsom cykeloverfarter och cykelpassager.
Egenskaper sdsom bredd och hastighet hos korsande trafik.

Hinder, sdsom bommar, pollare eller chikaner, samt fri bredd genom
hindren.

Lokaliseringen av cykelparkeringar, cykelpumpar och laddplatser.
Faciliteternas egenskaper sasom vaderskydd, belysning,
markbeldggning, med mera.

Skador pa de olika objekten i dataunderlaget.

Modellerade eller uppmatta trafikfloden i cykelnatet.

Ett sddant kunskapsunderlag dr anvandbart vid vidare planering,

projektering och underhall av cykelnatet. Det bor ocksa vara tydligt for

allmanheten hur de felanmaéler skador och problem i cykelnatet, sa att fel

kan upptiackas och atgirdas snabbt.
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Vad vill vi uppna?
» Kommunens cykelnat ska vara enkelt och smidigt att fardas
pa.

» Cykelns behov och cyklisternas perspektiv ska ingad som en
naturlig del i genomférandet av projekt i kommunen.

Hur gor vi det?

» Prioritera cyklisters framkomlighet framfor biltrafiken vid
utformning av trafikmiljéer och stadsrum

» Hastighetssankande atgarder i trafiksakerhetssyfte bor
framst anordnas for biltrafiken istallet for cykeltrafiken.

» Skapa sékra korsningsmojligheter for cyklister dar
huvudnatet korsar bilvagar.

» Ta fram en cykelvagvisningsplan for tydlig och konsekvent
skyltning av cykelnatet och rekreationscykelleder.

» Uppratthall ett dataunderlag for atgardsplanering
genom att kontinuerligt inventera den kommunala
cykelinfrastrukturens standard, sdsom bredd, skador och
belysningens kvalitet.




MOBILITY MANAGEMENT

Att forandra resendrers attityder
och beteenden genom information
och policy brukar kallas for mobility
management. Genom att hela sam-
hallet tillsammans arbetar for mer
cyklande kan beteendeférandringar
uppnas, och de investeringar i
cykelinfrastruktur som genomforts
blir mer [6nsamma for samhallet.

Det kan vara lampligt for kom-
munen att ta fram en strategi for
mobility management for att framja
alla former av hallbart resande,
sasom gang, cykel, buss och tag.
Cykeln ér hdrendel aven bred

och langsiktig strategi for hallbar
mobilitet. Resurser bor dronmérkas
for mobility management-atgérder
for att fa en langsiktighet i arbetet.

L&s mer om mobility management
i Borlange kommuns En verktygs-

ldda for Mobility Management och
Trafikverkets MaxLupoSE.
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Informera, uppmuntra och 6vertyga

Cykelns relativa attraktivitet gentemot bil maste hojas, vilket kan goras
genom mobility management riktat mot mer cyklande och mindre
bilkérning. Kommunen har har en viktig roll i att informera allmanheten
om cykelns fordelar samt bilens nackdelar, att ta initiativ till incitament
som gor cykeln mer attraktiv, samt att fortydliga vilka mojligheter till

cyklande som finns i kommunen.

Har ar det viktigt att dels samarbeta mellan olika kommunala
verksamheter for att fa in cykelframjande atgarder pa exempelvis skolor
och kommunala arbetsplatser. Dels ar det viktigt att samarbeta med
regionala aktorer samt den privata sektorn, sdsom byggherrar,
arbetsgivare, och foreningar, for att integrera cykelperspektivet i hela

samhallet.
Mobility management hos arbetsgivare

En betydande del av alla resor som gors ar fran och till arbetsplatser, och
arbetsgivare har stora mojligheter att influera sina anstilldas resvanor.
Kommunen och dess verksamheter utgor en stor arbetsgivare, och det
finns storre mojlighet att paverka resvanorna hos sina egna anstallda an
hos andra arbetsgivare. De kommunala verksamheterna ska darfor forega
med gott exempel for resten av samhallet, for att visa hur mobility

management kan implementeras och vilka férdelar det ger.

Arbetsgivare kan erbjuda olika typer av formaner for de som valjer att
cykla till sin arbetsplats, sdsom att erbjuda cykelutrustning till ett lagre
pris, cykelservice som kan serva anstdlldas cyklar medan de arbetar, eller
olika typer av kampanjer dar anstéllda under en period cykelpendlar i
utbyte mot att fa ldna en gratis elcykel av arbetsgivaren. Da det ar vanligt
att manga avskracks fran att cykla pa grund av tidsatgang eller
anstrangning kan de som cyklar till jobbet erbjudas tjanster for att géra
cyklande mindre omstdndligt, sdsom madjligheten att byta om eller duscha

pa sin arbetsplats.
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Mobility management vid bostaden

Kommunen bor stélla krav pa olika mobility management-atgarder vid
markanvisning. Genom dialog med byggherrar, hyresvardar och
bostadsrattsforeningar kan lampliga mobility management-atgirder
anordnas vid bade befintliga och nya bostader, vilket kan minska behovet

av bilparkeringar och darigenom frigéra mark till andra &ndamal.

Att anlagga vaderskyddade cykelparkeringar och tillgang till laddplatser
for elcyklar vid bostadsomraden ar ett satt att fraimja cyklande. Boende
kan erbjudas medlemskap i en cykelpool med olika typer av cyklar.
Kommunen kan ocksd arbeta med uppmuntrande atgarder riktade mot
saval nyinflyttade som langtidsbesokande i form av valkomstpaket som
ger tydlig information om cykelinfrastrukturen i kommunen och om de
formaner som cyklister kan erhalla i kommunen.

Cykeln och kollektivtrafiken

Samspelet mellan cykel och kollektivtrafiken har en betydelsefull roll i
framjandet av 6kat hallbart resande. Enkla byten mellan cykel och

kollektivtrafik utokar bada trafikslagens upptagningsomraden och hojer

deras attraktivitet. Ett hela-resan-perspektiv kraver att flera trafikslags
behov beaktas vid planering. Bytespunkter utformade med cyklisters , ,
behov i atanke samt mojligheten att ta med sig cykeln ombord pa Regionaltdg pd Bdstads station.
kollektivtrafiken ar av stor vikt. Mobility management som hanterar alla

hallbara trafikslag kraver strategisk och langsiktig samverkan mellan

kommunen och flera aktorer, sasom Skanetrafiken och Region Skéne.

Bilparkeringar och avgifter

Utover atgarder som framjar anvandningen av cyklar ar det ocksa
nodvandigt att arbeta restriktivt mot bilkérning for att minska utslapp och
trangsel pa gator och parkeringar. Atgarder sdsom hastighetssakrade
vagar bidrar till att 6ka cykelns relativa attraktivitet gentemot bil. En
annan betydelsefull atgard &r en restriktivare parkeringspolicy for bilar.
Idag finns parkeringsavgifter pa ett fatal platser i kommunen. Genom att
avgiftsbelagga fler parkeringar i strategiska ldgen, sdsom vid storre
bytespunkter, skapas ett starkt ekonomiskt incitament att anvanda cykel
och kollektivtrafik istéllet.
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Utover avgifter kan det vara lampligt att ta fram en kommunal
parkeringspolicy som inkluderar differentierade parkeringsnormer som
ar battre anpassade till lokala behov och forhallanden. Eftersom
parkeringsbehoven ofta dr sisongsberoende kan parkeringspolicyn
undersoka maojligheten till multifunktionella parkeringsytor med andra
anvandningsomraden under lagsasong. Dar det ar lampligt kan
bilparkeringar minskas i storlek och parkeringsplatser ersattas med
cykelstall.

Information och aktiviteter

Kommunen bér arbeta med olika typer av informationskampanjer for att
formedla cykelns férdelar och mojligheter till allmanheten. Det beh6vs
verktyg och tjanster for att kontinuerligt informera invanare om
cykelvégar, cykelleder, cykelparkeringar och annan service som &r relevant
for cyklister. En digital cykelkarta pa en hemsida eller i en app kan
redogora for kommunens cykelleder, cykelparkeringar, laddstationer och
cykelverkstiader. Informationen bor vara sa heltdckande som mojligt och ta
hansyn till olika typer av cyklisters behov, exempelvis arbetspendlare eller
turister. For landsvagscykling ar en kommuntackande klassning av vagars
lamplighet for cykling ett hjalpsamt underlag for att allménheten ska
kunna planera egna cykelrundor. Cykelkartan bor ocksa visa vilka
malpunkter som kan nas via cykelnatet, vilket ar sarskilt viktigt for
besokare till kommunen.

En annan metod for informationsspridning ar olika typer av aktiviteter
och arrangemang som involverar cykling. Aktiviteter kan riktas mot en
viss malgrupp, sdsom barn eller rekreationscyklister. Riktad information
bor halla fokus pa bilister for att undvika 6verflyttning mellan héllbara
fardmedel. Exempel pa aktiviteter ar att fa prova pa att anvinda elcyklar,
ladcyklar och cykelkarror, eller olika typer av tavlingar som involverar
cykling.
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Vad vill vi uppna?

» Fler invanare ska vara positivt stallda gentemot att cykla.

» Fler aktorer fran bade den offentliga och privata sektorn
ska arbeta aktivt med att frdmja anvandningen av cykel.

Hur gor vi det?

» Ta fram en kommunal strategi fér mobility management,
med fokus pa inte bara cykel men ocksa andra hallbara

transportmedel.

» For dialog med regionen och Skanetrafiken for att
underlatta for cykeln i kollektivtrafiken.

» Genomfor kampanjer och aktiviteter for att uppmuntra
fler till att cykla.

» Fortsatt arbeta med incitament for att framja
cykelanvandning bland kommunens anstallda.

» For dialog med foretag om cykelns fordelar och hur cykling
kan framjas pa arbetsplatser.

» Ta fram en kommunal parkeringspolicy.
» Hall kommuninvanare och besokare informerade om

cykelnatet i kommunen genom hemsidor, appar och sociala
medier.
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Inventering av
behov

Lasanvisningar

For varje ort i kommunen har en behovsinventering i tre steg genomforts.
Ortens nulédge analyseras, det framtida cykelnatet redovisas, och

cykelnatets behov av atgarder sammanstalls.

Ett antal behov identifieras pa kommunévergripande niva. Da det redan
genomforts en dvergripande analys och prioritering av det
kommunévergripande cykelnatet kommer enbart behoven att redogéras
for har. For enskilda orter i kommunen galler féljande struktur:

Nulige

Har beskrivs ortens nuvarande lamplighet for cyklande, vilken standard
som finns pa platsens gator och cykelvagar. Korsningar kategoriseras
ocksa har, vilket tillfor en ytterligare dimension till nulagesbilden.

Framtid

Har beskrivs det cykelnat som efterstravas pa platsen, med utgangspunkt i
den kommunévergripande strukturbilden. Har redovisas ocksa hur det
framtida cykelnétet samspelar med platsens nuvarande malpunkter och

framtida omraden for utbyggnad.
Behov

Har beskrivs vilka brister som behover atgardas for att kunna skapa det
framtida cykelnatet. Detta gors genom att identifiera behov av
forbattringar i det befintliga cykelnatet, samt mdjliga I6sningar som kan
tillgodose dessa behov. Varje behov har en siffra som hanvisar till en
efterfoljande tabell dar behovet beskrivs. Varje behov ges en uppskattning
av forvantad arbetsinsats samt en prioritet baserat pa deras angeldgenhet.
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Forklaring till kartorna

Nulageskarta
Nuldgeskartan anvander samma standarder for cykelndtet som den kommunévergripande analysen, och inkluderar

aven en klassning av korsningar i cykelnatet.

Stréickor

Hog standard

Gang- och cykelbana/-vag
separerad fran bilvag, >

2.5 meter bred med hard
markbeldggning, exempelvis
asfalt.

Gang- och cykelfélt, > 2,5
meter brett, Iangs gata dar
hastighetsgransen < 50 km/h.

Korsningar

Hog standard

Hastighetssakrade korsningar
dar cyklister latt kan passera.

Korsningar dar biltrafik maste
vaja for cyklister.

Planskilda korsningar dar
bil- och cykeltrafik inte moter
varandra.

Framtidskarta
Framtidskartan anvander samma objektstyper som den kommundvergripande kartan pa det prioriterade cykelnatet.

Huvudnatet

Mattlig standard

Gang- och cykelbana/-vag
separerad fran bilvag,

2,0 - 2,5 meter bred med mjuk
markbeldggning, exempelvis
grus.

Gang- och cykelfalt, 2,0- 2,5
meter brett eller langs gata dar
hastighetsgransen > 50 km/h.

Mattlig standard i bland-
trafik

Cykelforbindelse i blandtrafik
dar hastighetsgréansen inte
overstiger 30 km/h.

Mattlig standard

Korsningar utan hastighets-
sakring dar hastighetsgransen
ej dverstiger 30 km/h.

Hastighetssakrade 6vergangs-

stallen dar cyklar kan ledas
over vagen.

Lokalnatet

Lag standard

Gang- och cykelbana/-vag,
cykelfalt eller andra stigar
som inte uppfyller évriga
standarders krav.

Lag standard i blandtrafik

Cykelforbindelse i blandtrafik
dar hastighetsgransen
overstiger 30 km/h.

Lag standard

Korsningar utan hastighets-
sakring dar hastighetsgransen
overstiger 30 km/h.

N

Har en strukturbildande funktion for kommu-
nens tatorter. Huvudnatet kopplar samman
storre tatorter och viktiga malpunkter éver
ldngre avstand.

Huvudlankar

Kompletterar huvudnatet genom att dels
bilda huvudnat inom tatorterna, och dels
binda samman mindre orter och malpunkter
med huvudnatet.

Binder samman malpunkter inom eller néra
orter 6ver kortare avstand. Lokalnatet bidrar
med hogre konnektivitet till huvudnatet.

Rekreationsnatet

Utgors av mer sevarda cykelforbindelser

i kommunen, som binder samman

olika malpunkter av betydelse for fritid och
besoksnaringen.



Behovskarta
Behov ér kategoriserade utifran dess art. Ett behov kan tillnéra flera kategorier, men i regel anvénds enbart den
viktigaste kategorin i den behovsinventering som har gjorts.

Stréickor
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)

Férbindelse saknas

Stréacka dar det antingen inte
finns ndgon cykelvag/-bana,
eller blandtrafikgata dar
cykling ar olampligt. En ny
cykelférbindelse behévs langs
strackan for att tillgodose ett
nutida eller framtida behov.

En streckad linje innebar att
forbindelsens strackning inte
ar faststalld eller att flera
alternativ finns. Strackningen
avgors vid ett senare skede.

Korsningar

Olamplig standard

Korsningen har inte en lamplig utformning med
hansyn till den korsande cykelvagens funktion

i cykelnatet samt forvantade trafikvolymer.
Kapacitetshojande atgarder behdvs.

Otydlig strackning

Det ar inte tydligt hur cyklister bor navigera
genom korsningen. Insatser som gor det
tydligare att korsningen finns och/eller vart

korsningen leder behdvs.

Olamplig standard

Cykelforbindelsens utform-
ning ar olamplig med hansyn
till dess funktion i cykelnatet
samt forvantade trafikvolymer.
Cykelforbindelsens standard
behover hojas.

Otydlig strackning

Cykelforbindelsens roll

och funktion i cykelnatet ar
otydlig for cyklisterna. Insatser
som gor det tydligare att
cykelférbindelsen finns och/
eller vart cykelforbindelsen
leder behdvs.

Bristande trafiksdkerhet

Cykelforbindelsens
utformning och omgivning
ar olamplig med hansyn
till trafiksakerheten for
cyklister. Trafiksakerhets-
hojande insatser behovs.

Otrygg trafikmiljo

Cykelforbindelsens utformning
och omgivning ar oldmplig med
hansyn till upplevd trygghet
langs strackan. Trygghetshojande
insatser behdvs.

‘ Bristande trafiksikerhet

Korsningens utformning och omgivning ar
olamplig med hansyn till trafiksdkerheten for

cyklister. Trafiksakerhetshojande insatser

behovs.

. Otrygg trafikmiljé

En korsning for cyklister med lamplig standard
finns, men dess utformning och omgivning ar
olamplig med hansyn till upplevd trygghet langs
strackan. Trygghetshojande insatser behovs.
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Kommunévergripande behov

Behov

De kommunovergripande behoven ar av olika art, men gemensamt bidrar
ett atgardande av dem till att bygga bort fragmenteringen av det befintliga
cykelnatet. Vastra Karups lage mitt pd halvon gor orten till ett nav for
cykelnatet och darfor behovs okad tillganglighet till eller igenom Vastra
Karup. Forslov och ortens tagstation behéver bli mer tillgangligt for sin
omgivning, och darfor foreslas flera atgarder omkring Forslov. Langs
Bjarehalvons norra kust finns ett behov av forbattringar av flera strak for
att mojliggora for mer rekreationscykling samt battre integrera norra
delen av halvon med Bdstad.

Brister langs strackor

\ Forbindelse saknas \ Ovriga forbindelser

\ Olamplig standard

\ Bristande trafiksakerhet

Varje siffra hanvisar till ett identifierat at-
gérdsbehov langs en stricka. Se tabell med
atgardsforslag for en vidare beskrivning av
varje stracka eller korsning.
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Nr Plats Brist Majliga l6sningar Konsekvenser Forvan‘tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Tillgéngliggor flera
sevarda malpunkter langs
Ny g3ne- och kusten (sdsom Norrviken och
Kattviks- Rekreationsstrak Y gang- oc! Kattvik) med Bastad tatort,
vagen mellan och lokalstrak i cykelbana langs vilket uppmuntrar till mer .
Al . ., vagen,och/eller - . Stor Medel Statlig
Kattvik och blandtrafik, upp till .. . rekreationscykling.
R i sdnkta hastigheter
Lindallén 70 km/h. under hégsison
g & Sékrare cykling till Apelryds-
skolan uppmuntrar till mer
cyklande bland unga.
Skapar tillsammans med
Svenstads- Kattegattleden via A3 och A4
vagen ett sakrare cykelstrak mellan
(Lv115) Huvudlank i Hov, Boarp och Bastad, vilket
mellan blandtrafik pa Ny gang- och uppmuntrar till mer cyklande
A2 Bjaragards-  lansvag, 70 km/h. cykelbana langs mellan orterna. Stor Lag Statlig
vagen och ADT > 2000 vagen.
Sénner- fordon. Med A5 skapas i forlangning-
torpsvagen en ett sakert cykelstrak dven
(Lv105) till Vastra Karup och Vastra
Bjare skola.
Sakrare cykling langs
Kattegattleden gor
Kattegattleden rekreationscykling genom
och huvudlank i I.<.ommunen mer attraktivt.
Boarpsvigen blandtrafik, 70 Okad tillganglighet med cykel
PSVABEN | m/h. Farthinder  Sankt hastighet lings till/mellan malpunkter och ) .
A3 och Mantals- _.. w .. A Liten Medel Enskild
for 30 km/h hela vagen. bescksmal langs norra kusten.
backen .
finns pa en del
av strackan idag. Mojliggor for sékrare
Mycket brant vag. cykling mellan Bastad och
Boarp, vilket uppmuntrar till
inkdpsresor med cykel.
Inkonsekvent stan- Bredda smala e bekvarpllgheFen welr
- . . tryggheten for cyklister
dard langs straket, sektioner. N N
PRI mellan Bastad, Norrviken och
Strandpro- sarskilt vaster om
.. Y . Apelrydsskolan. Uppmuntrar
menaden Forsbergs vag. Atgéarda sektioner . A
mellan Markbeldggningen som blir leriga vid A e
A4 . X .C Bastad, och rekreationspend-  Mellan Medel Kommunal
Bastads blir lerig vid regn. regn. .
ling langs Kattegattleden mot
T Gl Norrviken och Kattvik
Norrviken Belysning saknas Utred mojligheten till ’
z;ster i PG ?énnpasS;Z?ab;::-éizltng Farre konflikter mellan
& & ’ gaende och cyklister.
Mojliggor for saker cykling
mellan Vastra Karup och Hov,
vilket uppmuntrar till mer
cyklande bland boende och
. arbetande i orterna.
Sénner- .y
torpsvigen Huvudlank i
(LVEOS)g blandtrafik pa Ny gang- och Skapar en koppling
A5 lansvag, 70 km/h. cykelbana langs mellan Kattegattleden och Stor Medel  Statlig
mellan 2 . .. . .
. ADT > 1500 vagen. Vastra Karup vilket framjar
Vastra Karup . .
fordon. rekreationscykling.
och Hov

Mojliggor for elever att cykla
till Vastra Bjare skola pa ett
sakert satt, vilket uppmuntrar
till mer cyklande bland unga.
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Nr Plats Brist Majliga l6sningar Konsekvenser Forvan‘tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Huvudstrak och Integrerar Bjarehalvons
Kattegattleden vastra delar i det kommunala
i blandtrafik pa cykelnétet, vilket mojliggor
storre landsvagar, for en mangfald av pendlings-
Katte- upp till 70 km/h. rutter pa cykel. Rammsjos
gattleden, ADT > 1000 och Glimminge planterings
Lillaryds- fordon. mojlighet till cykling till resten
vagen gch Ny gang- oc"h av kommunen starks. il Gy
Aé Glimminge-  Otrygg cykelbana langs Stor .. .
. > . - . . . hog Enskild
vagen mellan skolvdg med héga  vagen. Sakrare rekreationscykling
Slattarod trafikfloden mellan langs Kattegattleden, samt till
och Vastra Vastra Karup och kust och strand.
Karup Masinge. Mycket
stort behov av Mojliggor for elever att cykla
saker cykelvag till Vastra Bjare skola pa ett
langs denna sakert satt, vilket uppmuntrar
stracka. till mer cyklande bland unga.
Sakrare cykling langs
Mllhults-  Huvudlank och Kattegattleden gor
M . rekreationscykling genom
vagen mellan Kattegattleden Ny gang- och kommunen mer attraktivt
A7 Méllhultoch i bland}raﬁk, 70 cykelbana langs ’ Stor Medel  Statlig
\Ij;niistens- L(OTQE?DT > 900 vagen. Bidrar till sakrare cykling
g : mellan Vastra Karup och
Glimminge plantering.
Killebacks-
torpsvagen
och Kattegattleden Kan utgora mojlig
Mollhults- i blandtrafik pa stracka for bygdevag. . . .
- e Sakrare rekreationscykling . .
A8 vagen mellan huvudlfzd, 70 Andra atgarder l5nes Kattegattleden Mellan Lag Statlig
Killebicks-  km/h.ADT >1000 fér trafiksikerhet g g :
torp och fordon. behover utredas.
Ringastens-
vagen
Huvudstrak i .
. Integrerar Bjarehalvons
blandtrafik pa . .
R vastra delar i det kommunala
lansvag, 70 km/h. . . e
2 cykelnétet, vilket mojliggor
ADT > 3000 I . .
for en mangfald av pendlings-
fordon. .
Skrocka- 'Y rutter pa cykel.
P Atgardande av
hogsvagen Strackan var strackani enlighet e
A9 (Lv105) utpekad iden med utférd AVS. Ny §tor potential fo.r arbetsPend— Stor N.I.kaEt Statlig
mellan tidigare regionala ane- och cvkelbana ling mellan Grevie och Vistra hog
Grevie och & & gang Y Karup, kort avstand (3 km).

Vastra Karup

cykelvagsplanen.
Genomford AVS
bedémer ny gang-
och cykelbana
langs vagen som
lamplig 16sning.

langs vagen.

Mojliggor for elever att cykla
till Vastra Bjare skola pa ett
sakert satt, vilket uppmuntrar
till mer cyklande bland unga.
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Nr Plats Brist Majliga l6sningar Konsekvenser Forvan‘tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Utred om lampligt
att tillféra fler
farthinder. Annan
utformning kan
Huvudstrak i behoévas med hansyn
S blandtrafik, 70 till utrycknin_gsfor- Integrerar Bjéiljehalvéns
vigen och k{n/h men.ett don och cykllsters centrala dglar i korr_wmunens
Salomon- fatal farthinder framkomlighet. cykelpét, vilket mt')jllg_gt')r for
e finns. Vagens en mangfald av pendlingsrut-
A10 mellan dimensioner och Tydligare vagvisning  ter pacykel. Liten Hog Enskild
Vg [ traﬁkméngd gor som huw:dstrék . )
och Bastad den Ié_mphg for mellan Bastad och Cykelpendling mella.m Bastad
ety cykeliblandtrafik, Vastra Karup samt och Vastra Karup blir tryggare
men hastigheten i forlangningen och uppmuntras.
ar for hog. Torekov.
Cykelpassage dar
Sinarpsvagen moter
Angelholmsvagen.
Axelstorps- o i _ _ Underlattar for cuykeltliaﬁk
vagen mellan Tvalll’forrl?ndzls;e " :S)’?)nkkt 7|?s_lt_|gd|1|§t t.|.I| Rjellalr;] hluvud"strakenhle:;gs
= mellan huvudstra m/h. Tydliggor ngelholmsvagen och Bjare . . .
AL fv';gg‘fs':‘;'g iblandtrafik, 70 tvarforbindelsen  banvall vilket utokar vilka " Ldg  Enskild
Bjare banvall km/h. med skyltning. destinationer som kan nas via
de tva huvudstraken.
Ny gang- och
cykelbana langs
vagen.
Séagreendals- Utred stecird 5n iire}k(t férbi(r::del§e millan
ol red atgarder astra Karup, Grevie oc
irl;\éﬁgrsl) ;g:\g?:;ikplé :6r en sakra l:el ogh . Férslé\{s stfltion gkerIgO(:]
. PR ryggare cykelvag pa  synergi mellan cykel oc
Al12 ES: esliden :\a/lr;sc\'/(ae%’(i%::;/:ég bron 6ver Vastkust- kollektivtrafik, och utokar Stor E/tlsngket Statlig
Visiaris- ey ) LD banan och vag 105. dérmed samtliga transport-
— 4500 fordo.n medels upptagnlngspmréden.
(Forslovs ’ Osakert h'ur A12bast Detta 6kar attraktiviteten for
- ansluter till Férslévs  bada transportmedlen.
station. Alternativa
dragningar redovisas
pa behovskartan.
Ny gang- och
Foreslagen cykelbana pa
strackning av bfmvallen, samt .
huvudstrak mellan  84N8° och cykelbana  Skapar eft genare oth b?kva—
Bastad och Forslév. som knyter samman  mare strak mellan Forslov,
Gamla ban- . * banvallen med Grevie och Bastad som ar
. Outnyttjad del o = e . . Kommunal
A13 vallen 6ver v banvallen som cykelstraket langs helt bilfritt. Uppmuntrar till Stor Hog / Statlig
Bokesliden kan bli cykelvig Bokesliden. saval mer cykelpendling som
Korsningen 6ve;‘ rekreationscykling mellan
Bokesliden &r Undersok mojlighe-  orternalangs Bjare banvall.
problematisk ten att nyttja gamla
’ brofasten till bro
over Bokesliden.
Vistorps- Okad sikerhet for
vagen, cyklister mellan Forslév och
Ranarps- Segelstorpstrand, vilket upp-
vagen och Huvudlank i muntrar till mer cykelpendling
Al4 IZZS/den blandt[aﬁk, 70 Kan utgora mojlig Z:Fe:ilzreatlonscykllng e Mellan - lag Statlig
mellan km/h. ADT > 800 stracka for bygdevag. ’ Stor
Forslovs Helala Bittre tillganglighet till
station och Forslovs station innebar
Segelstorps- storre upptagningsomrade for
strand. bade kollektivtrafik och cykel.
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Nr Plats Brist Majliga l6sningar Konsekvenser Forvan‘tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Hogre tillganglighet och
sakerhet for boende i
. Storahult att nd malpunkter
Ny gang- och P,
. - och service i Forslov, vilket
Ljungby- . cykelbana langs . .
h . Huvudstrak - uppmuntrar till mer cykling.
olmsvéagen, R vagen.
mellan Forslov
Storahults- . . u e .
vagen och och Vejbystrand Samrada med Sakrare cykelvag for elever pa
A15 - i blandtrafik, 70 - Forslovs skola fran Storahult,  Stor Hog Statlig
Hultavagen Angelholms kommun . -
mellan km/h. om hur straket kan vilket uppmuntrar till mer
o ADT =1000-1500 . cyklande bland unga.
Foérslév och bést kopplas samman
. fordon. -
Vejbystrand med Vejbystrands P ial fr arb dii
cykelnit otential for ar etspe_n ing
: mellan Forslov och Vejby-
strand, méjligt pendlingsav-
stand (5 km).
ok WIS
blandt[aﬁk, 79 vg en ¢ Sékrare och genare cyklin,
km/h.ADT > 2000 V98€™ och senare cyiiing
. mellan Forslov och Angelholm
fordon. Potential . . .
Veriitigs oy e el §amrada med uppmuntrar till rekreations-
Al16 . . Angelholms kommun  cykling mellan orterna. Viss Stor Lag Statlig
vagen mellan Bastad

och Barkakra
for att ansluta
till Angelholms
cykelnat.

om hur straket kan
fortsatta mot
Barkakra, Valhall
Park och Skalder-
viken.

potential for pendljng mellan
Forslov och norra Angelholm
finns.
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Boarp

Nulage

Boarp ar valbesokt pa grund av dess handel och verksamheter. Limpliga
cykelvagar saknas helt inom och omkring Boarp. Lansvag 115 passerar
genom orten och bildar en stark barriar for savél cyklister som fotgdangare
som vill korsa vagen. Kattegattleden passerar forbi Boarp men ar av
ovanstdende anledning inte sammanknuten med malpunkterna i Boarp.
Mantalsbacken och Boarpsvagen har en lamplig dimensionering och
trafikflode for cykling, men hastigheterna pa viagarna avskracker cyklister.

3
2]
]
o
v

A3

¥
18

RRAES

2 g3t

St for cykelférbindel: Standarder fér korsningar
\ Hég standard - ., Mattlig standard i blandtrafik ® Hégstandard
Cykelvig med tillracklig markbeldggning och ' Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets- Hastighetssakrad, signalreglerad eller planskild
bredd. Brett cykelfilt i Iag hastighet (<50 km/h) grénsen ej verstiger 30 km/h k:rssrlfng sarac, signalreglerad eller plansid
\ Mittlig standard 'o' Lag standard i blandtrafik  Mattlig standard
Cykelvag med bristande markbeldggning och / Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets- Ej hastighetssakrad korsning dar hastigheten ej
bredd. Smalt cykelfalt i hdg hastighet (>50 km/h) gransen dverstiger 30 km/h 5{,;;;;: 35(;)7(,7:7}, ersning aarhastigheten )
\ Lag standard ©® Lagstandard

Cykelvag eller cykelfalt med oldmplig Ej hastighetssakrad korsning dér hastigheten
markbelaggning eller bredd Sverstiger 30 km/h
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Framtid

Kattegattleden genom Boarp bildar en huvudlank som kopplar samman
orten med Bastad och Hov, vilket skapar forutsattningar fér pendling och

rekreationscykling mellan orterna. Boarpsvagen soderut foreslas utgora

ett lokalstrdk som tillgiangliggor ortens malpunkter for cyklister.

Kategori

N
N

Primarnat

Strukturbildande férbindelser inom eller mellan
titorter som binder samman viktiga malpunkter
Sekundarnat

Férbindelser inom eller mellan orter och
malpunkter som kompletterar primarnatet

N

Lokalnat

Forbindelser av betydelse fér den lokala
cykeltrafiken

Rekreationsnat

Sevirda férbindelser mellan viktiga besdksmal
for fritid och turism

Malpunkter

booneod

a el
Bytespunkter
Grundskola @ Busshallplats
Férskola

Handel och service
Verksamheter
Sport och idrott

Rekreation

Utvecklingsomraden

‘ Ny stadsbygd

‘ Nya verksamheter



Behov
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Smavagarna norr om lansvagen har laga trafikfloden och bor fa lagre

hastighet for att bli mer lampliga som lokalstrak i blandtrafik. Lings sodra

delen av Boarpsvagen behdvs atgarder for att tillgédngliggora

malpunkterna i orten. Trafiksakerhetshojande atgarder behovs vid tva

punkter for att cyklister ska kunna passera 6ver lansvagen sakert och

smidigt.

Brister langs strackor

Férbindelse saknas,
forslag pa strackning

." Férbindelse saknas,
‘" strackning ej fastalld

Brister vid korsningar

"\, Otampligstandard @ Otimpligstandard
\ Bristande trafiksakerhet . Bristande trafiksakerhet
\ Otydlig strackning . Otydlig stréckning

\ Otrygg trafikmiljo . Otrygg trafikmiljé

Utvecklingsomraden

' Ny stadsbygd

’ Nya verksamheter

\ Befintliga cykelvagar

Varje siffra hanvisar till ett identifierat
behov langs en stricka eller vid en korsning.
Se tabell pa féljande sidor fér beskrivningar
av behoven.
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Nr Plats Brist Mojliga lésningar ~ Konsekvenser Forvan'tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Forvarna
biltrafiken om
korsningen genom
Gang- och skyltning och
Korsning cykelbanan som vagmarkeringar.
mellan Kattegattleden Sékrare och tryggare cykling langs
Kattegatt- gar pa byter Utred om lampligt . .. vEE yKing lang
. .. . straket gor Kattegattleden mer . .
Bol ledenoch sida av vagen. med sankt A . Liten Medel  Statlig
- . . attraktiv, vilket uppmuntrar till
Svenstads- Korsningen kan hastighet vid :
« . ? mer cykling.
vagen vara svar for korsningen.
(Lv115) bilférare att
upptéacka. Anvand nagon typ
av barriar sainte
cyklister genar
over korsningen.
Tillgangliggor tillsammans med
. Bo2 malpunkterna séder om
Boarpsvagen A R .
lansvagen, vilket skapar forut-
mellan e .. P
sattningar for fler inképsarenden
Mantals- o . 5
2l - pa cykel. Boende i Boarp far fler
backenoch  Lokalstrak Sink hastighet till  méjligheter att cykla till Bastad
Bo2  Svenstads- blandtrafik, 70 & ) go - cy Liten Lag Enskild
. 30 km/h. (och palangre sikt Hov).
vagen/ km/h.
Itf\henska Starker Kattegattledens funktion
vagen R
som rekreationsled genom
(Lv115) S e 2
att tillgangliggora narliggande
malpunkter.
Hoégre sakerhet vid korsningen
tillgangliggdr malpunkterna
Trafikerad och Ombyggnad av soder om lansvagen, vilket
Korsningen  farlig korsning. korsningenien- skapar forutsattningar for fler
mellan lighet med paket inkdpsarenden pa cykel.
Boarps- Det finns inget Biutford AVS. Ny
vagen, sakert satt att cykelpassage med Stéarker Kattegattledens funktion Mycket
Bo3  Svenstads- korsa den hart mittrefug 6ver som rekreationsled genom Stor 4 Statlig
. . S e b hog
vagen och trafikerade lansvagen och att tillgadngliggora narliggande
Italienska lansvéagen. Varken sankt hastighet. malpunkter.
vagen cykelpassage eller  Gangbanor till
(Lv115) Overgangsstille busshallplatser- Forbattrad tillganglighet till
finns. nas nya lage. busshallplatserna skapar battre
potential for synergi mellan buss-
och cykeltrafiken.
Tillgangliggor malpunkterna
Boarpsvagen soder om lansvagen, sasom
mellan Sven- - Trafiksakerhets- bostadsomradet och golfbanan,
. Lokalstrak i o . . .
stadsvagen hojande atgarder, vilket uppmuntrar till mer
X blandtrafik, 70 . . A
/ Italienska alternativt rekreationscykling. Mellan - . .
Bo4 - km/h. . Lag Statlig
vagen ADT > 1000 ny gang- och Stor
(Lv115) och cykelbana langs Starker Kattegattledens funktion
. fordon. . R
Erikstorps- vagen. som rekreationsled genom
vagen. att tillgangliggora narliggande
malpunkter.
Sakrare cykling langs Kattegattle-
Kattegattleden den gor rekreatlonscyk!lng genom
. kommunen mer attraktivt. Okad
och huvudlanki P .
tillganglighet med cykel till/mellan
N blandtrafik, 70 . a .
Boarpsvagen . . . malpunkter och besoksmal ldngs
km/h. Farthinder ~ Sankt hastighet . .
A3 och Mantals- _. . >, norra kusten. Liten Medel Enskild
backen for 30 km/h langs hela vagen.

finns pa en del
av strackan idag.
Mycket brant vag.

Mojliggor for sakrare cykling
mellan Bastad och Boarp, vilket
uppmuntrar till inképsresor med
cykel.



Standarder for cykelférbindelser

N
N
N

Hoég standard

Cykelvig med tillracklig markbeldggning och
bredd. Brett cykelfilt i Iag hastighet (<50 km/h)
Mattlig standard

Cykelvag med bristande markbel&ggning och
bredd. Smalt cykelfalt i hég hastighet (>50 km/h)
Lagstandard

Cykelvig eller cykelfalt med olamplig
markbelaggning eller bredd

Cykelplan 61

Bastad

Nulage

Bastads sommartrafik och topografi utgér betydande utmaningar for
cyklande i orten. Bastads cykelnat ar tydligt uppdelat mellan det vl
utbyggda nétet i tatortens sédra delar, och blandtrafikgatorna i norr. Det
utbyggda cykelnétet har vissa felande lankar, sdsom farliga korsningar och
smala sektioner. Delar av K6pmansgatan utgor en betydande barriar for
cyKklister pd grund av dess hoga trafikfloden, och gatans vastra sektion
saknar utrymme for cykelinfrastruktur. Vissa malpunkter kan inte nés via
cykelnatet - Bistads vastra delar saknar helt cykelinfrastruktur. Bjare
banvall har hog standard men ar svar att na fran resten av cykelnétet.

Standarder for korsningar
+  Mattlig standard i blandtrafik

* s . I . © Hégstandard
C):kelforb'n:delse.l blandtrafik dar hastighets- Hastighetssakrad, signalreglerad eller planskild
grénsen ej verstiger 30 km/h Korsning

'o' Lag standard i blandtrafik Y

/ Cykelfsrbindelse i blandtrafik dar hastighets-
gransen 6verstiger 30 km/h

Mattlig standard

Ej hastighetssikrad korsning dér hastigheten ej
dverstiger 30 km/h

Lag standard

Ej hastighetssakrad korsning dar hastigheten
Sverstiger 30 km/h
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Framtid

Som kommunens centralort har Bastad ett omfattande cykelnat i
strukturbilden. Képmansgatan/Hallandsvagen bildar ett huvudstrak
mellan Bastads busstation och Ostra Karup, medan cykelvigen genom
sodra Bastad tillsammans med Strandpromenaden bildar huvudstraket
mellan Bastads hamn och Viastra Karup. Kattegattleden har en sekundar
funktion som pendelstrak genom att koppla samman malpunkter langs
kusten, sdsom stranderna, hamnen, Malenbadet och Norrviken. Lokalstrak
over Angelholmsvigen foreslas for att géra sydvistra Bastad mer
tillgangligt for cyklister. Képmansgatan vaster om Lyckan utgor ett viktigt
lokalstrak for att tillgdngliggora handeln langs vagen, men det rader stor
osidkerhet kring hur straket kan utvecklas.

Hamnen

Riviera

Erikstorp

Ranviks-
hojden

-t .. 1
e Karstor
0 5o~ mwao90m 1 ’ P
. *
N
Kategori Malpunkter Utvecklingsomraden
2. = ~ -\
‘ Huvudnit \ Lokalnat « Gymnasium Verksamheter \ ; Nystadsbygd
Strukturbildande férbindelser inom eller mellan Forbindelser av betydelse fér den lokala B
tétorter som binder samman viktiga malpunkter cykeltrafiken Grundskola Sport och idrott Nya verksamheter
\ Huvt.JdIankar' “ Rekreationsnat Férskola Rekreation
Férbindelser inom eller mellan orter och Sevirda férbindelser mellan viktiga beséksmal
malpunkter som kompletterar huvudnatet fér fritid och turism Handel och service

Bytespunkter

@ Busshallplats
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Behov

Trots ett redan val utbyggt cykelnat ar behoven i Bastad omfattande.
Béstads stora trafikmangder och méngfald av malpunkter motiverar stora
satsningar pa cykelnatet. Manga nya forbindelser behovs i tatortens vastra
del da cykelnatet dar ar fragmenterat. Cykelstraken i 6ster behover hogre
standard for att kunna tillgodose cyklisters behov. Torget Lyckan utgor en
knutpunkt for flera trafikslag och behover darfor trygghetshojande
atgarder for att se till att inga konflikter uppstar mellan trafikslagen.
Manga av Bastads blandtrafikgator ar lampliga for cyklister, men de ar i
manga fall svara att navigera genom. Vagvisning ar ett viktigt verktyg for

att blandtrafikgatornas potential ska kunna nyttjas fullt ut.

Brister langs strackor Brister vid korsningar Utvecklingsomraden \ Befintliga cykelvagar
\ Férbi knas, \ ampli Olamplig stand: . Ny stadsbygd
fgrrsllar;d:élsset:'a'ac;:zg Olémplig standard . amplig standard Varje siffra hanvisar till ett identifierat
\ Bristande trafiksakerhet . Bristande trafiksakerhet ’ Nya verksamheter l;:ho;e!ﬁng.s fe‘.T.St?Ck? dellefl;wlt)i erll(k.ors.nlng
"o Esrbindelse saknas lt)ah pa foljande sidor for beskrivningar
°, g R PR av behoven.
" strackning ej fastalld \ Otydlig strackning . Otydlig strackning
\ Otrygg trafikmiljé . Otrygg trafikmiljé
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Nr Plats Brist Mojliga l6sningar Konsekvenser Forvar!tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
De kommunala Bildar ett sammanhangande
Jtorna bildar Réataut och cykelstrak genom véstra
%illsammans med kor- bredda befint- Bastad. Integrerar bostads-
tare cvkelvigar ett liga gang- och omradena langs Utskiftes-
Utskiftes- poten»tliellt Ifkalstrék cykelvéagar. vagen och Forvaltarevagen
vigen f6r vistra Bastad i cykelnatet, vilket mojliggor
o - an Tydliggor strakets  for mer cykling mellan
. Forvaltare- Cykelvagarna haller > o . . . Kommunal
Ba1 - A o funktion och Bastads olika delar. Hog Lag .
vagen, mattlig eller lag strickning med / Statlig
Képmans- standard. ning .
Jtan m.Al skyltning. Skapar ett alternativt rekre-
g o Infartshinder och ationsstrak mot Norrviken
barridrer som Ersatt befintliga tillsammans med A1l.
P . infartshinder med
forsamrar trafikflo- [
det pollare. Mojliggor for storre cyklar
’ att passera.
Korsning Cvkelpassage dver Sékrare och smidigare
mellan YXEID . g . . passage for cyklister, vilket
2 w Kattviksvagen dar Utred om lampligt . . .
Ba2  cykelvdagoch . 5 .. gor det enklare att cykla Mellan Lag Statlig
. cyklister maste vaja med cykel6verfart. . .
Kattviks- f5r fordon mellan vastra Bastad och
vagen. ’ centrum.
T ol Enklare att navigera
t?a?ggf:gikizarzl;sls Skyltningiriktning cykelnatet i 6stra Bastad,
funktion fr;;m arinte mot Bastads vilket 6kar cykelns smidighet
tvdliet pa Iat§ hamn, Lyckan och bekvamlighet.
ydligt pa piats. och Norrviken
. . pa strategiska Fortydligar trafiksituationen
Ba3  Lindallén épre:jl:(ae\llrli_ll?:;”en platser. for cyklister och fordon, Liten Hog Kommunal
med dubbelrik’tad vilket 6kar trafiksdkerheten.
o Enkelriktat
Byelie;trrianfél; ?aé)ljiuf?g} cykelfélti motsatt  Mer utrymme for cyklister
fordon att dZ kai £ riktning som innebar battre framkomlighet
méten med cvklister fordonstrafiken. mellan vastra Bastad och
Y ’ hamnen.
Moijligt lokalstrak i Utred férut-
blandtrafik. Hamn- ot .. .
tan &r enkelriktad sattningar for Gatan blir brukbar som
cg)ch dubbelriktad * dubbelriktad lokalstrak mellan Bastads
. P, cykeltrafik hamn och Képmansgatan, .
Ba4  Hamngatan cykeltrafik ar for- . . ; Mellan Lag Kommunal
it Colels el genom enkelriktat  vilket uppmuntrar till lokal
kan dét:med inte cykelfélti motsatt  cykling i Bastads centrala
e A G riktning som delar.
et fordonstrafiken.
Moijliggor for cy-
klister att angéra
till Kdpmansgatan
fran andra gator De manga malpunkterna
Lokalstrakiblandtra- omkring. Strate- - 'S p
. . . langs K6pmansgatan
fik pa trafikerad vag,  giskt placerade tillednelieedrs | cykelnstet
50 km/h. ADT > 4900 cykelparkeringar gangligs cykeinatet.
. i : - Fler inkop kan goras sakert
Képmans- fordon pa Kop- vid strackornas . . .
. - via cykel, vilket 6kar cykelns
gatan mansgatan. Manga 4ndar kanvaraen attraktivitet Mellan -
B&5 (!_v115) och viktiga malpunkter |6sning. . Stor Hog Statlig
Angelholms-  langs gatorna, Forsvagar Képmansgatans
vagen. men utrymme for Utred om lampligt 8 P g

cykelinfrastruktur
saknas. Manga
gaende langs vagen.

med upphdjda
overgangsstallen
och cykelpassager
pa strategiska
platser dar gang-
och cykelstrak
korsar vagen.

barridreffekt for saval cyklis-
ter som fotgangare, vilket
tillgangliggér Képmansgatan
som handelsgata i Bastad.
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Nr Plats Brist Mojliga I6sningar Konsekvenser Forvar!tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
VISR e KeIEal Ansluter Katteogattlc::‘den och
.. . Cykelleden Skane pa ett gent
for elever att nd - - o
- och trafiksakert satt. Manga
Strandangsskolan. o . .
Ny ieaneaaen malpunkter nas w:a_dessa
Nytt strak o . strak. Darmed mojliggor
Forbindelse genom cykelvag gy .. 2
o genom . g A a atgarden for en mangfald av .
Baé . skolan foreslas for forbi omradet. A - - Stor Hog Kommunal
Strandangs- o . w smidiga och sakra resvagar
attna Kattegattleden Atgarden arunder .
skolan . . via cykel.
och Bastads hamn genomfdrande.
fr?n huvud"straket Mojliggor for elever att cykla
Bastad - Vastra . . o
e till Strandéangsskolan pa ett
’ sakert satt.
Gangvagen utgor MOJllggpr for pIaner .
: . anslutning mellan Bastads tva
en direkt koppling i . .
. Utred om viktigaste huvudstrak. Manga
mellan huvudstraken .~ " . . o
o L lampligt att nyttja ~ malpunkter nas via dessa
pa Képmansgatan o b o N pe
. gangvagen som strak. Darmed mojliggor
. respektive tunneln A O . A
Befintlig . cykelstrak. Om atgarden for en mangfald av
P under. Det framgar . - 1 - -
gangvag . ja,tabortgrindar  smidiga och sdkra resvagar
. ej om cykeltrafik kan . . R .
Ba7  genom anvinda eanevigen.  °M hindrar via cykel. Liten Hog Kommunal
Strandangs- gangvagen. cykeltrafiken och
skolan. Grinden mot tydllggor strakets EQ gen forb|ndel§e fran
. funktion som K&pmansgatan till tunneln
K&pmansgatan . . . R
R . anslutning mellan  ser till att cyklister inte
hindrar cyklister . . . .
. w tva huvudstrak. korsar Képmansgatan i plan
fran att anvanda o
L och cyklar mitt pa torget
forbindelsen.
Lyckan.
Utred om
Mojlig tillfart till utrymme finns fér
Lyckan for cykI|§ter. cykelbana. ildere cahslareaiding
. Komplex trafiksitu- . .
. Musteri- X . . till Lyckan uppmuntrar till fler Mellan -
Bag . ation med infarter Minska antalet . .. Medel Kommunal
vagen .. . . .. att anvanda cykeln for handel  Stor
for parkering, infarter langs . .
- ﬂ och till gymnasiet.
varuleveranser och vagen, sa att delar
busstation. av trafiken leds pa
andra vagar.
Anvand
vagmarkeringar
Cykeltrafik och och markbe-
torgomrade blandas, laggning for att Mer forutsagbara cyklister,
vilket riskerar att fortydliga ett strak  vilket gér miljon tryggare
. Cykelstrak skapa konflikter genom torget for fotgangare. Battre .
Ba? over Lyckan mellan trafikslagen. for cyklister, och framkomlighet for cyklister Liten Medel Kommunal
Otydligt hur cyklister darmed separera i huvudstraket som passerar
pa huvudstraket ska  trafikslagen. genom torget.
korsatorget.
Tydligare skyltning
av cykelvagen.
. Det finns inget satt
Korsningen . .
for cyklister att . .
mellan X - Enklare och sékrare cykling
Friluftsvagen el ] UF seiegein Cykeloverfart till Lyckan uppmuntrar till fler
Ba10 VaBEN:  for att ta sig mellan - Y . - yekan upp .. Mellan Medel Statlig
Musteri- w over Friluftsvagen att anvanda cykeln fér handel
- cykelvagen och . .
vagen och , och till gymnasiet.
2 - malpunkterna
Ahusvagen -
omkring Lyckan.
. . Moijliggor tillsammans med
Gronyta Ranwksho;den"har Ny géng- och Ba12 for boende i Ranviks-
mellan ett eget cykelnét, . . -
. - cykelbanamellan  hojden att pa ett sdkert satt .
Ba11 Karstorps- men det ar helt . . Mellan Lag Kommunal
. . . Tors vag och cykelpendla till resten av
vagen och isolerat fran resten - A - .
. . Karstorpsvégen. Bastad, vilket uppmuntrar till
Torsvag av Bastad.

mer cyklande.
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Nr Plats Brist Mojliga I6sningar Konsekvenser Forvar!tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Plats for gang- och
cykelbana
delvis utpekad i
detaljplan, men
. hela forbindelsens  Hojer bekvamligheten for
Cykelstrak P : o
o strackning och cyklister mellan Bastad och
mellan Lokalstrak i blandtra- . s
o utformning Ranvikshojden/Karstorp. .
. Karstorp, fik pa huvudled, upp . o . Statlig/
Ba12 - . behover utredas. Ranvikshojden ar nara Stor Medel
Ranviks- till 70 km/h. Mycket . . o Kommunal
. Karstorpsvagen, Bastad och har darfor stor
héjden och brant vag. . - e .
Bastad Rlbstonvagen eller p_otent|a| for mer_cykllng ner
’ en ny forbindelser  till centrum och till kusten.
via kommunala
fastighet vid
Tistladal ar méjliga
alternativ.
ﬁcgls:r:ngen Lokalstrak ansluter Méj]jggér for boende vaster
Angelholm- vid korsningen, men Cvkelpassage ver O™ Angelholmsvagen att
Ba13 g det finns inget satt ~YKED 8 . ansluta till Bastads cykelndt,  Liten Lag Statlig
svagen och ~ Angelholmsvagen. . X
Ribston- att korsa Angelholm- vilket uppmuntrar till mer
. svagen. cyklande.
vagen.
Kopplar samman Ba12 med
Bastads cykelnat, vilket
starker Ba12:s funktion.
. - Huvudlank i Ny gang- OC..h Ll o . .
Bal4 Lyavagen cykelbana langs Moijliggor for boende vaster  Stor Medel  Statlig
blandtrafik, 40 km/h. L - L
vagen. om Angelholmsvagen att
ansluta till Bastads cykelnat,
vilket uppmuntrar till mer
cyklande.
:;Zﬁ:r:ngen Korsningen har Kopplar samman Ba12 och
- hastighetssakring, Ba15 med bostadsomradet
Angelholm- . . - .
. A men endast Cykelpassage 6ver vaster om Angelholmsvagen, . .
Ba1l5 svagen, . . - < . . . = Liten Medel  Statlig
- overgangsstalle Angelholmsvagen. vilket gor det sdkrare och
Lyavagen och . - . N
¢ finns for att korsa bekvamare fér boende dar
Tistladals- - . . .
. Angelholmsvéagen. att cykla till resten av Bastad.
vagen
Mer lattnavigerat cykelnét,
Det ar inte tydligt vilket gor rekreationscykling
Korsningen for cyklister pa Bjare  Tydligare skyltning mer attraktivt.
Ba16 mellan banvall att de bor om vilka destina- Liten L3 Kommunal
Lyavdagenoch anvidnda Lyavagen tioner som kannas Sakrar att cyklister anvander g
Bjare banvall  for att na Bastad vid korsningen. den mest lampliga vagen
centrum. mellan Bastad och Grevie/
Forslov.
Cykelvagen, S'l'<yltn|.ng sorr'w'_ Mer Iat't'nawgerat. cykelnaf:,
e 1 fortydligar Hojd- vilket gor rekreationscykling
Hoéjdvagen och . . R
A -- . . vagens funktion mer attraktivt.
Hojdvagen, Orebacksvagen .
= - . . och strakets
Orebacks- bildar ett lokalstrak destinationer. Gor det enklare att hitta
Ba17 vagenoch mellan Lyavagen och ! Liten Lag Kommunal

cykelvagarna
mellan.

Malen via Bastad
Sportcenter, men
detta framgar inte
for cyklister.

Straket bor
ansluta till
cykelbanan langs
Orebacksvagen.

till Bastad Sportcenter och
Orebicksvallen med cykel,
vilket uppmuntrar till mer
cyklande till sportaktiviteter
och evenemang.
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Nr Plats Brist Mojliga I6sningar Konsekvenser Forvar!tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
ATl SCIEh omellan Gor det sakrare att ta sig
mellan huvudstrak och T s
.. . . Utred om lampligt  till Bdstad Sportcenter och
ek IRl s med cykeléverfart  Orebacksvallen med cykel
Ba18 tan(Lv115), ingen mojlighet att . y . € CYKEl, Mellan Medel Statlig
o .. .. over Képmans- vilket uppmuntrar till mer
Oleiatdien e e atan cyklande till sportaktiviteter
vagen och har, ADT > 8500 gatan. Y P
N och evenemang.
Floravagen fordon.
Mojligt lokalstrak
mellan Malen och Uppgradera stigen
Cykelstig Bjare banvall. till cykelbana av Skapar tillsammans med
mellan Olamplig standard hog standard. Ba20 ett sammanhangande
. Havsbads- for cykling. Stigen strak mellan Bjare banvall
Ba19 vagen och ansluterintetillden  Utred hur cykel- och Malenbadet, vilket ar av Mellan Medel Kommunal
Stationster- hastighetssakrade strdket kankorsa  stor betydelse for rekrea-
rassen cykelpassagen 6ver Hallandsvagen pa  tionscykling.
Képmansgatan/ ett sdkert satt.
Hallandsvagen.
Skapar tillsammans med
Ba19 ett sammanhangande
. Stations- Lokalstrak i Sankt hastighet till  strak mellan Bjare banvall .
20 terrassen blandtrafik, 40 km/h. 30 km/h. och Malenbadet, vilket ar av LI e e
stor betydelse for rekrea-
tionscykling.
Denna sektion av
Hallandsvagen . -
. . Eliminerar onddiga
har tva enkelrik- . .
korsningar av Hallandsvagen,
tade cykelbanor, N - L .
vilket gor cykling langs vagen
medan resten av tryggare. Da vagen utgor ett
Hallandsva- HaIIandsva.gen har Ny dubbelr!.ktad viktigt huvudstrak har detta
en dubbelriktad cykelbana langs o L
gen (Lv115) L betydande effekt pa cykling i
cykelbana. Detta vagens norra .
. mellan . . .. hela Bastad. .. .
Ba21 Havsbads- ger upphov till att sida som ersatter Stor Hog Statlig
. cyklister maste korsa de befintliga . . .
vagen och . - Battre framkomlighet for
.o . den hart trafikerade  enkelriktade .
Rivieravagen . storre cyklar och enklare
Hallandsvagen flera  cykelbanorna. . ~
o . omkorningar gor cyklande
ganger for att cykla . . -
4 ratt sida langs vagen mer bekvamt och
P ’ smidigt. Detta hojer cykelns
Dalig framkomlighet attraktivitet.
for storre cyklar.
- - Sakerstaller att konflikter
Salepstdll inte uppstar mellan cyklister
Huvudlank med tillracklig bredd pps ;an cyKdi:
il - > och fotgangare langs straket,
Kattegattle-  mattlig standard. langs strackan. . . -
. och hogre framkomlighet for . .
Ba22 dengenom bada trafikslagen Liten Lag Kommunal
Malenskogen Infartshinder vid Valj annan gen.
Rivieravagen. utformning av T
infartshinder. Moijliggor for storre cyklar
att passera.
Strackan har
potential att bilda
= . ettgentlokalstrak Genare och sédkrare cykling
Over Stensan . e . . .
mellan mellan Bastad Utred mojligheten  for elever pa Strandangs-
B323  Skogsvigen och Hemmeslév till bro 6ver skolan som bor i Hemmeslov. Stor L3 Kommunal
gsvag som ansluter till Stensan for gang-  Straket undviker trafikerade g
och . - -
N Malens férskolaoch  och cykeltrafik. vagar. Uppmuntrar till mer
Spangvagen

Strandédngsskolan.
En bro 6ver Stensan
kravs.

cyklande bland unga.
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Nr Plats Brist Mojliga I6sningar Konsekvenser Forvan'tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Tillgangliggor flera
sevarda malpunkter langs
Ny g3ne- och kusten (sasom Norrviken och
Kattviks- Rekreationsstrak c iilbagna l3nes Kattvik) med Bastad tatort,
vagen mellan  och lokalstrak i y 8 vilket uppmuntrar till mer .
Al . . vagen, och/eller - . Stor Medel  Statlig
Kattvik och blandtrafik, upp till . . rekreationscykling.
Lindallén 70 km/h. IR I
L e G2 Sékrare cykling till Apelryds-
skolan uppmuntrar till mer
cyklande bland unga.
Inkonsekvent stan- Bredda smala Hojer bekvamligheten och
dard I3ngs straket sektioner. tryggheten for cyklister
Strandpro- sarskilt vaster om 'Y . mellan Bastad, Norrviken och
menaden Forsbergs vag Atgarda sel_<t|on_er A_pelrydsskolan. Uppmuntrar
mellan Markbel4 ni|'n en som blir lerigavid till mer cykelpendling inom
A4 Bastads blir leri v?c?re ’c’; regn. Bastad, och rekreationspend- Mellan Medel Kommunal
hamn och g &N ling langs Kattegattleden mot
Norrviken Belysning saknas Utred mojligheten  Norrviken och Kattvik.

vaster om Paulins
vag.

till anpassad
belysning langs
hela straket.

Farre konflikter mellan
gaende och cyklister.



Standarder for cykelférbindelser

N
N
N

Hoég standard

Cykelvig med tillracklig markbeldggning och
bredd. Brett cykelfilt i Iag hastighet (<50 km/h)
Mattlig standard

Cykelvag med bristande markbel&ggning och
bredd. Smalt cykelfalt i hég hastighet (>50 km/h)
Lagstandard

Cykelvig eller cykelfalt med olamplig
markbelaggning eller bredd

Forslov

Nulage

Cykelplan

69

Forslovs cykelnat hor till de mer utbyggda i kommunen, men det finns en
tydlig skillnad mellan de nyare delarna dar atervandsgrander knyts
samman av cykelvdgar och stigar, och de édldre delarna av orten dar cykling

maste ske pa blandtrafikgator. Forslov har stor potential for mer cykling
tack vare sin plattare topografi, befintligt cykelnat, narhet till tagstation

samt tomma ytor som kan nyttjas till nya cykelforbindelser. En utmaning
ar de utifranmatade bostadskvarteren som saknar bra cykelférbindelser
mellan varandra. De médnga statliga vigarna genom orten utgor barriarer

och trafikfaror for cyklister som ska korsa dem.

L

Mattlig standard i blandtrafik
Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets-
grénsen ej verstiger 30 km/h

Lag standard i blandtrafik

Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets-
gransen 6verstiger 30 km/h

REEERENE S

B

Standarder for korsningar

Hég standard

Hastighetssékrad, signalreglerad eller planskild
korsning

Mattlig standard

Ej hastighetssikrad korsning dér hastigheten ej
dverstiger 30 km/h

Lag standard

Ej hastighetssakrad korsning dar hastigheten
Sverstiger 30 km/h
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Framtid

Flera huvudstrak mots i Forslov, sdsom Bjare banvall till Grevie och Bastad

samt Ljungbyholmsvagen mot Vejbystrand. Forslovs station utgor en nod

for denna del av kommunen som utokar cykelns upptagningsomrade

avsevart.

En omfattande utveckling av Forslév planeras enligt dversiktsplanen, och

darfor foreslas dven ett omfattande lokalt cykelndt som knyter samman

utvecklingsomraden med viktiga malpunkter, sdsom Forslovs station och

skola. Lokalnatet matar in i huvudnétet och tillgangliggér malpunkter

utanfor Forslov for ortens invanare.

Viarp

Kategori

‘
\

Huvudnat

Strukturbildande férbindelser inom eller mellan
titorter som binder samman viktiga malpunkter
Huvudlankar

Férbindelser inom eller mellan orter och
malpunkter som kompletterar huvudnétet

\ Lokalnat

Forbindelser av betydelse fér den lokala
cykeltrafiken
Rekreationsnat

Sevirda férbindelser mellan viktiga beséksmal
for fritid och turism

Malpunkter

Forslov

Prastgards-
omradet

.
L}
L}
1
)
A3

.

S ==

300 600 m

0
Bytespunkter
Grundskola © susshaliplats
Forskola @ Tagstation

Handel och service
Verksamheter
Sport och idrott

Rekreation

zZ=>

Utvecklingsomraden

Ny stadsbygd

Nya verksamheter
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Behov

En stor del av behoven utgors av nya cykelférbindelser som utékar
lokalnatet i Forslov. Ett fatal kritiska sektioner av de befintliga gang- och

cykelbanorna kraver en standardhdjning, sdsom ldngs Vistorpsvégen.

Cykeln ar tydligt bortprioriterad vid korsningar mellan cyklister och
fordon, och darfor behovs en hel del uppgraderingar av korsningar i form
av nya cykeloverfarter och cykelpassager. Detta ar av sarskild betydelse
langs Vantingevagen, dar handeln ldngs vagen bor tillgangliggoras for
cyklister, samt omkring Forslévs skola dar sdkra passager 6ver vagarna ar
av stor vikt.

S

Brister langs strackor Brister vid korsningar Utvecklingsomraden \ Befintliga cykelvagar
\ Férbi knas, \ ampli Olamplig stand: a Ny stadsbygd
fgrrsllar;d:élsset:'a'ac;:zg Olémplig standard . amplig standard Varje siffra hanvisar till ett identifierat
\ Bristande trafiksakerhet . Bristande trafiksakerhet ’ Nya verksamheter l;:ho;e!ﬁng.s fe‘.T.St?Ck? dellefl;wlt)i erll(k.ors.nlng
"o Esrbindelse saknas lt)ah pa foljande sidor for beskrivningar
°, g R PR av behoven.
" strackning ej fastalld \ Otydlig strackning . Otydlig strackning
\ Otrygg trafikmiljé . Otrygg trafikmiljé
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Nr Plats Brist Majliga l6sningar Konsekvenser Forvan.tad Prioritet  Vdghdllare
arbetsinsats
Sékerstéller att nya
Strak mellan Ny gang- och verksamheter inom ut-
Utvecklings- cykelvag mellan vecklingsomradet har goda
omrade Cykelforbindelser ~ Bjaredalsvagenoch  kopplingar till cykelnatet,

F1 Del av genom omradet Bokesliden. Exakt vilket uppmuntrar besdkare Stor Medel Kommunal
Vistorp 7:19  behdvs néar strackning behdver  till verksamheterna att / Enskild
(verksam- omradet utvecklas. faststéllas. Straket cykla mer. Omradets nérhet
heter) och bor ansluta till Bjare  till Forslévs station innebar
Bokesliden banvall. potential for resekedjor

med tag och cykel.
e el Sakerstiller att ny
eyl e bebyggelse inom utveck-
Strak mellan Bokesliden och JEDYBEEIS
. P . lingsomradet har goda
Bokesliden P Forslovs station. . R M
e Cykelférbindelser I kopplingar till cykelnatet,
och Forslovs 5 Exakt strackning . .
. genom omradet . . vilket uppmuntrar framtida Kommunal
F2 station - . behover faststéllas. Stor Medel .
. behdvs nar . - boende att cykla mer. / Enskild
via Del av o Profilvagen aren . . .
. omradet utvecklas. e . Omradets narhet till
Vistorp 7:19 mojlig strackning, i . .
. : . Forslovs station innebar
(bostader) men industritrafik L
.. L. stor potential for reseked-
L g E) 5.0 jor med tag och cykel
otrygg for cyklister. ’
Sékerstéller att ny
. Cykelforbindelser Ny gang- och bebyggelse inom utveck-
Utvecklings- . . . .
A genom omradet cykelvag mellan lingsomradet har goda
F3 omradet - .. . . M Stor Medel Kommunal
Olstorp 1:1 behovs nar Bjare banvall och kopplingar till cykelnatet,
: omradet utvecklas. Bokesliden. vilket uppmuntrar framtida
boende att cykla mer.
Mojliggor for sakrare och
smidigare cykling mellan
Da bron ar smal ar Segelstorpsstrand och
mojliga l6sningar Forslov, vilket framjar
Vistorps- begransade. Ett cykelpendling och
vagen, Huvudstrak med bredare cykelfalt rekreationscykling. Mycket

F4 bro 6ver lag standard, smalt  riskerar géra Stor h(‘jy Statlig
Vastkust- cykelfalt. korbanan for smal. Fo6rslovs station blir mer g
banan. En pahangsbro for tillganglig for boende

gang- och cykeltrafik  vaster om Bjaredalsvagen,
ar en mojlig 16sning.  vilket uppmuntrar till fler
resekedjor med cykel och
tag.
Utred om lampligt
med cykel6verfart
Korsningen Huvudstrak korsar V€' Profilvagen. Moﬂlggpr for sakrefre .
- och smidigare cykling till
mellan Profilvagen, varken L o . .
. Anordna cykelover-  Forslovs station, vilket L .
F5 Vistorps- cykelpassage eller . Mellan Hog Statlig
- ~ . - fart/cykelpassage uppmuntrar till fler
vagen och Overgangsstalle . o - -
- och 6vergangsstélle  resekedjor med cykel och
Profilvagen finns. - - - .
over Vistorpsvagen tag.
nar F18 och/eller
F19 byggs.
Huvudstrak med fl o
. Mojliggor for sakrare
inkonsekvent 4 L
erils och smidigare cykling till
. standard, mattlig . o . .
Vistorps- o Bredda gang- och Forslovs station, vilket . .

Fé6 - och lag standard - Stor Hog Statlig

vagen O cykelbanorna. uppmuntrar till fler

pa vissa platser. .

. resekedjor med cykel och

Smal géng- och t3

cykelbana. &

Korsning

. mellan huvudstrak. T,

Korsningen Huvudstrak korsar ~ Anordna Mo.Jll.ggor for s.akra[e"och
mellan Vistorps- cvkeldverfart och smidigare cykling saval

F7 Vistorps- - P "y . N inom Forslov som ut ur Mellan Hog Statlig

. vagen, varken overgangsstalle dver T
vagen och Forslov, vilket uppmuntrar

Bjére banvall

cykelpassage eller
Overgangsstalle
finns.

Vistorpsvagen.

till mer cyklande.
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Nr Plats Brist Modjliga l6sningar Konsekvenser Forvan.tad Prioritet  Vdghdllare
arbetsinsats
Grénomrade Mojligt lokalstrak
mellan Karr- mellan Bjare ban- Ny gang- och Skapar ett genare
F8 vigen och vall och Forslovs cykelbana mellan cykelstrak till Férslovs Stor Medel Kommunal
N skola. Befintlig arrvagen oc skola, vilket uppmuntrar ti nski
Lllﬁesko s kola. Befintli Karrva h kola, vilket trar till / Enskild
vigen g cykelbana ansluter  Lilleskogsvagen. mer cyklande bland unga.
sen. till Ekvagen.
Mojliggor for sdkrare och
Anordna smidigare cykling inom
Korsningen Korsnine mellan cykel6verfart och Forslov, vilket uppmuntrar
mellan huvudstgrék Varken overgangsstalle éver till mer cykelpendling.
Vistorps- ’ bade Vistorpsvagen .. .
Fo vagen och gzl::lgiss:sgtgﬁleler och Vantingevagen.  Hogre trafiksdkerhet och Mellan Hog Statlig
Vantinge- gang battre framkomlighet langs
. finns. . . . .
vagen. Hastighetssakra Vantingevagen uppmuntrar
korsningen. till fler ink6psarenden med
cykel.
Korsningen ar
hastighetssakrad, )
Korsningen men cykelpassage  Anordna cykelpas- Okad framkomlighet pa
mellan g saknas. Viktig sager vid befintliga flera huvudstrak gor saval
Bokesliden korsning for overgangsstallen. pendling som rekreations-
F10  Vantinge- ’ cyklande till cykling mer attraktivt. Mellan Medel Statli
vigen cg)ch Forslovs skola. Bredda smala g
3 sektioner av gang- Mojliggor for elever att
Margrete- o A, o
torpsvieen Gang- och cykel- och cykelbanan cykla till Férslovs skola pa
psvag banorna pa hérnen omkring korsningen. ett sakert satt.
vid korsningen har
dalig bredd.
Korsningen Mojlig rutt for att chrrdé? sstélle
g angora till Forslovs gang e e e
rpellan <kola. Det finns och cykelpassage Mojliggor for elever att
F11  Attehogs- in et.séikert St Gver Bokesliden. cykla till Forslovs skola pa Mellan Medel Statlig
vagen och ft’)% cyklister att Utred om lampligt ett sakert satt.
Bokesliden korsa Bokesliden att hastighetssakra
’ korsningen.
Férbindelsen
utgor en lamplig Tydligare vagvisning ar
Cvkelvi cykelvag mellan Fortydliga strakets av stor betydelse for
F12 f(’j»:'bi Férgslévs huvudstraket langs strackning med cyklister som inte har Liten L5 Kommunal
skola Bokesliden och markbeldggning och  lokalkdnnedom i omradet, g
Prastgardsom- skyltning. och 6kar navigerbarheten i
radet, men detta cykelnatet.
framgar ej pa plats.
Mojliggor for elever att
. . cykla till Forslovs skola pa
Korsning Korsning mellan » -
. . Anordna ett sdkert satt.
utanfor huvudstrak och cvkelpassage och
forsamlings-  lokalstrak. Varken "y p g S . . .
F13 A . . . oOvergangsstalle 6ver Enklare att ansluta till Mellan Hog Statlig
hemmet pa oOvergangsstalle . ..
Margretetorps- huvudstraket for boende
Margerete- eller cykelpassage . . A
. vagen. i 6stra Forslov vilket
torpsvagen. finns. . .
uppmuntrar till mer cykling
inom orten.
N . Skapar ett gent och
Gang- och qu.llggc?r st trafiksakert strak
. strackning och .. e
cykelvagar som destinationer genom 6stra Forslov och
Gane- och pekas ut som med skvltning och vidare mot Margretetorp,
c keglzvé ar mojligt huvudstrak Vi marieringar vilket uppmuntrar till mer
F14 :;nom g da Margrete- g gar. cyklande inom och utanfor Mellan H& Enskild
iérslévs el il Bygg om sektioner el ¢
. ar bred nog for yg%
Ostra delar av gang- och

en ny cykelbana.
Strackningen ar
dock forvirrande.

cykelvagarna for
mer gen linjeféring
langs huvudstraket.

Enklare navigering av
cykelnatet uppmuntrar till
mer rekreationscykling,
sarskilt bland turister.
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Forvdntad

Nr Plats Brist Majliga l6sningar Konsekvenser arbetsinsats Prioritet  Vdghdllare
HL!.VUd,Strak .I‘<orsar Utred om I:‘amphgt Hogre framkomlighet langs
Prastgardsvagen, med cykeldverfart . o

. .. . . . starket mellan Forslov och
Korsningen endast 6vergangs-  vid befintligt
N .. N . Margretetorp uppmuntrar
mellan stalle finns. overgangsstalle. till mer cvkelpendlin

F15  Bickvigen el o:’terr?a g Mellan Hog Enskild

och Prést- Infartshinder Ersatt bommar med ’
gardsvagen blockerar cyklister  andrainfartshinder T
. . . Mojliggor for storre cyklar

fran att passerapa  som inte blockerar att passera

ett smidigt satt. cykeltrafiken. P ’

Finns idag inget Ny gang- och

gent strak mellan cykelbana mellan
Gronyta Prastgardsomradet Backvagen och T

.. o - Mojliggor for sakrare och

mellan och sydostra Forslovs byavag. smidieare cykling inom

F16 Backvagen Forslov. Gang- och . g - Y 8 Stor Lag Kommunal

Lo Fo6rslov, vilket uppmuntrar
och Forslovs  cykelbanor leder Cykelpassage och R .
w . - o 1 till mer cykelpendling.
byavag fram till Margrete-  Gvergangsstalle Gver
torpsvagen men Margretetorps-
korsar aldrig den. vagen.
Cykelforbindelser
genom omradet
. e behdvs har Sékerstéller att ny
Prastgards- utvecklingsom- . .
- o Ny gang- och bebyggelse inom utveck-
vagen och radet utvecklas. cykelbana mellan lingsomradet har goda
F17  Utveck- Forbindelsen bor yrea . 650 . 8O Mellan Medel Kommunal
- . Prastgardsvagen och kopplingar till cykelnatet,
lingsomrade  knytasamman o) . X
Lo . . Halevagen. vilket uppmuntrar framtida
Forslov 1:11  med existerande
- X boende att cykla mer.
cykelnat omkring
Prastgardsomra-
det.
Sakerstaller att ny
bebyggelse inom utveck-
Ny géng- och Koeplingar il kcinatet
Utveck- Cykelforbindelser  cykelvag mellan . J
- . . A - vilket uppmuntrar framtida
F18 e VB S e el boende att cykla mer. Stor Medel Kommunal
Vistorp 8:90  behdvs nar Dammvagen. Exakt ’
m.fl. omradet utvecklas. strackning behover
. Skapar ett genare
faststallas. . P
strak mellan Forslovs
station, idrottsplatsen och
Ljungbyholmsvagen.
Sakerstéller att ny
bebyggelse inom utveck-
lingsomradet har goda
Cykelférbindelser Ny gang- och kopplingar till cykelnatet,
Utvecklings- Znom omradet c T(ilvég mellan vilket uppmuntrar framtida
F19  omrade Viarp geno . Y gm boende att cykla mer. Stor Medel Kommunal
570 m.Afl. behczvs nar V.|storpsvagen czch
omradet utvecklas. Ljungbyholmsvégen. Skapar ett genare
strak mellan Forslovs
station, idrottsplatsen och
Ljungbyholmsvéagen.
Huvudstrak korsar
Mercurivagen, Anordna
varken cykel- cykeldverfart och
Korsningen passage eller Overgangsstalle over Mojliggor for sakrare och
mellan Bjare  6vergangsstalle Mercurivagen. smidigare cykling saval

F20  banvall och finns. inom Forslov som ut ur Mellan Medel Statlig

Mercuri- Ersatt bommar med  Forslov, vilket uppmuntrar
vagen. Infartshinder andrainfartshinder till mer cyklande.

blockerar cyklister
fran att passera
smidigt.

som inte blockerar
cykeltrafiken.



Forvdntad
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Nr Plats Brist Majliga l6sningar Konsekvenser arbetsinsats Prioritet  Vdghdllare
Huvudstrak med . Mojliggor for sdkrare och
Mercuri- mattlig standard Bredda gang- och smidigare cykling inom .
F21 - > ’ cykelbanan till minst A Mellan Medel Statlig
vagen smal gdng- och Forslov, vilket uppmuntrar
2,5 meter. . .
cykelbana. till mer cykelpendling.
Bjare banvall som Ny gang- och
Korsningen gar parallellt med cykelbana mellan
mellan Stationsvagen har  Bjare banvall och Mojliggor for sakrare och
Stations- ingen forbindelse Nygardsvagen. smidigare cykling inom . Statlig/
F22 - 5 PR Mellan Lag
vagen och med Nygards- Fo6rslov, vilket uppmuntrar kommunal
Nygards- vagen, vilket hin- Ny cykelpassage till mer cykelpendling.
vagen. drar framkomlighet med 6vergangsstalle
pa lokalstraket. over Stationsvagen.
Forslovs sodra U
.. . . Mojliggor tillsammans med
Gronomrade  kvarter arisolera- > .
. . F24 for genare cykelvagar
mellan de fran varandra. Ny géng- och . TS A
. PR i 6st-vastlig riktning i sodra
Nygards- Ny tvarférbindelse  cykelbana mellan AR
F23 J e o - Forslov, vilket uppmuntrar ~ Stor Medel Kommunal
vagen och behovs for att Nygardsvagen och . . o
Bryggare- mojliggora for Bryggarevagen tillmer cyklande for att na
.. ’ idrottsplatsen eller handeln
vagen cyklande mellan - ; .
langs Vantingevagen.
dem.
Grénomrade Moﬂlggor tlllsammans"med
. F23 for genare cykelvagar
mellan . Ny gang- och BT
EoEeare- Lokalstrak med el el i 0st-vastlig riktning i sodra
F24 .. mycket lag . Forslov, vilket uppmuntrar Mellan Medel Kommunal
vagen och - Bryggarevagen och . . o
. standard, gras - > till mer cyklande for att na
Sandbacks- Sandbacksvagen. .
. idrottsplatsen eller handeln
vagen - X .
langs Vantingevagen.
Korsning mellan Sakrare och smidigare
. Anordna i . -
huvudlank och . passage Gver vagen gor hela
. o cykeldverfart och . «
Korsningen lokalstrak. - o N, cykelstraket 1angs
. oOvergangsstalle ver . .
mellan Cykelstraket byter - > Vantingevagen mer
. ] - Vantingevéagen. ; >
Vantinge- sida av vagen. attraktivt, vilket uppmunt- .
F25 . . R Mellan Medel Statlig
vagen och T rar till fler inkdpsarenden
. . Ersatt racken med
Mercuri- Infartshinder . . med cykel.
. . . andra infartshinder
vagen hindrar cyklister . .
. som inte hindrar T
fran att passera Mojliggor for storre cyklar
- cykeltrafiken.
smidigt. att passera.
Nya gang- och Sakerstéller att ny
. Cykelférbindelser  cykelbanor mellan bebyggelse inom utveck-
Utvecklings- . . . X .
A genom omradet Vantingevagen, lingsomradet har goda
F26  omrade - - o . R » Stor Medel Kommunal
e o behdvs nar Langetoftsvagen och kopplingar till cykelnatet,
Forslov 2:4 o . .
omradet utvecklas. cykelbanannorrom  vilket uppmuntrar framtida
omradet. boende att cykla mer.
Ny gang- och
cykelbana langs
vagen.
Utred atgarder En d|rekt"forb|ndelse .
Bjaredals- . . mellan Vastra Karup, Grevie
X ap s for en sdkrare och R .
vagen (Lv105) Huvudstrak i N och Forslovs station ger
. tryggare cykelvag .
mellan blandtrafik pa 3 bron dver god synergi mellan cykel
Bokesliden lansvag, 80 km/h. p" och kollektivtrafik, och Mycket .
A12 . . . Vastkustbanan och .. . ; Stor .. Statlig
och Vistorps-  Mycket osdker vag vig 105 utokar darmed samtliga hog
vagen att cykla pa. ADT > g ’ transportmedels upptag-
(Forslovs 4500 fordon. . ningsomraden. Detta 6kar
station) Osakert hur A12 attraktiviteten for bada

bast ansluter till
Forslovs station.
Alternativa
dragningar redovisas
pa behovskartan.

transportmedlen.
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Nr Plats Brist Majliga l6sningar Konsekvenser Forvan.tad Prioritet  Vdghdllare
arbetsinsats
Ny gang- och
Foreslagen £ bl 28]
.y banvallen, samt
strackning av ane- och cvkelbana Skapar ett genare
huvudstrak mellan 8978 Y och bekvamare strak
. . .. somknyter samman P .
Bastad och Forslov. mellan Forslov, Grevie och
Gamla ban- . banvallen med o - e
.. Outnyttjad del o - Bastad som ar helt bilfritt. . Kommunal
A13  vallen 6ver cykelstraket langs o Stor Hog .
X av banvallen som R Uppmuntrar till saval / Statlig
Bokesliden . - Bokesliden. .
kan bli cykelvag. mer cykelpendling som
Korsnlpgen"over Uikl rekreath.nscykl.lpg mellan
Bokesliden ar . orterna langs Bjare banvall.
roblematisk ten att nytt!a gamla
P ’ brofasten till bro
over Bokesliden.
Okad sakerhet for
. cyklister mellan Forslov
Vistorps-
. och Segelstorpstrand,
vagen, . .
vilket uppmuntrar till
Ranarps- .
. .y mer cykelpendling och
vagen och Huvudlank i Kan utgoéra rekreationscykling mellan
A14  lockesudde- — blandtrafik, 70 mojli ftrécka for orterna v Mellan - L3 Statli
vagen mellan km/h. ADT > 800 Jlig st ’ Stor g g
Lo bygdevag.
Forslovs fordon. . S s .
. Battre tillganglighet till
station och e 2° .
Forslovs station innebéar
Segelstorps- . . .
strand stérre upptagningsomrade
’ for bade kollektivtrafik och
cykel.
Hogre tillganglighet och
sakerhet for boende i
Storahult att na malpunkter
Ny gang- och och service i Forslov, vilket
LJungby“- Huvudstrak cyjkelbana langs uppmuntrar till mer cykling.
holmsvagen, mellan Farslév vagen.
Storahults- . Sékrare cykelvag for elever
vagen och B e Byl e Samrada med Ang- pa Forslovs skola fran
A15 - i blandtrafik, 70 . Stor Hog Statlig
Hultavagen elholms kommun om  Storahult, vilket uppmunt-
mellan I§m/h. hur straket kan bast  rar till mer cyklande bland
e ADT = 1000-1 500
Forslov och fordon kopplas samman unga.
Vejbystrand : med Vejbystrands
cykelnat. Potential for arbets-
pendling mellan Forslov
och Vejbystrand, mojligt
pendlingsavstand (5 km).
Huvudidnki ol ings
blandtrafik, 70 vé en ¢ Sékrare och genare
km/h.ADT >2000  V9&€™ ) genare .
. cykling mellan Forslov och
fordon. Potential . - .
. - . Samrada med Angelholm uppmuntrar till
Vantinge- for gent cykelstrak % X . . .
Al6 - . Angelholms kommun rekreationscykling mellan Stor Lag Statlig
vagen mellan Bastad

och Barkakra
for att ansluta
till Angelholms
cykelnat.

om hur straket kan
fortsatta mot
Barkakra, Valhall
Park och Skalder-
viken.

orterna. Viss potential for
pendlipg mellan Férslév och
norra Angelholm finns.



Cykelplan 77
Glimminge plantering
Nulage

Glimminge plantering har inget egentligt cykelndt, men néstan alla gator i
orten utgor lampliga blandtrafikgator for cyklister. Orten kopplas samman

med resten av kommunen via landsvigar mot Véstra Karup och Grevie.

Stand. for cykelférbindel: Standarder fér korsningar
. N . .
Cyevimmed ek markbeligring och “ T:A a:t:;%s:n: alrd!::an:ttrf:d" hastighets @ Hogstandard
ykelvag med tillracklig markbelaggning ocl ykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets- Hastighetssikrad, signalreglerad eller planskild
bredd. Brett cykelfilt i Iag hastighet (<50 km/h) grénsen ej verstiger 30 km/h k:rssrlfng sakrad, signaireglerad efler plansid
Mattlig standard ' ., Lag standard i blandtrafik © Mattlig standard
Cykelvag med bristande markbeldggning och / Cykelfsrbindelse i blandtrafik dar hastighets- Ej hastighetssakrad korsning dar hastigheten ej
bredd. Smalt cykelfilt i hég hastighet (>50 km/h) gransen verstiger 30 km/h 6{/ e:ssti‘gge:;(;)?(n?h orsning dar hastigheten ej
Lagstandard

@ Lagstandard
Ej hastighetssakrad korsning dar hastigheten
Sverstiger 30 km/h

Cykelvig eller cykelfalt med olamplig
markbelaggning eller bredd
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Framtid

Glimminge plantering foreslds knytas samman med resten av kommunens

cykelnat via en huvudlank pa Ringastensvagen, da denna vag har lamplig
dimensionering och biltrafikflode for cyklande. Lokalstraket genom orten
binder samman ovanstaende yttre kopplingar och tillgangliggor cykelnétet
for boende i Glimminge plantering.

Kategori

‘
\

Huvudnat

Strukturbildande férbindelser inom eller mellan
titorter som binder samman viktiga malpunkter
Huvudlank

Férbindelser inom eller mellan orter och
malpunkter som kompletterar huvudnatet

Lokalnat

Forbindelser av betydelse fér den lokala
cykeltrafiken

Rekreationsnat

Sevirda férbindelser mellan viktiga besdksmal
for fritid och turism

Malpunkter

©

>boeone

Bytespunkter
Grundskola @ Busshallplats
Férskola

Handel och service

Verksamheter

Sport och idrott

Rekreation

Utvecklingsomraden
‘ Ny stadsbygd

' Nya verksamheter



Behov
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Glimminge plantering har ett par behov. Nagon typ av vagvising som leder

cyklister genom Glimminge planterings lokalgator behdvs. Korsningen vid

idrottsplatsen bor ses 6ver for att sdkra att trafik fran Knaggarpsvagen

haller hastigheten, vilket ar en forutsattning for att de lokala gatorna ska

vara lampliga for cykling i blandtrafik.

Brister langs strackor

Férbindelse saknas,
forslag pa strackning

." Férbindelse saknas,
" strackning ej fastalld

7777

Olamplig standard
Bristande trafiksakerhet
Otydlig strackning

Otrygg trafikmiljé

Brister vid korsningar

. Oléamplig standard

. Bristande trafiksakerhet
. Otydlig strackning

. Otrygg trafikmiljé

Utvecklingsomraden

' Ny stadsbygd

’ Nya verksamheter

\ Befintliga cykelvagar

Varje siffra hanvisar till ett identifierat
atgérdsbehov langs en stricka eller vid en
korsning. Se tabell med atgardsférslag fér
en vidare beskrivning av varje stricka eller
korsning.
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Nr Plats Brist Moijlig losning Konsekvenser Forvar!tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Det framgar inte
pa plats vilken roll
vagarna har i cykelna-
. . tet. Lokalstrak genom Tydligare Enklare navigering av
Ringastensva- S - T .
. Glimminge plantering vagvisning for cykelstraket uppmuntrar
gen, Midsom- . o o .. > . .. .
Gl marvigen och for att nd stranderna att fortyd.llga. till mer cyklande for . Liten Lag Ensk.||d /
Knagearns- och naturreservatet. strakets riktning  bestkande, och undviker Statlig
naggarp Cyklister som fardas och destinatio- att cyklister anvander
vagen . .. . o
ut fran orten bor nyttja  ner. olampliga cykelrutter.
Ringastensvagen istallet
for Knaggarpsvagen av
trafiksdkerhetsskal.
Korsningen !_okalstraket mot“ Sékrare cykling till och
idrottsplatsen svanger ~ Anordna o .
il recis vid overgangen nagon form av il e sl
Gl2 Knaggarps- P . gang g . o vilket uppmuntrar till att  Mellan Medel Statlig
. . mellan 50-vag och hastighetssékring o
vagen och Nils P - o b fler resor dit gérs med
- 30-vag. Risk for dér 30-vag borjar.
Peters vag cykel.

fortkorning.



Standarder for cykelférbindelser

Hoég standard

Cykelvig med tillracklig markbeldggning och
bredd. Brett cykelfilt i Iag hastighet (<50 km/h)
Mattlig standard

Cykelvag med bristande markbel&ggning och
bredd. Smalt cykelfalt i hég hastighet (>50 km/h)
Lagstandard

Cykelvig eller cykelfalt med olamplig
markbelaggning eller bredd

Cykelplan 81

Grevie

Nulage

Grevie har ett begransat nat av lokala cykelvagar, men ligger langs med tva
viktiga cykelvagar av god standard. Darmed ar orten lattillganglig fran
bade Bastad och Forslov med cykel. Det finns ett cykelstrak som loper
genom ett centralt belaget gronomrade, men som annars inte
sammankopplar nagra viktiga malpunkter med varandra. De flesta av
malpunkterna finns i ortens vastra del langs vag 105, en vag som utgor en
farlig barridr for korsande cyklister. Grevie kyrkby ar tillganglig via
cykelvag, men skolverksamheterna i ortens nordostra del nds enbart via
cykelforbindelser i blandtrafik.

Standarder for korsningar

’ ., Mattlig standard i blandtrafik

' Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets-
grénsen ej verstiger 30 km/h

@ Hégstandard
Hastighetssékrad, signalreglerad eller planskild

korsning
"+ Lagstandard i blandtrafik  Mattligstandard
* Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets- Ej hastighetssakrad korsning dér hastigheten ej
gransen Gverstiger 30 km/h Sverstiger 30 km/h

@ Lagstandard
Ej hastighetssakrad korsning dar hastigheten
Sverstiger 30 km/h
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Framtid

Grevie foreslas fa en huvudlank genom utvecklingsomradena i ortens dstra
del och langs Jarnvagsgatan. Den exakta strackningen for dessa strak
faststalls vid efterfoljande planering, men bor knytas samman med évriga
cykelstrak. I Grevie kyrkby foreslas ett cykelstrak langs Grimmes vag och

Marknadsvagen, for att tillgadngliggéra skolorna i omradet.

Kategori

‘
\

Huvudnat

Strukturbildande férbindelser inom eller mellan
titorter som binder samman viktiga malpunkter
Huvudlankar

Férbindelser inom eller mellan orter och
malpunkter som kompletterar huvudnatet

N

Lokalnat

Forbindelser av betydelse fér den lokala
cykeltrafiken

Rekreationsnat

Sevirda férbindelser mellan viktiga besdksmal
for fritid och turism

Malpunkter

©

>boeone

Bytespunkter
Grundskola @ Busshallplats
Férskola

Handel och service

Verksamheter

Sport och idrott

Rekreation

Utvecklingsomraden
‘ Ny stadsbygd

' Nya verksamheter



Behov

Cykelplan 83

Genom Grevies utvecklingsomraden finns behov av nya cykelforbindelser

for att skapa strukturbildande strak genom orten. I synnerhet behovs

forbindelser som ansluter till cykelbanan ldngs lansvdag 105 dd ménga av

ortens malpunkter aterfinns har. En utmaning att beakta vid utformning

av nya cykelvagar ar hojdskillnaderna inom orten. Trafiksakerheten och

framkomligheten behover forbattras vid de punkter dar cykelstrak korsar

lansvag 105.

I Grevie kyrkby behdvs nya forbindelser for skolorna och for

utvecklingsomradet dar. Det finns ocksa ett behov av att tillgdngliggora

Bjare banvall vid Skeadal genom anslutningar till Krogstorpsvagen.

Brister langs strackor

Férbindelse saknas, \ Olamplig standard
forslag pa strackning
. \ Bristande trafiksakerhet
*,  Férbindelse saknas, o
" strackning ej fastalld \ Otydlig stréckning

\ Otrygg trafikmiljo

Brister vid korsningar Utvecklingsomraden
. Olamplig standard . Ny stadsbygd
. Bristande trafiksikerhet ’ Nya verksamheter

. Otydlig strackning

. Otrygg trafikmiljé

\ Befintliga cykelvagar

Varje siffra hanvisar till ett identifierat
behov langs en stricka eller vid en korsning.
Se tabell pa féljande sidor fér beskrivningar
av behoven.
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Nr Plats Brist Majliga l6sningar Konsekvenser Forvan'tad Prioritet  Vdghdllare
arbetsinsats
Bidrar till sdkrare
cykling mellan Grevie
och Segelstorpsstrand,
Lokalstrak i vilket uppmuntrar till mer
Halarps- blandtrafik, upp till Sénkt hastighet rekreationscykling mellan . .
Gri vagen 70km/h.ADT =600 lings helastrackan. orterna. Liten Medel Statlig
fordon.
Sékrare cykling for
rekreationscykling runt
Grevie backar.
Korsningen
mellan Sékrare for cyklister
. Cykelpassage . .
Halarps- fran Grevie att ansluta
- saknas, endast Nya cykelpassager. . o -
vagen, . o - . 5 till huvudstraket langs
X overgangsstalle Breddningavgang- . . .
Gr2  Timmer- 3 lansvagen. Mellan Medel Statlig
N e finns. Gang- och och cykelbanor runt
Stalhoga- cykell.)anorrla Gl AR Sékrare och bekvamare
- korsningen ar smala. R X
vagen cykling till Grevieparken.
(Lv105)
Infartshindren Hogre framkomlighet
Gimlevagen Infartshinder bor l{tforma§ pa uppmuntrar till mer .
. . . ettsattsominte cyklande. . . Statlig/
Gr3  ochBjare hindrar cyklister fran . . Liten Lag
banvall att passera smidigt hindrar cyklisternas Kommunal
* framkomlighet, Mojliggor for storre cyklar
exempelvis pollare.  att passera.
Sakrare och bekvamare
cykling mellan Grevies
bostadskvarter och
Huvudlank i Ny gang- och gar:csjglsizmgidet gz
Gr4  Gimlevagen blandtrafik, 60 km/h. cykelbana langs gen. Stor Medel Statlig
DT SR e vagen. Skapar battre forutsatt-
ningar for cykelpendling
till verksamheterna i séder,
tillsammans med Gr9.
Korsningen Svart for cyklister Utred mojligheten
& att passera 6ver den till cykel6verfart . .
mellan Jarn- P - N Sakrare och bekvamare
. trafikerade Stalhéga- Gver Stalhégavagen. R .
vagsgatan, vigen. Cykelnassage cykling mellan Grevies
Gr5  Grusasvagen gen. LyKelp g bostadskvarter och Mellan Hog Statlig
. saknas, endast Anordna . -
och Stal- . A o - handelsomradet langs
. gangpassage och Overgangsstalle och P
hégavagen > . . .. Grusasvagen.
(Lv105) Overgangsstalle cykelpassage 6ver
finns. Grusasvagen.
S&krare och bekvdmare
cykling mellan Grevies
bostadskvarter och
. . handelsomradet langs
Korsningen  Korsning mellan Grus3svigen
mellan Stal-  huvudstrak och Anordna gen.
Gro) " ozavaren Il oKalstrakitillforsiRovergangsstalelschi oy eore o e Fil feorskolant Mellan Medel  Statlig
(Lv105)och  skola. Det finnsinget cykelpassage 6ver .
- - - P uppmuntrar till mer
Industri- sakert satt att korsa  Stalhogavagen.
. P cyklande bland unga.
vagen. Stalhoégavagen.
Tillgangliggor Grevie
backar for cyklister 6ster om
Stalhégavagen.
Sékrare och bekvamare
Jarnvies- Huvudlank i Bygg om befintlig cykling mellan Grevies
Gr7 gatan g blandtrafik, 40 km/h.  trottoar till gdng- bostadskvarter och Stor Hog Statlig

ADT =900 fordon.

och cykelbana.

handelsomradet langs
Grusasvagen.
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Forvdntad

Nr Plats Brist Modjliga l6sningar Konsekvenser . Prioritet  Vdghdllare
arbetsinsats
Tydliggor strakets
ok fkdened
Mireel- blandtrafik férbi skvltnin g Sékrare cykling till férskolan Liten -
Gr8 v egn forskola. Straket Y 8 uppmuntrar till mer Mellan Medel Enskild
& ansluter inte till o . cyklande bland unga.
Bjarcbanvall S_tralfet bor anslutas
’ till Bjare banvall och
Gr9.
Potential som strukturbil-
Nva g8ne- och dande strak genom Grevie,
cyiellgbar:gor genom tillsammans med Gr4 och
Utvecklings-  Infrastruktur for omradet som Gr7.
Gr9 :\Tlg?jiieDel Eé':i;nraésdt:ta; Iaggas ér;s7l l:)tce; 2:'865(’3‘( t Sékerstaller att ny bebyggel- Stor Medel Kommunal
1 o yee stracknin a\./ Srs se inom utvecklingsomradet
’ ’ vid planléégnig av har goda kopplingar till
omradet cykelnéatet, vilket uppmunt-
’ rar framtida boende att
cyklamer.
Skapar férutsattningar
for arbetspendling mellan
Ny el Grevie och verksamheterna
Utvecklings-  Infrastruktur for cykelbana genom et
omrade cykel maste anlaggas omradet. Exakt .. .. } Kommunal
Srlo Grevie43:1  nar omradet byggs strackning avgors Salferstaller att'ny beby%gel Sl e / Enskild
mfl ut i) R By se inom utvecklingsomradet
o ’ omradet har goda kopplingar till
’ cykelnétet, vilket uppmunt-
rar framtida boende att
cykla mer.
Finns inget sakert
Korsningen  satt att passera
mellan over Stalhégavagen
Vysteborgs-  for att ta sig till Ny cykelpassage Mojliggor for saker
Gr1l véagenoch Lindabsomradet, med mittrefug 6ver  cykelpendling till Lindabs- Mellan Lag Statlig
Stalhoga- dacykelbanandrpa  Stalhégavagen. omradet.
vagen motsatt sida av va-
(Lv105) gen. Stalhogaviagen
ar hart trafikerad.
Gor Bjare banvall mer
Ingen anslutnin Ny gang- och cykel- integreradicykelnatet,
Krogstorps- mgllan Bisre baﬁvall bana som ansluter vilket mojliggor for
Gri12 Vi egn p och Iandivé arna Krogstorpsvagens Krogstorp och Skeadal Mellan Lag Enskild
g krin Skeadagl tvadelar med Bjare  att nas med cykel. Bjare
g ’ banvall. banvall blir mer attraktiv for
rekreationscykling.
Utred om lampligt
med cykelpassage T .
Korsningen over Killerdds- 'S\/Ig:(jgaglc;\rtioréb:ti:giért sitt
mellan Finns inget sékert vagen. anvinda B'épre banvall fr
Krogstorps-  satt att passera over cvkel endIJin
vagen, Killerédsvagen for Ny géng- och YKelp 8 N .
Gr13 . - Mellan Lag Statlig
Skeadals- att ta sig mellan cykelbana langs Mailigedr for en direkt
vagen och Bjare banvall och den korta sektionen c kJehggrbindelse mellan
Killeréds- Skeadal. av Killeréds- YKell
vagen vagen mellan Grevie kyrkby och Bjare
Skeadalsvagen och banvall.
Krogstorpsvagen.
Grevie Gang- och Anlagg belysning Tryggare cykelmiljo under
Gri4 — cykelvagen saknar langs gang- och sena kvallar och natter, pa Mellan Lag Statlig

belysning.

cykelbanan.

vintern och vid dalig sikt.
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Nr Plats Brist Majliga l6sningar Konsekvenser Forvan'tad Prioritet  Vdghdllare
arbetsinsats
Sakerstaller att ny bebyggel-
se inom utvecklingsomradet
har goda kopplingar till
Grimmes Lokalstrak och . cykelnatgt, vilket uppmunt-
- h kolvie i bl ik Ny géng- och rar framtida boende att
Gr15 Yaeoc skolvag i blandtrafik, cykelbana langs cykla mer. Stor Hog Statlig
Marknads- 40 km/h. ADT = 900 S ’
vagen fordon befintlig vag.
’ Mojliggor for elever att
cykla till forskolan och
skolan i Grevie pa ett sdkert
satt.
ggls:r:ngen Cykelpassage saknas Motverkar Grevie byavags
" . for att korsa vag 105 barriareffekt och knyter
Tingsvagen, . ..
el och ta sig mellan Ny cykelpassage samman ortens dstra och
Gril6 vigen och Grevie kyrkbys 6stra med mittrefug 6ver  vastra halva. Mellan Medel Statlig
Grgevie respektive vastra Grevie byavag. )
. del. Grevie byavag ar Okad trafiksdkerhet for
(Lv105) hart trafikerad. lokal gang- och cykeltrafik.
Integrerar Bjarehalvons
Huvudstrak i vastra delar i det kom-
blandtrafik pa munala cykelnatet, vilket
I;‘—jnsvég, 70 km/h. mojliggor for en mangfald av
Skrocka- ADT > 3000 fordon. o pendlingsrutter pa cykel.
hogsvagen Strackan var Atg“ardan.de av Stor potential for arbets-
(Lv105) . strackan i enlighet R .
utpekadiden " pendling mellan Grevie och Mycket .
A9 mellan L : med utférd AVS. Ny - . Stor .. Statlig
. tidigare regionala . Vastra Karup, kort avstand hog
Grevie . gang- och cykelbana
och Vistra cykelvégsplanen. liings vigen (3 km).
Genomférd AVS ’
Karup

bedémer ny gang-
och cykelbana langs
vagen som lamplig
16sning.

Mojliggor for elever att
cyklartill Vastra Bjare
skola pa ett sakert satt,
vilket uppmuntrar till mer
cyklande bland unga.



Standarder for cykelférbindelser

N
N
N

Hoég standard

Cykelvig med tillracklig markbeldggning och
bredd. Brett cykelfilt i Iag hastighet (<50 km/h)
Mattlig standard

Cykelvag med bristande markbel&ggning och
bredd. Smalt cykelfalt i hég hastighet (>50 km/h)
Lagstandard

Cykelvig eller cykelfalt med olamplig
markbelaggning eller bredd

Hemmeslov

Nulage

Cykelplan 87

Hemmesloévs cykelndt préaglas av ett relativt utbyggt natverk i de 6stra

delarna som ansluter till Badstads station och Entré Bastad, vilka ar de tva

viktigaste malpunkterna i omradet. Narmare kusten utgors cykelnatet

framst av blandtrafikgator, med ett natverk av mindre stigar som knyter

samman bostadsomradena. Fa av dessa stigar haller god standard for

cykling, men antas vara tillrackliga med hansyn till avsaknaden av

malpunkter i dessa delar av Hemmeslow.

Mattlig standard i blandtrafik
Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets-
grénsen ej verstiger 30 km/h

Lag standard i blandtrafik

Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets-
gransen 6verstiger 30 km/h

Standarder for korsningar

Hég standard

Hastighetssékrad, signalreglerad eller planskild
korsning

Mattlig standard

Ej hastighetssikrad korsning dér hastigheten ej
dverstiger 30 km/h

Lag standard

Ej hastighetssakrad korsning dar hastigheten
Sverstiger 30 km/h
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Framtid

Hemmeslovs cykelnat har en viktig roll. Bastads station och Entré Bastad
utgor viktiga noder av betydelse for hela kommunen, och darfor mots flera
huvudstrak vid dessa platser. Tva huvudstrak foreslas fortsatta norrut mot
Skummeslovsstrand for att koppla ihop den sammanhéngande
bebyggelsen langs Laholmsbukten. Fran Bastads station fortsatter ett
huvudstrak ésterut mot Ostra Karup och Hasslov. Straket gar via
Eskilstorp dar det ocksa viker av mot Entré Bastad. Hemmeslévs mindre
gator och stigar utgor lampliga lokalstrak som matar in i de storre straken,
och diarmed tillgdangliggor resten av Bastad for boende i Hemmeslév. Nya
lokalstrak behdvs genom de stora arealer som markerats ut som

utvecklingsomraden i 6versiktsplanen.

Eskilstorps-

strand
Riviera =)
Malen
- () Eskilstorp 1S
R\
— b - 4 s _ - o
\ -
(@) @—'\@
300 600m - Ll
i~ ~
Kategori Malpunkter Bytespunkter Utvecklingsomraden
2. = p -\
‘ Huvudnit N\ Lokalnit ©)  Grundskola ©) susshaliplats \_ Nystadsbygd
Strukturbildande férbindelser inom eller mellan Forbindelser av betydelse fér den lokala B
tatorter som binder samman viktiga malpunkter cykeltrafiken Férskola @ Tagstation Nya verksamheter
\ Huvtfdlénkar' ~ . Rekreationsnat Handel och service
Férbindelser inom eller mellan orter och Sevirda férbindelser mellan viktiga beséksmal
malpunkter som kompletterar huvudnatet fér fritid och turism Verksamheter

Sport och idrott

Rekreation
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Behov

Behoven i Hemmeslév utgors till stor del av luckor i det befintliga
cykelnatet. Lokalnatet behover starkas genom att uppgraderade stigar och
sankta hastigheter. Cyklisters framkomlighet behéver prioriteras vid
korsningar, sarskilt langs de stérre vagarna och vid Bastads station. Som
externt handelsomrade ar det av stor vikt att Entré Bastad ar tillgangligt
for cyklister for att minimera handelns bilberoende.

Nya cykelvagar behovs genom de stora utvecklingsomradena langs Inre
Kustvagen. En forutséttning for att kunna skapa goda cykelvanor bland
framtida boende ar att komplett cykelinfrastruktur finns pa plats tidigt i
uppbyggnaden av utvecklingsomradena.

Brister langs strackor

Férbindelse saknas,
forslag pa strackning

Férbindelse saknas,
strickning ej fastélld

\ Olamplig standard
\ Bristande trafiksakerhet
\ Otydlig strickning

\ Otrygg trafikmiljo

Brister vid korsningar Utvecklingsomraden \ Befintliga cykelvagar
Ol3mplig stand: . Ny stadsbygd
. amplig standard Varje siffra hanvisar till ett identifierat
. - behov langs en stricka eller vid en korsning.
. Bristande trafiksakerhet ’ Nya verksamheter Se tabell pa féljande sidor fér beskrivningar
. Otydlig strickning avbehoven.
. Otrygg trafikmiljé
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Nr Plats Brist Mojliga losningar Konsekvenser Forvan.tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Boende i Rivierakan
ansluta till huvudstraket pa
Lokalstraki Sankthastighet il <Atk wilket commntrar S
Hel Rivieravdagen blandtrafik, 40 J ’ pp Liten Lag Statlig
30 km/h. mer cyklande.
km/h.
S&krare cykelvéag till stranden
i Riviera.
Tydligare trafiksituation vid
korsningen gor korsningen
Korsningen Otydligt ifall sakrare for bade cyklister och
mellan - e s . fordon.
Hallands- cyklister eller Placera vajningslinjen
He2 « bilar maste lamna  dar cykelbanan - « Liten Lag Statlig
vagen .. e o . . Smidigare att cykla langs
foretrade for korsar Rivieravagen. . . "
(Lv115) och varandra Hallandsvéagen, vilket hojer
Rivieravagen : hela strakets attraktivitet
mellan Bastads centrum och
tagstationen.
Korsningen  Det garinte att Ny cykelpassage 6ver
mellan korsa Hallandsva-  Hallandsvagen. Gor det sdkrare och
Hallands- gen pa ett sdkert smidigare att cykla till
He3  vagen satt for att na Ny gang- och verksamheterna vid Entré Mellan Medel  Statlig
(Lv115)och  verksamheterna cykelvag som leder Bastad, vilket gor cyklande
Mashults- pa vagens sédra cykeltrafik vid sidan mer attraktivt i Bastad.
vagen sida. om korsningen.
Lebellsile s ' SkapartMsanﬂnansrneq
s e e Uppgradera stigen He5 ett genare cykelstrak
He4 . - till cykelbanaavhég  fran Rivieratill Entré Bastad  Mellan Lag Kommunal
Riviera standard for . .
standard. vilket uppmuntrar till fler
cyklande. A .
inképsarenden pa cykel.
Stigen genom
Riviera ansluter
inte till cykelbanan Skapar tillsammans med
Mellan - . o
- langs Kustvagen, . He4 ett genare cykelstrak
Ekorrvagen . Ny gang- och PR . o2 . Kommunal
He5 vilket skapar fran Rivieratill Entré Bastad  Mellan Hog .
och o - . cykelbana. . . / Enskild
. langa omvégar for vilket uppmuntrar till fler
Kustvagen . s .
cyklister som ska inképsarenden pa cykel.
i sydlig eller 6stlig
riktning.
Koérbanan har
avsmalnats for att
ge plats at gang-
och cykelbana pa Gallande detaljplan Hogre framkomlighet for
Kustvagen, bron. Gang- och mojliggor for separat  cyklister, i synnerhet for
Heé  bro dver cykelvagen pa bro fér gang- och storre cykeltyper, mellan Stor Lag Enskild
Stensan. bron ar smalare cykeltrafik 6ver Bastad och Hemmeslov
och har ett par Stensan. uppmuntrar till mer cyklande.
snava svangar for
att komma ut pa
bron.
Korsning- Detaljplanen for
arnamellan  Det gar inte att del av Hemmeslov
Hallands- fran cykelvagen 5:9 (f.d. 6:2) m.fl. Mojliggor tillsammans
vagen korsa Hallandsva-  mojliggor for med He8 for sdkrare och
He7  (Lvl15)och  gen paettenkelt cirkulationsplats smidigare tillgang till Entré Mellan Medel  Statlig
Kustvagen satt for att na vid korsningarna. Bastad vilket uppmuntrar till
respektive Entré Bastad och Cirkulationsplatsen fler inkdpséarenden pa cykel.
Stenhus- Bjare banvall. bor inkludera

vagen

cykelpassager.
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Nr Plats Brist Majliga l6sningar Konsekvenser Forvanfad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Moijliggor tillsammans
med He7 for sdkrare och
smidigare tillgang till Entre
Huvudstrak Ny g3ne- och Bastad vilket uppmuntrar
Hes Stenhus- och lokalstrak i c iilbagna l3ngs till fler inképsarenden pa Stor Medel  Kommunal
vagen blandtrafik, 50 Vg en g cykel. Vid utbyggnad av Entré
km/h. sen. Bastad ar det av stor vikt att
cykelinfrastruktur ar pa plats
vid fardigstallande for att
uppmuntra till mer cyklande.
Den gamla Gor att Bjare banvall kan
banvallen utgor . nas fran 6stra Bastad pa
Bjare . Lo Ny gang- och cykel- .. e
lamplig strackning PR ett sdkert och smidigt satt,
He9  banvalls . . vag pa banvallenfram . . .. A Stor Medel Kommunal
- . for huvudstraket . . vilket ar en forutsattning for
Ostra ande . till Stenhusvagen. .
langs Bjare Bjare banvalls funktion som
banvall. huvudstrak.
Cirkulations-
plats mellan  Det gar inte att,
Hallandsva-  fran cykelbanorna Majliggor for sakrare och
gen (Lv 115), langs Hallands- Ny cykelpassage 6ver smidigare tillgang till Entré .
A0 Stenhus- vagen och Inre Hallandsvagen. Bastad vilket uppmuntrar till Al el Skl
vagen Kustvagen, na fler inképsarenden pa cykel.
ochInre Stenhusvagen.
Kustvagen
Sakerstaller att ny bebyggel-
. se inom utvecklingsomradet
Ny gang- och . .
. kring Stensan har goda
Utvecklings- A cykelbana mellan ; . .
. Cykelforbindelser kopplingar till cykelnétet,
omrade del o Petersberg och . .
genom omradet > vilket uppmuntrar framtida
Hell avHemmes- - - . Hallandsvagen. Exakt Stor Medel Kommunal
.. behovs nar omra- .t - boende att cykla mer.
16v 5:9 (f.d. strackning avgors - N Ll a2
6:2) m Al det utvecklas. vid projektering av Detta ar av sarskild vikt da
’ ’ omradet Entré Bastad kommer att
’ utgora ett lokalt centrum for
omgivningen.
Skapar ytterligare cykelstrak
mellan Riviera och Bastads
station, vilket uppmuntrar till
fler kombinationsresor med
Stig m?llan Lo'kalstrals langs Ursees 6 alien cykel och tag.
Kustvagen stig med lag . ..
Hel2 - till cykelbana av hog - - Stor Medel Kommunal
och Inre standard for Sakerstaller att ny bebyggel-
. standard. - . 2
Kustvagen cyklande. se inom utvecklingsomradet
kring Stensan har goda
kopplingar till cykelnatet,
vilket uppmuntrar framtida
boende att cykla mer.
Huvudlank genom
naturmark utan
Kattegattle- belysning. Kan . Okad trygghetskansla lings
den mellan upplevas ensli Utred om lampligt cykelleden uppmuntrar till
Hel3 Strand- pplev: s med belysning langs Y ppmunt Mellan Medel Enskild
da det inte finns - mer cyklande vid mérker och
gatan och . cykelvagen. als oo
F .. nagon bebyggelse daligt vader.
asanvagen . .
omkring cykelva-
gen.
Kattegattleden Sékrare for cyklister langs
s och huvudlank i Sankt hastighet till Kattegattleden, vilket gor . o .
it b ek blandtrafik, 40 30 km/h. rekreationscykling mer Hizein Lag Eneilel

km/h.

attraktivt.
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Nr Plats Brist Mojliga losningar Konsekvenser Forvan.tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Korsningen ~ Huvudstraket . -
- .. Sékrare och smidigare
mellan byter sida av Anordna cykel6ver- R .
Masvagen vagen. Cyklister pa farter 6ver Kust- cykling for cyklister mellan .
Hel5 ’ o - N : Hemmesl6v och Bastad, samt  Mellan Medel  Enskild
Karups- bada huvudstra- vagen respektive .. .
.. . i o - mellan Riviera och Bastads
vagen och ken maste vajafor  Karupsvagen. .
« station.
Kustvagen fordonstrafik.
Skapar tillsammans med
Hel1 ett gent strak som
knyter samman Petersberg
och Entré Bastad. Idag finns
Ett lokalstrak ingen nord-sydlig koppling
genom Petersberg genom Petersberg for
kan vara mojligt Utred mojligheten cyklister. Genomférandet
viastigarnai till att anvanda stigar ~ av atgarden uppmuntrar till . .
el el omradet. Cykling  som cykelstrak i cyklande mellan Petersberg bzl Ldg Bl
ar dock forbjudet  nord-sydlig riktning.  och Entré Bastad.
pa manga av
stigarna. Mojliggor for gen cykling fran
Hemmeslov till en eventuell
skola inom utvecklings-
omradet del av Hemmeslov
5:9 (f.d. 6:2) mAfl.
Korsningen Kattegattleden Anordna cykeléver- Sakr‘are (.).Ch sm}d|gare
. . cykling for cyklister mellan
mellan Kust-  och huvudstrak farter 6ver Kust- .. A . .
Hel7 . N e o L X Hemmeslov och Bastad, samt  Mellan Lag Enskild
vagen och maste vaja for vagen respektive .
- - mellan Eskilstorpsstrand och
Mellanvagen fordonstrafik. Mellanvagen. . .
Bastads station.
. il Tlllgangllggor Bastzids
Korsningen stations sédra del for
att korsa Inre .. . . L
mellan Inre Kustvieen for Anordna cykelo- cyklister. Bastads station ar
Hel8 Kustvagen, vag verfart 6ver Inre en viktig malpunkt, och hégre Mellan Hog Statlig
att na Hel9 och . e . .
He12 och A . Kustvagen. tillganglighet till stationen
Bastads stations .. .
Hel9. .. gor cyklande mer attraktivt i
sodra del.
hela kommunen.
Strak i blandtrafik Tillgangliggor Bastads
for att na cykel- . stations sédra del for
. . Ny gang- och . . I
. . parkeringen vid - cyklister. Bastads station ar
Namnlos vag o . cykelbana langs . .
Bastads stations " en viktig malpunkt, och hogre
mellan Inre . vagen. A . .
Kustvagen sodradel. tillganglighet till stationen
Hel9 . . . gor cyklande mer attraktivti ~ Mellan Hog Enskild
och Bastads - Tydligare skyltning
. Det framgar inte M . . hela kommunen.
stations . « for cyklister till
. pa plats att vagen . .
sodra del. . Bastads station och T,
kan anvdndas cvkelbarkeringen Enklare angdring till Bastads
for att angora till Ykelp gen. station gor resekedjor med
Bastads station. cykel och tag mer attraktiva.
Korsningen . Hogre trafiksdkerhet och
Otrygg korsning 2 .. o
mellan - . smidighet langs huvudstraket
. over Mellanvagen  Anordna o
Mellanvagen .. . - . mellan Bastad och Skummes- .
He20 v e dar cyklister cykeloverfart éver .. . Mellan Medel Statlig
(vastgaende) . e - |6vsstrand uppmuntrar till
maste vaja for Mellanvégen. .
ochlnre mer cykelpendling mellan
w fordon.
Kustvagen orterna.
Hogre trafiksdkerhet
och smidighet langs
Korsningen  Huvudstraket huvudstraket mellan Bastad,
mellan mellan Bastad « . Bastads station och Ostra
u o Ersatt befintlig .
Mellanvdagen och Ostra Karup Karup uppmuntrar till mer . .
He21 .7~ o o e cykelpassage med . Mellan Hog Statlig
(0stgdende)  maste véja for den - cykelpendling mellan orterna.
cykeloverfart.
och Inre trafikerade Inre
Kustvagen Kustvagen. Enklare angoring till Bastads

station gor resekedjor med
cykel och tag mer attraktiva.
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Nr Plats Brist Majliga l6sningar Konsekvenser Forvanfad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Nya gang- och
£t bl . Sakerstaller att ny bebyggel-
P mellan Mellanvégen, . . 5
. Cykelférbindelser . se inom utvecklingsomradet
Utvecklings- o Norra vagen, PM . .
o genom omradet X - har goda kopplingar till .
He22 omrade - - . Nilssons vag och Inre - h Stor Medel Enskild
behdvs nar omra- .. cykelnéatet, vilket uppmuntrar
Tuvelyckan Kustvagen. Exakt .
det utvecklas. I . framtida boende att cykla
strackning avgors
. IO mer.
vid planléggning av
omradet.
Inre Gang- och cykel-
. bana finns idag pa Sakerstéller att nya
Kustvagen - . ; .
vagens vastra sida. . verksamheter inom
mellan Cykelforbindelser Ny gang- och utvecklingsomradet har goda
He23 Bastads : . cykelbana langs . - « Stor Mellan ~ Kommunal
. till utvecklings- . . > kopplingar till cykelnétet,
station och . o vagens Ostra sida. . .
omradet pa vilket uppmuntrar till att
kommun- - . .
. ostrasidanav Inre cykla till verksamheterna.
gransen » N
Kustvagen behovs.
Fordon pa Ingas
Korsningen vag maste vaja for
g Kattegattleden, Tydligare trafiksituation
mellan X Markera ut . . . ..
s men korsningen e gor korsningen sakrare for
He24 > framgar inte . o cyklister och fordon, vilket Liten Lag Enskild
Norra vagen .. . over Ingas vag med - . ..
for cyklister. .. X okar cykelns attraktivitet for
och Ingas . . vagmarkeringar. . ..
- Korsningen ar boende i Hemmesl6v.
vag . Lo
stor i relation till
trafikmangder.
Mojliggor for sakrare cykling
mellan ridklubben, cam-
Norra ingplatsen och stranden
vagenmellan Lokalstraki Ny gang- och Ipntegprerar dessa mal unkter
He25 Korpvagen blandtrafik, 70 cykelbana langs & - P Stor Hog Enskild
L med Inre Kustvagen och
och Inre km/h. vagen. . N
Kustvagen Kattegattleden, vilket 6kar
hela cykelnatets attraktivitet
for rekreationscykling.
Huvudstraket Integrerar ridklubben
mellan Bastad med Inre Kustvagen och
och Skummes- Placeravajningslinjen Kattegattleden, vilket 6kar
|6vsstrand maste  dar cykelbanan cykelnatets attraktivitet for
vajaforfordonpa  korsar Norravagen. rekreationscykling.
Korsningen Norra vagen.
mellan Anordna cykel- Hogre trafiksakerhet och
He26 Norraviagen Det finnsinget passage over Inre smidighet langs huvudstraket Mellan Medel Statlig
och Inre sakert satt att Kustvagen. mellan Bastad och Skummes-
Kustvagen korsa Inre l6vsstrand uppmuntrar till
Kustvagen. Utred mojligheten mer cykelpendling mellan
till andra typer av orterna.
Infartshinder infartshinder.
hindrar cykeltra- Mojliggor for stérre cyklar
fiken. att passera.
zz{lraanvlan%zn Angoring till Mojliggor for sakrare cykling
He27 Kustvagen ridklubbenii Sankt hastighet till mellan ridklubben, camping-  Liten Lag Enskild
blandtrafik, 70 30 km/h. !
och km/h platsen och stranden.
ridklubben ’
Mellan o Nyl Skapar en genare cykelyag
" Lokal férbindelse mellan norra Hemmeslov
Vildapel- cykelbana. Samar- . o
- saknas mellan och Allarp, vilket tillgang- Kommunal
He28 vagenoch . bete med Laholms L Stor Medel .
Hemmeslov och w e liggdr verksamheterna och / Enskild
kommun- kommun kravs for L . .
. Allarp. .. serviceni Allarp for boende i
gransen genomfdrande.

Hemmeslov.



94 Cykelplan

Hov

Nulage

Hov ar helt isolerat fran resten av kommunens cykelnat da det varken
finns cykelvagar eller lampliga blandtrafikgator mellan Hov och dess

omgivning. Flera storre landsvagar korsar varandra i orten, vilket skapar

otrygga miljoer for cyklister.

hindel

for cykelfor

Hoég standard

Cykelvig med tillracklig markbeldggning och
bredd. Brett cykelfilt i Iag hastighet (<50 km/h)
Mattlig standard

Cykelvag med bristande markbel&ggning och
bredd. Smalt cykelfalt i hég hastighet (>50 km/h)
Lagstandard

Cykelvig eller cykelfalt med olamplig
markbelaggning eller bredd

T,

»
¥
¥
x
1
~
2
u
x
»

Mattlig standard i blandtrafik

" Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets-

e

grénsen ej verstiger 30 km/h

Lag standard i blandtrafik

/ Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets-
gransen 6verstiger 30 km/h

Standarder for korsningar

Hég standard

Hastighetssékrad, signalreglerad eller planskild
korsning

Mattlig standard

Ej hastighetssikrad korsning dér hastigheten ej
dverstiger 30 km/h

Lag standard

Ej hastighetssakrad korsning dar hastigheten
Sverstiger 30 km/h



Framtid
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Genom Hov foreslas en huvudlank mellan Vastra Karup och Bastad, som
ocksa ansluter till Kattegattleden. Detta strak knyter samman Hov med

omgivande orter och gor ocksa orten lamplig som knutpunkt for

rekreationscykling pa Bjarehalvons norra delar. Hallavaravagen pekas ut
som lokalstrak for att samla upp och leda cykeltrafik in och ut ur orten.

Kategori

‘
\

Huvudnat

Strukturbildande férbindelser inom eller mellan
titorter som binder samman viktiga malpunkter
Huvudlankar

Férbindelser inom eller mellan orter och
malpunkter som kompletterar huvudnatet

Lokalnat

Forbindelser av betydelse fér den lokala
cykeltrafiken

Rekreationsnat

Sevirda férbindelser mellan viktiga besdksmal
for fritid och turism

Malpunkter

©

>boeone

Bytespunkter
Grundskola @ Busshallplats
Férskola

Handel och service

Verksamheter

Sport och idrott

Rekreation

Utvecklingsomraden

‘ Ny stadsbygd

‘ Nya verksamheter
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Behov

Hov har framst behov av cykelfoérbindelser mellan Hov och Véstra Karup /

Baéstad, vilka ar kommunévergripande behov. Lokalt foreslas

Hallavaravagen anpassas for cykeltrafik for att maojliggora for boende i

orten att angora till det planerade cykelnatet.

Brister langs strackor

\ Férbindelse saknas,
forslag pa strackning

." Férbindelse saknas,
‘" strackning ej fastalld

/‘

\ Olamplig standard
\ Bristande trafiksakerhet
\ Otydlig strackning

\ Otrygg trafikmiljo

Brister vid korsningar
Oléamplig standard
Bristande trafiksakerhet
Otydlig strackning

Otrygg trafikmiljé

Utvecklingsomraden

' Ny stadsbygd

’ Nya verksamheter

\ Befintliga cykelvagar

Varje siffra hanvisar till ett identifierat
behov langs en stricka eller vid en korsning.
Se tabell pa féljande sidor fér beskrivningar
av behoven.
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Nr Plats Brist Mojliga l6sningar Konsekvenser Forvar!tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Mojliggor for sékrare
cykling mellan bebyggelsen i
Hov och huvudlanken léangs
Svenstadsvagen. Uppmunt-
Lokalstrak i rar tillsammans med A4 och
. . . Ab till mer cykelpendling
blandtrafik, 40 km/h.  Sankt hastighet till och rekreationscyklin
Hallavara- ~ Végens dimensio- 30 km/h. Anordna yKing .
Hol vigen nering Uppmuntrar farthinder lngs mellan Hov och Véstra Mellan Medel Statlig
till hogre hastighet.  vagen. Karup/Bastad.
ADT > 500 fordon. Sikrare cykelvig till
busshallplatsen i Hov,
vilket uppmuntrar till fler
kedjeresor med cykel och
buss.
Skapar tillsammans med
Svenstads- Kattegattleden via A3 och
Vigen A4 ett sakrare cykelstrak
(ng115) mellan Hov, Boarp och
mellan Huvudlank i Bastad, vilket uppmuntrar
A2 Bidragards- blandtrafik pa Ny gang- och cykelba- till mer cyklande mellan Stor L5 Statli
véi er?och I?nsvég, 70 km/h. na langs vagen. orterna. g g
s 2" ADT > 2,000 fordon.
torpsvigen Med A5 skapas i forlang-
(ngos)g ningen ett sakert cykelstrak
aven till Vastra Karup och
Vastra Bjare skola.
Mojliggor for saker cykling
mellan Vastra Karup och
Hov, vilket uppmuntrar till
mer cyklande bland boende
Sénner- och arbetande i orterna.
’(cf\:?(s)\éa;gen Huvudlank i Skapar en koppling
A5 mellan blandtrafik pa Ny gang- och cykelba- mellan Kattegattleden och Stor Medel Statli
Vistra I:‘:insvéig, 70 km/h. na langs vagen. Vastra Karup vilket framjar g
Karup och ADT > 1500 fordon. rekreationscykling.
Hov

Mojliggor for elever att
cykla till Vastra Bjare
skola pa ett sadkert satt,
vilket uppmuntrar till mer
cyklande bland unga.
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Norrviken och Kattvik

Nulage

Kuststrackan mellan Bdstad och Kattvik ar sevard och har flera vilbesokta

malpunkter. Samtidigt finns det ingen cykelinfrastruktur, bara

blandtrafikvagar. Strandpromenaden bildar en mojlig cykelférbindelse

mellan Norrviken och Bastads hamn, men forbindelsen nar i nulaget inte

fram till nagon malpunkt. Kattegattleden nyttjar rutten ovan och fortsatter
mot Boarp via blandtrafikvagar.

N

hindel

for cykelfor

Hoég standard

Cykelvag med tillracklig markbelaggning och
bredd. Brett cykelfilt i Iag hastighet (<50 km/h)
Mattlig standard

Cykelvag med bristande markbel&ggning och
bredd. Smalt cykelfalt i hég hastighet (>50 km/h)
Lagstandard

Cykelvig eller cykelfalt med olamplig
markbelaggning eller bredd

T,

Te

Mattlig standard i blandtrafik

' Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets-
grénsen ej verstiger 30 km/h
Lag standard i blandtrafik

/ Cykelfsrbindelse i blandtrafik dar hastighets-
gransen 6verstiger 30 km/h

Standarder for korsningar

Hég standard

Hastighetssékrad, signalreglerad eller planskild
korsning

Mattlig standard

Ej hastighetssikrad korsning dér hastigheten ej
dverstiger 30 km/h

Lag standard

Ej hastighetssakrad korsning dar hastigheten
Sverstiger 30 km/h
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Framtid

Kattegattleden genom Norrviken foreslds utgdra huvudlank som binder
samman Bastad med Norrviken och Boarp. Ett lokalstrak langs
Kattviksvagen mellan Bastad och Norrviken behévs for att mojliggora for
cykling till malpunkterna pa platsen. Resten av Kattviksvagen pekas ut
som rekreationsstrak pa grund av sin sevarda strackning.

\

Kategori

Malpunkter Utvecklingsomraden
\ Huvudnit Lokalnat © Gymnasium @ Verksamheter ‘ Ny stadsbygd
Strukturbildande férbindelser inom eller mellan Férbindelser av betydelse fér den lokala
tétorter som binder samman viktiga malpunkter cykeltrafiken o Grundskola ' Sportochidrott ' Nya verksamheter
\ I-I:.M:ldlénkar- b ’N Rekreationsr.lﬁt - . Forskola A Rekreation
Férbindelser inom eller mellan orter och Sevirda férbindelser mellan viktiga besdksmal
mélpunkter som kompletterar huvudnéatet for fritid och turism | Handel och service

Bytespunkter

@ Busshallplats
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Behov

Utover de kommunovergripande behov som identifierats behovs battre

forutsattningar for cykling omkring Norrviken. Blandtrafikvagarna har ar

branta och har periodvis hog trafik. Korsningarna dar Kattegattleden

moter Kattviksvagen behover trafiksakerhetsho6jande atgarder.

Brister langs strackor

Férbindelse saknas,
forslag pa strackning

Férbindelse saknas,
strackning ej fastélld

777

Olamplig standard
Bristande trafiksakerhet
Otydlig strackning

Otrygg trafikmiljé

Brister vid korsningar

Olamplig standard
Bristande trafiksakerhet
Otydlig strackning

Otrygg trafikmiljé

Utvecklingsomraden

‘ Ny stadsbygd

’ Nya verksamheter

\ Befintliga cykelvagar

Varje siffra hanvisar till ett identifierat
behov ldngs en strécka eller vid en korsning.
Se tabell pa féljande sidor fér beskrivningar
av behoven.
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Nr Plats Brist Mojliga l6sningar Konsekvenser Forvar!tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
En cykelpassage kan
behovas beroende pa hur
Korsningen  Brant korsning  NK2 tgardas. Atgarden i tillsammans
neds<y ) ) med NK1, NK3 och A3 en
Strandpro-  sikt, 50 km/h. Tydligare markering av . R .
o 8 forutsattning for saker Mellan - . Statlig/
NK1 menaden Cykelstraken korsningspunkten mellan L Hog
. cykling langs Kattegatt- Stor Kommunal
och som ansluter till Strandpromenaden och N
. X . o leden och mellan Bastad,
Kattviks- korsningen ar Kattviksvagen. Utred
M L . Boarp och How.
vagen branta. om mojligt att minska
Strandpromenadens
lutning.
Kattegattleden
och huvudlank i Ny gang- och cykelbana  Atgarden ar tillsammans
. blandtrafik, 50 langs vagen. Vilken sida med NK1, NK3 och A3 en
Kattviks- " . - . PO
N ~ .. km/h.Vagen ar av vagen som banan forutsattning for saker .. .
NK2  vagen forbi . .. s R Stor Hog Statlig
Norrviken brant y|lket okar placeras pa paverkar cykling langs Kattegatt-
fartskillnaden hur NK1 och NK3 kan leden och mellan Bastad,
mellan bilar och atgardas. Boarp och Hov.
cyklister.
Komplex korsning.
Det arinte tydligt
Korsningen hur cyklister bor Ezhcgl\l/(aegf:::egsdiané hur Skapar tillsammans med
8N fardas genom vast P A4,NK1,NK2 och A3 ett
mellan X . NK2 atgardas. w .
Kattviks- korsningen pa sakrare cykelstrak mellan
NK3 M ett sakert satt. - . Norrviken och Bastad, Mellan Medel  Statlig
vagen och Tydliggor cykelstrakens . .
Kattegattleden . vilket uppmuntrar till
Boarps- . . dragning genom kors- . o
.. inorrgaende . . cykling mellan Bastad, Apel-
vagen P . ningen med skyltning och N
riktning maste viemarkeringar rydsskolan och tradgarden.
korsa Kattviks- & gar.
vagen.
Tillgangliggor flera sevarda
malpunkter langs kusten
(sasom Norrviken och
K“attwks— Rekreationsstrak Ny gang- och cykelbana Kattwk) med Bastaq G
vagen o) - = vilket uppmuntrar till mer
och lokalstrak i langs vagen, och/eller : . .
Al mellan . X rekreationscykling. Stor Medel  Statlig
. blandtrafik, upp sankta hastigheter under
Kattvikoch 4 76 m/p hagsison
Lindallén ’ & 8 Séakrare cykling till
Apelrydsskolan uppmuntrar
till mer cyklande bland
unga.
Sakrare cykling langs
Kattegattleden gor
Kattegattleden rekreationscykling genom
. kommunen mer attraktivt.
och huvudiank i Okad tillganglighet med
Boarps- blandtrafik, 70 X ganglig .
.. . . . . cykel till/mellan malpunkter
vagen och km/h. Farthinder ~ Sankt hastighet langs . o) 1% . .
A3 . . och besoksmal langs norra Liten Medel Enskild
Mantals- for 30 km/h hela vagen.
. kusten.
backen finns pa en del
av strackan idag. e e
> Mojliggor for sékrare
Mycket brant vag. cykling mellan Bastad och
Boarp, vilket uppmuntrar
till inkdpsresor med cykel.
Inkonsekvent Hojer bekvamligheten
standard och tryggheten for
langs straket, Bredda smala sektioner.  cyklister mellan Bastad,
Strandpro-  sarskilt vaster om Norrviken och Apelryds-
menaden Forsbergs vag. Atgirda sektioner som skolan. Uppmuntrar till mer
A4 mf.llan Mark.bela.ggn.mg- blir leriga vid regn. cykelpendllrjg inom B.astad, Mellan Medel Kommunal
Bastads en blir lerig vid och rekreationspendling
hamn och regn. Utred mojligheten till langs Kattegattleden mot
Norrviken anpassad belysning langs  Norrviken och Kattvik.

Belysning saknas
vaster om Paulins
vag.

hela straket.

Férre konflikter mellan
gaende och cyklister.
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Rammsjo

Nulage

Rammsjo och Rammsjostrand har varken nagot lokalt cykelnat eller nagra

sakra forbindelser till angransande orter. DA Rammsj0s gatunat bestar till

stor del av genomfartsgator ar alla méjliga cykelrutter oldmpliga for

cyklande. Gatorna i Rammsjostrand ar dock lampliga for cykling i
blandtrafik.

hindel

for cykelfor

Hoég standard

Cykelvag med tillracklig markbeldggning och
bredd. Brett cykelfilt i Iag hastighet (<50 km/h)
Mattlig standard

Cykelvag med bristande markbel&ggning och
bredd. Smalt cykelfalt i hég hastighet (>50 km/h)
Lagstandard

Cykelvig eller cykelfalt med olamplig
markbelaggning eller bredd

) & ws*
SN e et
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Standarder for korsningar

v ., Mattlig standard i blandtrafik

' Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets-
grénsen ej verstiger 30 km/h

@ Hégstandard
Hastighetssékrad, signalreglerad eller planskild

korsning
"+ Lagstandard i blandtrafik  Mattligstandard
* Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets- Ej hastighetssakrad korsning dér hastigheten ej
gransen Gverstiger 30 km/h Sverstiger 30 km/h

@ Lagstandard
Ej hastighetssakrad korsning dar hastigheten
Sverstiger 30 km/h



Framtid
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Kattegattleden genom Ramms;jo bildar ett huvudstrak mellan Torekov och
Vastra Karup. Rammsj6 och Rammsjdstrand knyts samman med en

huvudlank som tillgangliggor huvudstraket och darmed skapar

forutsattningar for cykelpendling och rekreationscykling mellan Rammsjo
och dess omgivning. Langs kusten foreslas ett rekreationsstrak som
forbinder Rammsjostrand med Torekow.

Kategori

‘
\

Huvudnat

Strukturbildande férbindelser inom eller mellan
titorter som binder samman viktiga malpunkter
Huvudlankar

Férbindelser inom eller mellan orter och
malpunkter som kompletterar huvudnatet

Lokalnat

Forbindelser av betydelse fér den lokala
cykeltrafiken

Rekreationsnat

Sevirda férbindelser mellan viktiga besdksmal
for fritid och turism

Malpunkter

©

>boeone

Bytespunkter
Grundskola @ Busshallplats
Férskola

Handel och service

Verksamheter

Sport och idrott

Rekreation

Utvecklingsomraden

‘ Ny stadsbygd

' Nya verksamheter
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Behov

Langs Kattegattleden behovs en ny cykelférbindelse som binder samman

Rammsjo med Torekov och Vastra Karup. Mellan Rammsjo och

Rammsjoéstrand kan en bygdevag i kombination med sénkt hastighet gora

vagen till en lamplig cykelforbindelse i blandtrafik.

Brister langs strackor

\ Forbindelse saknas,
forslag pa strackning

.“ Férbindelse saknas,
strackning ej fastélld

N

\
N\

Olamplig standard
Bristande trafiksakerhet
Otydlig strackning

Otrygg trafikmiljé

Brister vid korsningar

. Olamplig standard

. Bristande trafiksakerhet
. Otydlig strackning

@ Otryggtrafikmiljc

Utvecklingsomraden
‘ Ny stadsbygd

‘ Nya verksamheter

\ Befintliga cykelvagar

Varje siffra hanvisar till ett identifierat
behov ldngs en strécka eller vid en korsning.
Se tabell pa féljande sidor fér beskrivningar
av behoven.
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Nr Plats Brist Mojliga I6sningar Konsekvenser Forvan'tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Uppgradera
befintlig stig
till gang- och . .
. Moijligt cykelstrak cykelbana med hog Genare och sakrar? cykelstrak
Stig mellan . mellan norra och sédra
for boende norr standard. R .
Rammsjo- S Ramms;jo, vilket uppmuntrar till
.. om Rammsjovagen. - .
R1 vagen och A . . mer cyklande inom orten. Mellan Lag Kommunal
Jeppas Lag standard for Infartshindren
Leﬁgs va cyklande, med bdr utformas pa Mojliggor for storre cyklar att
J infartshinder. ett satt som inte 11Ies ¥
. . passera.
hindrar cyklister-
nas framkomlighet,
exempelvis pollare.
Vagen ar troligen B
for smal for Okad sékerhet och bekvam-
cykelbanaeller lighet for cyklister mellan
Huvudlank i cykelfélt. Kan ut- Rammsjé och Rammsjostrand,
R2 Byavagen blandtrafik, 50 gora mojlig stracka  vilket uppmuntrar till mer Liten Lag Statlig
km/h. for bygdevag. pendling mellan de bada
orterna och vidare langs
Sankt hastighet huvudstraket.
under sommaren.
Integrerar Bjarehalvons
Huvudstrak och vastra delar i det kommunala
Kattegattleden cykelnétet, vilket mojliggor
Katte- i blandtrafik pa for en mangfald av pendlings-
attleden storre landsvéagar, rutter pa cykel. Rammsjos
ﬁillar ds-’ upp till 70 km/h. och Glimminge planterings
Vi e:och ADT > 1000 mojlighet till cykling till resten
gen fordon. Ny géng- och av kommunen stérks. .
Glimming- - Mycket  Statlig/
A6 . cykelbana langs Stor . .
evagen . . . . . hog Enskild
mellan Otrygg skolvag med végen. Sékrare rekreationscykling
Sisttarsd hoga trafikfloden langs Kattegattleden, samt till
och Vistra mellan Vastra kust och strand.
Karup Karup och Masinge.

Mycket stort behov
av saker cykelvag

langs denna stracka.

Moijliggor for elever att cykla
till Vastra Bjare skola pa ett
sakert satt, vilket uppmuntrar
till mer cyklande bland unga.
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Cykelplan

Segelstorpsstrand

Nulage

Segelstorpsstrand ar isolerat fran resten av kommunens cykelnét, och kan

endast nds via landsvagar med hastighetsbegransningen 70 km/h. Inom

orten har gatorna lamplig dimensionering och hastighetsgréns for cykling
i blandtrafik.

e mEay
. SNy

-y
1Y 2,
Sy

del.

N

for cykelforbi

Hoég standard

Cykelvig med tillracklig markbeldggning och
bredd. Brett cykelfilt i Iag hastighet (<50 km/h)

Mattlig standard

Cykelvag med bristande markbel&ggning och
bredd. Smalt cykelfalt i hég hastighet (>50 km/h)

Lagstandard

Cykelvig eller cykelfalt med olamplig
markbelaggning eller bredd

T,

Te

Mattlig standard i blandtrafik
Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets-
grénsen ej verstiger 30 km/h

Lag standard i blandtrafik

/ Cykelfsrbindelse i blandtrafik dar hastighets-
gransen 6verstiger 30 km/h

’

Standarder for korsningar

Hég standard

Hastighetssékrad, signalreglerad eller planskild
korsning

Mattlig standard

Ej hastighetssikrad korsning dér hastigheten ej
dverstiger 30 km/h

Lag standard

Ej hastighetssakrad korsning dar hastigheten
Sverstiger 30 km/h



Kategori

N
N

Huvudnat

Strukturbildande férbindelser inom eller mellan
titorter som binder samman viktiga malpunkter
Huvudlank

Férbindelser inom eller mellan orter och
malpunkter som kompletterar huvudnatet

Framtid

Cykelplan

107

Segelstorpsstrand foreslas knytas samman med Forslov via en huvudlank
langs Tockesuddevégen. Detta skapar en direkt forbindelse till Forslovs
station. Kattegattleden bildar ett lokalstrak genom orten, och knyter

samman Segelstorpsstrand med Storahult och Vejbystrand i séder.

Lokalnat

Forbindelser av betydelse fér den lokala
cykeltrafiken

Rekreationsnat

Sevirda férbindelser mellan viktiga besdksmal
for fritid och turism

Malpunkter

©

>boeone

!
1
:
Bytespunkter
Grundskola @ Busshallplats
Férskola

Handel och service
Verksamheter
Sport och idrott

Rekreation

Utvecklingsomraden

‘ Ny stadsbygd

' Nya verksamheter
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Behov

Gatorna i Segelstorpsstrand ar lampliga blandtrafikgator for cyklande,
men det finns behov av att sdkerstalla att biltrafiken haller hastigheten.
Kattegattledens rutt genom orten saknar belysning och kan upplevas
sarskilt mork da dessa gator kantas av vegetation. Belysning bor 6vervagas
héar, sdisom manga andra gator i Segelstorpsstrand redan har.

=

<3
o

Brister langs strackor Brister vid korsningar Utvecklingsomraden \ Befintliga cykelvagar
5rbi smpli ampli ‘ Ny stadsbygd
\ Egrﬁ:;d:éls:t:; tl:(l?r:fm,g \ Olamplig standard . Olémplig standard Varje siffra hanvisar till ett identifierat
Bristande trafiksikerhet . Bristande trafiksakerhet ‘ Nya verksamheter behov Iang_s on StraCk? ellef'wd en Ifor§n|ng.
» . Se tabell pa féljande sidor fér beskrivningar
*,  Forbindelse saknas, o o av behoven.
strickning ej fastalld \ Otydlig strackning . Otydlig strackning

"\, Otryggtrafikmilis @ Otryegtrafikmils
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Nr Plats Brist Mojliga I6sningar Konsekvenser Forvan'tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Apgels: Belysning saknas Tryggare cykelvag genom
backsvagen, . A
- langs Kattegattleden. T orten uppmuntrar till mer
Valmossa- L Utred om lampligt . .
. Gatornas omgivning . cykelpendling och rekrea- . Enskild /
Sel vagen no med belysning . . Mellan Lag .
.. kantas av trad vilket - tionscykling under dygnets Statlig
och Sédra - langs gatorna. . . >
gor att gatan upplevs morkare timmar och vid
Hovalls- . AT
. morkare. daligt vader.
vagen
Sékrare cykling langs
Gatans rithet K_attegattleden.uppmur_]trar
. till mer rekreationscykling
uppmuntrar till
Segelstorps-  hoga hastigheter. Anordna . o . .
Se2 - g ' farthinder langs Sékrare cykling pa ortens Mellan Lag Enskild
vagen Gatan aringet utpekat . -
. vagen. lokala vagar uppmuntrar
cykelstrak, men korsar . .
i et till mer cyklande bade
: lokalt och langs anslutande
cykelstrak.
Stig mellan Enstigmellangatorna  Utred om lampligt  Genare cykelvagar gor
Tockes- . A L P
uddevigen har bildats avgdende  att nyttja stigens cykling langs Kattegatt-
Se3 och Sédra och cyklister som strackning till leden mer attraktivt, Mellan Lag Enskild
- forsoker undvika en ny gang- och vilket uppmuntrar till mer
Hovallsva- - - .
gen omvag. cykelbana. rekreationscykling.
Okad sikerhet for
Vistorps- cyklister mellan Forslov
vagen, och Segelstorpstrand,
Ranarps- vilket uppmuntrar till
vagen och mer cykelpendling och
Tockes- Huvudlankiblandtra-  Kanutgora rekreationscykling mellan Mellan -
Al14  uddevagen fik, 70 km/h. ADT > mojlig strackafér  orterna. Lag Statlig
.. Stor
mellan 800 fordon. bygdevag
Forslovs Battre tillganglighet til
station och Forslovs station innebar
Segelstorps- stérre upptagningsomrade
strand. for bade kollektivtrafik och

cykel.
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Slattarod

Nulage

Slattardd ar relativt isolerat fran resten av kommunens cykelnét, med
undantag for Kattegattleden som passerar genom orten och binder
samman Slattardd med Torekov och Ramms;jo. De flesta gator har lag
trafikmangd, men de hoga hastigheterna (70 km/h) utgor en stor brist for

cyklisters sakerhet i trafiken.

hindel

for cykelfor

Hoég standard

Cykelvig med tillracklig markbeldggning och
bredd. Brett cykelfilt i Iag hastighet (<50 km/h)
Mattlig standard

Cykelvag med bristande markbel&ggning och
bredd. Smalt cykelfalt i hég hastighet (>50 km/h)
Lagstandard

Cykelvig eller cykelfalt med olamplig
markbelaggning eller bredd

iqﬁl"lﬂm
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Standarder for korsningar

+  Mattligstandard i blandtrafik P
' Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets-
grénsen ej verstiger 30 km/h
"+  Lagstandardiblandtrafik Y

Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets-
gransen 6verstiger 30 km/h

~

Hég standard

Hastighetssékrad, signalreglerad eller planskild
korsning

Mattlig standard

Ej hastighetssikrad korsning dér hastigheten ej
dverstiger 30 km/h

Lag standard

Ej hastighetssakrad korsning dar hastigheten
Sverstiger 30 km/h



Framtid
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Kattegattleden genom Slattardd bildar ett huvudstrak mellan Torekov och
Vastra Karup. Straket undviker den trafikerade Slattarodsvagen och leder
cykeltrafik langs lugnare smavagar.

Kategori

N
N

Huvudnat

Strukturbildande férbindelser inom eller mellan
titorter som binder samman viktiga malpunkter
Huvudlankar

Férbindelser inom eller mellan orter och
malpunkter som kompletterar huvudnatet

Lokalnat

Forbindelser av betydelse fér den lokala
cykeltrafiken

Rekreationsnat

Sevirda férbindelser mellan viktiga besdksmal
for fritid och turism

Malpunkter

booneod

Bytespunkter
Grundskola @ Busshallplats
Férskola

Handel och service

Verksamheter

Sport och idrott

Rekreation

Utvecklingsomraden

Q Ny stadsbygd

' Nya verksamheter
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Behov

Rammsjévagen dsterut behover utvecklas som sédker cykelférbindelse for

att mojliggora for saval rekreationscykling som cykelpendling 6ver langre

avstdnd i kommunens vastra delar. Alla lokala vagar inom Slattarods

sammanhangande bebyggelse bor ha en lagre hastighetsgrans for att

skapa en sdkrare trafikmiljo som uppmuntrar till mer cyklande bland

boende.

Brister langs strackor

\ Forbindelse saknas,
forslag pa strackning

.“ Férbindelse saknas,
strackning ej fastélld

N

\
N\

Olamplig standard
Bristande trafiksakerhet
Otydlig strackning

Otrygg trafikmiljé

Brister vid korsningar

. Olamplig standard

. Bristande trafiksakerhet
. Otydlig strackning

@ Otryggtrafikmiljc

Utvecklingsomraden

= Ny stadsbygd

’ Nya verksamheter

\ Befintliga cykelvagar

Varje siffra hanvisar till ett identifierat
behov ldngs en strécka eller vid en korsning.
Se tabell pa féljande sidor fér beskrivningar
av behoven.
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Nr Plats Brist Moijliga l6sningar ~ Konsekvenser Forvanfad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Kalls . Skapar en mer trafiksdker
. u Bostadsgator inom o N
vangavag, sammanhangande gatumiljo for boende i
s Rammsjo- bebyeselse. Hastie- Sénkt hastighet Slattardod, vilket uppmuntrar Liten Medel Statlig/
vigen och yggeise. Fastlg till 30 km/h. till mer cyklande lokalt och Enskild
R hetsgransen ar 70 - N . .
Burensviks- over langre avstand via
. km/h. .
vagen. huvudstraket.
Integrerar Bjarehalvons
vastra delar i det kom-
Huvudstrak och mlin.ala"cylfglnatet,ovﬂket
. mojliggor for en mangfald
Kattegattledeni . 5
P av pendlingsrutter pa cykel.
blandtrafik pa storre L
. . Rammsj6s och Glimminge
landsvéagar, upp till 70 . e
Kattegattle- 2 planterings mojlighet
- km/h. ADT > 1000 . S
den, Lillaryds- fordon till cykling till resten av
vagen och ’ Ny gang- och kommunen starks. .
2 . Mycket Statlig/
Aéb Glimminge- . cykelbana langs Stor .. .
. Otrygg skolvdag med - . . . hog Enskild
vagen mellan héea trafikfléden vagen. Sékrare rekreationscykling
Slattardd och g langs Kattegattleden, samt

Vastra Karup

mellan Vastra Karup
och Masinge. Mycket
stort behov av saker
cykelvag langs denna
stracka.

till kust och strand.

Mojliggor for elever att

cykla till Vastra Bjare

skola pa ett sdkert satt, vilket
uppmuntrar till mer cyklande
bland unga.
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Storahult

Nulage

Storahult 4r sammanvixt med Vejbystrand i Angelholms kommun, och

kraver darfor ett kommunoverskridande perspektiv. Analysen av

cykelnatets standard visar pa att Storahult saknar cykelbanor helt och

hallet, medan Vejbystrand har ett mindre natverk av cykelvagar som

binder samman dterviandsgator. Da omradet har lite genomfartstrafik ar

de flesta gator i Storahult lampliga for cykling i blandtrafik, men de storre
landsvagarna ar problematiska.

fér cykelférbi

/

/

Hég standard

Cykelvidg med tillracklig markbeldgening och
bredd. Brett cykelfalt i 1ag hastighet (<50 km/h)
Mattlig standard

Cykelvég med bristande markbeldggning och
bredd. Smalt cykelfilt i hog hastighet (>50 km/h)
Lag standard

Cykelvig eller cykelfalt med oldmplig
markbeldggning eller bredd

Mattlig standard i blandtrafik
Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets-
grénsen ef dverstiger 30 km/h

Lag standard i blandtrafik

Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets-
gransen dverstiger 30 km/h

1
x
r
'
¥
'
T
LN
¥ e /
»
'
e
%
.
»
"
»

Standarder f&r korsningar

Hog standard
Hasti; dkrad,
korsning

Miattliz standard
Ej hastighetssdkrad korsning dar hastigheten e
dverstiger 30 km/h

LAg standard

Ej hastighetssdkrad korsning dar hastigheten
dverstiger 30 km/h

eglerad eller

ST RRNNREE T
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Storahult har ndgra malpunkter av intresse for rekreation och friluftsliv,

och ligger med cykelavstand till flertalet viktiga malpunkter i Vejbystrand

och Forslov. Forbi Storahult 16per huvudstraket mellan Forslov och

Vejbystrand, som foreslds passera genom utvecklingsomradet i ortens

Ostra del.

Genom Storahultsstrand loper Kattegattleden som ocksa fungerar som

lokalstrak for cyklister inom orten. Cykelstraken foreslas fortsatta in i

Angelholms kommun for att koppla samman Storahults och Vejbystrands

cykelnat.

Kategori

‘
\

Huvudnat

Strukturbildande férbindelser inom eller mellan
titorter som binder samman viktiga malpunkter
Huvudlankar

Férbindelser inom eller mellan orter och
malpunkter som kompletterar huvudnatet

Lokalnat

Forbindelser av betydelse fér den lokala
cykeltrafiken

Rekreationsnat

Sevirda férbindelser mellan viktiga besdksmal
for fritid och turism

Malpunkter

©

>boeone

Bytespunkter
Grundskola @ Busshallplats
Férskola

Handel och service

Verksamheter

Sport och idrott

Rekreation

Utvecklingsomraden

‘ Ny stadsbygd

' Nya verksamheter
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Behov

Kopplingarna mellan Storahult och Forslév samt Vejbystrand behover
starkas for att tillgangliggora de mélpunkter som finns i dessa
angransande orter. Det finns ett behov av hastighetssankningar norr om
Storahult for att integrera bebyggelsen i cykelnatet och uppmuntra till
cykling bland boende i hela Storahult.

. \ L
T i,

"\, Befintliga cykelvigar

Brister langs strackor Brister vid korsningar Utvecklingsomraden
\ Forbindelse saknas, \ Olimplig standard () Olsmpligstandard . Ny stadsbygd
férslag pa striickning
\ Bristande trafiksakerhet Bristande trafiksakerhet . Nya verksamheter

. o

*.  Forbindelse saknas,

strickning e fastalld \ Otydlig strickning @ Otvdiigstriickning
®

\ Otrygg trafikmiljé Otrygg trafikmilj

Varje siffra hdnvisar till ett identifierat
behov |angs en stricka eller vid en korsning.
Se tabell pa féljande sidor fér beskrivningar
av behoven.
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Nr Plats Brist Mojliga l6sningar Konsekvenser Forvan.tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Boende langs Sékrare cykling till Storahult
Gryteskars- Nissestigen, och Vejbystrand for boende i
vagen, Pellestigen och omradet, vilket uppmuntrar till
Nissestigen,  Lerviksvagen Sankt hastighet till  mer cyklande. . . .
st Pellestigen maste cyklai 30 km/h. Liten Lag Enskild
och blandtrafik i 50 Sékrare cykling langs
Lerviksvagen km/hfor att na Kattegattleden gor rekrea-
Storahult. tionscykling mer attraktivt.
Sékrare cykling mellan
Storahult och Vejbystrand,
vilket uppmuntrar till mer
Korsning mellan vking mella orterna.
Korsningen Kattegattleden yKiing ’
mellan och lokalstrak. . - - .
St2 Storahults- Storahultsvagens Hastlghetssakrad Salsrare aEt clisllia L h.UVUd- Mellan Medel Statlig
" . korsning. straket fran Storahult, vilket
vagen och rathet uppmuntrar . -
Saltorsvagen till hdga hastig- Uggrimtinisielr ifl] ebeelp il
mellan Storahult och Férslov.
heter.
Sakrare cykling langs
Kattegattleden gor rekrea-
tionscykling mer attraktivt.
R/all(llj:giorahults Genare fardvagar mellan
Mellan . Ny gang- och Storahult och huvudstraket,
Paskaliden norddstra del cykelbana mellan vilket uppmuntrar till mer
St3 och Vejbystrand A ) - . Mellan Lag Enskild
och Rulle- . . Paskaliden och cykelpendling och rekreations-
- . kraver i dagslaget . . T >
backsvagen .o Rullebacksvagen. cykling till Vejbystrand och
en omvag via e
. . Forslov.
Faladsvagen.
Utveck- Gyl Ny gang- och .Sakerstaller zj\tt ny bePyggeIse
Fiseimdde  geiememEds cykelbana mellan inom utvecklingsomradet har
St4 - - Hultavagen och goda kopplingar till cykelnatet, Stor Medel Enskild
Storahult behdvs nar . : . .
. Vistra Ljungby- vilket uppmuntrar framtida
6:30 omradet utvecklas. .
vagen. boende att cykla mer.
Mojliggor for sdkrare och ge-
Vistra Lokalstrak i Ny edne- och nare cykling mellan Storahult
S5 Liomgbyva-  Dlandtrafik 70 R s och Veiby IF samt Magnarps ¢ L Statli
Jungby km/h.ADT=1600 g skola, vilket uppmuntrar till g g
gen vagen. .
fordon. mer cykelpendling mellan
orterna.
Hogre tillganglighet och
sakerhet for boende i Storahult
Ny gang- och att na malpunkter och service
. cykelbana langs i Forslov, vilket uppmuntrar till
Ljungby- 2 - .
.. Huvudstrak vagen. mer cykling.
holmsvagen, .
Storahults- meIIan.Forslov
vigen och och Vejbystrand §amréda med Sakrare cykelvag for elever pa
A15 8eN 0 i blandtrafik, 70 Angelholms Forslovs skola fran Storahult, Stor Hog Statlig
Hultavagen . .
mellan Ism/h. kommun om hur vilket uppmuntrar till mer
.l ADT =1000-1500 straket kan bast cyklande bland unga.
Foérslév och
Vb fordon. kopplas.samman _ _
med Vejbystrands  Potential for arbetspendling
cykelnat. mellan Forslov och Vejby-

strand, mojligt pendlingsav-
stand (5 km).
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Torekov

Nulage

Cykelplan

Standarden pa Torekovs cykelnét varierar stort mellan dess olika delar,
och dessa delar ar sdllan sammankopplade vilket utgér en betydande
begransning for cyklister i orten. I Perstorp finns cykelfilt och smala stigar
som knyter samman omradets manga dtervandsgator. Lings de storre
vagarna i centrum finns gang- och cykelbanor som tillgangliggor de
centralt belagna verksamheterna. I ortens sodra del finns ett nyare

cykelnat som héller mattlig standard.

hindel

for cykelfor
Hoég standard

Cykelvig med tillracklig markbeldggning och
bredd. Brett cykelfilt i Iag hastighet (<50 km/h)

Mattlig standard

Cykelvag med bristande markbel&ggning och
bredd. Smalt cykelfalt i hég hastighet (>50 km/h)
Lagstandard

Cykelvig eller cykelfalt med olamplig
markbelaggning eller bredd

~

", fay wmwss

Mattlig standard i blandtrafik
Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets-
grénsen ej verstiger 30 km/h

Lag standard i blandtrafik

Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets-
gransen 6verstiger 30 km/h

(

Standarder for korsningar

Hég standard

Hastighetssékrad, signalreglerad eller planskild
korsning

Mattlig standard

Ej hastighetssikrad korsning dér hastigheten ej
dverstiger 30 km/h

Lag standard

Ej hastighetssakrad korsning dar hastigheten
Sverstiger 30 km/h

.

{ 2808 o
Auwe ""-'-r..l-‘-._..
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Torekov ar en viktigt malpunkt for rekreationscykling, och utgor darmed
slutpunkt fér huvudstraket till Vastra Karup och Bastad. Huvudstraket
foljer Kattegattleden och mojliggor for cykling till Vastra Bjare skola.
Ortens huvudlankar foreslds knyta samman Torekovs hamn med

huvudstraket vilket binder samman ortens manga besoksmal. Lokalnatet
kompletterar cykelnatet genom att samla upp cyklister fran

bostadskvarteren och erbjuda genvagar i cykelnatet.

Kategori

‘ Huvudnat
Strukturbildande férbindelser inom eller mellan
titorter som binder samman viktiga malpunkter
Huvudlankar

Férbindelser inom eller mellan orter och
malpunkter som kompletterar huvudnatet

Lokalnat

Forbindelser av betydelse fér den lokala
cykeltrafiken

Rekreationsnat

Sevirda férbindelser mellan viktiga besdksmal
for fritid och turism

Malpunkter

booneod

Bytespunkter
Grundskola @ Busshallplats
Férskola Q Firjelage

Handel och service
Verksamheter
Sport och idrott

Rekreation

Utvecklingsomraden

‘ Ny stadsbygd

' Nya verksamheter
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Behov

Ett par nya cykelforbindelser behovs i Torekov for att skapa ett mer

sammanhingande cykelnéat. Pa vissa cykelvagar behovs hogre standard for

att sakra cyklisters framkomlighet. Ett stort antal korsningar behover

okad trafiksdkerhet och framkomlighet, frimst i ortens centrala delar dar

flera cykelstrak mots och korsar de storre vagarna.

Torekov har manga gator som skulle kunna vara lampliga for cykling i

blandtrafik, och darfor finns flera behov av hastighetssankningar i

cykelnatet.

Brister langs strackor

"\, Forbindelsesaknas, "\, Olampligstandard
forslag pa strackning
\ Bristande trafiksakerhet

." Férbindelse saknas, o
‘" strackning ej fastslld \ Otydlig strackning

\ Otrygg trafikmiljo

Brister vid korsningar

Oléamplig standard
Bristande trafiksakerhet
Otydlig strackning

Otrygg trafikmiljé

Utvecklingsomraden

' Ny stadsbygd

’ Nya verksamheter

\ Befintliga cykelvagar

Varje siffra hanvisar till ett identifierat
behov langs en stricka eller vid en korsning.
Se tabell pa féljande sidor fér beskrivningar
av behoven.
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Nr Plats Brist Mojliga I6sningar Konsekvenser Forvan.tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Sékrare cykling langs
Smal ging- och lokalstraken innebér sikrare
T1 Raledsvagen cykelbana langs vig Sankt hastighet till cykllng till huvudstr.aken, Liten Lag Enskild
i 40 km/h 30 km/h. vilket uppmuntrar till mer
’ cykling bland boende och
besokare i Torekov.
Stig mellan Huvudlank som Uppgradera befintlig clfpal i e
. AT mellan Perstorp och Torekovs
Klyvare- haller mycket stig till gdng- och - .. .
T2 4 . . .. centrum, vilket uppmuntrar Mellan Hog Enskild
grand och lag standard for cykelbana med hog . -
- till mer cykelpendling mellan
Skotgrand cyklande. standard. 5
Torekovs olika delar.
. Cyklistermaste .\ 4 actighet forbi ) .
Korsningen  korsa lansvagen korsningen Underlattar resekedjor
mellan for att na busshall- gen. med cykel och buss mellan
T3 Raleglsvagen p'Iats'en i 6stgdende Anordna Tf)rek(?.v och Baftad/ForsIov, Mellan Medel  Statlig
och Anga- riktning. Varken vilket 6kar de bada trafiksla-
. cykelpassage och . .
lagsvagen cykelpassage eller - o a1 gens upptagningsomrade och
- . = Overgangsstalle ver L
(Lv115) Overgangsstille e - attraktivitet.
Angalagsvagen.
finns.
Sakrare cykling langs
S el lokalstraken innebar sékrare
T4 Ra!edsvagez'n el B e Sankt hastighet till cykllng till huvudstr'aken, Liten L Enskild
/ Lilla Stenlid . 30 km/h. vilket uppmuntrar till mer
i40 km/h. X
cykling bland boende och
besokare i Torekov.
Kattegattleden
korsar den ) Hogre trafiksakerhet langs
trafikerade Anga- Kattegattleden uppmuntrar
. lagsvagen. Varken Sankt hastighet forbi  till mer rekreationscykling
Korsningen . . PN
Py cykelpassage eller  korsningen. och starker besoksnaringen.
mellan Anga- - . -
lagsvagen Overgangsstalle
T5 (Lv115) och finns. Anordna Underlattar resekedjor Mellan Medel Statlig
Rotalvcke- cykelpassage och med cykel och buss mellan
Vi eny Cyklister maste Qvergéngsstélle over Torekov och Bastad/Forslov,
g korsa lansvagen Angalagsvagen. vilket 6kar de bada trafiksla-
for att na busshall- gens upptagningsomrade och
platsen i 6stgaende attraktivitet.
riktning.
. Sékrare och smidigare
. Korsning R .
Korsningen o cykling langs huvudstraket
mellan e E IS uppmuntrar till mer cyklin
~ - Kattegattledenoch  Anordna PP y g
Angalagsva- . bland boende och besdkare i
lokalstrak. Varken cykelpassage och
gen (Lv115), - o I, Torekov. .
Té6 I —— cykelpassage eller Qvergangsstalle over Mellan Medel Statlig
vagen och overgalngsstalle Angalagsvgvgen e Mer trafiksaker fardvag till
. finns for att korsa Flymossavagen. ] .
Varegards- campingen och idrottsplat-
- den trafikerade . .
vagen e sen, vilket uppmuntrar till
’ mer rekreationscykling.
Korsningen Utred om lampligt
mellan Kattegattleden n_wed sankt ha§t|ghet
Varans till 30 km/h pa . « «
« korsar Varans A . .. Hogretrafiksdkerhet langs
byavag, . samtliga vagar forbi .
byavag. Varken . Kattegattleden uppmuntrar . . Statlig/
T7 Andersa- korsningen. X - . Liten Lag .
Srds vig cykelpassage eller till mer rekreationscykling Enskild
g Overgangsstille . och starker besdksnaringen.
och Varna for korsande
finns. .
Sjobyggare- cyklister med
vagen. skyltning.
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Nr Plats Brist Mojliga I6sningar Konsekvenser Forvan.tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Férvirrande
situation for
cyklister. Cyklister
ipjélisgt;iztéleden Markera ut trottoa-
riktning leds in pa renpa Yéndplatsens
trottoaren, sedan n?rra SIEESDIT Ett mer lattnavigerat
ned pa gatan via e ea vl cykelstrak gor platsen
bussfickan s atrepld ey sakrare for bade cyklister och
Strommens . A inte behover cykla YKIISte . . Statlig/
T8 - Cyklister i 6st- A fordon. Enklare navigering Liten Lag
el eliits aende riktnin usbeinelpleie or cykling langs straket @yl
g - g Anvand skyltning gor cykling lang
leds runt vand- .o smidigare vilket uppmuntrar
. och markbelaggning ..
platsens sodra .. . : till mer cyklande.
sida och maste for att fortydliga
’ " cykelstrakets
korsa Strommen fardva
och Peder Wessels g
vag for att tasig
upp pa gang- och
cykelbanan.
Strémmen
et " Huvudiank Ny géne- och bt o rekraationser.
T9 - . blandtrafik, 40 cykelbana langs imn g Y Stor Hog Statlig
Slattarods- km/h vigen kling genom Torekov mer
vagen och ’ sen. attraktivt.
Strémmen
Huvudlank
och skolvag fér
forskolebarn.
Cyklister maste
korsa Slattardods- Sékrare cykling genom
Korsningen  vagen for att cykla Torekovs centrala delar
e o Totor  gedomiamplst £ e ke o
An agla s-’ Torekov. Endast i Gl Duebe e attraktivt yEms
T10 véggen 3 6vergénéssté|le over Slattarodsva- ’ Mellan Medel  Statlig
Y oc nns. akrare skolvag for barn pa
(Lvli5)och fi gg{laoch Heimers Siik kolvie fér b .
Slattarods- gata. Fiskebyns férskola uppmunt-
vagen Cyklister maste rar till mer cyklande bland
korsa Storgatan for foraldrar och barn.
att nd Heimers gata
fran huvudlanken.
Endast 6vergangs-
stalle finns.
Cyklister angor till
Korsningen Fiskebyns forskola
mellan Anga- vid korsningen. Utred om lampligt Sékrare skolvag for barn pa
T11 lagsvagen Cykelpassagens med cykel6verfart Fiskebyns férskola Mellan Ho Kommunal
(Lv115)och  utformningtvingar rakt 6ver Hanne- uppmuntrar till mer cyklande g / Statlig
Hanneborgs- cyklister att taen borgsvagen. bland féréldrar och barn.
vagen omvag och korsa en
parkeringsplats.
Trafiksdkerhetsho- S&krare cykling genom
Lokalstrak som jande atgarder for Torekovs centrala delar
T12 Jungmans- knyter samman cykling i blandtrafik,  gor bade cykelpendling och Mellan - Medel Kommunal
gatan Torekovs centrala eller ny gang- och rekreationscykling mer Stor

delar, i blandtrafik.

cykelbana langs
vagen.

attraktivt.
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Nr Plats Brist Mojliga I6sningar Konsekvenser Forvan.tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
. Séakrare och bekvamare kors-
Korsningen S . L
. R Anordna ning for cyklister. Eliminerar
mellan Cyklister i primar- - . o . .
- . . . cykeléverfart 6ver en onddig korsning, vilket
Slattardds- straket maste korsa w oy . .. Lo . .. .
T13 - - P Slattarodsvagen,pa  gor cykling i huvudstraket Mellan Hog Statlig
vagen och Slattarédsvagen . p L .
Lo ROSNRAR korsningens Ostra smidigare. Cykelpendling
Litorina- och Litorinavagen. . .
« sida. mellan Torekovs olika delar
vagen . .
blir bekvamare.
. Det gar inte att na
NI cykelvagen langs 2
mellan A Pt Anordna Atgarden ar en forutsattning
- . Slattarodsvagen . . p
Slattarods- o . . cykelpassage och for att boende i omradet . . .
T14 . fran Ortagardsva- - . Al 5 - Liten Lag Statlig
vagen och . . overgangsstalle 6ver skakunna na cykelnatet och
= 2 gen, vilket isolerar .. L -
Ortagards- 3 Slattarodsvagen. darmed kunna cykla.
Vigen bostadsomradet
gen. fran cykelnatet.
Sékrare cykling mellan
. .. Torekovs centrala och 6stra
Slattarods- R
- ol delar uppmuntrar till mer
yagen mellan  Huvudstraki Ny géng- och cykelpendlingiorten
Ortagards- blandtrafik, 40 ygang " YKelp g : . .
T15 . 2 cykelbana langs Stor Hog Statlig
vagen och km/h. ADT > 1100 - .
. vagen. Sluter huvudstraket mellan
Varegards- fordon. .
e Torekov och Vastra Karup,
vagen - U,
vilket mojliggor for sakrare
cykelpendling mellan orterna.
Utforma infartshin-
der sominte . .
. . Bekvamare cykling mellan
. forsamrar cyklisters .
. Infartshinder . bebyggelsen langs Vare-
Korsningen . framkomlighet. . o
mellan blockerar cyklister gardsvagen och resten av
. . fran att passera Torekov, vilket uppmuntrar
Slattarods- . Anordna . . . .
T16 . smidigt mellan till mer cyklande for boende ~ Mellan Lag Statlig
vagen och . cykelpassage och -
. huvudstraket och - . Sl dar.
Varegards- . . Overgangsstalle Gver
. lokalstraket langs .. o ..
vagen . . Slattarodsvagen for el e e i
Varegardsvagen. Mojliggor for storre cyklar
att knyta samman
o " att passera.
Varegardsvagen
med T16.
Korsnlngen Korsnlr]g mellan Anordna cykel- S&krare och genare cykling
mellan Lito-  huvudlank och .
L . passage och dver mellan Torekovs hamn,
rinavagen, lokalstrak. Det L. N . X L
. s Litorinavagen. butikerna omkring Litorina-
T17  Jungmans- finns inget lampligt - .. Mellan Medel Kommunal
s oo . vagen samt sodra Torekov,
gatan och satt for cyklister . . . .
o Hastighetssakrad vilket uppmuntrar till mer
Kaptensga- att korsa Litorina- - L
- korsning. cykelpendling inom Torekovs.
tan vagen.
Lokalstrak i Sakerstéller att ny bebyggel-
blandtrafik. by ek se inom utvecklingsomradet
T18 Kaptensga- Cykelforbln:jelser ke e B har goqa kop.pllngartlll Stor Medel Kommunal
tan genom omradet vigen cykelnétet, vilket uppmuntrar
behdvs nar gen. framtida boende att cykla
omradet utvecklas. mer.
Korsning mellan
Korsningen Kattegattleden och
8 huvudlank. Varken Hogre trafiksakerhet langs
mellan Tun- cykelpassage eller  Hastighetssakrad Kattegattleden uppmuntrar
T19  byvégenoch ¢y p g" g . 8 | uppmun Mellan Medel Kommunal
Overgangsstalle korsning. till mer rekreationscykling
Lagmans- . o « PN
vagen finns for att na och stérker besoksnaringen.

cykelvagen fran
Lagmansvagen.
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Nr Plats Brist Mojliga I6sningar Konsekvenser Forvan.tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Huvudlank foreslas Ny e3ne- och
nyttja befintliga Y gang Sékrare och smidigare cykling
cykelvagar genom cykelvgg el mellan Torekovs centrala
sodra Torekov. Cy- A G och sédra delar uppmuntrar
- " Y och Lyckeborgs- R pp
kelvagen behover . till mer cykelpendling och
Lyckeborgs-  forlangas fram till vagen. rekreationscykling
T20 vaggnoch LR A Ny gang- och . - Stor Medel Kommuna
narliggande - Sékerstaller att ny bebyggel-
ronomrade  Lyckeborgsvagen epfellognz Els se inom utvecklingsomradet
& .. Lyckeborgsvagen. . .
behover utvecklas hargodakopphngarh”
som |9k§|strak for Al et cykelr)atet,vnket uppmuntrar
det nérliggande P framtida boende att cykla
utvecklingsomra- SLE g e mer.
det skyltning. :
Cykelvag Héjd standard Sékerstaller att ny bebyggel-
Lmyilliilllorgs- Lokalstrak med pa gang- och ;tz ;r,;%rgault\cl)f)ﬁl(ilmgga\icic?lqlradet
T21 " PO cykelvagen nar - . Mellan Medel Kommunal
vagen och mattlig standard. utvecklingsomradet cykelnétet, vilket uppmuntrar
Eneborgs- bebyees framtida boende att cykla
vagen. Y88s- mer.
Bredare cykelbana mojliggor
for sakrare moten mellan
Gang- och cyklister och fotgangare,
Eneborgs- cykelbanan langs Bredda gang- och vilket 6kar framkomligheten
T22 vigen & vagen haller lag cykelbanan till 2,5 for bada trafikslagen. Mellan Hog Enskild
g standard, 1,5 meter meter. Bekvamare cykling mellan
bred. Torekovs centrala och sédra
delar uppmuntrar till mer
cykelpendling i orten.
Mojliggor for sakrare
Lokalstrak i . . . cykling mellan Torekov
T23  Nolatovagen blandtrafik, 70 :S;gnkkntq?;stlghet il och verksamhetsomradet, Liten Lag Enskild
km/h. ’ vilket uppmuntrar till mer
cykelpendling.
Korsning mellan
Korsningen  Kattegattleden och
mellan Sjala-  rekreationsstrak Sakrare cykling i Torekov och
vagen och cykelpassage eller starker besoksnaringen.
Laxvagen Overgangsstalle
finns.
Sékrare och smidigare cykling
mellan Torekovs centrala
och sédra delar uppmuntrar
Kattegattleden Ny gang- och till mer cykelpendling och
T25 \S,?I:\:ks- Elcahnl;l;;/:ﬁdklazgl cykelbana lngs rekreationscykling. Stor Medel Er;i(:;duﬁm
g ’ vagen. . - -
km/h. Hogre trafiksdkerhet l1angs
Kattegattleden uppmuntrar
till mer rekreationscykling
och stérker besdksnaringen
Koranmgmellan Sékrare och smidigare cykling
mellan Torekovs centrala
. Kattegattleden ..
Korsningen . och sédra delar uppmuntrar
och huvudstrak. R .
mellan . till mer cykelpendling och
Eneborgs- Huvudsnake{ AOELE rekreationscykling .
T26 e maste korsa Sjila-  cykeloverfart Gver ’ Mellan Medel Enskild
Sjalaviks- \c“l;(sevlaiigz;\v::l(ﬁe rll Sy Hogre trafiksakerhet langs
vagen YKEIP g Kattegattleden uppmuntrar

Overgangsstille
finns.

till mer rekreationscykling
och starker besoksnaringen.
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Standarder for cykelférbindelser

\ Hog standard

Cykelvig med tillracklig markbeldggning och
bredd. Brett cykelfilt i Iag hastighet (<50 km/h)
\ Mattlig standard
Cykelvag med bristande markbel&ggning och
bredd. Smalt cykelfalt i hég hastighet (>50 km/h)

\ Lagstandard

Cykelvig eller cykelfalt med olamplig
markbelaggning eller bredd

Cykelplan 125
Vastra Karup

Nulage

Vastra Karup har idag mycket fa cykelvagar. Det finns ett kort strak av
géng- och cykelbanor som léper mellan bebyggelsen, men fa malpunkter
kan nas via cykelnatet. Vastra Bjare skola, vars upptagningsomrade
omfattar stora delar av kommunen, ar svar att na for cyklister. Langs
lansvag 105 finns en kort gang- och cykelbana som inte ar tillrackligt bred
for ndgra betydande cykeltrafikvolymer. Det finns inga cykelvéigar alls som
leder ut ur tatorten. For att cykla till narliggande orter maste cyklister
fardas via landsvagar dar hastigheterna dverstiger 70 km/h.
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Standarder for korsningar
"+ Mattligstandard i blandtrafik © Hégstandard
’ C):kelférl‘{il:delse.i blandtrafik dér hastighets- Hastighetssékrad, signalreglerad eller planskild
grénsen ej verstiger 30 km/h Korsning
"+  Lagstandardiblandtrafik © Mattlig standard
/ Cykelfsrbindelse i blandtrafik dar hastighets-
gransen 6verstiger 30 km/h

Ej hastighetssikrad korsning dér hastigheten ej
dverstiger 30 km/h

@ Lagstandard

Ej hastighetssakrad korsning dar hastigheten
Sverstiger 30 km/h
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Framtid

Vastra Karup behover stora investeringar i sin cykelinfrastruktur, dels da

det nuvarande cykelnatet inte nar tillrackligt mdnga malpunkter, och dels
da Vastra Karup har potential att utvecklas till en knutpunkt for det

kommunovergripande cykelnatet. Fran Vastra Karup foreslas huvudstrak
som leder till Bastad, Grevie och Torekov. Glimminge, Lillaryd och Méasinge

bor forstarkas med lokalstrak for att se till att orterna ar tillgangliga via

huvudnatet. Glimmingevagen ar av sarskild betydelse som skolvag for

elever pa Vastra Bjare skola.

Kategori

‘
\

Huvudnat

Strukturbildande férbindelser inom eller mellan
titorter som binder samman viktiga malpunkter
Huvudlankar

Férbindelser inom eller mellan orter och
malpunkter som kompletterar huvudnatet

Lokalnat

Forbindelser av betydelse fér den lokala
cykeltrafiken

Rekreationsnat

Sevirda férbindelser mellan viktiga besdksmal
for fritid och turism

=)
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Malpunkter

©

>boeone
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{

Bytespunkter
Grundskola @ Busshallplats
Férskola

Handel och service

Verksamheter

Sport och idrott

Rekreation

\

S

\

Utvecklingsomraden
‘ Ny stadsbygd

' Nya verksamheter

= m wm omom o=




Behov
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Flera nya cykelforbindelser langs Vastra Karups huvudvagar behévs for att

tillgangliggora alla viktiga malpunkter langs dessa vigar, sdsom Vistra

Bjare skola. Flera osédkra korsningspunkter mellan cyklister och fordon

behover bli sdkrare. Flera gator har en hogre hastighetsgrans dn vad som

ar nddvandigt med hansyn till gatornas funktion i vignatet, och darfor

behovs ocksa hastighetssankningar for att gora gatorna mer sikra for

cyklister.

Brister langs strackor

Férbindelse saknas,
forslag pa strackning

." Férbindelse saknas,
" strackning ej fastalld

7777

Olamplig standard
Bristande trafiksakerhet
Otydlig strackning

Otrygg trafikmiljé

Brister vid korsningar

@ Olampligstandard

. Bristande trafiksakerhet
. Otydlig strackning

. Otrygg trafikmiljé

Utvecklingsomraden

. Ny stadsbygd

’ Nya verksamheter

\ Befintliga cykelvagar

Varje siffra hanvisar till ett identifierat
behov langs en stricka eller vid en korsning.
Se tabell pa féljande sidor fér beskrivningar
av behoven.
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Nr Plats Brist Mojliga l6sningar Konsekvenser Forvar!tad Prioritet Vdghadllare
arbetsinsats
Korsningen
mellan Cvkelpassage Smidigare och sdkrare
Klockarebro- YKEIp g Ny cykelpassage cykling for boende i norra
.. saknas, endast . .. .. L. . .
A% vagen och . . . over Sonnertorps-  Vastra Karup som vill nd Liten Medel Statlig
- Overgangsstalle . .
Sénner- f vagen. verksamheterna langs
. nns. . .
torpsvagen Héaradsvagen.
(Lv105)
Smidigare och sékrare
Klockarebro- Lokalstrakiblandtra- Sankt hastighet till CY.kImg oy et |~nor°ra . o .
V2 . Vastra Karup som vill nd Liten Lag Statlig
vagen fik, 40 km/h. 30 km/h. w
verksamheterna langs
Haradsvagen.
Bredda gang- och Bildar tillsammans
Befintlig gang- och cykelbanan. med A5 och A9 ett
.. cykelbana ar for sammanhangande strak
Sonnertorp- X .. . e
svigen och smal, cirka 2 meter Se over skyltning mellan Hov och Grevie for
V3 . .. bred. och vagmarkeringar cykelpendling. Mellan Hog Statlig
Haradsvagen .. .. .
(Lv105) for att fortydliga
Det ar inte tydligt cykelvagens Hogre tillganglighet till
var cykelvagen finns.  strackning langs verksamheterna langs
vagen. Haradsvagen for cyklister.
Cykelpassage Ny cykelpassage
Korsningen saknas for att korsa och 6vergangsstalle .. .. ..
« - . = - Hogre trafiksdkerhet for
mellan Karpa Haradsvagenochna  oOver Haradsvagen. cvKlister vid korsningen
V4 Gada och den korta gang- och Y IBE, Liten Medel Statlig
- - . vilket uppmuntrar till mer
Haradsvagen cykelbanan mellan Fordon pa Karpa cvkling inom orten
(Lv105) Haradsvagen och Gada bor vaja for yKiing :
Gastgivarevagen. korsande cyklister.
Cykelpassage
saknas, endast
Overgangsstalle
finns.
Korsningen . Ny cykelpassage Hogre trafiksakerhet for
Gang- och M . - . . -
mellan och 6vergangsstalle cyklister i korsningen.
S cykelbanorna runt - - -
V5 Glimming- korsningen ar smala Gver Haradsvégen. Mellan Hog Statlig
evagen och " Breddaomkring- Mojliggor for elever att
Haradsvagen . . liggande gang-och  cykla till Vastra Bjare
Korsningen ar en . . -
(Lv105) cykelbanor. skola pa ett sdkert sitt.
knutpunkt mellan
flera huvudstrak,
men standarden
reflekterar inte
detta.
Sakerstaller att ny
Utveck- Cykelférbindelser NN O bebygg.else |nor[1
- . o cykelbanor mellan utvecklingsomradet
lingsomrade  genom omradet . - -
Vé - - - . Hovgardsvagen, har goda kopplingar Stor Medel Kommunal
Vastra Karup  behdvs nar omradet X . " . s .
Glimmingevagen till cykelnatet, vilket
6:4 m.fl. utvecklas. -
och Kraftgatan. uppmuntrar framtida
boende att cykla mer.
Kraftgatan kan
anvandas for
att na gang- och Se 6ver skyltning
cykelvagarnai ochvagmarkeringar Enklare for cyklister att
V7 Kraftgatan mitten av orten. for att fortydliga navigera genom Vastra Liten Lag Enskild

Gatan gar genom
parkeringsplatser
och lastplatser vilket
gor cykelstrakets
strackning otydlig.

hur gatorna kan
anvandas for
cyklister.

Karup, sarskilt for elever
pa Vastra Bjare skola.
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Férvdntad

Nr Plats Brist Mojliga l6sningar Konsekvenser arbetsinsats Prioritet Vdghadllare
Cykelpassage saknas
Korsningen e cykl|sEer pa Cykeloverfart 6ver  Mojliggor for elever att
huvudstraket att L . .
mellan korsa Krafteatan Glimmingevagen cykla till Vastra Bjare
V8 Glimming- Sarskilt kritgizskt ’ och/eller Kraftga- skola pa ett sakert satt, Mellan Hog Statlig
evagen och 5 . - tan, beroende pa vilket uppmuntrar till mer
Kraftgatan el Leetsilngge ar utformning av A6 cyklande bland unga
utanfor Vastra Bjare ’ ’
skola.
Korsningen Cykelpassage med
mellan mittrefug 6ver
Salomon- Korsning mellan lansvag 105 eller Hogre trafiksakerhet
hoégsvagen, huvudstrak. Ingen Salomonhogsvagen. langs huvudstraket mellan
V9 Haradsvagen mojlighet att korsa Vastra Karup och Bastad Mellan Hog Statlig
(Lv105) och den hart trafikerade  Sankt hastighet uppmuntrar till mer
Skrocka- lansvagen. vid korsningenoch  cyklande.
hoégsvagen fram till Vastra
(Lv105). Karup.
Trafik pa
Korsningen Hovgardsvagen och
mellan Hov- Stockarydsvagen
g2 TR, bor.vaja 12l7 Cy,khs- Hogre trafiksdkerhet for
Lillaryds- Cykelpassage saknas ter i huvudstraket. . . .
- . 5 cyklister i korsningen, .
V10 vagen, for att korsa nagon e e .. . Mellan Medel Statlig
> . sarskilt for besokare till
Glimming- av vagarna. Cykelpassager ..
. . .. Vastra Karups IP.
evagen och med mittrefug éver
Stockaryds- Glimmingevagen,
vagen. som ansluter till
Vastra Karups IP.
Sékrare att cykla fran
- . . . s6dra Glimminge och att
V11 SEockaryds— Lokalstrak i blandtra- Sankt hastighet till ansluta till huvudstraket Liten Medel Statlig
vagen fik, 50 km/h. 30 km/h. . R te o
i norr, vilket mojliggor for
flera olika pendlingsrutter.
Utred om lampligt
med sankt' hastig- Sakrare och smidigare
- - het. Farthinder kan .. R
V12 Masinge- Lokalstrak i blandtra- el e Eras for boende i Masinge att Liten Lig Statlig
vagen fik, 70 km/h. . - ansluta till huvudstraket
da vagens rathet R
. till séder.
uppmuntrar till
hoéga hastigheter.
Vagvisning till sékrare
Vagen ar ett cykelvag for cykelpend-
huvudstrak for cykel- Anvind skyltnin lare och skolelever 6kar
trafik mellan Véastra . yining trafiksdkerheten.
Enskildvigi  Karupochmanga  OChvagmarkeringar
vig  CreKtdvag b & for att fortydliga N Liten Medel Enskild
Masinge andra orter, men . P Bidrar till ett samman-
. : strakets strackning - .
det ar inte tydligt och funktion hangande huvudstrak
for de som inte har ’ mellan Vastra Karup och
lokalkdnnedom. Torekov, vilket uppmunt-
rar till mer cyklande.
Mojliggor for
saker cykling mellan
Vastra Karup och Hov,
vilket uppmuntrar till mer
cyklande bland boende
. och arbetande i orterna.
Sénner-
W HUVUdlfn.!( : bl.‘?nd_ Ny gang- och Skapar en koppling mellan
A5 Ll el pa Bl 710 cykelbana langs Kattegattleden och Vastra Stor Medel Statlig
mellan Véstra km/h. ADT > 1 500 » . .
vagen. Karup vilket framjar
Karup och fordon. . .
Hov rekreationscykling.

Mojliggor for elever att
cykla till Vastra Bjare
skola pa ett sakert satt,
vilket uppmuntrar till mer
cyklande bland unga.
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Nr Plats Brist Mojliga l6sningar Konsekvenser Forvar!tad Prioritet Vdghadllare
arbetsinsats
Integrerar Bjarehalvons
vastra delar i det kom-
munala cykelnatet, vilket
Huvudstrak och mojliggor for en mangfald
Kattegattledeni av pendlingsrutter pa
blandtrafik pa storre cykel. Rammsj6s och
Katte- landsvagar, upp till Glimminge planterings
gattleden, 70 km/h.ADT > 1 mojlighet till cykling till
Lillaryds- 000 fordon. Ny g8ne- och resten av kommunen
vagen och ¥ gang- oc! starks. Mycket Statlig/
A6 > . cykelbana langs Stor .. .
Glimminge- Otrygg skolvag med vigen hog Enskild
vagenmellan  hoga trafikfloden gen. Sékrare rekreationscyk-
Slattaréd och  mellan Vastra Karup ling langs Kattegattleden,
VastraKarup  och Masinge. Mycket samt till kust och strand.
stort behov av saker
cykelvag langs denna Mojliggor for elever att
stracka. cykla till Vastra Bjare
skola pa ett sdkert satt,
vilket uppmuntrar till mer
cyklande bland unga.
Sékrare cykling langs
Mallhults- i Kattega.ttleden gor
- Huvudlank och 2 rekreationscykling genom
vl Kattegattledeni e kommunen mer attraktivt
A7 IE/:;)IIZ:tI;:sc_h M T T \c/;kzI:ana langs Stor Medel Statlig
. g ADT > 900 fordon. gen. Bidrar till sakrare cykling
vagen "
mellan Vastra Karup och
Glimminge plantering.
Integrerar Bjarehalvons
vastradelaridet
Huvudstrak i kommunala cykelnatet,
blandtrafik pa vilket méjliggor for en
lansvag, 70 km/h. mangfald av pendlingsrut-
Skrocka- ADT > 3000 fordon. Atgardande av ter pa cykel.
hoégsvagen .. strackan i enlighet -
(Lv105) ?trackaq var utpekad med utférd AVS. Stor potentl‘al for Mycket )
A9 i den tidigare . arbetspendling mellan Stor .. Statlig
mellan . . Ny gang- och . .. hog
. regionala cykelvags- - Grevie och Vastra Karup,
Grevie och . cykelbana langs A
Vistra Karup planen. Genomférd vigen kort avstand (3 km).
AVS bedémer ny ’
gang- och cykelbana Moijliggor for elever att
langs vagen som cykla till Vastra Bjare
lamplig |6sning. skola pa ett sékert satt,
vilket uppmuntrar till mer
cyklande bland unga.
Utred om lampligt
att tillfora fler
farthinder. Annan
utformning kan
behoévas med
Huvudstraki hansyn 1.ZI|| Integrerar Bjar:ehalvons
utryckningsfordon  centrala delar i kom-
. " blandtrafik, 70 X vy .
Sinarpsvagen . och cyklisters munens cykelnat, vilket
km/h men ett fatal . A .
och Salomon- . framkomlighet. mojliggor for en mangfald
. farthinder finns. . .
hogsvagen Vigens dimensioner av pendlingsrutter pa
A10  mellan g - Tydligare cykel. Liten Hog Enskild
.. och trafikmangd L2
Vastra Karup Sr den l3molie fér vagvisning som
och Bastad & plg huvudstrak Cykelpendling

Foretagsby

cykel i blandtrafik,
men hastigheten ar
for hog.

mellan Bastad och
Vastra Karup samt
i forlangningen
Torekov.

Cykelpassage dar
§inarpsvégen moter
Angelholmsvagen.

mellan Bastad och Vastra
Karup blir tryggare och
uppmuntras.
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Ostra Karup

Nulage

Ostra Karup har ett mindre cykelnit med generellt god standard. Dock
ansluter inte detta cykelnat till ortens malpunkter, sisom handels- och
verksamhetsomradet i ortens norra del och Ostra Karups skola. Det ar
méijligt att cykla mellan Ostra Karup och Bastad, men det finns ett par
otrygga blandtrafikldnkar i dessa strak. Tvahoga ar inte sammankopplat
med cykelnatet alls, och kan enbart nds via blandtrafikgator. Grasryd har
en kortare cykelvdg som planskilt korsar motorvagen och majliggor for
cykling till naturreservaten pa Laholms kommuns del av Hallandsas.
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Standarder for korsningar

Standarder for cykelférbindelser

"+ Mattligstandard i blandtrafik © Hégstandard

Hoég standard
Cykelvag med tillracklig markbeldggning och
bredd. Brett cykelfilt i Iag hastighet (<50 km/h)

Mattlig standard
Cykelvag med bristande markbel&ggning och
bredd. Smalt cykelfalt i hég hastighet (>50 km/h)

Lagstandard
Cykelvig eller cykelfalt med olamplig
markbelaggning eller bredd

" Cykelférbindelse i blandtrafik dar hastighets-

Te

grénsen ej verstiger 30 km/h

Lag standard i blandtrafik
/ Cykelfsrbindelse i blandtrafik dar hastighets-
gransen 6verstiger 30 km/h

Hastighetssékrad, signalreglerad eller planskild
korsning

 Mattlig standard

Ej hastighetssikrad korsning dér hastigheten ej
dverstiger 30 km/h

@ Lagstandard
Ej hastighetssakrad korsning dar hastigheten
Sverstiger 30 km/h
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Framtid

Genom Ostra Karup Iéper ett huvudstrdk som binder samman orten dels

med Bastads station och vidare till Bastad och Hemmeslov, samt dels med

kommungrénsen till Laholms kommun dér cykelstraket foreslas fortsatta

mot Hasslov. Huvudstraket l16per genom Eskilstorp och anknyter till

malpunkterna dar.

Huvudlinken ldngs Postridarens vig tillgingliggor Ostra Karups skola och

knyter samman Ostra Kaup med Tvihéga. Det lokala cykelnitet i Ostra

Karup foreslas anknyta till handelsomradet for att tillgodose pendling och

inkop pé cykel.

Kategori

‘

Huvudnat \ Lokalnat

Strukturbildande férbindelser inom eller mellan Férbindelser av betydelse fér den lokala
tétorter som binder samman viktiga malpunkter cykeltrafiken

Huvudlankar -~ . Rekreationsnat

Férbindelser inom eller mellan orter och Sevirda férbindelser mellan viktiga besdksmal
mélpunkter som kompletterar huvudnéatet for fritid och turism

Malpunkter Bytespunkter
Grundskola @ Busshallplats
Forskola @ Tagstation

booneod

Handel och service
Verksamheter
Sport och idrott

Rekreation
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Utvecklingsomraden
‘ Ny stadsbygd

P
+ , Nyaverksamheter



Behov
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Luckor i huvudstraket atgardas genom hastighetssankningar och nya

cykelvagar. Ny gang- och cykelbana foreslds genom handelsomradet i

norra Ostra Karup, och huvudldnken utanfér Ostra Karups skola bor

hastighetssakras for att mojliggora for saker cykling i blandtrafik.

Utpekade utvecklingsomraden i 6versiktsplanen foreslas fa nya cykelvagar.

En forutsattning for att kunna skapa goda cykelvanor bland framtida

boende ar att komplett cykelinfrastruktur finns pa plats tidigt i

uppbyggnaden av utvecklingsomradena.

Brister langs strackor

Férbindelse saknas,
forslag pa strackning

Férbindelse saknas,
strickning ej fastélld

Brister vid korsningar Utvecklingsomraden
\ Olamplig standard . Oléamplig standard . Ny stadsbygd
\ Bristande trafiksakerhet . Bristande trafiksikerhet ’ Nya verksamheter
\ Otydlig strackning . Otydlig strackning
\ Otrygg trafikmiljé . Otrygg trafikmiljé

\ Befintliga cykelvagar

Varje siffra hanvisar till ett identifierat
behov langs en stricka eller vid en korsning.
Se tabell pa féljande sidor fér beskrivningar
av behoven.
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Nr Plats Brist Atgdrdsforslag Konsekvenser Forvar!tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Belysning saknas
Lat:g:kiia\r/:ven Utred om lampligt Hogre trygghet langs
. AN. Vage! med cykelbana huvudstraket mellan Bastad,
ar enslig och gar . . X . i
langs vagen Bastads station och Ostra
Mellan- genom tunnel. A . X
- med hansyn till Karup uppmuntrar till mer
vagen, o .
A . radande trafikregler.  cykelpendling mellan orterna.
- Herrgards- Oklart vilka . . > .. .
O1 . Hastighetssankning Mellan Hog Enskild
vagenoch trafikregler som .
. . kan ocksa vara en Kompletterar det lokala
Ledungs- galler. Skyltning T v b .
- .. lamplig 16sning. cykelnatet inom Eskilstorp,
vagen anger forbud mot ! .
vilket uppmuntrar till mer
genomfartstrafik, . o .
. . Anordna belysning cykelpendling fér boende i
hastighetsgrans ar 5nes vigen orten
70 km/h p3 delar £5 vagen. :
av strackan.
Hogre trafiksékerhet langs
huvudlénken mellan Bastad
och Ostra Karup uppmuntrar
- Hemmes- el 'l;l;nia:ogr;\icnh (t?el:(el- gll“ltg:‘i;CYkelpendlmg mellan
02 . blandtrafik, 40 . ny ’ Liten Lag Enskild
|6vsvagen ihop befintliga banor
km/h. w .
langs vagen. Kompletterar det lokala
cykelnéatet i Eskilstorp, vilket
uppmuntrar till mer cykelpend-
ling for boende i orten.
For vastergaende
cykeltrafik utgor
korsningen ett
Korsning-  vagskal mellan tva
enmellan  viktiga strak; mot Tydlig skyltning av Battre vagvisning ar av sarskild
B Hemmes-  Bastad centrum cykelstradken, samt betydelse for rekreationscyk- Enskild /
03 lI6vsvdagen  eller Bastads vilka destinationer ling, dar ett mer lattnavigerat Liten Medel
. o . . . Kommunal
och station. Detta som kan nas via cykelnat uppmuntrar till fler
Ledungs- framgar ej pa plats, straken. besdkare som cyklar.
vagen vilket kan gora det
svart att forsta
vilken vag som ar
mest lamplig.
Ny bebyggelse norr
om Hallandsvagen Sakerstaller att ny bebyggelse
Utveck- .. . . ; . .
B —— behover vara till- Ny gang- och cykel-  inom utvecklingsomradet har
04 de Ostra gangligmed cykel.  banaianslutningtill  goda kopplingar till cykelnatet,  Stor Medel Kommunal
Karup 24:1 Hallandsvagen ar utvecklingsomradet.  vilket uppmuntrar personal och
p e mycket olamplig bestkare att cykla dit.
som cykelstrak.
Huvudlank med
Cykelvag mattlig standard,
mellan mindre dn2,5m
Hallands-  bred cykelbana. . .
B vigen Bredda gang- och Bekvamare cykling uppmuntrar
05 . till mer cyklande mellan Bastad  Mellan Lag Statlig
(Lv115) Cyklister kancykla  cykelbanan. >
; . och Ostra Karup.
och Viktor pavagen, men
Ewalds kullerstensbelagg-
vag ningen gor cykling
obekvamt.
Lokalstrak i
blandtrafik. Gatan . S&krare och bekvamare cykling
Tomta- . X Ny gang- och . o e
- har industritrafik - till handelsomradet i Ostra .
06 holms- cykelbana langs . Stor Medel Enskild
- med tunga fordon - Karup uppmuntrar till att fler
vagen vagen.

som gor gatan
otrygg for cyklister.

utfor inképsarenden pa cykel.
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Nr Plats Brist Atgdrdsforslag Konsekvenser Forvar!tad Prioritet Vdghdllare
arbetsinsats
Ny gang- och
Utveck- Cykelférbindelser cykelbana som _Sakerstaller ?tt ny beobyggelse
B lingsomra-  genom omradet be- knyt_er samman inom utvec.kllngsc_)mradet har
o7 = - - o Gnejsvagen, Viktor goda kopplingar till cykelnatet,  Stor Medel Kommunal
de Ostra hévs nar omradet e . .
Karup 6:7  utvecklas I_E_walds vagoch vilket uppmuntrar framtida
! ’ Ostra Karups boende att cykla mer.
forskola.
Korsning-
en mellan Huvudstraket Fykel;o)assag? och . . .
" overgangsstalle 6ver Sakrare och bekvamare cykling
Viktor korsar Lanna- . . R o A
- . . . Viktor Ewalds vag. till handelsomradet i Ostra o .
08 Ewalds vag markesvagen. . Mellan Lag Statlig
.. X Karup uppmuntrar till att fler
och Lanna- Endast 6vergangs- . LT 5
. . Cykelpassage over utfér inképsarenden pa cykel.
markes- stalle finns. 4 >
- Barnstensvagen.
vagen
eKr?:Tizlllnagn- Smidigare cykling langs
" Huvudstrak korsar huvudstraket mot Hasslov,
Viktor . . Anordna . . .
- .. Postridarens vag, .. vilket gér O14 mer attraktivt .
o9 Ewalds vag . . cykelpassage 6ver - Mellan Medel  Statlig
enbart 6vergangs- e . att nyttja. Detta uppmuntrar
och Post- . Lannamarkesvagen. . o
ridarens stalle finns. till mer cyklande mellan Ostra
- Karup/Bastad och Hasslov.
vag
Ett sammanhangande cykelnat
Cykelstig Letelsralimnenl e v god §tandarg gor cykeln mer
B mellan standard. Mvcket Uppgradera befintlig  attraktiv som fardmedel.
010 Diabas- MY cykelstig till hog Mellan Medel Enskild
o smal cykelbana, <2 e o
vagen och m bred standard. Mo!!lggor for elever att cykla
Opalvagen ’ till Ostra Karups skola pa ett
sakert satt.
Korsning- Korsnln:g mellan Mojliggor for elever att cykla
enmellan  lokalstrak som I .
. . till Ostra Karups skola pa ett
Post- utgor skolvagar cikert satt
B ridarens for elever pa Utred om lampligt ’
011 vag, Ostra Karups att hastighetssakra . S e Mellan Hog Statlig
. : S&krare cykelmilj6 pa vagen
Opalvagen skola. Varken korsningen. .
uppmuntrar till mer cyklande
och cykelpassage eller - -
" - o - mellan Tvahoga och Ostra
Korallva- Overgangsstalle
Karup.
gen finns.
Lokalstrak i . st e el MOJJIggOF for elever att Eykla
blandtrafik, upp till . till Ostra Karups skola pa ett
30 km/h langs hela - -
40 km/h. - sakert satt.
B Post- vagen.
S rlfiarens Lokalstraket utgor Sakrare cykelmiljoé pa vagen MIEIELT Hoeg il
vag R Regelbundna .
skolvag for elever . . uppmuntrar till mer cyklande
o farthinder langs p -
pa Ostra Karups . mellan Tvahoga och Ostra
vagen.
skola. Karup.
Rekreationsstrak Sakrare cykelmiljoé pa vagen
= Tvehoga- genom Tvahoga Sénkt hastighet till uppmuntrar till mer cyklande . . .
013 vagen i blandtrafik, 40 30 km/h. mellan Tvihéga och Ostra Liten Lag Statlig
km/h. Karup.
Mojliggor for kommungrans-
overskridande cykling m}ellan
Bastad och Hassl6v via Ostra
Ersrs Huvudstrak |u Ny el Karup.
- . blandtrafik pa - . .
©lar trafikerad lansva syl Tillgangliggor Hasslov IP for St Hog il
(Lv115) & vagen. gangliss

70 km/h.

cyklister pa ett sakert satt.
Ostra Karup saknar egen
idrottsplats, darav ar denna
malpunkt av stor betydelse.
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Uppfoljning

Uppf6ljning ar en viktig del av cykelplanen, da det bekraftar att de

satsningar som gors har 6nskad effekt pa samhallet. Uppfoljningen bidrar

ocksa till att bygga upp de kunskaper som kommer att behdvas vid

efterfoljande trafikplanering och 6versiktsplanering. Ett antal indikatorer

har tagits fram som dmnar visa pa huruvida kommunens utveckling av

cykelnétet fortskrider i en 6nskvard riktning. Vissa indikatorer tas fram av

kommunen, medan vissa tas fram i samverkan med Region Skane och SCB.

Indikator

Utgdngsldge

Mal

Metod for uppféljning

Antal cykelresor i
kommunen

Indikerar prioritering:
Informera, uppmuntra och
Overtyga

Antal cyklister pa
viktiga strak

Indikerar prioritering:
Informera, uppmuntra och
Overtyga

Kommuninvanarnas
upplevelse av cykelna-
tets kvalitet

Indikerar prioritering:
Komplett cykelinfrastruktur
Informera, uppmuntra och
Overtyga

Kommuninvanarnas

upplevelse av cykelna-
tets sdkerhet

Indikerar prioritering:
Sdikra och trygga trafikmiljer
Informera, uppmuntra och
overtyga

Cykelnatets utstrack-
ning

Indikerar prioritering:
Komplett cykelinfrastruktur

2018 gjordes 14 % av alla
korta resor (<5 km) med
cykel, respektive 4 % av alla
medellanga resor (5-10 km).

Okant utgangslage.

2021 tyckte 80% av
kommuninvanarna att
Bastads kommuns utbud av
gang- och cykelvagar var
ganska bra eller mycket bra.

2021 tyckte 79% av
kommuninvanarna att
trafiksdkerheten pa
kommunens gang- och
cykelvagar var ganska bra
eller mycket bra.

Fyra avkommunens tatorter
(Bastad, Forslov, Grevie,
Ostra Karup) r samman-
lankade via huvudstrak

som uppfyller den 6nskade
standarden som anges
under prioritering Komplett
Infrastruktur.

2035 gbrs minst 25 % av alla
korta resor (<5 km) goras
med cykel, respektive minst
10 % av alla medellanga resor
(5-10 km).

Varje ar fram till 2035 6kar
antalet cyklister som passe-
rar kommunens matstationer
med minst 2%.

2035 tycker minst 90%

av kommuninvanarna att
Bastads kommuns utbud

av gang- och cykelvagar ar
ganska bra eller mycket bra.

2035 tycker minst 90%

av kommuninvanarna att
trafiksakerheten pa kommu-
nens gang- och cykelvagar ar
ganska bra eller mycket bra.

2035 ar alla tatorter i
kommunen (Bastad, Forslov,
Torekov, Grevie, Ostra Karup,
Vastra Karup) samman-
lankade via huvudstrak

som uppfyller den énskade
standarden som anges

under prioritering Komplett
Infrastruktur.

Deltai Region Skanes
resvaneundersokningar.
Undersokningen gors var 5:e
ar av Region Skane.

Arlig sammanstalining av
uppmaétta cykelfléden fran
kommunens métstationer.

Delta i SCB:s medborgar-
undersdékningar. Undersok-
ningen genomfors arligen av
SCB.

Delta i SCB:s medborgar-
undersokningar. Undersok-
ningen genomfors arligen av
SCB.

Regelbunden kartlaggning
av cykelnatets standard i
kommunen.



Indikator

Utgdngsldge

Uppféljning 137

Metod for uppféljning

Utbyggnad av viktiga
cykelstrak

Indikerar prioritering:
Komplett cykelinfrastruktur

Vagvisning av cykel-
natet

Indikerar prioritering:
God framkomlighet och
bekvdmlighet

Tre strak ar av mycket hog
prioritet att atgarda: A6
(Vastra Karup - Slattarod),
A9 (Vastra Karup - Grevie)
och A12 (Grevie kyrkby

- Forslovs station). Idag
saknas cykelinfrastruktur
langs dessa strak.

Det finns ingen konsekvent
skyltning av cykelnatet.
Kommunen har ingen
cykelvagvisningsplan.

Alla behov langs cykelstra-
ken av mycket hog prioritet
har atgardats.

Kommunen har en cykelva-
gvisningsplan. 2035 ar hela
huvudnétet skyltat. Fler
cykelleder &r skyltade.

Lopande dialog med berérda
myndigheter fér atgardsplane-
ring och genomférande.

Ta fram en cykelvagvis-
ningsplan. Regelbunden
kartlaggning av cykelleder i
kommunen.
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