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Detaljplanen bestar av:
- Plankarta i skala 1:1000 med planbestdmmelser.

Till detaljplanen fogas:
- Planbeskrivning
~ Genomfdrandebeskrivning.

Under utstdlliningsskedet tillfogas:
- Samradsredogbrelse

Under antagandeskedet tillfogas:
- Utstdllningsutlatande

Bilagor till planen:

A. Lista Over samrddskretsen med fastighets-
forteckning (samradsskedet).

B. Lista Over utstdllningskretsen med fastighets-
foérteckning (utstédllningsskedet).

C. Illustrationsmaterial White Arkitekter AR,
Plantech, NCC 920131.

B. Geoteknisk utredning:
Skévde kommun, kvarteret Mode och omréde vid
Ostra sidan av SJ:s sparomrade, planerat
resecentrum:
- Fdlt- och laboratorieundersSkningar
- Projekteringsunderlag
Skévde 1990-10-25, AB Jacobson & Widmark.

E. Planetapper.

F. Ledningskartor. Utst&dllningsskedet.
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G. Tavlingsprogram, Sktvde kommun, SJ.
Resecentrum Skovde, Stationsomradet. Markanvis-—
ningstédvling 1990-91.

H. Resecentrum Skoévde.
Markanvisningstédvlingen 1990-91. Protokoll.

I. Ang Lejonk&dllan. Skdvde Museum 1992-04-27.

PLANENS SYFTE Detal jplanefdrslaget dr utformat f6r att mdjliggdra

OCH HUVUDDRAG utbyggnad av etapp I av resecentrum med station,
bussterminal, byggnad fOr godshantering, parkering
och angdring f8r privatbilar och taxi, langtidspar-
kering, gangforbindelse Gver sparomradet samt om-
byggnad av Stationsgatan och del av Kavelbrovégen.

Detaliplanefdrslaget byggger pa det vinnande for-
slaget till resecentrum i Sk&vde, utformat av NCC,
White Arkitekter AB och Plantech.

Gdllande planer &dr till stora delar inaktuella,
speciellt vad avser avgrdnsningar.

PLANDATA

Ligesbestdmning Planomradet dr beldget i 8stra delen av Sk&vde cent-
rum. Det avgrédnsas i vdster av kvarteren SAGA, ODEN
och HERMOD samt omfattar Ostligaste delen av kvar-
teret SLEIPNER. I sOder avgrdnsas det av kvarteret
PENTA och omfattar &dven en mindre del av kvarteret.
I Oster avgrédnsas det av Boulognerskogen, omfattar
en mindre del av Boulognerskogen samt omfattar spar-
omradet t o m nuvarande spar 3. I norr omfattar det
sbdra delen av kvarteret MODE. Planomradet omfattar
de nu aktuella delarna i utbyggnaden av resecentrum
{(etapp I) samt ombyggnaden av Stationsgatan och del
av Kavelbrovdgen. Indelning i planetapper: se bilaga

E.
Areal Planomradet omfattar ca 5.3 ha.
Markdgofér- Huvuddelen av den mark som direkt berSrs inom plan-
hallanden omradet, dgs av Skovde kommun och staten, SJ. Fast-

igheten Sleipner 2, som &r privatdgd ska kbpas av
Skivde kommun. Fastigheten Penta 6 &dgs av Volvo. Se
bilaga A.



TIDIGARE
STALLNINGSTAGANDEN

Detal jplaner For omrddet gdller sedan tidigare:
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Andring av stadsplan f8r del av Skévde stad
Kungl Maj:ts besiut 1942-04-30.

Andring i stadsplan f&r omradet
Vastra Fdltet m m i Skdvde stad.
Kungl Maj:ts beslut 1944-02-11.

Stadsplan samt &ndring i stadsplan for
Ostermalm i Skdvde stad.
Rungl Maj:ts beslut 1947-08-01.

Andring i stadsplan f6r kvarteret Penta
i Skdvde stad.
Kungl Maj:ts beslut 1947-12-05.

Andring och utvidgning av stadsplan f&r
Pentaporten i Skdvde stad.
Kungl Maj:ts beslut 1952-03-28.

Andring och utvidgning av stadsplan f6r del
av kv Mode m m i Sk&vde stad.
Fastst&dlld 1954-02-089.

Andring och utvidgning av stadsplan for
kv Oden m m i Skdvde stad.
Kungl Maj:ts beslut 1960-07-07.

Stadsplan £Or del av jdrnvédgsomradet jdmte
dndring av anslutande stadsplaner i Skdvde
stad.

Fagtstdlld 1967-10-16.

Andring av stadsplanen f&r kv Pingstliljan
mm i Skdvde.
Faststdlld 1969-01-09.

Andring av stadsplan £8r korsningen Hults-
dalsgatan-Henriksbergsgatan m m, Skdvde
centralort, Sk&vde kommun, Skaraborgs 1l&n.
Faststdlld 1987-05-25,

En mindre del &r inte planlagd.

FOr angrénsande omrdden gdller, fdrutom ovanstdende

planer:



Program for

planomrédet.

Tavling

Kommunala
beslut m m

1683K- St 234 Andring av stadsplanen f6r kv Oden i Sk&vde

Faststdlld 1972-09-21.

1683K-st 279 Kv Hermod, Njord m m. Skdvde tdtort, Skivde

kommun, Skaraborgs ldn. Andr av stadsplan.
Faststdlld 1981-12-09.

1683K-St 297 Kv Tor och Saga m m. Skdvde centralort,

Sk&vde kommun, Skaraborgs lé&n. Andr av
stadsplan.
faststdlld 1985-07-15,.

Ett sdrskilt program utarbetades av Sk6vde kommun,
SJ, Lanstrafiken och Banverket som underlag for
markanvisningstavlingen.

Tavlingsprogrammet som utgdr bilaga G till plan-
fdrslaget har godkdnts av kommunfullmdktige.

En markanvisningstévling med tre deltagande kon-
sortier har genomfdrts. Tdvlingsjuryn som bestod av
representanter f6r Skdvde kommun, SJ, Lanstrafiken
och Banverket har fattat successiva beslut fram till
det slutliga beslutet 1992-03-23 som innebar att SJ
och Skdvde kommun rekommenderas att uppta slutfdr-
handlingar med NCC om ett genomfdrande av nytt rese-
centrum i Skdvde.

En komplett omgdng av juryprotokollen utgdr bil H.
Sjdlva bedtmningsarbetet har utférts i tre utvédrd-
eringsgrupper {(utformning, teknik och ekonomi) vilka
arbetat var for sig och lagt fram sina synpunkter
fér juryns beddmning, sammanvdgning och beslut,
NCC:s fOrslag ligger till grund for detta detalj-
planeftrslag.

Tavlingsforslagen (Wallenstam m fl, Skanska och NCC)
var utstdllda f&r allmdnheten 1 Eric Ugglas skola
och dédrefter i stadshuset under en ganska lang
period varen -91.

Tavlingsférslagen och de ganska omfattande bearbet-
ningar som gjorts av dessa har successivt redovisats
i KS/AU, planberedningen, byggnadsndmnden och tek-
niska némnden.

Kommunfullmdktige informerades i anslutning till
sitt sammantrade 1992-04-27, om markanvisnings-
tdvlingens resultat och juryns beslut att rekommen-
dera slutférhandling om NCC:s f&rslag.

Kommunfullmédktige berdknas behandla juryns forslag
och avtal m m vid sitt sammantrdde 1992-06-15.



De ekonomiska fragorna har behandlats konfidentiellt
inom en sd&rskilt utsedd fdrhandlingsdelegation och
inom juryn vid dess slutbehandling av markanvis-
ningstavlingen.

FORUTSATTNINGAR
OCH FORANDRINGAR

Natur

Mark och Planomradets nordvdstra och nordbstra delar ligger
Gééé%é%ian pa +138 till +139 med ett ldgre parti emellan.
mmmmm Stations- och sparomrddet i planomrddets mitt ligger
p& +139 till +140.
I omradets sddra del ligger de ldgsta partierna,
tunnelns botten respektive vissa delar i kanten av

parken, pa ungefdr +135.

Markytorna inom planomradet bestar dels av spar-
omrddet med perronger, dels hdrdgjorda ytor i an-
slutning till stationen samt befintlig bussterminal
och langtidsparkering pa den vdstra sidan om sparom-
radet, dels virkesterminalen samt en mindre del
parkmark mellan virkesterminalen och Kavelbrovégen
pd den Ostra sidan av sparomradet.

I norra delen av planomradet, i anslutningen mot
kv Mode, finns en trddrad varav hdlften beddms
kunna vara kvar.

I sddbstra delen av planomradet, ldngs Kavelbro-
vdgen, finns en rad stora boktrdd. Dessa har mdtts
in. Detaljstudier pdgdr av Kavelbrovdgens f8ridnd-
ring samt utformningen av infarten till langtids-
parkeringen fOr att minimera de ingrepp som blir
nddvandiga och f&r att kunna spara en del av tri#den.

Geotekniska En geoteknisk utredning gjordes infér tdvlingen om

fdrhallanden resecentrum. Se bilaga D. I samband med projektering
av byggnader och anldggningar behSver materialet
kompletteras med detaljerade grundundersdkningar £&r
att kunna best&mma grundlidggningssdtt, ev nddvandiga
atgédrder mot vibrationer fran tdgtrafiken pd stamba-

nan, men ev dven fran biltrafiken.

Fornlémningar Inga kdnda fornldmningar finns inom planomradet och
inte heller ndgra byggnadsminnen.



Bebyggelseomraden

Allmént Planftrslaget bygger pa det vinnande fdrslaget till
resecentrum i Skdvde. Se bilaga C.

Stations-_ Den ursprungliga delen av den befintliga stations-
byggnaden_ byggnaden #r t#nkt att behdllas, medan de olika ut-

byggnaderna mot norr och sdder dr tdnkta att rivas.

Ursprunglig stationsbyggnad dr i tva véningar. Fa-
saderna dr nu putsade. Ursprungligen var den uppford
med tegelfasader. Byggnaden fdreslas fa en bestdm-
melse som innebdr att den inte far fdrvanskas.

Mot norr fOreslas utbyggnad av stationsbyggnaden med
en trevaningsdel med allminna utrymmen, butiker m m
i bottenvaningen och kontorslokaler i de bada dvre

vaningarna. Vaningsytan fér denna del &r ca 2000 m2.

Den nya byggnaden kopplas via ett mellanled med
vinthall, Oppen genom de tre vaningarna, och en
l&gre del Oppen i tva vaningar, till den gamla
byggnaden. I anslutning till vénthallen ligger rull-
trappor upp till en foreslagen gangbro Sver sparom-
radet. Gangbron gar igenom stationsbygganden lédngs
ena sidan av védnthallen och tecknar sig p& framsidan
av byggnaden. Det kommer att bli mdjligt att direkt
utifrln, frén framsidan av stationsbyggnaden, via
trappa och hiss nd géngbron.

Den ursprungliga stationsbyggnaden disponeras med
allmédnna utrymmen i bottenvaningen och kontorslo-
kaler i Ovre vaningen. Den Ovre vaningen dr ténkt
att kopplas med en brygga till den nybyggda delens
plan 2.

I norra dndan av den nybyggda delen f&reslés
bussvinthall vid &vergdngen till bussterminalen.

Bussterminal Norr om stationsbyggnaden planeras bussterminalen.
landsortstrafik Mot perrongen redovisar f8rslaget en tdckt och in-
m m glasad gang fran stationsbyggnaden till samtliga

femton uppstdllningsplatser fO0r bussar i landsorts-
trafik m m. Bussterminalen &r utformad som en dock-

ningsterminal.
Bussterminal Mellan bussterminalen f6r landsortstrafiken och Sta-
lokaltrafik tionsgatan planeras hallplats f8r lokaltrafiken.

Denna utformas med tak och avskdrmning mot buss-
terminalens kdrytor.



Byggnad for I norra dnden av bussterminalen invid Staketgatans
godshantering forldngning mot Oster, planeras en byggnad for
mmmmm buss- och resgodshantering.

Gangbro gver Frén stationsbyggnaden 6ver sparomradet foreslds en
sparomradet. tdckt, inglasad gangbro. Se bilaga C. Fran gangbron

leder trappor och hiss ned pd perrongen mellan spar
2 och 3 samt pa Ostra sidan av sparomradet. Via
gangbron ndr man SJ:s langtidsparkering ca (150 pl)
pa Ostra sidan av sparomrddet. Boulognerskogssidan
med bl a kdrhus samt aktiviteter av olika slag knyts
ddrmed ocksa ndrmare centrum. Gaéngbron ligger med
sin riktning i f8rldngningen av Hertig Johans gatas
strdckning.

Trapphus etc pd Gangbron ansluts pa Ostra sidan av spdromrddet
Ostra sidan av med trapphus och hiss till markplanet. Hdr anordnas

sparomradet en torgyta norr om léngtidsparkeringen.

Skdrmtak Perrongen vid spar 1 fbrses med skdrmtak ldngs hela
bussterminalen, fo6rbi stationsbyggnaden fram t o m
angbring och parkering for taxibilar och privat-
bilar. Skdrmtaket byggs ocksd ut l&ngs sddra gaveln
av stationsbyggnaden fram till pastigningspunkten
for taxi. Perrongen mellan spar 2 och 3 fdrses med
ett kortare skdrmtak. Se bilaga C.

Stallverk I sydvastra delen av omrédet for jdrnvdgstrafik pla-
- neras ett stdllverk, for tadgtrafiken. Stdllverkets
gestaltning dr viktig p g a det utsatta lidget.

Ovrig bebyggelse Det vinnande t#vlingsbidraget innehdller ocksd f&r-

enligt tdvlings- slag p& bebyggelse f6r kontorsdndamdl mellan buss-

férslaget  terminalen och Stationsgatan samt f£&r bostadsindamal

T m m pd den dstra sidan av spdromrddet, i slénten
mellan sparen och Boulognerskogen. Det ursprungliga
tdvlingsforslaget innehdller ocksa fdrslag till
parkeringsddck och kontor i kvarteret Mode, norr om

det nu aktuella planomridet.

Dessa delar av tdvlingsfdrslaget &r inte medtagna

i det nu aktuella detaljplanefdrslaget, eftersom
genomfdrandet inte ingdr i f8rsta etappen av utbygg-
naden av resecentrum. Ddrmed finns det inte heller
tillrdckligt underlagsmaterial framarbetat for att
en detaljplaneldggning av dessa delar ska kunna gd-
ras nu. Tidigare planer gdller tills vidare for
dessa omraden. For omrddet mellan bussterminalen och
Stationsgatan anges omrade f8r jdrnvdgsdndamdl. Har
ligger idag en kontorsbyggnad med 1li resp 2 vaning-
ar. Byggnaden &r t&nkt att ligga kvar tills vidare.
Detaljplaneetapper se bilaga E.
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Rumsprogram, exakt placering av olika funktioner i
byggnaderna, placering och utformning av personal-
lokaler m m dr f n under bearbetning i den fortsatta
projekteringen. Byggnaderna kommer att inrymma ar-—
betsplatser for ett stort antal mdnniskor.

Utbyggnadsetapper bdde vad avser byggnader och an-
ldggningar framgdr av bilaga C.

Offentlig service av olika slag finns i SkGvde
centrum, som bOrjar 1 omedelbar anslutning vdster om
planomrddet. Ndrmast ligger bl a kvarteret Oden med
kulturhus ~ bibliotek, konsthall, stadsteater m m.

Kommersiell service av olika slag finns ocksa i
Skovde centrum i omedelbar anslutning vdster om
planomradet.

Samtliga byggnader och anldggningar kommer att ut-
formas enligt nybyggnadsreglernas krav pa tillgdng-
lighet. Att ett nytt resecentrum fungerar fullt ut
for ménniskor med handikapp av olika slag far an-
ses vara mycket viktigt. Fragorna fordrar s#rskild
uppmdrksamhet i bygglovskedet, &dven vad avser de-
taljer av olika slag.

Den ursprungliga delen av stationsbyggnaden uppfér-
des 1859, i samband med att vdstra stambanan anla-
des. Byggnaden uppfdrdes ursprungligen med tegel-
fasader men de dr nu putsade. Overbygganden pd fasa-
den dr ocksa omédndrad. Byggnaden ftreslas dock fa en
bestdmmelse till skydd for dess kulturhistoriska
vdrde. Byggnaden beskrivs utférligt i "Skdvde,
stadsplanering och bebyggelse 1760-1960, kultur-
historiska byggnader och miljder" av Thomas
Carlquist och Lars BergstrOm, Skaraborgs lénsmuseum,
Sktvde kommun,

PA Bstra sidan av sparomrddet invid Kavelbrovigen
finns kringbyggnaden till en kdlla - den s k
Lejonkdllan. Anordningarna hdrstammar fran tiden for
Skdfde Vattenkuranstalt pa& 1870-talet.

I fOrslaget till resecentrum redovisas den nya upp-
fartsvdgen till léngtidsparkeringen m m &ver killans
ldge, varfdr den behtver flyttas. Tdvlingsfdrslaget
redovisar ett nytt ldge i anslutning till gatukors-
ningen. Detta ldge har av milj8skdl bedtmts mindre
bra. Ett nytt l&mpligt l&ge inne i parken kommer
dérfdr att stkas, i samrdd med antikvariska myndig-
heter. Angdende Lejonkdllan se bilaga I.



Skyddsrum

Befintligt
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I norra delen av planomradet, under den foreslagna
infarten till bussterminalen fran Staketgatans fdr-
ldngning, finns ett skyddsrum fOr 87 personer, byggt
under 1940-talet. FSrutsdttningarna £6r att kunna
behalla detta understks f n. Skyddsrummets placering
i hojdled omdjliggdr inte att det behalls. Statik,
bédrighet, ny &verbyggnad, tatskikt etc maste bedd-
mas utifrédn de nya fdrutsdttningarna. Sannolikt kan
bef trappa ned till skyddsrummet behallas och sam-
ordnas med den nya byggnaden ftr godshantering.
Utrymmningsvédgen, i form av en tunnel mot véster,
behtver sannolikt kortas av f8r att inte komma i
konflikt med det framtida kontorshuset mellan buss-
terminalen och Stationsgatan. Vissa fdrdndringar i
detaljutformningen &r ddrutdver nddvidndiga.

Behovet av nyproducerade skyddsrumsplatser for an-
stdllda, resande och andra som uppehdller sig inom
omradet har bedtmts till 540 st. Ett skyddsrums-
besked har ldmnats under tdvlingsskedet. Det inne-
hdller beslut om 3 skyddsrum & 180 platser.

Dessa skyddsrum skall snabbt och enkelt kunna nds av
ovan omndmnda kategorier. En mer detaljerad objekts-
analys kommer att genomfdras f6r att mera precist
bestédmma behovet och ett nytt skyddsrumsbesked kom-
mer ddrefter att ldmnas.

Framfor stationsbyggnaden och i Hertig Johans gatas
f6rléngning ftreslds en torgyta med en bearbetad
markbehandling.

Pa Cstra sidan av spdromrddet dir gangbron ansluter
med trappor och hiss foresléds ockséd en torgyta med
bearbetad markbehandling.

P4 den Ostra sidan av sparomradet mellan langtids-
parkeringen och Kavelbrovidgen respektive mellan den
nya uppfarten till langtidsparkeringen och
Boulognerskogen blir det mindre, sluttande partier
som fOreslds som parkmark med planteringar.

Tradplanteringar f&reslés pa& torgytan framfor sta-
tionshuset, pa ytan f8r angbring och parkering sdder
om stationsbyggnaden, i Staketgatans forlangning mot
tster, ldngs den norra delen av Stationsgatan och péa
langtidsparkeringen 8ster om sparomradet.
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Ytor for lek och rekreation finns i Boulognerskogen
i omedelbar anslutning Sster om planomradet.

Genom den tdckta gangbron Bver sparomrddet blir
Boulognerskogens varierade parklandskap lédttare
tillgéngligt f£8r dem som bor och arbetar i centrum-
omrédet.

Omrddet for jérnvédgstrafik begrédnsas i véster av
stationsbyggnaderna samt befintliga perronger. I
syddstra delen fbreslas omrddet for jdrnvdgs-
trafik avgré@nsat av nuvarande sparomréde. Nuvarande
spar tre utgar for att fa tillrdcklig bredd fér per-
rongen mellan spar tva och tre, med skdrmtak, trap-
por, hiss och erforderliga sdkerhetsavstéand.
Mattfdrhallanden for perronger, skirmtak, etc fram-
gar i detalj av bilaga C.

Principerna for fordndringarna av gatundtet m m
framgdr av bilaga C. Detaljprojektering av foridnd-
ringarna ska nu pabdrjas. Kommunen &r vdghallare for
gator och GC-vdgar. Kavelbrovigen och Stationsgatan
dr statskommunala gator.

Stationsgatan &dr tédnkt att byggas om fOr att an-
passas till det nya resecentrum, fOr att ge plats
fér den nya bussterminalen och f6r att fullftlia
centrumringen - Stationsgatan, Skolgatan, Badhus-
gatan, Staketgatan. Centrumringens utbyggnad kommer
att innebdra att genomfartstrafiken pd gatorna inne
i centrum minskar. P4 Ostra sidan av Stationsgatan
planeras en separat gang- och cykelvdg. Stations-
gatan klassificeras som huvudgata. Korsningen mellan
Stationsgatan och Staketgatan kommer att signalreg-
leras. Trafikméngden pd Stationsgatan berdknas Oka
med 2000-2500 fordon per arsmedeldygn.

Staketgatan byggs ut mot &ster fram till j&rnvégs-
omradet ddr en véndplats anldggs.

Fér att fa tillrdckligt utrymme f&6r den nya buss-

terminalen och f&r Stationsgatans ombyggnad beh&ver
tstra delen av fastigheten Sleipner 2 tas i ansprak.
Detta innebdr att huset pad fastigheten maste rivas.
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Kommunen har fér avsikt att forvdrva fastigheten,
som nu dr privatdgd. Kvarteret har sedan tidigare
varit av intresse fOr nyexploatering pa sikt, vilket
redovisats i det centrumplanearbete som gencmfrdes
i slutet pd 1970-talet. Nagot aktuellt projekt for
kvarteret finns inte f n. Kvarteret kommer att ligga
som reserv och tills vidare anvédndas f&r markpark-
ering. P g a kvarterets ldge dr det angeldget att en
viss omsorg lédggs ned pa utformningen for den till-
fdlliga anvdndningen t ex med trddplanteringar léngs
vissa grédnser. Kvarteret kommer att detaljplanlédggas
i samband med en kommande exploatering. Tills vidare
gdller nuvarande plan, som anger bostadsdndamal for
fastigheten Sleipner 2 och allmdn plats, parkering,
f6r den vdstra delen av "kvarteret",

Axvallsbron, omedelbart stder om planomradet &r
tankt att byggas ut £0r att bli dubbelriktad och
forses med separat gdng- och cykelvdg. Centrum-
ringen ska hdr ocks& anslutas till Kungsgatan-—
Kavelbrovdgen. Detta hanteras i en separat planetapp
f6r '"nya Axvallsbron m m".

En infartsgata planeras fran Kavelbrovdgen till den
nya langtidsparkeringen pa &stra sidan om sparom-
radet. Gatan dras fram till véndplats vid torgytan i
anslutning till géngbrons trappor och hiss.

Kavelbrovdgen kommer att byggas om och férses med
ett separat korfdlt fér védnstersvéngande trafik i
anslutning till infartsgatan till langtidspark-
eringen. Detaljstudier pagar for att sa langt m&ij-
ligt minska ingrepp i befintlig vegetation.
Ravelbrovdgens tunnel under jdrnvdgen, "Penta-
porten", kommer att vara kvar sd som den &r idag.
Tunnelns botten kommer att ligga kvar pad befintlig
niva. Fri héjd i porten &r 3,5 meter.

I norra delen av stationsbyggnaden kommer passager-
arna att fordela sig till de olika kategorierna.
Detaljutformningen dr hér mycket viktig for att
"passagerarstrimmarna" naturligt ska hitta rdtt.

Den nya bussterminalen planeras mellan stations-
byggnaden och kvarteret Mode. Terminalen &dr utformad
som en dockningsterminal med totalt 15 platser for
bugsar i landsortstrafik m m. Infart sker i norr
fran Staketgatans f8rldngning och utfart sker i s&-
der till Stationsgatan., For passagerare och personal
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byggs en inglasad gang fran stationsbyggnaden fram
till samtliga bussuppstdlliningsplatser. Skdrmtak
redovisas ocksd Sver bussuppstdllningsplatsernas
framre delar. I norra delen av bussterminalen place-
rag en byggnad fdr godshantering.

Tatortstrafik Kopplingen mellan landsortstrafik med buss, tag-
trafik och tdtortstrafik med buss &r viktig. I an-
slutningen mellan bussterminalen och Stations-
gatan planeras d&rfor hallplatser f6r bussar i tét-
ortstrafik. En Oversyn Gver linjestrédckningarna for
tdtortstrafiken pagar. Ha&llplatsen bdr utformas med
uppstédllningsplatser fOr tre bussar i vardera
riktningen f£6r att inte skapa lasningar vid over-
synen av linjestrédckningar. Hallplatsen forses med
skarmtak och avskdrmande glasvigg med skjutddrrar
mot bussterminalen.

Parkering,

angdring och

utfart

Ang8ring och S8der om den kvarvarande delen av stationsbyggnaden
korttids- ska angdring f0r privatbilar och taxi, korttids-

parkering sGder parkering f&r privatbilar och en separat vintyta fdr
om stationsbyggn taxi anldggas. In- och utfart sker mot Stationsgatan.
fOr privatbilar AngCbringen far hdg komfort med skirmtak i direkt

och taxi anslutning till kOrytorna. Korttidsparkeringen far
16 platser.

Léangtids- Den nya lé&ngtidsparkeringen med ca 150 platser for-

parkering ldggs pd Ostra sidan av spdromradet, i huvudsak pa

den f d virkesterminalen och f&rbinds med stations-
byggnaden pa vdstra sidan genom den inglasade gang-
bron Over sparomradet.

Kv Mode Kvarteret Mode norr om planomradet kommer tills vi-
dare, med mindre justeringar, att fungera som
parkeringsplats som idag.

Angdring Norr om bussterminalen i anslutning till byggnaden
norr om buss- f8r godshantering kommer det att finnas m&jlighet
terminalen att angbra frén Staketgatans forléngning.

Kv Sleipner Kvarteret Sleipner, utanfdr planomradet, kommer

under en &vergangsperiod att fungera som parkering.

Cykelparkering Cykelparkeringar féreslds pad tre stdllen - framfdr
stationsbyggnaden, invid st&llverket i s8der och i
Staketgatans fOrldngning mot 8ster. De dr tédnkta att
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utformas med tak. Gestaltningen dr viktig med tanke
pé de utsatta l#gena.

Utfartsforbud féreslas fran fastigheten Sleipner 2
mot Stationsgatan och Langgatan, fran omradet fér
jdrnvigséndamél, i gdllande plan, mot Stationsgatan,
for del av omrddet fOr bussterminal mot Stations-
gatan samt for fastigheten Penta 6 mot Kavelbro-
vidgen.

Miljd- och hdlsoskyddskontoret har under t&dvlingens
gang patalat att krav kommer att st#dllas betr 1jud-
niva, vibrationer, radon, ventilation m m. Det &-
ligger byggherren att visa hur kraven kan uppfyllas.,
Detta innebdr t ex att tagbullermidtningar behdver
gbras for att rdtt fasadisolering skall kunna dimen-
sioneras. Fragorna kommer att bevakas i bygglov-
skedet.

F8r kontorslokaler och liknande lokaler inom plan-—
omradet bdr inomhusnivan fran trafikbuller, inkl
bussterminalen, ej 6verstiga 35 dBA ekvivalent. Nya
bostdder berdrs ej av denna plan. I bygglovet skall
redovisas val av material och fbdnster samt vilken
bullerreduktion dessa ger.

Befintliga bostdder i kv Saga har idag forstidrkt
fasadisolering (bra fénster). Trafikmidngden p& Sta-
tionsgatan berdknas Oka fran 8600 till 10500 fordon
per arsmedeldygn mellan Hertig Johans gata och
Staketgatan. Denna &kning bdr inte ge nagon mdrkbar
fOrdndring for de boende i kv Saga.

FOr kontorslokaler och liknande lokaler inom plan-
omradet bdr inomhusnivan fran tAgtrafikbuller
ej Overstiga 35 dBA ekvivalent.

Nya bostdder bertrs ej av denna plan. I bygglovet
skall redovisas val av material och fonster samt
vilken bullerreduktion dessa ger. Tagtrafikbullret
mdste undersdkas med mdtningar/berdkningar. De krav
pa fasadisolering som behver stdllas for att klara
ovanstdende inomhusnivad (35 dBA ekv) far definie-
ras infdr bygglovskedet.

I samband med kompletterande grundunders&kning maste
markens beskaffenhet med avseende pa vibrationer
understkas. Vibrationer i byggnaderna bdr ej &ver
stiga 0.5 mm/sek. Atgdrder f&r redovisas i bygglov-
skedet.
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Trafiken pad Stationsgatan kommer inte att medfdra
luftféroreningshalter som &verstiger gdllande rikt-
vidrden. Det &r dock viktigt att tédnka pa utformning
av ventilationen sd att luftintagen placeras opti-
malt med tanke pa vidgtrafik. Likasad dr det viktigt
att avgaser fran bussterminalen ej paverkar inom-
husklimatet i kringliggande byggnader.

Byggnaderna skall utformas sd att géllande gréns-
varden f{6r radondotterhalt inte Sverskrids.

vid samrad med fdretrédare fdr brandfbrsvaret har
papekats att det inte far ske uppstdllning av
vagnar med farligt gods pd bangarden.

Vidare har man papekat att statik och hallfasthet
for byggnader och anldggningar bdr &dgnas sdrskild
uppmédrksamhet med tanke pa ndrheten till sparen.

Betrdffande brandfragorna ska material, ytskikt,
brandventilation, utrymning etc utformas enligt
gdllande bestdmmelser. Fragorna maste sdrskilt
beaktas mot bakgrund av de fOreslagna Oppna 18s-
ningarna. Ev blir 18sningar med sprinkling nod-
viandiga. I detta sammanhang behver da ocksa
klimatfragorna beaktas.

Teknisk forsérining

Allmadnt

vVatten och

avlopp

Vérme

Ledningar for de olika systemen finns i princip ut-
byggda i angrédnsande gator. Se bilaga F.

I samband med projektering fo6r de olika systemen i
de nya byggnaderna och anlédggningarna far lédmpliga
anslutningspunkter, ledningsdragningar och dimen-
sioner bestédmmas.

Byggnaderna och anlédggningarna ansluts till
kommunens VA-system,

De nya byggnaderna forutsdtts bli anslutna till
kommunens fjdrrvirmesystem. Ledningar finns utbyggda
i Hertig Johans gata invid kvarteret Oden och i
Torggatan invid kvarteret Saga. Utbyggnad ska pa-
bdrjas fran Torggatan f8rbi kvarteren Saga och Mode,
norrut. Nuvarande stationsbyggnad &dr ansluten via
ledningen i Hertig Johans gata. Anslutningen bed®ms
prelimindrt som £6r klen f£0r den nya anldggningen.
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SJ/Banverkets byggnader och tillhSrande funktioner
planeras sasom idag att matas fran Banverkets nidt
medan ovriga byggnader och funktioner &r tdnkta att
matas frén energiverkets nit.

Ett nytt stdllverk uppfdrs i stdra delen av omradet
for jarnvdgstrafik.

Soprum for anldggningarna skall utformas enligt gdll-
ande normer. Avfallshanteringen ska utformas sd att
dtervinning/ateranvdndning fridmjas. Fragan kommer att
bevakas vid bygglovprdvningen - detaljutformning,
placering, storlek, angbringsmdjligheter etc.

Genomfdrandetiden for detaljplanen foreslas bli fem
ar frén den dag planen vinner laga kraft.

Detaljplanen &r baserad pad NCC:s vinnande tdvlings-
férslag. Den &r utformad med hénsyn till de prelimi-
ndra tidplaner som redovisats fOr byggande och an-
ldggande av de olika delarna i resecentrum.

Genomforandet regleras enligt avtal, se genomfbr-
andebeskrivningen. Detaljprojektering ska nu pa-
bdérjas. Byggstart planeras prelimindrt ske i
oktober 1992.

Inldsen av, kop eller 6verfSrande av kvartersmark
till mark f&r allmént gatusndamal erfordras. Se
genomfdrandebeskrivningen.

Gdllande tomtindelning f&r kv Sleipner 2 féreslas bli
upphdvd. Se genomfdrandebeskrivningen.

Betrdffande fastighetsbildning, avtal, huvudmanna-
skap, m m hénvisas till genomfdrandebeskrivningen.

Byggare f0r de olika delarna dr NCC. A-konsult &r
White Arkitekter AR.
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I arbetet med detaljplanen har bl a fdljande del-

tagit: stadsingenjor Peter Nystrom, Stadsingenjors-

kontoret, utredare Klaudia Jonermark, Milj&- och
hdlsoskyddskontoret, projekteringschef Ove Karlsson,
Gatukontoret, l:e mdtningsingenjor Bo Bergman,

Stadsingenjdrskontoret.

Rikard Hagetrpor
Stadsbyggnadschef

Christer” Johnsson
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DETALJPLAN FUR RESECENTRUM, ETAPP I
SKOVDE STAD, SKOVDE KOMMUN, SKARABORGS LAN

UPPRATTAD AV STADSBYGGNADSKONTORET, SKOVDE KOMMUN

DATUM: 1992-06-04

PLANFORFATTARE: STADSBYGGNADSCHEF RIKARD HAGERBCRG
CHEFSARKITEKT LARS ROSBORG

PLANINGENJUR CHRISTER JOHNSSON
PLANINGENJOR INGER HOLM

GENOMFORANDEBE SKRIVNING

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan

Planprocessen Planprocessen indelas 1 tre skeden:
- samradsskede
- utstdliningsskede
- antagandeskede
Kommunfullmaktige berdknas kunna anta detaljplanen i
oktober, alternativt kan kommunfullmiktige delegera
£i11 byggnadsndmnden att anta planen, vilket d& kan
ske 1 september.
For att kunna hdlla de tider fdr byggstart som redo-
visats i det vinnande forslaget erfordras att fuli-
maktige delegerar till byggnadsndmnden att anta pla-
nen. En tidig igdngsdttning dr mycket angeldgen.
Stadsbidrag finns ansiaget for 1992. Kommun-
fullmdktige har ocksd informerats om fdrsiaget som
detaljplanen bygger pa.

Markforvary 5J och kommunen dger all mark inom planomrddet utom

den del av Sleipner 2, som skall ingéd i Stations-
gatan, samt en mindre del av kvarteret Penta 6.

SJ:s och kommunens mark regleras sd att huvudmannen
for resp anlaggning blir dgare ti1l marken. Detta in-
nebir att kommunen kpper mark frdn SJ till gata,



géng- och cykelvdg, torg, allmdn parkering och buss-
terminal omfattande knappt 10.000 mZ. Endast en min-
dre del, ca 500 m2, regleras frén kommunen till SJ
avseende 1&ngtidsparkering.

Hela fastigheten Sleipner 2 forvdrvas av kommunen,

Av kopeskillingen anses 25 % utgora belopp att ingd i
statsbidragsunderlaget for Resecentrum/Stationsgatan.
Aterstoden av Sleipner 2 Yigger utanfor planomridet,
men avses t v utgora kompletterande markparkering till
kv Oden med bl a stadsteater och danslokal efter om-
byggnad.

Utdver den direkta markregleringen betalar kommunen
ersattning ti11 SJ for att vissa befintliga byggna-
der/-delar rivs eller annat intré&ng med anledning av
bussterminal m m. Detta gdlier dven de delar SJ inte
dger, men dd svarar SJ for uppgtrelser med dgarna
ti11 byggnaderna (Pressbyrdn och Taxi) eftersom S5J

f n har arrendeavtal eller motsvarande med dem for
marken.

Samtliga villkor for markreglering och annat intréng
enligt ovan ingdr 1 forslag £ill markavtal mellan SJ
och kommunen.

VA-ledningar finns utbyggda i anslutande gator. Even-
tuella erforderliga justeringar av systemen kommer
att definieras i den fortsatta detaljprojekteringen.
Anldggande av serviser erfordras.

De nya byggnaderna och anldggningarna forutsatts bli
anslutna ti11 kommunens fjarrvdarmesystem. Systemet
finns utbyggt i anslutande gator. Befintlig stations-
byggnad ar ansluten. Serviser till de nya anldgg-
ningarna erfordras,

SJ/Banverkets anldggningar och fastigheter planeras
Tiksom i dag att matas fré&n banverkets nat. Ett nytt
stillverk planeras i sddra delen av planomrddet. Ov-
riga byggnader och anldggningar planeras bli anslutina
ti11 kommunens ndt. Systemet finns utbyggt 1 anslu-
tande gator. Anpassning av befintliga system erford-
ras tiil de nya anldggningarna. Eventuellt kan en
titlkommande transformator behovas. Denna 2r da tankt
att placeras inom kvarteret Mode norr om planomrddet.

Ombyggnad resp nyanldggning av gator redovisas i
planbeskrivningen. Utbyggnadscrdning respektive tider
redovisas 1 bilaga C till planbeskrivningen.
Genomforandet regleras vidare 1 aktuella avtal.

Se nedan.



Bebyggelse

Genomforandetid

Ansvars-
fordeining

Avtal

Utbyggnadsordning och tider redovisas i bilaga C till
planbeskrivningen. Byggstart ar planerad till somma-
ren och hdsten 1992. I bilaga C redovisas ocksé de
provisoriska etapplosningar som erfordras for att om-
radets funktioner ska kunna uppratthdllas under bygg-
nadstiden. Genomfdrandet regleras dven i aktuella av-
tal. Se nedan.

Uppdeiningen i planetapper framgdr av bilaga E till
planbeskrivningen.

Detaljplanen ges en genomfdrandetid pd 5 dr di plane-
rad byggstart och genomfirandet av hdar aktuella delar
ligger ndra i tiden.

Ansvaret for genomforandet av detaljplanen regleras

i ramavtal for Resecentrum mellan SJ, Banverket och
kommunen. Dari tilldelas varje anldggning en huvud-
man for den framtida driften och dgandet, men en for-
delning av investeringsutgifterna sker totalt inom
planomrddet och i den mdn en anldggning brukas gemen-
samt mellan huvudmannen trdffas separata driftavtal

(t ex vantutrymmen i bussterminalen), hyresavtal (t ex
resgodsiokal) eller servitutsavtal (t ex gdngbro).

SJ, Banverket och kommunen bestdiler gemensamt utfor-
andet av anldggningarna frén NCC pd totalentreprenad
genom ett entreprenadkontrakt.

Sammanfattningsvis noteras att de avtal enligt ovan
som reglerar plangenomfigrandet &r:

1)} Ramavtal SJ - Banverket - kommunen

2) Markavtal SJ - kommunen

3) Entreprenadkontrakt NCC - SJ - kommunen -
Banverket

4} Optionsavtal NCC - kommunen (gdller ingen del av
har aktuellt planomrade)

5) Servitutsavtal (gdngbro mm)

6) Hyresavial (resgodslokal)

7} Driftavtal (vdntutrymmen)

Avsikten dr att de grundldggande avtalen skall beslu-
tas av kommunfullmaktige i juni 1992.



FASTIGHETS-
RATTSLIGA FRAGOR

Fastighets-
bildning m m

Rattigheter

Fastighets-
plan

EKONOMISKA
FRAGOR

Planforslaget innebdr att fastighetsindelningen ska
anpassas till de nya dndamdisavgransningarna. Till
kommunagda fastigheter ska sédledes overforas detar av
SJ-dgd mark som har karaktdren av allmdn platsmark
enligt forsiaget (inkl P-plats, Torg och T2 omridet
ldangs med Stationsgatan). Parkeringen i sydost ska
dock tillhora SJ-dgd mark., I denna del ska viss grans-
justering goras mot kommunagd fastighet.

Viss del av Sleipner 2 samt Penta 6 ska overfdras
ti11 kommundgd atlman platsmarksfastighet.

SJ skall genom officialservitut till formdn for en
kommundgd fastighet uppldta rdtt att i erforderlig
omfattning for gangtrafik nyttja den SJ tillhorige
gdngbro som uppfors i totalentreprenaden,

Gdilande tomtindelning for Sleipner 2 ska upphdvas.
Ti 1863-07-03, 1683 K-34.

Nigon ny fastighetsplan behtvs inte. Aktuella mark-
gverfaringar kan genomfdras p& grundval av skriftliga
avtal.

De byggnads och anlidggningsarbeten som tillhdr plan-
omrddet ingdr i den upphandling som genomforts som
markanvisningstavling. Inom planomré&det berdrs mer-
parten av entreprenadkontraktet.

Huvudman SJ

Resecentrums ny- och ombyggnader
Gangbro och plattform
Langtidsparkering
Stdllverksbyggnad

Flyttning av virkesterminal

Gl o PN —

Huvudman kommunen

1. Bussterminal inkl godsbyggnad

2. Stationsgatan, Kavelbrovdgen och infart til? 18ng-
tidsparkeringen

3. Markarbeten pd allmdn platsmark i ovrigt (torg
vister om stationshuset och Gster om gangbron,
perscnbilsangoring och taxi sdder om stationshu-
set och i foéridngningen av Staketgatan norr om
bussterminalen samt gé&ng- och cykelvdgar 1dngs
Stationsgatan och i Boulongerskogen).



TEKNISKA FRAGOR

MEDVERKANDE
TJANSTEMAN

De ekonomiska transaktionerna mellan SJ, Banverket,
kommunen och NCC samt betrdffande driftfrdgor dven
Lanstrafiken, Taxi, Pressbyrdn m f1 kan p g a kvar-
stdende slutforhandlingar @nnu inte redovisas.

I en preliminar redovisning till vagverket har ut-
gifterna berdknats till 85 milj kr inkl administra-
tion, byggherrekostnader och markldsen/-regleringar/-
intrdng. Daremot ingér i beloppet inte de delar av
Resecentrumbyggnaderna som utgor kontor och heller
inte Banverkets eventuella flyttning till Drottning-
gatan. Enligt plan for lanstrafikanldggningar skall
under &ren 1992 -94 statsbidrag utgd med sammanlagt
39 milj kronor uppriaknat till samma prisnivd december
1992 for motsvarande anldggningar. Kommunens arbete
med ekonomiska flerdrsplanen tar hansyn till konse-
kvenserna av foreslagna uppgorelser. Atagandena 1992,
framforallt markregleringen med SJ, avses kommun-
fullmaktige ans1d medel till vid junisammantrddet.
For 1993 ingér projektet i budgetarbetet.

Kompletterande grundundersdkningar, bullermdtningar
och -berdkningar, vibrationsmdtningar och -bedom-
ningar behover genomfdras i samband med det fort-
satta projekteringsarbetet .

Inmdatningar och avvagningar pdgdr for att komplettera
kartmaterialet.

[ arbetet med denna genomfdrandebeskrivning har bl a
stadsingenjor Peter Nystrom, stadsingenjorskontoret

och planeringschef Rolf Lundell, planeringskontoret,
deltagit.
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