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Detaljplan for kv. Renen, Strémsér m.m. inom stadsdelen Alvsbacka, Skellefted kommun,
Vasterbottens lan. Samhallsbyggnad, fysisk planering, plan december 2016.

HANDLINGAR
Planen omfattar foéljande handlingar:

DX Plankarta

X Planbeskrivning

X Miljokonsekvensbeskrivning m bilagor
X Samradsredogorelse
Fastighetsforteckning

= Granskningsutlatande

PLANENS SYFTE

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora bostader, parkeringshus och kontor i kvarteren Renen och
Strémsdr samt vissa intilliggande ytor. Aven losningar for trafik, dagvatten, gestaltning, vistelsemiljéer
och kulturmiljé kommer att regleras.

PLANDATA

Lage

Planomréadet ligger pa Alvsbacka i Skellefted, vid Skelleftedlven och E4, precis pa gransen till Centrala
stan.

Areal

Ca 30 000 m>, varav kvartersmark ca 17 000 m?och vatten ca 3 000 m”.

Markagarférhallanden

All mark &r kommunalt agd.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDE

Oversiktsplan

I den fordjupade oversiktsplanen for Skelleftedalen ("Sa ser ditt Skelleftea ut 2030, FOP
Skelleftedalen”, fig 1), antagen av kommunfullméaktige den 22 februari 2011 anges sarskilt att i kv
Renen och Strémsor planeras bostdder med kontorshus narmast Viktoriagatan. Dar trycks ocksa pa
stort bevarandevarde hos vissa hus i kvarteren. Omradet séder om Strandgatan ar parkomrade.
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Flg 1. Utsmtt ur FOP Centrala stan (Alvsbacka) som visar planomrddet.

Den fordjupade 6versiktsplanen for Centrala stan (FOP Centrala stan, fig 2) antogs av fullméaktige 18
oktober 2016. Den har ersatt FOP Skelleftedalen for det aktuella omradet. Dar framgar att planerad
anvandning ar Centrumverksamhet (handel, kontor, restaurang, café mm) och Bostad, dven for den
del séder om Strandgatan som avses i planforslaget. Byggnadshojd 4-5 van, undantag pa ratt stalle;
max 10 vaningar (langs E4, vid alven etc). Vidare pekas bl a pa luftkvaliteten och hur gaturummets
utformning inverkar pa hur effektivt luften blandas och fororeningen ventileras ut. Samt hur en
planerad flytt av E4 innebar betydande positiva effekter for luftkvaliteten, bullernivaerna,
trafiksakerheten och framkomligheten for kvarvarande trafik pa Viktoriagatan, men ocksa kraver en
omgestaltning av Viktoriagatan (nuvarande E4) fran motorled till stadsgata.

. . “
Flg 2. Utsnitt ur FOP Centrala stan som visar planomrddet (markanvandnmg och byggnadshdjd).
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Detaljplan

For planomradet galler sex detaljplaner (se fig 3). |
kvarteret Renen detaljpan nummer 1-2, i kvarteret
Stromsoér nummer 2 och 4, i dlvsbrinken nummer 2
och i dlven nummer 5-6. Gatorna regleras av plan 2-
3.

Plan 1 (1965) och har mot E4 anvandningen Handel i
1 vaning, mot dvriga gator Handel och Bostad i 3
vaningar.

Plan 2 (1983) och har anvandningen gata, park och
plantering respektive Bostad och sarskild
miljéhansyn (Stromsor).

Plan 3 (1975) har anvandningen gata.

Plan 4 (1989) har anvandningen Kontor och Bostad
(innan 1994 Parkering). Byggnadshojd 8,5-9,5 m.

Plan 5 (2007) har anvandningen Oppet
vattenomrade och plan 6 (1963) har anvandningen
Vattenomrade som far dverbyggas.

Program

Det planprogram som togs fram 2008 omfattade
bara kv Renen och nagot nytt planprogram har inte
tagits fram. Detta eftersom intentionerna i planens
stammer val dverens med saval gallande (1993) som
pagaende (2016) centrumplanering.

Fig 3 (t v). Gdllande detaljplaner inom planomrddet

Ovriga utredningar

| samband med planarbetet har ett flertal utredningar gjorts:

- Luftutredning for kv Stromsor, Renen och Grunnan, 2016-03-24, SWECO

- Luftutredning for kv Stromsor, Renen och Viktoriagatan, 2016-12-03, SWECO

- PM Trafikalstring kv Stromsér och Renen i Skellefted, 2016-11-23, TYRENS

- Bullerutredning kv Strémsor / kv Renen - Skelleftea (prel.), 2016-05-09, TEMA (NIRAS Sweden AB)

- Bullerutredning kv Stromsor och kv Renen - Skelleftea kommun, 2016-11-22, TEMA (Johansson akustik)

- Kvalitativ riskutredning for kv Strémsor och kv Renen, TYR, 2016-12-12, TYRENS

- Geo- och miljdutredningar fastigheterna Strémsor 3 & 4 samt Renen (Oversiktlig geoteknisk undersékning), 2016-06-22, HIFAB
- PM Stabilitetsutredning (geoteknik) samt marktekniska undersékningsrapporter (MUR) Strémsér och alvsbrinken med bilagor,
2016-11-29, HIFAB. Vastra delen.

- PM Stabilitetsutredning (geoteknik) samt marktekniska undersékningsrapporter (MUR) Strémsér och alvsbrinken med bilagor,
2016-11-29, HIFAB. Ostra delen.
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Strandskydd

Strandskyddet aterintrader sedan 2009 automatiskt nar underliggande detaljplan ersatts av en ny
detaljplan. En ny prévning for att upphava strandskyddet maste darfér goras. Se Motivering till
upphévande av strandskyddet.

Kommunala beslut

Byggnadsnamnden beslét nov 2004 att ge bygg- och miljokontoret i uppdrag att uppratta forslag till
detaljplan for kvarteret Renen.

Byggnadsnamnden beslét nov 2005 att ge bygg- och miljdkontoret i uppdrag att uppratta forslag till
detaljplan for kvarteret Strémsor.

Samradsforslaget for kv Renen fran 2012 foregicks av ett planprogram som upprattades under
november 2008. Samrad angaende avgransning av miljokonsekvensbeskrivning skedde feb 2009.
Darefter har omradet vilat tills 2015, da ett storre grepp for ett storre omrade (inkl storre delen av kv
Stromsor och alvsbrinken) togs.

MILJOKONSEKVENSER

En behovsbeddmning enligt plan- och bygglagen och MKB-férordningen har gjorts av
samhallsbyggnad, Skelleftea kommun.

Beslut

Planen innebar betydande miljopaverkan. Miljobedémning och dar tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning behover darfor goras. Beslutet har offentliggjorts pa kommunens
anslagstavla under tiden 19 maj-14 juni 2016.

Lansstyrelsen har den 5 maj 2016 tagit del av kommunens staliningstagande och delar kommunens
bedomning att planen innebar betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen papekar att langs
Viktoriagatan (E4) 6verskrids miljokvalitetsnormen (MKN) for kvavedioxid under vissa ar (dygnsmedel)
och att all verksamhet som bidrar till 6kad trafik eller trangre gaturum langs strackan kan innebara
forsamrade mojligheter att klara miljokvalitestnormen.
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Miljokonsekvensbeskrivning

En detaljplan fér kvarteren Renen och Strémsér mm. har upprattats i syfte att mojliggora
arbetsplatser och bostader. Miljokonsekvensbeskrivningens (MKB:ns) syfte ar att beskriva effekter
och konsekvenser pd miljén som den féreslagna detaljplanen medfor. En behovsbedémning har
upprattats och samratts med Lansstyrelsen. | arbetet framgick att det sarskilt ska studeras luft, buller,
farligt gods pa E4, strandskydd och markférhallanden. Ett tidigt samrad hoélls hosten 2016 i och med
detaljplanens samrad.

De alternativ som studerats ar planforslaget och nollalternativet ar 2030. Nollalternativet innebér att
en ny detaljplan inte antas och gallande detaljplaner, med mestadels anvandningen bostader, handel,
kontor i tre vaningar fortsatter galla i kvarteren liksom parkmark vid alvsbrinken. Planforslaget
innebar fullt genomford detaljplan med anvandningen centrum och bostader upp till 4 vaningar.
Anvandningarna torg, parkering, vattenomrade och natur féreslas ocksa.

Planforslaget starker intentionerna i fordjupningen av 6versiktsplanen for Skelleftedalen genom att
utveckla stadsdelen Centrala stan pa vid alven. Viktoriagatan (E4) ar riksintresse féor kommunikationer
och riksintresset kommer inte paverkas av varken planférslag eller nollalternativ.

De miljomal som framst berérs av detaljplanen ar “Frisk luft” och "God bebyggd miljé". Planforslaget
har en aning storre maluppfyllese an nollalternativet angaende miljomalet "God bebyggd miljo". For
miljomalet "God bebyggd miljo” ar det en fordel att i planforslaget ta ett helhetsgrepp for kvarteren i
omradet med en gemensam plan och fler allmanna parkomraden och métesplatser Inom omradet
finns for planforslaget, gronytor och motesplaser pa kvartersmark for att aterigen fa liv i kvarteren.
Miljomalet "Frisk luft” visar att miljdkvalitetsnormerna klaras fér E4 &r 2020 fér bade kvévedioxid och
partiklar (PM10). Miljokvalitetsmaiet for ars- och timmedelvarde kiaras inte for kvavedioxid vid E4. For
partiklar (PM10) klarades inte miljokvalitetsmalen som ars- och dygnsmedelvardet. Enligt
berakningarna klaras miljokvalitetsnormerna dverlag for E4 och inom planomradet blir det battre luft
med de planerade huskropparna som skydd mot E4.

Langs Viktoriagatan (E4) 6verskrids miljokvalitetsnormen (MKN) for kvavedioxid under vissa ar
(dygnsmedel) i nuldget och att all verksamhet som bidrar till 6kad trafik eller trangre gaturum langs
strackan kan innebéara forsémrade majligheter att klara miljokvalitestnormen. Miljokvalitetsmalet
kommer med storsta sannolikhet klaras med god marginal inom planomradet och nollalternativet for
2030 scenariot. En framtida trafikbkning pa 1,5% per ar kommer inte foranleda 6verskridande av
miljokvalitetsnormerna inom planomradet. Alternativen ar inte alternativskiljande da det géller hur
halterna pa E4 paverkas da de ocksa tros minska framst pga de 6kade kraven pa utslapp fran
fordonstrafik i framtiden. Det finns anda inte nagon niva vilken inga negativa halsoeffekter
uppkommer, i synnerhet fér partiklar. Darfoér ér det fordelaktigt med sa laga luftféroreningshalter
som mojligt dar folk vistas.

Skelleftedlven ar klassad av Vattenmyndigheten som dalig ekologisk status och god kemisk status.
Planen mojliggor for delvis lokalt omhandertagande av dagvatten. Skelleftedlven ar en relativt stor
recipient med ett standigt flode och miljokvalitetsnormerna for vatten beddéms paverkas obetydligt.
Skelleftedlven ar en reglerad alv och paverkas under byggnadstiden av bygget, men beddms inte
paverkas i ndgon storre utstrackning efter bygget.

Oavsett om det ar ett trevaningshus eller ett fyravaningshus mot Viktoriagatan kommer en del av
bostadernas fasad mot garden exponeras for bullernivder dver 55 dBA dygnsekvivalent ljudnivé pa
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den Oversta vaningen. Med genomtankta lagenhetslosningar klarar man kraven i
trafikbullerférordningen och kan skapa en god ljudmiljé for de boende.

Da det galler trafik, sa ar den foreslagna in- och utfarten till det nya parkeringshuset néra korsningen
E4/Storgatan, vilket gor att magasin for bilar som ska angéra parkeringshuset ér kort. Under
maxtimmen riskerar vantande bilar pa Storgatan att blockera in- och utfarten till parkeringshuset.
Planforslaget medfor att en ny gata, Stromsoérgatan, delar nuvarande kvarteret Stromsor i tva kvarter.
Stromsorgatan ska fungera som en lokalgata for de bostader och kontor som uppférs. Gaturummet
langs med Stromsorgatan ger utrymme for kérbana, gang- och cykelbana samt gatumarksparkering.
En gang- och cykelkoppling blir aven méjlig fran gang- och cykelbanan langs med E4, genom en
Oppning i kontorshuset vidare sterut dver torgytan och ner mot strandpromenaden via en ny,
tillganglig GC-bana. Kontorshuset mot Viktoriagatan har soprum och varuleveranser, varfor viss infart
kravs. | 6vrigt ska ingen trafik annat an lastning och lossning behéva ska inne i kvarteren.

Konsekvenserna av planerna blir ett utokat stadsliv mellan husen eftersom det fortatas och planeras
for fler bostader, kontor och handel. Planforslaget ar mer fordelaktigt an de gallande planerna med
mer ytor for social samvaro och trevnad; som ett planerat torg under anvandningen Centrum [C].
Stadsmassigheten i omradet 6kar. Sammantaget bedoms konsekvenserna som positiva pa stadsbild
motfor nulaget, sarskilt for planforslaget och aven till viss del nollalternativet, men det beror aven i
hog grad pa hur omradet utformas i detalj.

Angdende rekreation sa blir planforslaget och nollalternativet ett positivt inslag i det populara
"broarna runt” strdket da det blir en mer attraktiv miljé an nulaget med bilparkering. Strak och
kopplingar ar val tillgodosedda i detaljplanen.

Konsekvenserna pa kulturmiljo for nollalternativet, bedoms som mattligt negativa dér ingen direkt
hansyn tas till husen, forutom for Kavaljerbostaden som ar skyddat i detaljplan. Viss kulturmiljo
sparas i nollalternativet som tex en trekantig park. | planforslaget har ocksa Kavaljerbostaden skydd
och det bevarandeviarda "Billowska huset” flyttas till den trekantiga parken. Det minskar parkens yta
och éndrar formen vilket inkraktar pa kulturmiljovardet for parken negativt paverkar utformningen av
parken negativt. Vidare kommer en liten del av vegetationen inom kvarteret att tas bort och
brandgatan byggs igen. Asélls hus rivs och ersatts med parkeringshus. Konsekvenserna for
planforslaget bedoms éven de som mattligt negativa .

Anvandningen narmast adlven blir fortsattningsvis ocksa parkmark for att sakerstalla
rekreationsstraket langs alven. Nollalternativet och planférslaget foljer fordjupningen av
dversiktsplanens intentioner att skapa ett socialt strak och ekologiskt strak bade langs alven och i
nord- sydlig riktning.

Miljokonsekvenserna for tatortsnara gronomraden bedéms som nagot negativa for nollalternativet
da flera trad méste tas bort bade i norra delen och sddra delen av planomradet. For planférslaget blir
konsekvenserna mattligt negativa eftersom byggnaden gar ned dar det finns ldmningar av en park
med flerariga barrtrad som silvergran, 16vtrad , piltréd, lindar, I6nn mm. Strandskyddets syfte att
trygga allmanhetens tillgng till strandomradena ar sakerstalit i bade planférslaget och
nollalternativet. Anvandningen upp till 30 meter fran alven &r park som ar allméanplats med ett
sammanhangande gang- och cykelstrak i bade nollalternativet och planforslaget.

Omradet uppvisar i dagslaget inga speciella naturvarden. Nollalternativet och planforslaget ar inte
alternativskiljande med hansyn till den biologiska miljon vid strandomradet.
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Ekosystemtjanster skapas och skippas i planforslaget. Det skapas i form av méjlighet till odling av
frukt i tradgard och odling pa balkonger och tillvaratagande av ex solenergi p4 taken och anlaggandet
av en back. Ekosystemtjénst skippas i form av den gamla parken som finns vid parkeringen p&
Stromsor och flertalet uppvuxna trad av varierande arter.

Under byggtid kan stérande buller paverka manniskor framférallt vid vistelse utomhus i omradet.
Omradet kommer vara delvis avstangt under stor del av byggtiden och méjligheten till utevistelse
nara arbetsplatsen dr begrénsande. Inga lager sulfidlera kunde identifieras pa fastigheterna. Det finns
arsenik i fyllnadsmassor som saneras.

I arbetet med MKBn har det identifieras riskfaktorer som kan péverka sikerheten fér manniskor som
vistas i omradet. De risker som identifierats &r dversvamningar, skred och farligt gods. Vid kraftiga
regn sk 1000 ars fléden sa hojs vattennivan med ca 2 meter. Ungefar 2 meter ovanfér havet ligger
gang- och cykelstraket vilket leder till att ca 10 meter av parkmarken kan vid extrema havsnivaer
oversvammas. Risken for skred har inte utretts. Det gar en hel del farligt gods langs E4 och en
riskanalys har gjorts av Tyréns léngs E4. Sannolikheten ligger valdigt 14gt fér denna typ av olycka
generellt och denna végstracka ar gynnsam. Dock sa kommer riskreducerande &tgérder att kravas da
sannolikheten ej kan forsummas. Riskreducerande atgéarder kravs och har lagts in som
planbestammelser i planforslaget.

Atgérder som arbetats in i detaljplan dr att kontorshuset mot E4 méaste vara klart att uppféras innan
bygglov fér bostadshus beviljas. Ovriga atgarder som skydd mot risker som lagts in som
planbestammelse ar utrymningsvagar och friskluftintag.

Planforslaget medger att Storgatan far ett bredare gaturum fran korsningen med Strémsérgatan for
att ge utrymme fér gang- och cykelbana samt mojlighet till ett tredje korfalt, huvudsakligen for att
hantera infarten till parkeringshuset. Det extra korfaltet pa Storgatan som féreslagits, kan minska
risken for att bilar som ska angéra parkeringshuset blockerar framkomligheten pa Storgatan.

En rad atgdrder har lagts in i planbeskrivning och plankarta. Bla en kvartersmark som &r tillganglig for
allmanheten och med allmannyttig gang- och cykeltrafik i syfte att planomré&det blir mer levande och
tillgangligt for alla.

Ovriga atgarder som foreslas i MKB ar att det vore férdelaktigt om byggnaderna byggs ihop, eftersom
det skulle bilda en effektiv barridr mot intrangning av hoga luftféroreningshalter pa innergérdarna.
Genom att plantera trad i narhet och i anslutning av byggnaderna, skulle en ytterligare minskning av
luftféroreningarna kunna ske. Gaturummen inom planomradet kommer dock att bli ndgot mer slutet
genom byggnationen av bostadshusen. Detta skulle kunna foranleda situationer med hdgre
haltnivder. Vegetation kan forsamra omblandningen och spridningen av luftféroreningar genom
minskad turbulensen i slutna gaturum och det ar darav viktigt att inte plantera traden for tatt sa
gaturummet ytterligare sluts.

Det ar fordelaktigt om planen behaller viktiga strak enligt 6versiktsplan. Liksom att planen foljer
tankarna kring parkmark fran "Tradgardstaden” och sakerstaller byggnader med riktlinjer som finns i
Skellefted kulturmiljoprogram. Finns mojlighet kan exempelvis brandgatan vid Asells fortydligas.

I en miljokonsekvensbeskrivning kan inte alla effekter beskrivas fullt ut i detalj. Paverkan kan vara
svarbeddmd och krava ytterligare utredningar for att i ett senare skede kvantifieras.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska darfér mer ses som en fortgdende process, for att med dtgarder
kunna minimera exploateringens paverkan pa miljon, &n som en fardig och avslutad handling.
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Enligt den geotekniska undersdékningen bor skredrisker utredas vidare vilket har gjorts och
sakerstallts. Arsenik saneras och sulfidlera tas omhand enligt kommunens riktlinjer. Sweco foreslar
dven inventering av vaxtligheten i planomradet for att sakerstalla ev skyddsvarda trad.
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FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Natur

Mark och vegetation

2
7

Fig 4. Lindar i kv Renen.

I kv Renen finns flera val uppvuxna lindar mot Kyrkgrand och Kyrkogatan. De mot Kyrkgrand hotas av
flytten av Billowska, medan de mot Kyrkogatan (fig 4) ges att sarskilt skydd. I kv Stromsor finns ocksa
vardefulla rester (enstaka trad) av parkmiljo, bla bldgran. De allra flesta av dessa befinner sig i
sydvastra hérnet, dar kontorsbyggnaden planeras, och kommer alltsa att ga forlorade. Sweco foreslar
i MKB inventering av vaxtligheten i planomradet for att sakerstalla ev skyddsvarda trad.

Alvsrummet

Alven och dess strander &r av stor betydelse fér skellefteborna. Strandpromenaden &r utpekad som
ett viktigt gronstrak i FOP Skelleftedalen och blir an tillgdngligare. Skelleftedlven har, trots dalig kemisk
status, stor betydelse som "pulsader”, med rikt tatortsnara fagelliv. Pa andra sidan alven fran
Strémsor sett bedriver Sérbdle by fortfarande notfiske. Aven for friluftsliv, kajaker och batar spelar
alven stor roll.

Geotekniska forhallanden

Prelimindra geo- och miljéutredningar har utforts av Hifab for Tyréns sommaren 2016. Dessa har
kompletterats under hdsten med bl a geoteknik for hela omradet, inkl alvsbrinken.

Inom omradet férekommer fyllnadsmassor ner till ca 0,5 meter under markytan men kan férekomma
ner till 1,3 meter under markytan. Fyllnadsmassorna utgors av mulljord samt grusiga sandiga massor.
Fylinadsmassorna underlagras av naturliga jordarter i form av silt och lerig silt/siltig lera ner till
varierande djup mellan 0,7-3,7 meter. Inga lager sulfidlera eller forekomst av jarnsand kunde
identifieras pa fastigheterna ovan Strandgatan. Fast lagrad moran patréffades pa varierande djup
fran 0,7 meter under markytan pa kvarteret Renen till 3,7 meter under markytan pa vastra delen av
fastigheterna Stromsor 3 och 4. Pa samma fastighet fast pa dstra sidan naddes moran pa ett djup av 1
meter under markytan.
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Narmast alven ar strandlinjen stenskodd med huggna granitblock, undersékningar i narheten av
denna har konstaterat grusig siltfylining med gatusten. Vid sléntfot har fylining av ca 0,8 meter sandig
siltmoran patraffats ovan den naturligt lagrade jorden. Ovanfor slanten i norra delen har ca 0,4 meter
grusig sandfyllning med tegelrester patraffats ovan naturligt lagrad jord.

~

Fig 5. Utklipp frén tolkad sektion syd-nord med ingGende jordlagerfoljd. Se vidare Bilaga Geo 2.

Den naturligt lagrade jorden bestar éverst av sediment av silt, sandig silt och siltig sand . Sedimentens
maktighet varierar mellan ca 1,4 till 3,2 meter och underlagras av ett lager med mycket 16s lagring.
Dessa |6sa sediment har identifierats som sulfidsilt och lerig sulfidsilt med maktighet pa ca 0,8 till 1,2
meter. Sulfidsilten har pavisat kohesiva egenskaper och darav har den odranerade skjuvhallfasthen
bestamts. Fastare silt och sandig silt underlagrar det I6sare skiktet fran ca 3,5 till 4,3 meters djup. En
fast bottenmoran underlagrar ovanliggande jord fran ca 5,2 4 6 meter under befintlig markyta och ner
till berg.

Vad géller hydrogeologiska forhallanden bedéms grundvattenytan korrelera med alven och den har
en jamn lutning ner mot strandangarna dar grundvattenytan ar densamma som alvens niva.
Fororenad mark

Fransett halter av arsenik i vissa fyllnadsmassor finns inga kdnda férekomster. Arseniken saneras och
explaotéren kdper sanerad mark. Om schaktning och grundlaggning ger overskottsmassor av
sulfidjordar/svartmocka eller liknande ansvarar exploatéren for att dessa tas om hand pa ett av
Skelleftea kommun godtagbart satt.

Radon

Lagriskomrade for radon (silt).

Risk for skred/hoga vattenstand

En forutsattning for att planen gar att genomfora ar att de geotekniska férutsattningarna med bl a
risk for skred hanteras pa ett tillfredstallande satt. Efter val av placering av byggnader och
grundlaggningsmetod bor utférligare undersékningar utféras for att kunna ta fram dimensionerande
parametrar. Utifran vald grundlaggningsmetod bestams omfattningen av den utékade
undersokningen. Den kompletterande undersokningar har omfattat aven alvsbrinken och
stabilitesutredning. De planerade byggnaderna ligger ovanfor dlvens hundraarsfléden.

Fornlamningar

Inga kanda fornldmningar inom planomradet.
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£

Fig. 6. Orienteringskarta, omrade 1-10. Generell fordelning av anvindning: kontor och parkering mot E4, bostdder innanfor. Ej exakt
utformning. Se kommande sidor for beskrivning.
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Bostader

Bostéder (se 5, 6 och 6a i fig 6) ar huvudandamaleti kv Stromsér, med kontor (3 och 4, fig 6) mot E4
och parkering (1, fig 6) (ca 500 platser) i kv Renen. | kv Renen planeras ocksa 3 tomter (2, fig 6) som
kan vara kontor eller bostader. Totalt handlar det om drygt 200 nya lagenheter.

Arbetsplatser ovrig bebyggelse

Ett storre kontorshus (3 och 4 i fig 6) planeras langs Viktoriagatan i kv Stréomsér, med tillhdrande
parkeringshus i kv Renen. Totalt handlar det om ca 5 000 m? kontor. Omré&det ligger i direkt
anslutning till Skellefteds centrum.

Offentlig och kommersiell service

Omradet ligger i direkt anslutning till Skellefteds centrum. Méjlighet till café/restaurang mot alven.

Tillganglighet

Da byggratten forutsatter hiss ar det grundlaggande tillganglighetskravet tillgodosett, men aven
utemiljén ska beaktas for att skapa en god vistelsemiljo for alla. Givet héjdskillnaden och det korta
avstandet blir kopplingen vasterut en ny gang- och cykelvag medan kopplingen ésterut utférs som
ramp ner till Strandpromenaden.

Ytan mellan kontorshuset och bostadshusen (omrade 8 i fig 6) utformas som kvartersmark av
torgkaraktar. Adekvata bestammelser for att skydda allménnhetens tilltrade infors (x-omrade etc).
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Byggnadskultur och gestaltning

Allméanna principer

Fig 7. Skiss av Tema 2016.

Strémsor blir en promenadvanlig stadsmiljo med ett vackert Iage utmed Skelleftedlven. Genom att
bygga ett kontors- och parkeringshus som en barridr mot den hart trafikerade Viktoriagatan frigors en
stor yta for bostader. Bostaderna far individuella uttryck och varierar i hojd fran sex till tre vaningar
ovan mark. Bostaderna minskar i h6jd mot oster for att ansluta till befintliga huskroppar och
tradgardsstaden. Stromsor ska bli en levande del av staden med framfor allt ménga nya lagenheter.
Stréomsor blir ett socialt hallbart omrade med blandade upplatelseformer av bade hyresratter och
bostadsratter. Satsningen i omradet kompletteras av att Polaris bygger ett parkeringshus med ca 500
platser och ett kontorshus med ca 400 arbetsplatser.

Den nya 6ppna kvartersstrukturen med stérre byggnader, boende i stadshus med varierande hojder
samspelar med den befintliga stadsstrukturen éster om Viktoriagatan som har enskilda byggnader,
mindre lagenhetshus, radhus och storre villor. Gator, gardar, grander och torg blir sociala rum med
rorelser av boende, anstallda och bestkande. Det ar betydelsefullt att det som tillkommer kan avlasas
som enskilda delar i sammanhadngande kvarter.

Omrade 1, 1a, 1 b. Parkeringshus i kv Renen med gatumiljo

Z

o i S R
Fig 8. Skiss av Tema 2016. P-hus och kontor i rosa.

Parkeringshusets horn och mitt far ett tydligt uttryck. Bdde Nygatan och Storgatan norr respektive
soder om parkeringshuset forstarks som entréer ifran Viktoriagatan. Det ar viktigt att de tva
kvarterslanga fasaderna mot Viktoriagatan dven de far att levande och varierat intryck, da E4 planeras
flyttas och gatan bli en stadsgata.
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Byggnaden inrymmer ca 400 - 500 bilar. Bilentréer via Nygatan i norr samt Storgatan i séder.
Byggnaden utférs i huvudsak med tre - fyra vaningar ovan mark. Fasad mot Viktoriagatan, Storgatan,
Nygatan gors varierad med ett rastermotiv samt med inslag av storre "6ppningsmotiv”. Detta for att
detaljera och géra fasaden intressant och lockande inte minst i gatuplanet. | mérker forses P-huset
med belysning for att gbra huset inbjudande och bidra till stadsbilden. Fasaden mot parken gérs i helt
annan karaktar i motsats till gatufasaderna. En fasad med grona vaxter skapar en intressant kontrast
samt gor att huset battre smalter in park och miljén med &ldre lagre trahusen som ligger har.

Omrade 2. Kulturmiljo i kv Renen

1
¥ Iy i1 :

Ity et ) T Wt W wo e r A
Fig 9. Tidig skiss av det framtida kv Renen med p-hus, park och kulturmiljé.

Tre hus bevaras, tva pa befintliga platser. Dessa far privata tomter, som gransar till en allman park.
Kyrkogrand fértydligas med det flyttade huset i fonden - grannhuset lever upp med en ny
grannfasad. Mdjlighet for ett fjarde hus av gdrdshuskaraktér finns mot parkeringshuset. Detta ska da
underordna sig karaktarsdragen i kulturmiljon. En ny "pocket park” binder ihop de enskilda villorna till
en helhet. Den nya parken mojliggor fordrojning av dagvatten via vaxtbaddar. Ett flertal befintliga
lindar mot gatan sparas och utgdr tillsammans med byggnaderna parkens avgransning.

Planteringsytorna har lagpunkter for infiltration av dagvatten. Ytorna kan i extrema situationer vid
riklig nederbdrd svamma 6ver. For att undvika att vatten sprider sig utanfor planteringsytorna
placeras kupolbrunnar i anslutning. Tre stycken lindar foreslas tas bort fér att mojliggora placering av
huset langs gatan. For att kompensera borttagna trad blir det riklig nyplantering i parken istallet.

Omrade 3, 3a. Kontorshus, Strémsoér med gatumiljo

Kontorshusets kvarterslanga fasad i tre/fyra vaningar delas in i en fattbar skala, med hansyn till att
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Viktoriagatan i framtiden kommer att 6verga till en stadsgata. Byggnadselement kan anvandas for att
forstarka delar av fasaden. Passagen genom kontorshuset till det nya torget ar en fortsattning pa det
befintliga gatunatet. Passagen inordnas i kontorsfasadens utryck. | anslutning till kontoret mot
bostadsgarden utformas en rogivande utemiljé som bjuder in till vistelse men ocksa bjuder pa en
vacker vy inifran kontorsbyggnaden. Angoéring samt olika funktioner till huset sker via garden.

Det ar viktigt att de tva kvarterslanga fasaderna mot Viktoriagatan dven de far ett levande och varierat
uttryck, da E4 planeras flyttas och gatan bli en stadsgata. Kontorsbyggnaden placeras i gatuliv mot
Viktoriagatan. Huvudentrén ar forlagd mitt pa huset och annonserar sig mot bade Viktoriagatan och
garden i 6ster. Mot alven avslutas bygganden med en hogre byggnad i 7 vaningar och markerar med
sitt 1age intill Viktoriabron infarten till centrum sdéderifran. Fran kontorshuset nar man hogdelen via en
glasad koppling i en alternativt tva vaningar. En Ostvastlig passage finns mellan ldgdel och hoégdel via
en 8ppning i Strandgatans férlangning. Fasaderna utférs varierade med en kombination av glas, sten
och tra. Sockelvaningen ar tankt att vara 6ppen och inbjudande.

Omrade 4. Hogre kontorshus mot dlven, Strémsor

Den hogre delen av kontorshuset bade avslutar och paborjar ett sammanhang. Alvbrinkens lutning
gor att kontorhusets fasad i séder 6kar och med en mattlig hdjning | forhallande till 6vrig
kontorsfasad kommer denna del vara en tydlig accent. En viss transparens i fasaden ar behovlig i
detta vackra lage. En portik mellan de bade kontorshuskropparna knyter ihop torgbildningen med
cykelbanan langs Viktoriagatan. Portiken ska vara 9 meter bred om inte annan tekniskt acceptabel
I6sning kan presenteras.

Omrade 5. Bostadshus, Stromsor (véstra)

Bostadsgarden och kontorsgarden blir en levande milj6é dygnet runt med bade boende och anstallda i
kontoret. Garden delas av Bostaderna och kontorshuset och dess funktioner avgransas med hjalp av
vaxtlighet. Angdring till kontorshuset sker via garden och samordnas med diverse funktioner till
bostadsgarden. Privata uteplatser for bostaderna forlaggs i markplan dér om sa ar mojligt och
avgransas med hjalp av planteringsytor. Gemensamhetsytor med mdblering och smabarnslek
tillskapas. Lokalt omhandertagande av dagvatten sker i infiltrationsytor. En funktionell och trevlig
bostadsgérd som fungerar aret runt skapas.

Bostaderna far genomgdende entréer ifrdn gata och kan samtidigt nas via entréer ifran garden.
Bostdderna varierar i hojd ifran tre till sex vaningar. Grander och varierande hojder pa husen gor att
det finns utsikter mot gator, torg, andra kvarter och mot alven.

Arkitekturen ska vara tydlig enkel och tillhdra var tid - med enskilda delar som samspelar till en
helhet. | fasader varieras materialval och detaljering mellan de olika huskropparna.

Omrade 6. Bostadshus, Strémsor (vastra)

Denna bostadsgard nds ocksa via gatan mellan Storgatan och Strandgatan samt direkt ifran
Strandgatan. Bostadsgarden dppnar upp sig till angransande bostadsgardar och till Strandgatans
villor. Delar av bostaderna far genomgaende entréer ifran gata och kan samtidigt nas via entréer ifran
garden. Bostaderna varierar dven har med olika hojder/ placeringar for att ansluta till befintliga hus
och mojliggdra utblickar for boende.

Arkitekturen ska vara tydlig enkel och tillhéra var tid - med enskilda delar som samspelar till en
helhet. | fasader varieras materialval och detaljering mellan de olika huskropparna. Bostadsgardarna
utformas med tydlig grans mellan privat och halvprivata zoner. Narmast fasaden placeras de privata
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uteplatserna med avgransningar av vaxtmaterial samt vid behov byggda delar. De halvprivata delarna
utgors av gemensamma vistelseytor med bland annat méblering och smabarnslek. Lokalt
omhandertagande av dagvatten gors i infiltrationsytor.

Omrade 6a. Bostdder och kulturmiljo, Stromsor

Kavaljerbostaden (fig 15) skyddas och befintlig transformatorstation regleras. Viktigt ar att den far en
medveten utformning som fungerar i miljon.

Omrade 7a. Gaturum Stréomsérgatan

Fig 10. Skiss p Stb'msb'rgatn av Tema 2016.

Den nya gatan mellan Storgatan och Strandgatan utformas som en stadsgata med trottoar pa bagge
sidor, cykelvag, parkering fér besékande, trad langs ena sidan och plats for avfallshantering. Det &r en
levande gata med portar till bostéaderna, saker cykelvag med passage till bostadsgardarna. | norr
ansluter den till Storgatan med livligare trafik eftersom den ar i férbindelse med Viktoriagatan. | séder
moter den Strandgatan at Oster och at vaster torget.

Omrade 7b. Gaturum Storgatan
Se kapitlet Gator och trafik.
Omrade 8. Torgbildning

En ny torgbildning méter Strandgatans vastra del och binder samman kontorshusets funktioner samt
flerbostadshusen och férstarker stadsmassigheten.
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Pa torget mojliggors sittplatser i anslutning till fasader for exempelvis uteserveringar men ocksa
publika sittplatser mot dlven. Torget kopplas samman med &lvens géngstrak via den tillkommande
GC-vagen som blir en fortsattning pa Strémsoérgatan. Trafik méjliggérs pa torget fér kontorshusets
funktioner.,

Omrade 9. Park/Naturomrade med Strandpromenaden

SRS g S .
Fig 1 1. Skiss av torgytanmoch naturomrddet mot élven av Tema 2016.

Mellan torget och Alven kommer ett naturomréde med en strandpromenad att skapas, som knyter an
till den redan etablerade promenaden norr om E4. Bra koppling upp till Strémsérgatan mojliggér nya
rekreationsstrak i staden.

Omrade 10. Alven
Alven och alvsrummet tiligéngliggors i samband med att strandpromenaden utvecklas och sittplatser

och nya anslutningar tillskapas. Se aven kapitlen Forutsdttningar och féréndringar (Natur) och Teknisk
forsérjning (Strandskydd).
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Hallbarhet

Kommunfullméktige i Skelleftea antog i oktober 2014 riktlinjer fér hallbart byggande. De utgér nio
punkter som tillsammans ska belysa de tre aspekterna av hallbarhet: social héllbarhet, ekologisk och
ekonomisk. Alla ar lika viktiga, men i planeringsskedet ar det de sociala aspekterna som ar mest
relevanta. Detta dven om fragor om platsens forutsattningar och syfte och dialog ocksé méste
betonas. Kommentarerna nedan ar fran arkitekterna och de tankta byggherrarna.

Social hallbarhet - den livsmiljé vi tar i ansprak lamnar vi ocks3 tillbaka.

1.

Det vi bygger och platsen vi tar i ansprak blir ett tillskott till omgivningen. v

Kommentar: Idag bestdr planomradet huvudsakligen av en parkering (Strémsér) och mer eller mindre tomma hus (Renen).
Social héllbarhet innebdr att bygga bostdder som skelleftebor vill och kan bo i, p& platser dér samhillsservice ger méjlighet
till ett gott liv. Att fastigheterna stimulerar till social kontakt och trygghetsskapande aktiviteter ér ocksa en viktig del.

Det vi bygger har god arkitektur dar form, farg och material bidrar till vistelsemiljoer som &r trygga och tillgéngliga for
alla. v

Kommentar: Nya hus, nya gator och nya gérdsrum majliggor ett attraktivt boende och en levande miljé som skapar trygga
och inspirerande livsmiljéer fér alla. Strandomrddet blir tillgingligare och knyts samman med bostadsomrddet. Att t ex
entréer, trapphus och balkonger/uteplatser har hog tillganglighet dr en sjdlvklarhet i en Riksbyggenbostad. Ménsklig skala
handlar om att jobba med storlekar pa ett sdtt att mdanniskor pd ett naturligt sétt kan férhélla sig till dem utan att de kinns
onaturliga eller alltfor évervildigade.

Det vi bygger later oss forma var egen vardag. v

Kommentar: Byggherrarna ligger lngt framme med anvéindarstyrt boende. Trygghetsplanering utférs individuellt i varje
projekt hos Riksbyggen. Det handlar om t ex utemiljo, belysning och ldssystem.

Ekologisk hallbarhet - det grona vi tar i ansprak lamnar vi ocksa tillbaka.

4.

Det vi bygger tar vara pa platsens naturliga forutséattningar och bidrar till biologisk mangfald. v

Kommentar: Den befintliga topografin tillvaratas genom att husen lings med Strémsoérgatan trappas ner. Vissa befintliga
virdefulla tréid férsvinner medan andra tillvaratas, inforlivas i den nya gestaltningen och bidrar till vérdefulla
ekosystemtjdnster (bland annat upptag av koldioxid, rening av luft och rekreation). Aktiv hantering av dagvatten pd
bostadsgdrdar samt i parkrum.

Det vi bygger har liten paverkan pa miljé och klimat. v

Kommentar: Alla byggen innebdr en héllbarhetsskuld, men med medvetna materialval kan man sékra en god livscykel. For
att sikerstdlla att nyttor inte pdverkas negativt vid exploatering av ett markomréde genomfor Riksbyggen en analys av vilka
virden i form av ekosystemtjénster som finns pa just den platsen. Sedan ser de till att vi i byggprojektet bevarar,
kompenserar eller adderar virden som motsvarar minst det nuvarande tillsténdet.

Det vi bygger haller lange och gor det enkelt att leva héllbart. v

Kommentar: Ekologisk héllbarhet uppnds da fastigheten under byggnation och drift ger en I6g miljopdverkan, skapar
mdjligheter for och stimulerar de boende att leva pd ett miljériktigt siitt. Det sker genom bl a goda materialval, regelbundet
underhdll och bra placering av cykelparkering och kdllsortering.

Ekonomisk hallbarhet - det véra byggnader férbrukar lamnar vi ocksa tillbaka. v

7.

Det vi bygger har ett tydligt syfte och en dialog med alla aktorer, i ett tidigt skede. v

Kommentar: Med tidiga kontakter med alla intressenter (byggherrar, kommunen, nérboende och blivande kunder) sikras en
samsyn som ger en bdttre och effektivare process. Det Gr ocksa viktigt att hyresgdsternas betalningsvilja och férmdga
beaktas.

Det vi bygger baseras pa hallbara val, tydliga rutiner och livscykelkostnader. v

Kommentar: Den ekonomiska héllbarheten bestdr i att varje projekt ska vara Iénsamt att bygga, och forvalta éver tid. De ska
ge en marknadsmdssig avkastning och minimera risken for framtida nedskrivningsbehov samtidigt som framtida
underhdllskostnader beaktas. Riksbyggenbostaden dr planerad for att vara léttskott ur ett forvaltningsperspektiv.

Det vi bygger ska vara tekniskt bra, enkelt och lattanvant, och spara resurser. v

Kommentar: Byggherrarna anvéinder bara godkdnda material och arbetssdtt, viljer justa entreprenérer och beaktar alltid
hela fastighetens livscykel.
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Kulturmiljé

Pa 1670-talet delades hemmanet 5 i Norrbole by och blev Norrbéle 6. Huvudbyggnaden stod pa det
som idag ar E4, mellan The Great Northern (fd Stadsbiblioteket) och fd Asélls mébler (nr 12 pa fig 12).
Mot slutet av 1700-talet férvarvar haradshévding Carl Jéran Furtenbach Norrbdle 6 och Norrbdle 8
och bildar Strémséhrs Lant Egendom. En ny huvudbyggnad, Stromsohrs herrgard, uppfors (nr 1 pa
karta). Gamla flygeln (nr 2, Kavaljerbostaden, se nedan) finns annu kvar. 1838 uppfors nya Strémsors
herrgard (nr 3), som sedan blir Nya flygeln nar herrgarden 1949 flyttas till dagens plats (nr 5). | mitten
pa 1800-talet uppfors parkanlaggningar och sedan vaxthus (nr 8). Under borjan pa 1900-talet finns
aven en flygel i kvarterets norddstra horn (nr 4). En tennisbana (nr 7) fanns ocksa. De rester av
Strémsors herrgard som finns kvar ar idag Kavaljersbostaden (nr 2), Tredje varianten av herrgdrden
(nr 5) och Nya flygeln (nr 3). De senare (bagge utanfor planomradet) har tjanstgjort som
kyrkoherdebostad och pastorsexpedition innan de blev privatbostader. Kvarteret Stromsor har ocksa
hyst flera andra intressanta byggnader, som Strémsorskolan (nr 6a, fd Skelleftea Mdébelfabrik fran
slutet 1800-talet samt paviljongerna 6b och c), varmbadhuset (nr 9) fran 1930-talet, ett antal
privatbostader fran tidigt 1900-tal (bl a nr 10 Redaktor Anton Wikstrém med tidningen Norrans
tryckeri och nr 11 Rektor Astrom). Bebyggelsen i kv Renen ar fran 1900-talets borjan. Se nedan.

&
\)
‘/‘ :

- =

N R T
CPCC T R (498

™

6c

&b

h’g 12. Kulturmiljé (ven rivna hus). Se forklaring av siffrorna pa ndstkommande sidor.
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Husen och brandgatani kv Renen

Kvarteret Renen &r en av Skellefteds &ldre kvarter med trahusbebyggelse fran tiden omkring 1900 (fig
13). Tre av de fyra gardarna har byggnadskroppar och gardsmiljoer som &r ratt val bevarade.
Karaktaristiskt ar placeringen med en stérre huvudbyggnad vid gatan och ett lagre gardshus inne pa
tomten samt ett ganska val tilitagen friyta. Genom kvarteret gar en brandgata, den enda kvarvarande
som byggdes enligt 1883 ars stadsplan som har sitt ursprung i 1875 ars byggnadsordning dar det
foreskrevs att det genom alla kvarter skulle dras brandgator. Gula villan (nr 13), Billowska huset (nr
14) och Lindbergska (nr 15) utgér en val bevarad sammanhallen borgerlig miljé med trahus fran tiden
fére 1920. Uthusen foreslas rivas for att mojliggora att de tre husen skyddas, alla utom Billowska
avses skyddas pé sin urspungliga plats. Over brandgatan avses ett stérre parkeringshus laggas, men
det vore vardefullt att markera var den en gang gick. Eventuella tillkommande byggander (gardshus
etc) ska ha en utformning som passar i kulturmiljén.

i
MobiTeeT 8
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Fig 13. fd Asélls, Gula villan, Billowska och Anderssons/Lindbergs.

Nr 12. Fd Asélls Mébler

Det aldre, norra huset (nr 12) ar ursprungligen BC-garden, uppford i nuvarande kv Kyrkan 1888 av
handelsidkerskan B C Hedqvist. Den rullades sedan till nuvarande plats av fabrikor Aséll i slutet av
1920-talet. Har bedrevs mébelbutik in pa 2000-talet. Husen ar idag i daligt skick efter manga
vattenskador och foreslds ge plats at ett parkeringshus.

Nr 13. Gula Villan

Slaktare Selin uppforde huset (nr 13) 1910 och huset ar ett gott exempel pa borgerlig
trahusbebyggelse fran 1900-talets borjan. Foreslas bevaras, skyddas och nyttjas som bostad och/eller
centrumverksamhet efter avstyckning.
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Nr 14. Billowska huset

Huset (nr 14) flyttades hit fran kaptensbostéllet pa Sunnand 1896 av Edward Billow. Billow var
travaruhandlare och rysk konsul. Han tillhérde ocksa stadsfullmaktige. Fasaden fick efter flytten en
liggande kalspontpanel i nedre plan, men en stdende panel i évre, och ryskt influerade utsmyckningar
med ldvsagade foderlister. Ritningarna gjordes av byggmastare Nikanor Sjostrom. Billow avied 1910
och borgmastare Carl Oqvist blev dgare till huset 1912. Ar 1942 flyttade Hadar Olander sin
grossistfirma i manufaktur och korta varor till fastigheten. | huset var under en period
stadsarkitektkontoret inrymt. Fasadens utformning fran sekelskiftet 1900 har nu aterskapats. Foreslas
flyttas ca 70 meter mor kyrkan (fig 14) for att bevaras, skyddas och nyttjas som bostad och/eller
centrumverksamhet efter avstyckning. Nybyggnationen av parkeringshus villkoras i detaljplanen
flytten av detta hus.

Vg D = TN

Fig 14. Flytt av Billowska huset. Méjlig placering.

Nr 15. Kamrer Anderssons/Lindbergs hus

Huset (nr 15) uppférdes 1915 av kamrer Efraim Andersson. Ritningarna gjordes av byggmastare
Nikanor Lundstrom. Byggnaden ar en tidstypisk villa med valbevarade nationalromantiska drag. Pa
garden finns uthus som utformades i stil med huvudbyggnaden. | gardshuset hade Borje Lindbergs
reklamfirma under lang tid sin ateljé och Lindberg kopte 1968 hela fastigheten. Uthuset rivs och
gathuset foreslas bevaras, skyddas och nyttjas som bostad och/eller centrumverksamhet efter
avstyckning.

21



Antagandehandling
Planbeskrivning

Dnr: 2004-3433

Nr 2. Kavaljerbostaden, Stromsor

Fig 15. Kavaljersbostaden.

Kavaljersbostaden eller Gamla Stromsérsflygeln (nr 2, Storgatan 66) ar gamia flygeln till gamla
Strémsoérs herrgdrd. Huset ar fran tidigt 1800-tal, men tillbyggdes 1919 med timmer fran gardens
rundloge (i nuvarande kv Tigern) for att inrymma stadens anstallda (bl a major Kossuth Viktor Falk,
ruliféringschef). Byggnadsstilens uttryck ar fran tiden fér ombyggnationen. Namnet
Kavaljersbostaden kommer av att har bodde folk "av lite hogre klass”. Skebo kopte huset 1983 och
sedan dess har det anvants som bostader.

kavaljerbostaden ingar i Kulturmiljoprogrammets omrade 14d och ar, till skillnad fran husen i kv
Renen skyddat i gallande detaljplan (q). Det skyddet avses kvarsta, men anvandningen breddas och
tomten kan minskas. Tillkommande byggnader, ex for tekniska anldggningar, ska ha en utformning
som tar tillvara omradets karaktar.

Friytor

Lek och rekreation

Planomradet ligger i anslutning till saval Skellefte alv och dess strandpromenad och stadsparken med
volleybollplaner och vattenlek. Vid en etablering av den har storleken forutsatts dock att ytor for lek
och rekreation tillskapas i husens direkta narhet. Férutom torgytan skapas aven 5-6 gardsmiljéer for
lek och rekreation. Det ar viktigt att ytor for lek och rekreation utformas sa att dessa blir tiligangliga
och anvandbara for alla. En lekplats finns redan idag i hornet Strandgatan/Prastgardsgatan.
Naturmiljo

Se avsnittet Mark och vegetation.

Vattenomraden

| dlvsomradet narmast alvsbrinken kan mindre bryggor for allmanheten uppféras.
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Gator och trafik

Dagens trafikmangder

Dagens (aug-sept 2015) trafikmangder (vardagsdygnstrafik, VDT) aterfinns i tabell 1, och historiska i
tabell 2.

H Ednorrut | 13979 1300 cyklar
B pé dstra

B sidan E4.

= E4 séderut | 14122 760 cyklar
g pa vastra

P’ sidan E4.

B Storgatan 2 826 900 cyklar

i Strandgatan | ej raknade | 100 cyklar
! Kyrkogrand | ej raknade | 370 cyklar

Nygatan 413 1900 cyklar

Kyrkogatan | ejraknade | 250 cyklar

160

Strandprom. | (gcm-vag) | ej réknade

SERE
e,'dhro
e,

Tab. 1. Trafikmingder, motorfordon (VDT aug-sept 2015) och cyklar (2010). 8-9% dr tung trafik. Cykeltrafik ér dubbelriktad.

2010 31 060*
2011 27 850*
2012 27 016
2013 28 327
2014 26 948

Tab. 2. Historiska trafikmdngder, Viktoriabron (E4), motorfordon VDT. Under 2010-11 var Lejonstrémsbron avstingd vilket 6kade
trafiken pa Viktoriabron.

Framtida trafikméangder

Fordonstrafik beskrivs dven i avsnitten om buller och luftkvalitet.

| den fordjupade 6versiktsplanen fér Centrala stan (FOP Centrala stan) riknar Skellefted kommun
med en generell 6kning pa 1,5 % per ar i centrala Skellefted. Denna biltrafiktillvaxt har valts utifran
Skelleftedalens tillvaxtmal om befolkning, bostader och arbetstillfallen. Den schablonmassiga
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upprakningen pa samtliga gator innebar en éverskattning av den framtida biltrafiken i omrédet och
tar inte hansyn till framtida atgarder for att stimulera gang- och cykeltrafik i Centrum. Inte heller
andra férandringar, som exempelvis omlokalisering av bilparkeringsplatser, utveckling av
kollektivtrafiken och en ny E4 vid Ostra leden har beaktats. Utfallet kan saledes bli 1&ngt lagre.

Detta &r hogt raknat. Swecos prognos for trafikutvecklingen (se MKB och bilaga) féljer FOP Centrala
stans prognoser, men osdkerheten kring effekterna ar valdigt stor sarskilt eftersom trafik, klimat, vind,
husvolymer etc samverkar. Ingen vet sakert vilken utveckling Skelleftea far, och alla mét- och
prognosmetoder har osékerheter i sig. Det finns dock en risk att problemet kan bli storre eftersom
kommunen planerar fér mer manniskor och mer bebyggelse i centrala lagen. For att vara pa den
sakra sidan har kommunen valt att arbeta med 1,5%.

Samtidigt rader dock en saval global som nationell och lokal malsattning om att minskade utslapp.
Fordon blir battre (férbranning, biogas, branslecell, elbilar) och alternativt resande (buss, tag, cykel,
elcykel) dkar.

Fig 16. Berdkningsresultat dr 2020 for kvivedioxid och partiklar (PMo) i Nollalternativet, Alternativ Effektivare trafik/Noliplus och
Alternativ Befintligt ldge. Rod farg innebdr att normen dr 6verskriden. Fran vagutredningen 2012.

Trafikverkets analyser (fig 16, utférda av Vectura) fran vagutredningen Skelleftedprojektet - det
allménna vagtransportsystemet i Skellefted. Vagutredning, Trafikverket, 2012-08-17) visar att
Skellefted inte far nagra éverskridanden 2020 - dven om vi kraftigt okar trafiken. Berakningen for
luftkvaliten 2020 i utredningens nollalternativ visar att ingen miljdkvalitetsnorm for kvavedioxid och
partiklar (PM1o) 6verskrids. Halterna ligger aven under det regionala miljomalet bade for arsmedel och
extremvarden pa tim- och dygnsbasis. Aven om kommunens egna méatningar ingick som underlag fick
man ett positivt resultat som ocksa lansstyrelsen godkande 2011-06-27 i den
miljokonsekvensbeskrivning som gjordes. | nollalternativet ingick visserligen Centrumbron, men den
huvudsakliga anledningen till halsoeffekterna for de boende ldngs E4 blir battre an i dagslaget ar
teknikutvecklingen.

Det sista decenniet har trafiken pendlat kring 27 000 VDT, vilket framgar av tabell 2. Tabell 1 visar pa
28 101 motorfordon vecka 37 2015, vilket far sagas ligga inom normalvariationen och inte tyda pa
nagot trendbrott mot hdgre varden.

Skellefted kommun arbetar for flytt av E4 till Ostra leden, en avsiktsfoérklaring med Trafikverket har
ocksa tecknats. Aven om regeringen dnnu inte tilldelat pengar for Skelleftedprojektet, har Trafikverket
fattat beslut om vagutredning for en flytt av E4 till Ostra leden. Vidare pagar diskussioner, initierade
av den politiska ledningen i Skellefted, att i framtiden ater vacka fragan om en eller flera lankar éver
alven.
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Samtidigt arbetar Skellefted kommun med genomférande av cykelplanen, en starkt kollektivtrafik,
hojd parkeringstaxa, en ny parkeringsnorm, miljomack, upphandling av elbussar och bilar osv.
Dessutom utreds fortfarande olika satt att forbattra flodet (ex justera trafiksignalerna).

Skellefted kommun har valt att rékna med en arlig 6kning av trafikméangden pa 1,5 % per ar i centrala
Skellefted. Samtidigt som kommunen idag inte ser nagot underlag som tyder pa att biltrafiken 6kar,
och framforallt inte effekterna av den. Fordonen slapper ut relativt mindre och det har skett och sker
(teknikutveckling, nya fardmedel, trafiksignaler etc) och planeras for ett antal atgarder (genomford
cykelplan, ny parkeringsnorm, starkt kollektivtrafik etc) som bade minskar mangden fordon och dess
utslapp. Mycket av detta ar genomfort i den forsta femarsperioden, nu ska kommunen ta fram en
atgardsplan for kommande femarsperiod.

Skelleftea kommun har dock fortsatt att mata, och upprattar ocksa ett nytt tgardsprogram samt
utfér olika atgarder for att paskynda denna utveckling.

Gatunat, gang- och cykeltrafik

E4/Viktoriagatan ar en genomfartsled genom Skellefted, och har en viktig funktion for saval den lokala
som den regionala trafiken. E4 har i de centrala delarna ett flertal plankorsningar och belastas av
hoga trafikfloden, i synnerhet pa Viktoriabron som ar den enda centrala fullvardiga bron éver
Skelleftedlven. Vagen utgor en stor barriar genom staden och de hoga trafikflédena i kombination
med hog belastning och tidvis kobildning vid de signalreglerade korsningarna har gett upphov till
6verskridande av miljokvalitetsnormen for luft. Planforslaget medfor enligt trafikalstringsutredning av
Tyréns (nov 2016) inga negativa férandringar av E4/Viktoriagatans funktion eller utformning.

Antal resor/dygn Antal resor/dygn

Annat Arnst
o "
2% I } bl |
1%

Tl tots | R
A [T fots”
| ooy

Kedlektiateafik -

g

Fig. 17. Skattad firdmedelsférdelning Renen Strémsor med Trafikverkets trafikalstringsverktyg. 21-36% dr bilresor. Den ldgre siffran
férutsdtter en maximering av mjuka parametrar (som bilpooler, hastighetssékringar etc).

Storgatan ar en lokalgata som korsar E4 i 6st-vastlig riktning och forbinder stadsdelarna Alvsbacka
och Centrum. Pa vastra sidan av E4 finns idag en gang- och cykelbana som saknar en koppling pa
ostra sidan E4. Trafikméngderna pa Storgatan uppgar idag till cirka 3000 fordon per vardagsdygn.
Korsningen E4/Storgatan har redan idag en valdigt hog belastningsgrad vilket medfér att kobildning
forekommer langs med Storgatan under maxtimmen. Den foreslagna in- och utfarten till det nya
parkeringshuset ligger nara korsningen E4/Storgatan, vilket gor att magasin for bilar som ska angora
parkeringshuset ar kort. Planforslaget medger att Storgatan far ett bredare gaturum fran korsningen
med Stromsdrgatan for att ge utrymme fér gang- och cykelbana samt mojlighet till ett tredje korfalt,
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huvudsakligen for att hantera infarten till parkeringshuset (fig 20-21). Det extra korfalt pa Storgatan
som foreslagits, kan minska risken for att bilar som ska angéra parkeringshuset blockerar
framkomligheten pa Storgatan. Dock ska det papekas att det extra korfaltet endast ar 30 meter langt
(cirka 4-5 bilar), vilket snabbt skulle kunna fyllas under maxtimmen om det finns blockerande bilar i
motsatt korfalt. Av den anledningen ar sédra in- och utfart férbehallen boende.

uerebiols

=
=
‘g PARKERINGSHUS MED "GRONT™ TAX
I
&
-

Fig 18. Uppdelning, parkeringshus. 3-4 vaningar arbetsplatser och allménhet norrut, 2 vaningar boende séderut.

Nygatan I6per mitt genom centrum i 8st-vastlig riktning, fran E4 i oster till Nordlandergatan i vaster.
Nygatan ar Skellefteds shoppinggata med en mangd butiker utmed gatan och fungerar idag som
huvudstrak for gang- och cykeltrafik i Centrum. Manga av gang- och cykelstraken, som leder fran de
olika stadsdelarna till Centrum, ansluter mot Nygatan. Inriktningen i den fordjupande éversiktsplanen
for Centrala stan ar att Nygatan utvecklas till ett mer attraktivt, funktionellt och val gestaltat
handelsstrak dar manniskor garna ror sig till fots. For att forbattra forutsattningarna for fotgangare
och cyklister foreslas att gatusektionen langs med Nygatan forandras for att ge utrymme for en
bredare gang- och cykelbana forbi kvarteret Renen. Ett separat korfalt for hogersvangande fordon
finns pa E4 langs med kvarteret Renen, infart till parkeringshuset foreslas darfor laggas aven mot
Nygatan dar ett langre magasin finns. Aven Kamrer Anderssons/Lindbergs hus och ev gdrdshus far av
trafiksakerhetsskal utfart via parkeringshusets in- och utfart.

Planforslaget medfor att en ny gata, Stromsorgatan, delar nuvarande kvarteret Stromsor i tva kvarter.
Strémsorgatan ska fungera som en lokalgata for de bostader och kontor som uppférs. Gaturummet
langs med Stréomsoérgatan ger utrymme for koérbana, gang- och cykelbana samt gatumarksparkering.
En gang- och cykelkoppling blir aven méjlig fran gang- och cykelbanan langs med E4, genom en
O6ppning i kontorshuset vidare sterut éver torgytan och ner mot strandpromenaden via en ny,
tillganglig gang- och cykelbana. Kyrkogatan &r idag en atervandsgata med gatumarksparkering.
Planforslaget medfor ingen forandring av Kyrkogatan som fortsatter att vara stangd for biltrafik mot
Storgatan. Nya sektioner pa Storgatan foreslas, huvudsakligen for att hantera infarten till
parkeringshuset genom ett tredje, dedikerat korfalt (fig 20-21).

Eftersom att gaturummet langs med Storgatan breddas norrut samtidigt som gaturummet vaster om

E4 ar breddat sdderut, s kommer vastergdende korfalt (genom E4) pa Storgatan att masta "snedda”
genom korsningen med E4.

26



Antagandehandling
Planbeskrivning

Dnr: 2004-3433
Sammanfattningsvis konstaterar Skellefted kommun att:

+ Strébmsortomten bestdr idag av ca 280 parkeringar, av vilka samtliga forsvinner (fransett nagra
tillgangliga besdksparkeringar).

» Genomférandet av den nya planen innebar ca 200 parkeringar med in- och utfart mot
Storgatan.

» Parkeringarna med in- och utfart mot Storgatan avses reserveras for boendeparkeringar.

» Boendeparkeringar fordelar sig annorlunda éver dygnet och kan férvantas undvika
rusningstiden (se fig 19).

+ Det centrala laget gor att det dagliga behovet av bil minskar, antagligen mer &n vad
Trafikverkets trafikalstringsverktyg (21-36% av resorna/dygn sker med bil) visar.
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Fig 19. Beldggningsgrad over tid, fordelat pa trafikslag (boende och verksamhet)
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Fig 20. Gatusektioner, Storgatan. Ute vid E4 (sektion B, innan p-hus) t v, liingre dsterut (sektion C) t h.

Fig 21. Trafikplan, Storgatan. Méjlig utformning med tre korfalt.
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Cykel

Att cykla ska vara enkelt. Nagon del av parkeringsdéck e dyl. kan avsattas for cykelparkering inomhus,
och &ven yttre cykelparkering med god tillgénglighet till entréerna bor finnas (se fig 22). Aven plats for
uppstallningsplats for rullstolar/rollatorer bor avsattas. Parkeringarna bor ges en kvalitet och en
utformning som stimulerar cykling, t. ex lasbara stall under tak. Planer finns pa att anlagga en battre
och mer tillganglig anslutning ner till strandpromenaden.

Nagon cykelparkeringsnorm finns inte, men for ettor raknas med 1 cykel och for tvdor (och dver) 2
cyklar. Det innebar 60 cykelplatser utomhus pa garden och 120 cykelplatser inomhus. Pd samma gérd
finns 50 cykelplatser till kontoret, samtidigt som det bor finnas cykelplatser i kontorshuset.
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Fig 22. Exempel pd mdjlig placering av cykelparkering. Kontorshuset ca 180 st, bostdder ca 180 + 200 st.
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Kollektivtrafik

Mot E 4 finns behov av hallplatsméjligheter. En busshallplats foreslas darfor vid E4 strax utanfor
planomradet. Denna kan skapas norr om Nygatan , soder om Nygatan eller soder om Storgatan.
Detta galler samtlig busstrafik, | detta ryms férutom lokalbussarna dven busstrafik mot Burtrask,
Bured, Umea etc. Norrgaende lokalbussar saknar hallplats mellan Anderstorp Centrum och Norran-
huset (Kanalgatan). Narmaste lokalbusshallplats for bada riktningarna ar dock fortfarande relativt
nara, sédergdende pa andra sidan E4 och norrgdende vid Norranhuset (Kanalgatan), men bl a ur
tillganglighetssynpunkt inte tillfredsstallande.

Parkering, utfarter, varumottagning

Parkeringsnormen ar under omarbetande, och kommer att justeras markant vad géller verksamheter,
men mer marginellt vad galler bostader. Givet de goda forutsattningarna for hallbara satt att resa
(resa kollektivt, cykla, ga) kan antalet bilplatser dessutom minskas nagot.

Fastigheterna ska I6sa sina boende- och besdksparkeringar (samt ev verksamhetsparkering) inom
planomradet eller genom frikdp. Totalt uppskattas vid fullt nyttjande av byggratten ett behov pa 200
boendeplatser och 20 bestkare (bilar) och till detta cykelplatser for varje lagenhet. Fér de cirka 400
arbetsplatserna raknas med 200 parkeringar. Av besoksparkeringarna ska sarskilt tillgangliga
parkeringar lokaliseras pa fastigheten i anslutning till huvudentréer. Ovriga p-platser avses losas i
parkeringshus i kv Renen, som har infart i bade syd och nord (se fig 18) och ca 500 platser. For att
hantera trafikmangderna ar det rimligt att dela upp dessa mellan verksamheter, allmanhet och
boende, med enbart bostader fran Storgatan. Upp till 5% av P-platserna i parkeringshuset bor vara
tillgangliga for personer med nedsatt rorelseférmaga.

| bygglovskedet bor det sa Iangt mojligt sakras att tillrackligt siktomrade, fritt fran siktskymmande
hinder, uppnas vid in- och utfarter till parkeringshus m.fl. anlaggningar.

Kontorshuset mot Viktoriagatan har soprum och varuleveranser, varfor viss infart (fig 23) blir av
ndden. | dvrigt ska ingen trafik annat an lastning och lossning (flyttbilar etc) behévas inne i kvarteren.
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Fig 23. Skiss pd dtervinning och avfallshantering (réd, lila ér soprum) och vdg for avfallsfordon (gré). BIg ev lémna-zon for taxi,
fardtjinst etc. Ostra omrddets avfall kan hémtas inne pé gdrden, pd Strémsorgatan eller p Strandgatan, sé linge max 50 meter frén
entré klaras.
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Parkeringshuset

Anvandningen av parkeringshuset har stor betydelse for vilken paverkan flédena in och ut ur P-huset
kommer att fa pa Storgatan och E4. Dels paverkar det om det ska vara méjligt att kdra in och ut mot
bada gatorna for alla som nyttjar P-huset, dels paverkar férdelningen mellan boende-, besoks- och
arbetsplatsparkering hur dessa strommar férdelar sig dver dygnet.

Att anvanda stora delar av p-platserna till arbetsplatsparkering och boendeparkering medfér att man
har tydliga strommar in och ut ur P-huset under dygnet. Skulle P-huset istéllet ha en hégre andel
besoksparkering far vi en stérre spridning av anvandandet under dygnet.

Korsningen E4/Storgatan har redan idag en tidvis dverbelastad kapacitet, vilket medfér att kébildning
forekommer ldngs med Storgatan under maxtimmen. Under maxtimmen observerades som mest 18
kbande bilar vésterut langs med Storgatan (observation 20160919, kl 16-17). Omloppstiden i
trafiksignalen ar cirka 2 minuter och vid varje grontid pa Storgatan hinner det sléppas ut ungefar 7
bilar. Det innebar att kdn byggs pa tidvis eftersom att Storgatan inte téms under sin gréntid.
Kapaciteten i korsningen medger i dagslaget att cirka 210 bilar kan svdnga ut fran Storgatan under
maxtimmen.

Halften av den kdande trafiken kommer inte ifran arbetsplatsparkeringen pa Strémsér, utan frn
gatorna inom Alvsbacka. Den foreslagna in- och utfarten till det nya parkeringshuset ligger nara
korsningen E4/Storgatan, vilket gor att magasin for bilar som ska angéra parkeringshuset &r kort. Det
extra korfalt pa Storgatan som foreslagits, kan minska risken for detta. Dock ska det pdpekas att det
extra korfaltet endast ar 30 meter langt (cirka 4-5 bilar). Den foreslagna l6sningen bygger pa att
anvandningen av P-platser i huset ar uppdelat, boendeparkering med in- och utfart fran Storgatan
och besoks- och arbetsplatsparkering i vaningsplanen ovan mark med in- och utfart frén Nygatan.

Vidare ar det positivt och nédvandigt att parkeringshuset har magasin inom fastigheten, d det tidvis
kan vara svart att angdra mot Storgatan. Det ar aven viktigt att eventuella bommar placeras langt in i
parkeringshuset for att bilar snabbt ska kunna svanga in fran gatorna.

Servitut skapas for att méjliggéra in- och utfart frdn Kamrer Anderssons/Lindbergs hus.
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Tillgénglighet for raddningstjanst

Om inte det normala vagnatet kan garantera raddningstjanstens framkomlighet sa ska frafnkomlighet
for raddningstjanstens fordon garanteras genom raddningsvagar och uppstéliningsplatser for
raddningsfordon. Se figur 24.
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Fig 24. Uppstdllningsplatser for ridddningsfordon.
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Halsa och sdkerhet
Utrymning

Utrymningsvagar mdste fungera for att utrymma personer med funktionsnedsattning pa ett smidigt
och sékert satt. Om byggnaderna inte ar dtkomliga med stegbil &r det desto storre anledning att hiss
utfors som en réaddningshiss (dar hissen kan anvandas vi utrymning).

Farligt gods

E4 ar utpekat som riksintresse fér kommunikationer och &r dven utpekad som vég for transport av
farligt gods med ett rekommenderat skyddsavstand till bostader p& minst 30 meter

Lansstyrelserna i Stockholm, Véstra Gotaland och Malmé har sedan tidigare tagit fram riktlinjer for
avstand avseende farligt godstransporter. Lansstyrelsen Norrbotten har bedémt dessa som icke
relevanta da samhallsbilden och transporterna skiljer sig kraftigt at. Lansstyrelsen Norrbotten har
darfor valt att ta fram egna riktlinjer. Det underlag Lansstyrelsen Norrbotten har anvant (tex Farligt
godstransporter enligt MSB) ar valdigt likt de férutsattningar som rader i Vasterbotten varfor de
avstand Norrbotten anvander bedoms vara likvérdiga for Vasterbotten. Arbete pagar (2016) ocksa hos
lansstyrelsen Vasterbotten med att ta fram egna riktlinjer baserade pa Norrbottens (tab. 3).

De riktlinjer som finns i s6dra Sverige (finns ej i regelverk utan &r vedertagna riktlinjer) for avstand
fran farligt gods-transporter idag for placering av flerbostadshus ar mellan 50-100 meter (se fig 25).
Darfor har konsekvensbegransande atgarder lagts in som planbestimmelser. Dessa bestar i
huvudsak i att kontorshuset (eller likvardigt byggnadsverk) mot E4 maste vara klart innan slutbesked
for bostadshus kan lamnas, men hanterar ocksa friskluftsintag, utrymning m.m.

Riskhanteringsavstind 150 m

Zon A Zond ZonC

L - odiing G - bilservice 8 - bostader

P - patkering (ytparkering) 3~ indbusui C -cenwrum

T-tafk X - kontor D -vérd

M- fridfrsomrdde U= lagee H <&y handad

(r.ex, mosticasspdr) N~ friluf ade |tex camping} R -kishur
P - parkering {oveg pakering} S -skola
€ - tehenzha ontiigyringes K butedl odh honferens
H ~ sillankopshandel Y - idroits- och smortanisggningar
v ~ idrotts- och sportazlaggningar iarena eller motsvarande)
(tnan betydance askadarplarser)

Fig. 25. Figur avseende riskpolicys riskhanteringsavstdnd enligt Linsstyrelserna i Skéne, Stockholm och Véstra Gétalands lin
(publicerad i bl a Trafikverkets viagutredning SkellefteGprojektet 2012).

Tyréns har maj 2015 utfort en riskanalys for ett omrade vid E4 pd andra sidan alven (1505 Kvalitativ
riskanalys fr kv Grunnan med avseende pd farligt godstransporter pd E4). Detta med syfte att redogéra
for den riskniva som foreligger for manniskor i byggnaderna vid en exploatering i narheten av E4.
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Riskanalysen belyser de risker som &r férknippade med de transporter av farligt gods som sker pa E4.
Rapporten belyser dversiktligt analys av de risker som transport av farligt gods pa E4:an innebar for
etableringen samt vilka atgarder som skulle kunna hantera dessa risker. Som underlag har bl a
raddningstjanstens "Trafikrdkning av farligt godstransporter i Skellefted” fran 2006 anvants.

Sex olika scenarier har utretts (fig 26): Olycka med fordon med brandfarlig gas (jetbrand,
gasmolnsbrand, gasmolnsexplosion samt boiling liquid expanding vapor explosion (BLEVE)), olycka
med fordon med brandfarlig vétska samt olycka med fordon med giftig gas. Ur figuren kan man
utldsa att inget av scenariona ligger i riskklass 3 (godtas i allmanhet inte). Riskklass 2, "mattlig riskniva,
sakerhetsatgarder ska dvervagas” nas for ett av de valda scenariona (gasmolnsbrand).

Sannolikheten &r valdigt 1gt for denna typ av olycka generellt och denna végstracka ar som tidigare
skrivits gynnsam. Dock kan riskreducerande tgirder komma att kravas d& sannolikheten €j kan
férsummas. For att minska riskbilden kan tva typer av atgarder vidtas. Det &r olycksférebyggande
eller konsekvensbegransande atgarder. De férra ansvarar huvudmannen for vagen for (ex
trafikdelare, sankt hastighet, alternativa fardvagar), och de senare ligger p& omgivningen (annat hus
framf6r, vall, planlésning, brandklassad fasad, balkonger, placering av entré och friskluftsintag).
Konsekvensbegransande dtgarder har lagts in som planbestimmelser.

Olycksstatisk 2000-2015 visar pa totalt 78 olyckor p& E4 (mellan Bockholmsvagen och Storgatan),
varav en "allvarlig olycka”. Ovriga huvudsakligen upphinnande motorfordon och singelolyckor pa
cykel. Viktoriagatan &r en saker vagstracka med avseende pd vagutformning (hojdskilinader,
vagbredd, separata vagbanor, hastighet, avsaknad av avfart, sikt) dar sannolikheten ar lag for
trafikolycka.

Sunnolikhet

1 ghng pa T
10 &y
Pataglip §
100 ar
viss 4 10 Mkt
1000 ar
Leew 3 * } Mkr
10 000 ar
Mychet »
en 2 0.1 Mkt
100 OO0 ar
Extrems > (.08 Mkr
fiten
t wilion ar o i
Poar 2 003 04 S i
Myvket Liten Stor Mychet Kata- Konsckvens
titen sty strpfal

Fig. 26. Olycksklass, sex scenarier (réd klass 3: hog risk, gul klass 2: mattlig, gron klass 1: I6g)
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Forebyggande atgarder kan vara av typen som minskar konsekvenserna av olyckan, alternativt att de
minskar sannolikheten fér en olycka. Den vall som en ny kontorsbyggnad mot E4 utgor ar grunden till
att en trygg och saker milj6 kan skapas for nyetableringen av bostader innanfér. Luftburen
brandfarlig eller giftig gas kan hanteras genom en automatisering av husens ventilation och via s.k.
dekare, sd att ventilationen stangs vid en olycka. Sakerhetszonen for vag E4 pa denna stracka 4r 8 m
(avstandet mats fran vagkant). Ytor inom det detaljplanelagda omradet som som i forekommande fall
ligger inom E4:s sakerhetszon ska utformas med hansyn till krav som galler fér sakerhetszon.
Oeftergivliga foremal ska inte forkomma i sakerhetszonen om inte ett racke eller motsvarande
skyddar mot pakorning.

ADT (lastbil), fordon/dygn
Kategori 100 200 300 . 400 500 600
T S | MEGEEETE Mt A
ZonC Ol . 10m tom  |20m
ZonD 30m 30m 40m 40m 40m 40m

Tab 3. Angivelse av skyddsavstdnd saknas (fran vagkant) till bebyggelseomrdde intill rekommenderad transportled for farligt gods
genom tétort (50 km/h) enligt Lansstyrelsen Norrbottens riktlinjer. Antalet transporter alltid lggre dn 100med farligt gods per dygn. Zon
C dr "normalkanslig verksamhet”, ex kontor.

En omarbetad riskanalys for de byggnader som ligger ndrmast E4:an anger foljande tankbara
konsekvensbegransande skyddsatgarder:

e Ventilation hogt placerad och pa motsatt sida som E4

o Luftintag forsedd med system for detektion av gas och nedsténgning av ventilationssystem

e Inga balkonger/franska balkonger mot E4

e Mdjligt att utrymma samtliga lokaler bort fran E4

e Fysiskt hinder (pollare/racke) anordnas mellan E4 och bebyggelse

e Brandklassad fasad inkl. brandklassade fonster

e Placering av entré (entreer ej mot E4)

e Styrd placering av olika funktioner inom tomten, ex lokaler med 13g persontathet kan i
maojligaste man placeras mot E4

Samtliga konsekvensbegransande atgarder utom de fyra nedersta (récke, fasader, entréer,
funktioner) har har lagts in som planbestammelser. Liksom krav pa att skyddande byggnadsverk ska
vara uppfoért mot E4 innan bostader kan byggas. Krav pa fysiskt hinder strok efter att Trafikverket
ansett att det var onddigt.

| riskanalysen konstateras att den dvergripande sannolikhet for att en trafikolycka dér ett fordon med
farligt gods ar inblandat pa den aktuella vagstrackan bedéms vara mycket 1ag. Aktuell vagstracka ar 4-
filig med tva filer som &r norrgdende och tva som ar sédergaende. Norr respektive-sddergdende filer
ar separerade fran varandra med en refug (fran 12 till 1 m bred och ca 10 cm hég). Tilldten
maxhastighet ar 50 km/h, snittet an lagre. Dar Storgatan korsar E4:an finns trafikljus vilket torde dra
ned hastigheten ytterligare.

For att en farligt gods-olycka skall ske kravs att ett sddant fordon &r inblandat i ndgon form av
olycka. Vidare kravs att fordonet skadas sa att ett utsldpp av amnet sker. Risken for olycka ar
storst da forflyttning sker fran aktuell fil, t.ex. omkorning, eller att annat fordon kér mot rétt pa
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Storgatan och kor in i sidan pa farligt gods-fordonet. Ett utslappt farligt &mne sprids i gas eller
vatskeform. Halten av det farliga amnet avtar med avstandet till kéllan. Fér att detta skall vara skadligt
fér manniskan krévs att denne befinner sig inom det omrade dar &mnet uppvisar skadlig halt.

Nar E4 flyttas till Ostra leden, enligt avsiktsforklaringen mellan Skellefted kommun och Trafikverket,
flyttar ocksa absolut stérsta delen av farligt gods-transporter med, vilket ytterligare minskar risken.

Med riskanalysen och de konskekvensbegransande bestammelserna anser sig Skellefted kommun
kunna utlova god bebyggd milj6 i sdvél kontorshus som parkeringshus och bostadshus.
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Buller
Nationella riktvérden for trafikbuller

Buller ingdr i det nationella miljokvalitetsmalet God bebyggd miljé som riksdagen faststallde 1998.
Generationsmalet ar 2020 for det delmal som beror buller lyder: “"Manniskor utsatts inte fér skadliga
luftféroreningar, bullerstérningar, skadliga radonhalter eller andra oacceptabla hélso- eller
sakerhetsrisker.” Vidare sags att: "Trafikbullret i tatorter bor minska sa att det underskrider gallande
riktvarden”.

Vid nybyggnad av bostader ska gallande forordning foljas. Férordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader SFS 2015:216 (utfardad den 9 april 2015). | tabell 2 redovisas de hogsta
bullernivaer enligt nationella riktvarden for trafikbuller enligt férordningen. For évriga lokaler (kontor i
markplan) tillampas Naturvardsverkets foreslagna riktlinjer i BRAD (Buller fran véagtrafik, allmanna
rad, remissutgdva 1991).

Ekvivalent ljudniva ar medelljudniva under ett dygn, maximalniva ar hogsta férekommande ljud under
en fordonspassage. Maximal ljudniva beror pa det fordon (tung trafik) som bullrar mest och inte pa
antalet fordon. Halvering eller férdubbling av trafikmangden motsvarar en minskning respektive
6kning av ekvivalenta ljudnivdn med 3 dB(A). En andring av ljudnivan med 8-10 dB(A) uppfattas som
en férdubbling/halvering av ljudet. Se vidare tabell 4.

Riktvarden for trafikbuller utomhus finns inte for kontorslokaler. Daremot ska ljudkrav inomhus
klaras i enlighet med SS 25268.

Utrymme Hogsta trafikbullerniva dB(A)
Ekvivalentniva | Maximalniva

Inomhus 30 45 (nattetid)

Utomhus; vid fasad 55 -

Utomhus, bostad max 35 m? 60

vid fasad

Utomhus; pa uteplats 50 70

Tabell 4. Nationella riktvérden som inte bor dverskridas for trafikbuller vid nybyggnation av bostéder

Riktvardena ar utformade for att klara en god miljokvalitet och avspeglar darfor inte vad som &r
tekniskt och ekonomiskt rimligt. Men oavsett planeringssituation ska riktvardena for miljokvalitet
efterstravas, utifran vad som ar miljémassigt motiverat samt tekniskt och ekonomiskt rimligt.

Buller idag

En dversiktlig berakning visar att gallande riktvardet 55 dB(A) klaras forst vid ca 85 meter frdn
narmaste kérbanekant (E4). Vardet vid fasad narmast E4 i markniva ar ca 65 dB(A). Vid markniva kan
riktvardet klaras med bullerskyddsatgarder. Om ekvivalent ljudniva vid fasad narmast E4 éverskrider
55 dBA ska kompensationsatgérder utféras. Det ar ocksa viktigt att komma ihag att en férdubbling
eller halvering av trafiken endast innebar en 6kning respektive minskning pa 3 dB. Med anledning av
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detta ser kommunen inga dramatiska foérandringar i buller oavsett om trafiken dkar eller minskar
ndgot. Kommunen arbetar dock aktivt fér en minskning.

Det finns inga aktuella métningar av buller i omradet. Det som finns &r fran bullerkartlaggningen 1993
(dock reviderad vid nagot tillfalle). Men skillnaden i buller blir inte s3 stor mellan dagens trafikflode
och ett framtida beréknat flode. Exempelvis pa E4 handlar det om en skillnad pa ca 1,5 dBA mellan 34
000 fordon/dygn och 24 000 fordon/dygn.

E4 66-70 dBA

E4 Viktoriabron 0-55 dBA

Storgatan 61-65 dBA (hogre narmast E4)
Nygatan 61-65 dBA

Ovriga gator 0-55 dBA

Tab. 5. Trafikbuller 1993.

For den nya bullerutredningen har vérdena i tabell 6 anvants, den visar ocks& dagens fléden
(Liknande tabell 1, men med lite andra varden - VDT/ ADT - och andra uppdelningar).

Vagstrackning ADT AbpT Andel tung | Hastighet
2015 2040 trafik

Viktoriagatan (E4) 25000 32000 10% 50 km/h norr om bron
70 km/h séder om bron

Storgatan v om E4 5800 7 400 5% 30 km/h
Storgatan 6 om E4 2750 3500 5% 30 km/h
Infart p-hus 1500 0% 30 km/h
Stromsorgatan och 500 2% 30 km/h
Strandgatan

Tab. 6. Trafikbullergenererande trafik 2015 och 2040. Trafiksiffror for 2015 har erhéllits av Trafikverket och av Skellefted kommun.
Dagens trafikfloden dr uppréknade med 1,1 % drligen till r 2040 enligt Trafikverkets basprognos.
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Vad galler morgondagens vagtrafik finns flera oséikra faktorer, varfor detta endast kan bli en
beddmning. Fér beddmning av framtida buller- och luftberékning i Skellefted brukar biltrafikflédena

raknas upp schablonmaéssigt med 1,5 % arligen till 4r 2025.
LT
\ Ekvivalent Iji;ldnivé (dB,A)
: l >

—_—

N

P\

70
€5- 70

Fig 27. Dygnsekvivalent ljudnivd, hégsta nivd vid fasad och 1,5 m éver mark. 3-vén kontorshus mot Viktoriagatan. Trafikscenario 2040.
Johansson akustik AB, 2016.

Sommaren 2016 har Niras utfért en bullerberakning for Tema arkitekters rakning. Berakningarna ar
utforda i enlighet med den Nordiska berakningsmodellen for buller fran végtrafik. Modellen tar
hansyn till trafikfloden, hastighet, andel tung trafik, marktyp, terrdng samt skarmning och reflexer
fran byggnader. Berakningen antar meteorologiska férhallanden som motsvarar svag medvind i
samtliga riktningar vilket innebar att ljudet brer ut sig relativt Iangt. Modellen &r giltig upp till 300 m
avstand fran véagen, darefter tenderar modellen att dverskatta ljudnivderna.

En ny bullerutredning ar utférd hésten 2016 av Johansson akustik AB. Berdkningarna ar aven de
utférda i enlighet med den nordiska berakningsmodellen for buller fran vagtrafik. Modellen tar
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hansyn till trafikfloden, hastighet, andel tung trafik, marktyp, terrang samt skarmning och reflexer
frdn byggnader. Berakningen antar meteorologiska forhallanden som motsvarar svag medvind i
samtliga riktningar vilket innebér att ljudet brer ut sig relativt Idngt. Modellen &r giltig upp till 300 m
avstand fran vagen, darefter tenderar modellen att éverskatta ljudnivierna. Maxnivan ar beraknad
for den 5:e hogsta passagen. Berakningarna ar utférda i programmet SoundPlan 7.4.

Berakningarna redovisas fér tankt exploatering, vilket kan innebéra att en ny bullerutredning maste

goras om det i bygglovskedet framkommer en annan utformning av exploateringen inom
planomradet.

Oavsett om det planerade kontorshuset har tre eller fyra vaningar mot Viktoriagatan kommer en del
av bostadernas fasad mot gérden exponeras for nivder éver 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva (fig 27-
28). Detta galler dock bara pa den 6versta vaningen och om bostaderna far en storre balkong/terras
med tak kommer ljudnivan att sankas till under 55 dBA vid fasad. Alternativt kan bostaderna goras
genomgaende och ha en bullerskyddad sida mot 6ster.

Ekvivalent ljudniva (dBA)
> 70

65- 70

60 - €5

~ 55- €0

- 50- 55

45- 50

Fig 28. Dygnsekvivalent ljudnivé vid fasad och pd markplan, trafikméngder 6r 2040. Kontorshus 3 vaningar, men éven med 4 vaningar
overskrids riktvirdet 55dBA. Johansson akustik 2016.

I Ovrigt ar aven fasader mot Storgatan och mot Skelleftedlven exponerade for ljudnivaer éver
riktvardet 55 dBA. Detta kan I6sas bl a genom att man bygger genomgaende lagenheter och att de far
en bullerskyddad sida mot gardarna. | vissa hornlagen kan man behéva skapa en bullerskyddad sida
med hjalp av delvis inglasning av balkonger. Samtliga bullerskyddade sidor har dven maxnivier under
riktvardet 70 dBA. Det finns gott om ytor fér gemensamma uteplatser dar riktvardena 50 dBA
ekvivalentniva och 70 dBA maxniva inte dverskrider. Ljudnivan éverskrider 55 dBA dven med en
vaning hogre kontorshus mot Viktoriagatan 4.

Det ar raknat med ett slapp mellan punkthuset och det lagre kontorshuset i tva plan. Fér att minska
risken for fluktuerande ljud rekommenderas att Gppningen forses med ljudabsorberande material.
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Storningsskydd, buller
I det fall ekvivalent ljudniva utomhus for bostadshusen véster om Strémsérgatan vid fasad
overskrider 55 dB(A) ska kompensationsatgarder utforas. Dessa framgar av plankartan.

I trafikbullerférordningen anges att om den ekvivalenta trafikbullernivan éverstiger 55 dB(A) (60 om
bostaden &r 35 m? eller mindre) vid fasad ska enligt principen om “tyst sida” lagenheten disponeras s
att minst halften av bostadsrummen ar vénda mot en sida dar nivén inte 6éverstiger riktvardena. "Tyst
sida” i urban bostadsbebyggelse ar enligt Boverket definition "en sida med en dygnsekvivalent
ljudniva som ar lagre &n 55 dB(A) (frifaltsvdrde) som en totalniva fran trafik, flaktar och liknande och i
forekommande fall industri. Den tysta sidan bor darutdver vara visuellt och akustiskt attraktiv att
vistas pa.” Exempel pa méjlig planlésning for vastra Strémsér finns i fig 29.

Dessutom ska minst hélften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dB(A) maximal
ljudniva vid fasad inte 6verskrids nattetid (kl. 22-06). Detta galler oavsett om huset till sin form &r ett
punkthus eller inte. P4 uteplats far den ekvivalenta trafikbullernivan hégst vara 50 dB(A) och den
maximala trafikbullernivan hogst 70 dB(A). Inomhus galler Boverkets krav pa att den ekvivalenta
trafikbullernivan hégst vara 30 dB(A) och den maximala trafikbullernivn hogst 45 dB(A). Malet for
trafikbullernivaer inomhus kan exempelvis uppnas med lampligt val av fonster, fasad och uteluftsdon.

Det dligger fastighetsagaren att sérja for en god bebyggd miljé genom att tillse att samtliga nybyggda
bostader ska klara bullernivder inom- och utomhus. Bullerskyddsétgarder som kan behévas ar bade
markatgarder (vallar, skarmar mm) och fasadatgérder (fénster, nischer mm), liksom utformning av
husen i sig (for att minimera ljudreflektioner mm). Vissa av dessa ar utifran rattsfall inte tilldtna, bl a
att uppfora s.k. skalvagg for att fa lagre bullervarden exponerade pa husets egentliga fasad.

Med genomtankta lagenhetslsningar klarar man kraven i trafikbullerférordningen och kan skapa en
god ljudmilj6 fér de boende. Miljokonsekvenserna for buller bedéms darfér som “lite negativ”.
Nollalternativet bedoms som mattligt negativt da inga tankar kring buller gér att utldsa i
planbestammelser och avskarmning av buller med en byggnad mot vattnet finns inte. Se dven MKB.

D 2 RKV/1 PERSON, 35 o
D 2 ROK/2 PERSONER, 4B-58 m*

D 3 ROK/3 PERSONER, £0-76 m*

Fig. 29. Exempel pd typplanlésning som klarar ljudkraven (tyst sida m.m.). Bostadshus, plan 2-6, véstra Strémsér. Norr till haoger.
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Luftkvalitet

Miljékvalitetsnormen for luft

Forordningen (2010:477) om miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft anges féroreningsniver
som inte far éverskridas, som far dverskridas endast i viss utstrackning och som ska efterstravas.
Skellefted kommun maéter kontinuerligt kvavedioxid vid en métstation pa Viktoriagatan (E4). Fran och
med 2011 galler endast en matpunkt jamfort med tidigare tvd mitstrackor. Matstationen star vid E4
(sédergdende) mellan Nygatan och Kanalgatan, och alltsé norr om aktuellt planomrade, varfor
resultaten inte med exakthet kan antas galla Stromséromradet, som ligger narmare alven.

Kontinuerliga matningar har tidigare visat (fig. 20) att miljékvalitetsnormen for kvavedioxid éverskreds
langs E4 i centrala Skellefted. Darfor har regeringen gett kommunen i uppdrag att redovisa ett férslag
till dtgdrdsprogram som ska visa vilka atgarder som kommunen och andra aktérer kan gora for att

minska kvavedioxidhalterna. Antalet matpunkter ar en, den matvagn som stér placerad i gaturummet.

Atgdrderna har tagits fram med hansyn till Skellefteds férutsattningar och utgor ett samlat paket som
forvantades resultera i att miljokvalitetsnormen for kvavedioxid klarades p3 kort sikt, till och med &r
2015. Ingen av de féreslagna atgarderna kan ensam minska utsldppen av kvavedioxider i sddan
utstrackning att miljokvalitetsnormen underskrids. Atgardsprogrammet Renare stadsluft har
godkants av fullmaktige 2010-06-22 och faststallts av lansstyrelsen 20 dec 2010. Ett nytt
atgardsprogram ska tas fram med bérjan 2016.

Atgardsprogrammet 2010 handlade om resecentrum, géng- och cykeltrafik, kollektivtrafik,
beteendepdverkan, vagnatet for biltrafik, fornybara drivmedel, parkering samt resor och transporter.
Malet for Renare stadsluft var att andelen resor med kollektivtrafik skulle uppga till minst 6 % samt
gang- och cykeltrafik till ca 44 % av de totala resorna &r 2015.

Resultaten hittills visade en blygsam 6kning av antalet resande med kollektivtrafiken (mellan 2010 och
2011) (frdn 382 000 till 392 600), att andelen kommunala fordon (bussar, bilar) som drivs med biogas
Okat, att en flertalet projekt inom Beteendepéverkan genomférts (Framtidsvégen), att ett samarbete
med Trafikverket har pabérjats angdende forbattringar som minskar tomgéngskérningen
(trafiksignaler, m.m.) pa E4, att en cykelplan tagits fram, att planeringen av ett resecentrum inletts
m.m.

Férutsdttningar inom planomradet

| Skellefted kommun har végtrafiken identifierats som den huvudsakliga kallan till kvavedioxid och
partiklar (PMo), och hégst haltnivder uppmats i narhet med de stora trafiklederna. Ovriga kallor &r
industriella verksamheter och vedeldning, men enligt Sweco ocksa langvaga bidrag fr&n mer avligsna
kallor, badde inom Sverige och utanfér landets granser. Partiklar (PM;o) och kvavedioxid ar de
luftféroreningar som idag uppvisar hoga halter i Skellefted och &r ndrmast att riskera att 6verskrida
de miljokvalitetsnormer som finns definierade. Den matstation som finns utplacerad vid E4 ar
belagen i ett dubbelsidigt gaturum, vilket innebar att modellen kalibrerats efter detta. Det innebar att
spridningsmodellen beraknar scenariona, som om det &r ett dubbelsidigt gaturum vid planomradena,
trots att det i dagslaget enbart &r enkelsidigt. D4 alven ligger direkt séder om planomradena antas
ventilationsfoérhallandet vara battre dar an vid matstationen. Detta ger att de berdknade vardena
enligt Sweco sannolikt 6verskattar halterna.

Sweco har 2016 (tab 7-8, fig 30-31 och bilaga) i tva rapporter gjort spridningsberakningar i Skellefted,
bade for dagslaget och framtiden. De visar att luftkvaliten idag inom planomradet klarar saval tim-,
dygns- som drsmedelvarden av kvavedioxid. Aven partikelhalterna uppfyller miljkvalitetsnormerna
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for samtliga scenarion. Normen for dygnsvarden for kvévedioxid klaras daremot inte idag ute pa
sjalva E4, daremot 2020.

Vid kvarteren Stromsor och Renen klaras miljokvalitetsnormerna inom planomradena och for
samtliga scenarion. Dock tangerar planomradenas vastra delar miljokvalitetsnormen for dygns- och
timmedelvarde i nuldget. Miljokvalitetsmalet for arsmedelvéarde klaras inte fér nulagesscenariot, men
klaras for 2030-scenariot. Miljokvalitetsmalet fér timmedelvérde klaras inte fér planomradena i
nulaget, men for 2030-scenariot klaras malet med god marginal.

Miljokvalitetsnormerna for partiklar (PM,) klaras fér samtliga scenarion och antas inte vara
begransande i framtiden. Miljékvalitetsmalet "Frisk lufts” &rsmedelvérde for partiklar, PM;o (15 pug/m?)
klaras inte i nuldget, och fér 2030-scenariot tangeras riktvardet, vilket innebar att malet riskerar att
Overskridas. Det &r de vastra delarna mot Viktoriagatan (E4) som éverskrider malet.
Miljékvalitetsmalet for dygnmedelvérde, som ligger p& 30 pg/m? klaras inte for planomradena i
dagslaget, men klaras fér 2030-scenariot.
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Fig 30. NO, Dygnsmedelvirden. Nuvarande situation 2016, beréiknade halter av kvivedioxid som dygnsmedelviirden. Planomrédet
markeras med lila linje och mdtstationen med svart triangel.
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Fig 31. Framtida scenario 2030, beréiknade halter av kvivedioxid som dygnsmedelvérden. Planomrédet markeras med lila linje.
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De hogst beréknade drsmedelhalterna av kvévedioxid inom planomradet Renen och Stromsér ligger
bada pa omkring 16 pg/m>. Vardena ska jamforas mot miljokvalitetsnormens dygnsmedelvérde pa 60
pg/m? for dygnsmedelvirdet som 98- -percentil och dr. Det finns inget upprattat miljokvalitetsmal for
kvavedioxid som dygnsmedelvérde. Dock ar det ju halterna p3 sjélva E4 som dagens situation handlar
om.

Generellt &r det sa att ju hégre hus och mer sammanhéangande bebyggelse man stéller i narheten av
en gata, desto mindre trafik “tal” gaturummet innan halterna blir fér héga. Kvarteret Stromsor ligger
dock tamligen 6ppet intill dlven, och forharskande vindriktning (fig. 32) ar sddan att omradet kan
rakna med viss genomluftning mot alven. Nér det &r vindstilla, och inversion uppstar, uppnas de
hogsta halterna. Detta genom att ett "lock” bildas i atmosfaren éver omradet och férhindrar luftens
rérelser i vertikalled. Detta har storre inverkan an trafikmangden. Kommunen arbetar dock enligt
ovan for en minskning av trafiken i centrum till 2015.

Vindros, Sodra Tuvan  2014-01-01 - 2014-12-31

. ®Freq.. oanan' 24m
T C124%

T e———

; Vindrosen visar andel av tiden i % som det blast fran olika vaderstreck. 0/360
grader motsvarar rakt nordlig vind.

Fig. 32. Férhdrskande vindriktning, Sédra Tuvan 2014.

Samhallsbyggnad ser inte heller att husen i sig eller den 6kning som boendetrafiken for de planerade
husen genererar ar ett problem for luftkvaliteten i staden. Tvartom &r det bra om det bor fler i
stadskéarnan och inte behéver bil for att ta sig till centrum (dven om boende ocks3 kan vélja att pendla
ut ur staden). Men de som ror sig i gaturummet, cyklister och gangtrafikanter, kan idag utsattas for
luftféroreningar.
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Forutsattningar utanfér planomrédet, luften pé E4

Det &r pd E4, inte inne i kvarteren, som miljékvalitetsnormen (MKN) éverskrids idag (se tab. 7-8). Nya
spridningsberakningar med fokus pa luften pa E4 vid planomradet har darfor tagit fram av Sweco
under hésten 2016.

Kvévedioxid Viktoriagatan (E4)
MKN
NO: (ug/m?) 2010 2011 2012 2013 2014
Medelvarde 40 251 272 25,8 215 280
98 %-il dygn 60 577 62,6 615 579 63,4
98 %-il im 90 89 89,2 852 88,4 89,6
Tab 7. Halter av kvivedioxid vid Viktoriagatan (E4). Réda siffror indikerar éverskridande av miljékvalitetsnormen
Partiklar PM1 0 MKN Viktoriagatan (54)
(Hg/m?’) 2011 2012 2013 2014
Medelvérde 40 16,8 14,6 17,8 17,1
Dygn >50 35 13 15 23 16

Tab 8. Halter av partiklar (PM1) vid Viktoriagatan (E4). Roda siffror indikerar éverskridande av miljékvalitetsnormen

Spridningsberakningarna genomférdes for gaturummen vid detaljplansomradena Renen och
Stromsor for ar 2020. Vid genomférande av planen kommer gaturummen att slutas ytterligare, vilket
leder till sémre ventilationsférhdllanden och darmed risk fér kade luftféroreningshalter. For
berakningarna anvandes gaturumsmodellen SIMAIR2, som &r utvecklat av SMHI och Vagverket samt
validerad enligt den rekommenderade metoden. Berakningsmodellen tar hansyn till gaturummets
utformning exempelvis: gatubredd, hushéjd (av befintliga och planerade byggnader) och gatans
riktning. Berdkningarna galler fér den nya bebyggelsens fasader narmast Renen, Strémsor samt vid
matstationen. Gaturumsmodellen raknar gaturummen som helt slutna, medan gaturummet i
verkligheten kommer innehdlla 6ppningar. Detta leder snarare till overskattning av halterna pa grund
av férsamrade ventilationsférhallanden och dérigenom férsamrad spridning och omblandning av
luftféroreningar.
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Resultatet fran spridningsberakningarna visar att miljdkvalitetsnormerna klaras ar 2020 fér bade
kvavedioxid (tab 10) och partiklar (PM;, tab 9). Miljokvalitetsmalet for &rs- och timmedelvirde klaras
inte for kvavedioxid. Fér partiklar (PM,) klarades inte miljokvalitetsmalen som &rs- och
dygnsmedelvérdet. Enligt berékningarna klaras miljékvalitetsnormerna Overlag. Detta ar ett
perspektivsom i jamforelse med tidigare berékningars 2030 narmast far beskrivas som dagslage.

Arsmedelvirde Dygnsmedelvirde

[Hg/m?3] (90-percentil) [ug/m?]
Vid mé&tplatsen 21 38,7
Vid kv. Renen 23 42,2
Vid kv. Strémsé&r 23,3 41,9
MKN 40 50
MKM* 15 30

“MiljGkvalitetsmal
Tab. 9. Berdknade halter av partikiar (PMyq) 2020, 2 m frén fasad och 2 m ovan mark

Halterna av kvaved;oxnd som dygnsmedelvarden (98 -percentil) ligger 2020 pa omkring 47,8 pg/m3 vid
matplatsen, 54,2 ug/m? vid Renen och 57,2 pg/m Stromsor. De ligger valdigt nara, men strax under
miljokvalitetsnormens gransvirde pé 60 ug/m?. Se figur 33 och tabell 10.

Arsmedelvirde Dygnsmedslvirde Timmedelvirde
[Hg/m?] (98-percentil) [ug/im®]  (98-percentil) [ug/m?]
Vid miéitpilatsen 20,9 47,8 66,8
Vid kv. Renen 257 54,2 78,5
Vid kv. Strémsdr 26,8 57,2 78.6
MKN 40 60 90
MKM* 20 - 60

*Milj&kvalitetsmél
Tab. 10. Berdknade halter av kvivedioxid dr 2020, 2 m frén fasad och 2 m ovan mark
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Figur 33. Framtida scenario 2020, berdknade halter av kvivedioxid sem dygnsmedelvirden (98-percentil).

Vart att notera ar att detta ar berakningar, pa valdigt kort sikt finns férstas en risk att
dygnsmedelhalten av kvavedioxid riskerar att 6ka. Darfor &r det viktigt att en exploatering har
kompeltteras med saval fortsatta matningar som ett aktivt dtgardsprogram.

Modellberdkningarna for partiklar visar att en 6kad slutenhet av gaturummet langs Viktoriagatan
leder till hGgre halter pd sikt. MKN bedéms inte 6verskridas men halterna férvéantas anda bli hoga och
miljémalet for partiklar éverskridas med stor marginal. Det faktiska antalet arbetsplatsparkeringar
minskar med cirka 100 (till ca 200 jmf med dagens 309 pa Strémsér). Vidare blir utformning av in- och
utfarter till parkeringsgaraget, viktigt for att inte medverka till sémre trafikfléde langs befintlig E4.
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Prognoser och konsekvenser, framtidens luftkvalitet

Tusen ton per &r
250

200

150

0 L3
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030
B Personbil bensin M Personbil diesel [ Lt lastbil bensin
Latt lastbil diesel [0 Buss B Tung lastbil
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Fig 34. Den berdknade totala utsldppsméngden kviiveoxider i tusentals ton per Gr frén vigtrafiken i Sverige. Fran vagutredningen 2012.

Prognosen for utvecklingen kring fordonen, ar att emissionerna kommer att minska kraftigt (Fig 34).
Enligt SMHI:s prognos kommer kvaveoxidutslappen att halveras fran 2010 till 2020 trots att
trafikarbetet vantas 6ka (SMHI, Meterologi nr 140/2010, Dagens och framtidens luftkvalitet i Sverige).
Utslappen av kvaveoxider (NOx) har halverats sedan 1990 (fig 34-35) men det tkade antalet
dieselbilar har medfort att deras andel av utsldppen kat.
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Fig 35. Utsldpp av kvavedioxider till luft 1990-2014. Mérkbla: Transport. Ljusbld: Industri. Kélla: Naturvérdsverket.

Resultatet fran spridningsberakningarna visade att kvavedioxid ar den férorening, som léper storst
risk att 6verskrida miljokvalitetsnormerna inom det aktuella planomrédet och i dess narhet. Det ar
framforallt planomradenas vastra delar mot Viktoriagatan (E4), som uppvisar héga halter och riskerar
att éverskrida miljokvalitetsnormerna i nulaget. Spridningsmodellen kalibrerades mot métstationen,
som dr belagen i ett dubbelsidigt gaturum och inte vid alven, som ventilerar. Det innebér att de
beraknade vardena med alla sannolikhet 6verskattade halterna an tvartom.

I kvarteren Strémsér och Renen klaras miljokvalitetsnormerna inom planomradet och fér samtliga
scenarion. Dock tangerar planomradenas vastra delar miljokvalitetsnormen fér dygns- och
timmedelvarde i nuldget. Miljokvalitetsmalet for arsmedelvarde klaras inte for nulagesscenariot, men
klaras for 2030-scenariot. Miljokvalitetsmalet for timmedelvarde klaras inte for planomradet i nulaget,
men for 2030-scenariot klaras malet med god marginal.

Miljékonsekvensen bedéms med avseende pa ovan, som "mattligt negativ” for bade nollalternativet
och planforslaget(--). Alternativen i jamforelse med varandra &r i princip likvardiga (bl a d& dven
gallande detaljplan innebér byggrétt), men planforslaget avskarmar en aning mer mot bakomvarande
kvarter pga av att huskroppen dr lite langre séderut. Detta géller inom planomradet, pa E4 6kar
instangdheten. Se dven MKB.
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Sammanfattningsvis konstaterar Skellefted kommun att:

+ Enligt berakningarna klaras MKN redan 2020

*  MKN beddms inte Gverskridas men halterna férvantas anda bli héga och miljiomalen nas inte

»  Ett nytt dtgardsprogram tas fram

* Luftkvalitetsmatningarna fortsatter, kanske battre lokaliserade (ndrmare &lven)

*  MKB:s nollalternativ och planférslaget ar tamligen likvéardiga vad géller MKN

* Redan idag finns jamfoérbar byggratt (tre vaningar) mot E4 i séval kv Stromsor som Renen

+ Dagens matningar sker norr om den del av E4 som planomréadet gransar till, det ar allts3 inte
sakert att méatresultaten ar relevanta fér denna del av E4 narmare &lven.

Samhallsbyggnad ser av ovannamnda skal sammantaget inte att platsen p& nagot satt av
luftkvalitetsskal ar olamplig med avseende pé de framtida boendes halsa. Inte heller att luftkvaliteten
pa E4 hotas av en etablering.
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Teknisk férsorjning
Vatten och avlopp

Planomradet ligger inom verksamhetsomradet for vatten, dagvatten och spillvatten. Fér omradet
galler de for kommunen antagna allménna bestammelser for anvandande av Skellefted kommuns
allmanna vatten- och avloppsanlaggning "ABVA”. Anslutning till vatten och aviopp ska ske till det
kommunala vatten- och avloppsnéatet som finns i anslutning till planomradet. Eventuella tryckhdjande
atgarder inom respektive fastighet ansvaras for och bekostas av fastighetsagaren.

Dagvatten

Fig 36. lllustration innergdrd, mojlig dagvattenlésning, viistra Strémsér. Norr till hoger.

Dagvatten ska enligt kommunens dagvattenpolicy i férsta hand omhandertas lokalt. Ytor inom
fastigheten ska ge majlighet till LOD (lokalt omhandertagande av dagvatten) och ha en fordrojande
paverkan pa avrinning. Dagvatten fran vagar och parkeringsytor m.m., ska avledas pa sadant satt att
en partikelavskilining uppnas. Exploatéren ska komma in med forslag pd dagvattenldsningar for att
forbattra dagvattensituationen inom fastigheten. Eventuell anslutning av dagvatten till det
kommunala ledningsnatet sker till i nybyggnadskartan anvisad férbindelsepunkt.

For dagvatten som inte kan avledas med sjélvfall, till av kommunen anvisat lage, ska pumpning ske
inom fastigheten. Dagvatten som kan komma att innehélla exempelvis olja eller fett ska forses med
avskiljare. Dagvatten far inte innehalla féroreningar som kan vara till skada fér manniskors halsa och
miljo.

Skellefted kommun har tagit fram en strategi for hantering av dagvatten i Skellefted kommun. Dar
framgdr det att det vid detaljplanering ska det goras en dagvattenutredning och ytor ska avsattas for
att ta hand om dagvatten. Se fig 36 for illustration.

Drénvatten

Dranvatten fran byggnad ska avledas till forbindelsepunkt fér dagvatten som anvisas vid
nybyggnadskartans upprattande. For dranvatten som inte kan avledas med sjalvfall, till av kommunen
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anvisat lage eller forbindelsepunkt, ska pumpning ske inom fastigheten. Hogsta trycklinjen for dag-
och dranvatten &r lika med marknivén i ledningsstrak.

Renvatten

Anslutning av renvatten ska ske till forbindelsepunkt som anvisas vid nybyggnadskartans
upprattande. Omradet ligger inom distributionsomradet for Abborrens vattenverks lagzon + 49
meter. Detta medfor att vaningsplan ver + 25 meter bér tryckstegras inom fastigheten.

Brandvatten

I planomradets nérhet finns tre brandposter med kapaciteten max 10 liter/sekund och brandpost vid
enskilt uttag. Om uttag sker samtidigt kommer en reduktion av flodena att ske.

Vattenforsorjning maste enligt raddningstjanst kunna garanteras vid en eventuell raddningsinsats
inom kvarteret med hjalp av brandposter.

Sprinkler

Onskemal om sprinkler kan framféras till Skellefted kommun (samhallsbyggnad, vatten- och avfalls-
avdelningen) i samband med VA-anmalan. Sprinkleranslutning bedoms fran fall till fall. VA-
huvudmannen har ingen skyldighet att ansluta en sprinkleranlaggning.

Spillvatten

Anslutning av spillvatten med hushallskaraktar ska ske till férbindelsepunkt som anvisas vid
nybyggnadskartans uppréttande. For de delar som inte kan avledas med sjalvfall till férbindelsepunkt
ska pumpning ske inom fastigheten. Spillvatten som ansluts som kan komma att inneh3lla exempelvis
olja eller fett ska férses med avskiljare enligt Skellefted kommuns anvisningar och Boverkets

byggregler.

Varme

Fastigheterna bor anslutas till fiarrvarmenatet. Fjarrvarme finns till fastigheterna och gar bra att
ansluta. Fjarrvarmekulvert dr beldgen inom fastigheten fér distribution till intilliggande fastigheter.
Denna ledning far inte dverbyggas, eventuell flytt bekostas av den som s& kraver.

El och fiber

Fastigheterna bor anslutas till det allméanna el- och fibernétet. Plats for transformatorstationer finns i
planen.

Avfali

Avfall skall sorteras enligt den kommunala renhaliningsordningen. Avfallsutrymmen skall utformas
enligt den kommunala renhaliningsordningen och dess anvisningar fér ny- eller ombyggnad av
avfallsutrymmen. Avfallsutrymmen ska byggas vid kdrbara végar. Det &r viktigt att tillgangligheten for
fordonet som ska hamta avfallet beaktas. Om lokalgatan anvinds for in- och utfart och om
avfallsutrymmen ar i anslutning till gatan, maste det finnas utrymme for att kora runt med
renhaliningsfordon. Angéring av renhéliningsfordon ska kunna ske pé ett tryggt sitt och
markbelaggning ska vara anpassad for fordonens belastning.
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Strandskydd

Syftet med strandskyddet &r att trygga allménhetens tillgang till strandomr&dena - genom
allemansratten - samt bevara goda livsvillkor pa land och i vatten for djur- och vaxtlivet. Av
planbeskrivning och karta framgar att strandpromenaden inte bara kommer att ha ett fortsatt skydd,
utan ocska hégre ambitioner vad géller gestaltning och framférallt bittre tillganglighet.

Strandskyddet aterintrader automatiskt nar underliggande detaljplan ersétts av en ny detaljplan,
varfor en ny prévning att upphava strandskyddet méaste goras.

Motivering till upphévande av strandskyddet

Strandskyddet upphavs fér kvartersmarken med hanvisning till det sarskilda skélet nedan.
Som sarskilt skal enligt 7 kap 18 ¢ - d 88 miljébalken framhalls foljande:

*  Omradet har redan tagits i ansprak pé ett satt som gor att det saknar betydelse for
strandskyddets syften. Detta géller kvartersmark norr om Strandgatan, som sedan 1980-talet
varit planlagd for tyngre bebyggelse av den art som nu planeras byggas.

»  Tillgodose ett angelaget allmant intresse som inte kan tillgodoses utanfér omradet. Detta

galler mark séder om Strandgatan. Begreppet angeldgna allmanna intressen avser i forsta
hand ingrepp som motiveras av hansyn till naturvards- och miljdintressen samt totalférsvaret,
men aven ingrepp grundade pd samhallets behov av mark fér andamal sdsom genomférande
av olika typer av infrastrukturprojekt, tgarder som tillgodoser kommunens behov av
tatortsutveckling med mera anses utgéra angeldgna allmanna intressen (Regeringens
proposition 2008/09:119). For att det ska vara fraga om ett angeléget allmant intresse bér den
planerade atgarden langsiktigt ge férdelar fér samhallet och inte kunna skapas nagon
annanstans i stadsdelen. | Skellefteas fall handlar det om tatortsutveckling.

Ett led i att méjliggdra denna bebyggelse ar att skapa ett skydd mot E4 (luft, buller och farligt gods).
Detta i form av ett kontorshus, som for béasta skyddseffekt viker ner mot vattnet (se illustrationer).

For Skellefteas framtid ar det avgérande att kunna leverera manga centralt belagna bostader innan
de bostadssokande flyttar till kommuner med starkare dragningskraft. Inte ens allmannyttan far
langre bygga utan vinstkrav, varfér - om det éver huvud taget ska bli nagot byggt - maste byggas i
lagen dar det gar att rakna hem det ekonomiskt. Det alltsd inte idag ekonomiskt mojligt att tillgodose
detta intresse utanfor det aktuella omradet, men férhoppningen ar att denna etablering ska vara ett
led i att gbra de andra som FOP Skelleftedalen pekar ut mojliga for morgondagen.

Inte heller med hansyn till stadsbilden ar det rimligt att en s manifest byggnad etableras pa nagot
annat stalle i staden (fransett omradet norr om Kanalgatan m.fl. fatal platser). Aven om denna del av
Alvsbacka inte ligger i stadsdelen Centrala stan (E4 &r gransen) ingdr Centrala stans randomraden i
vaster och Gster i den férdjupade dversiktsplanen fér Centrala stan, som planeras antas hosten 2016.
Dar fastslds att hogre byggnader som vésentligt skiljer sig fran omgivningen kan placeras vid stora
oppna rum som E4, jarnvagen och élven eller pa platser dar byggnaden kan framhava stadsbilden och
bidra till en uttrycksfull handelse i stadsmiljon, till exempel vid infarten till staden, vid en bro, vid en
hojd eller som ett fondmotiv till en langstrackt gata.

I den fordjupade 6versiktsplanen for Centrala stan beskrivs hur héga hus kan skugga omgivningen
och skapa en omgivande utemiljo med ett mikroklimat som inte bjuder in till vistelse. Vid planering av
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hGga hus ar det viktigt att sarskild omsorg &gnas &t husets placering, utformning och de omgivande
rummen. En generell inriktning till byggnadshojd i Centrala stan har tagits fram. | vissa omraden
anges "undantag pa ratt stalle”. En checklista ska anvandas for att avgéra om byggnaden kan vara ett
sadant. Det handlar om

» Gaturum - det ska vara balans mellan gaturum och byggnader. Den minskliga skalan,
upplevelsen i gaturummet far inte paverkas negativt. Generellt ska hdgre bebyggelse
inte placeras direkt vid stadsgata.

e Skuggning - omkringliggande bebyggelse och offentliga rums paverkan av skuggning
ska beaktas. Byggnadens hojd &r inte det enda som paverkar. Aven volymen paverkar
skuggning.

o Utemiljo - i etableringen madste det sékerstallas att en utemiljé med kvalitet finns eller
skapas.

» Narliggande markanvandning - etableringens negativa paverkan pa bostader och
offentliga rum ska minimeras.

* God arkitektur - stor exploatering medfér ett stort ansvar. | detaljplanen stélls hogre
krav pa gestaltning, utformning och god arkitektur.

Med hansyn till stadsbilden blir det fa platser som kan vara aktuella fér en sddan lokalisering. Det
maste vara platser enligt ovan, som framhéver stadsbilden och accentuerar platsen, exempelvis en
infart, en bro, en hojd eller som ett fondmotiv till en langstrackt gata.

Exempel fran andra stader ar Thulehuset som 1958 uppférdes med 10 vaningar vid Tegsbrons norra
faste i Umea (fd E4), eller Wenner-Gren Centers 25 vaningar som avslutar Sveavégen vid Sveaplan och
Brunnsviken i Stockholm. Mer nutida exempel kan vara tvillingtornen Kungsholmsporten pa émse
sidor av Essingeleden vid Karlbergskanalen i Stockholm. De byggdes 2009-11 och markerar med sina
20 vaningar bade kanalen och trafikleden. Detta &r hus som inte kunnat uppféras hur- och
varsomhelst i staden, hus som kréaver en vérdig plats (fig 37). Planerat kontorshus pa Strémsor har
inte riktigt den hdjden, men de 6-7 vaningarna i kombination med det snedstallda huset mot dlven
ger ett valdigt manifest lage.
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Fig. 37. Thulehuset, Wenner-Gren Center och Kungsholmsporten accentuerar samtliga sina platser vid vig och vatten.

Sedan ndgra ar tillbaka pagar ett ndrmande mot &lven i centrala Skellefted. Restauranger, caféer
volleybollplaner och laktare i alvsbrinken tar tillbaka &lven till allmanhetens medvetande. Under
sommaren 2016 gavs tillochmed konserter pa alven (fig 38). Att gora platsbildningen vid kontorshuset

till en allman tillganglig och trivsam plats &r ett led i detta. Kontorshuset &r en forutsattning for
minskad ljudniva fran E4:an.

'

X »

Fig. 38. Konsert med Titiyo pG Skelleftedlven. Foto Norran.
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DETALJPLANENS GENOMFORANDE

Planforfarande

Detaljplanen upprattas med utokat férfarande.

Tidplan

Samrad: tredje kvartalet 2016
Granskning;: sista kvartalet 2016
Antagande: forsta kvartalet 2017

Genomforandetid

Genomférandetiden ar 10 ar fran det datum planen vunnit laga kraft. Detta med anledning av att
mycket runt trafiksituationen pa Viktoriagatan/E4 samt av- och pafarter kan komma att éndras.
Efter genomférandetidens utgang fortsétter detaljplanen att galla tills den dndras eller upphavs.

Ansvarsfordelning och huvudmannaskap

Kommunen ar huvudman for allman plats.

Avtal

Exploateringsavtal

Nej (all mark ags av Skellefteda kommun).

Markanvisningsavtal
Ja.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsbildning, gemensamhetsanléggning mm

Kvarteren Svalan (mot E4), Stromsér (mot Alvsbacka) och Renen finns redan beslutade, liksom
Stromsorgatan. Husen i kv Renen avstyckas med lampliga tomter enligt detaljplanen. Ovrig
fastighetsbildning (kontorshus, p-hus, bostader mm) sker i enlighet med detaljplanen. Skellefted
kommun soker forrattning.

Gemensambhetsanlaggningar och servitut kan bildas fér angéring, ledningsdragning, tekniska
anlaggningar mm pa redovisade omraden pd plankartan. Dessa initieras och bekostas av
fastighetsagaren.

Tekniska fragor

Tekniska utredningar

Se Ovriga utredningar, sid 3 for lista.

58



Antagandehandling
Planbeskrivning

Dnr: 2004-3433

SAMRAD

Detaljplanen upprattas i samrad med lénsstyrelsen, lantmaterimyndigheten, kommunala
forvaltningar, samt berdrda fastighetséagare i omradet.

KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE

Detaljplanen innebér bl.a. nybyggnation och fértétning i befintlig bebyggelse i kv Renen intill S:t Olovs
kyrka. Den samlade bedémningen i MKB &r att nollalternativet och planforslaget anseende de flesta
aspekter inte dr alternativskiljande. Plan forslaget vager en aning postivare an nollalternativet
avseende boendemiljo, omhéndertagande av dagvatten och riskhansyn.

Planen ger ett tillskott med nya bostader. Komplettering med nya boendeformer och en storre
variation i fraga om lagenhetstyper och upplatelseformer ger béttre mojlighet till boendekarriar inom
omradet.

Nya bostader ger majlighet till andrad befolkningssammanséttning som kan framja den sociala
integrationen omradet. Ett 6kat kundunderlag fér det lokala torget &r ocksa en positiv effekt.

Bostader och till viss del verksamheter kan dstadkommas med god tillganglighet till service.
Planlaggning av befintligt gangstrak (portik, Strandgatan) sdkrar fortsatt tillganglighet genom
omradet.

Ny bebyggelse samt en upprustning av gangvégen langs Kyrkogrand och Storgatan starker den
upplevda tryggheten i omradet langs gatorna.

Langs Viktoriagatan/E4 vid den s kallade Stromsérparkeringen sker en forbattring av ett omrade som
idag upplevs som mérkt, otryggt och som en baksida. Fler bostader dkar den sociala bevakningen da
omradet befolkas under stérre del av dygnet.

Inom planomrddet finns det fria ytor for lek och samvaro. innergardarna ar i det narmaste bilfri miljo.
I omradets ndrhet hornet Strandgatan/Préstgardsvagen finns en lekplats for rekreation och lek.

Trafiken ar lugn pa lokalgatorna, mellanstora barn kan réra sig trafiksakert till dessa platser.
Planforslagets ambition &r att starka upplevelsen av kulturmiljon “Billowska” etc. och dess identitet.
En stark berattelse med manga méjligheter for barn att knyta an i sin narmiljé. God tillganglighet till
kollektivtrafik i anslutning till bostadstata omraden stérker dldre barns rérelsefrihet och trygghet,
sarskilt kvallstid.

Omradet erbjuder parker for rekreation och lek, samt pa& bostadernas innergardar for lek och
utevistelse. Okat bostadsbestadnd med méjlighet till storre lagenheter skapar grund for stérre hushall
att flytta in, t.ex. barnfamiljer.

Stadsdelen ar ett bra exempel pa blandstad med god tillganglighet till kollektivtrafik med narhet till
utbud av service som kan underlatta nya och befintliga boendens rutiner och aktiviteter i vardagen.
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MEDVERKANDE TJANSTEPERSONER

I upprattandet av detaljplanen har samhallsbyggnad och kommunledningskontoret, Skellefted
kommun deltagit.

Samhallsbyggnad
Fysisk planering, plan

Harriet Wistemar Nordvik Ulrika Hellsten
Kommunarkitekt Arkitekt Planarkitekt
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