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Detaljplanens plankarta &r den handling som ar juridiskt bindande och anger vad
som ska vara allmén plats, kvartersmark och hur bebyggelsen ska regleras med
mera. Plankartan ligger till grund fér kommande bygglovprévning.
Planbeskrivningens syfte &r att beskriva omradets férutsattningar och de
forandringar och konsekvenser planen innebdr. Planbeskrivningen ska vara ett
stod for att forsta plankartan. Detaljplanen tas fram enligt nedanstaende

planprocess.

Plan-
uppdrag

Samrad

| Granskning |_|

Antagande

Planprocessen

Handlingar

- Plankarta
- Planbeskrivning

- Samradsredogorelse

- Granskningsutlatande (2018-06-11)
- Granskningsutlatande (2018-08-13)

Underlag

- Fastighetsforteckning

- Behovsbeddémning av MKB

- Planprogram; Stadsutveckling langs Jarnvéagsgatan

- Samradsredogdrelse planprogram

- Riskhansyn i planering, Detaljplan for Bro 4:4, m.m., Bollnas
innovations- och upplevelsecenter, rapport. Tyréns (2010-02-09)

- PM Geoteknik Bolln&s Resecentrum, WSP (2017-12-22)

- Dagvatten — atgardsplan, Sweco (2018-06-08)

Bakgrund

Bygg-
lov

Ett regionalt och kommunalt arbete pagar for att utveckla hallbara tatorter och
transportsystem, vilket innebar ett minskat bilberoende och att allt fler gar,
cyklar och aker med kollektivtrafik. Bollnas Resecentrum har en avgdrande roll
som knutpunkt och bytesstalle mellan olika trafikslag. Utifran antalet resenarer
utgor det lanets nast storsta resecentrum.

Resecentrums centrala lage i Bollnas stad, i Bollnds kommun och i Gavleborgs
Ian finns en stor potential for utveckling av omradet. Detta har delvis belysts
och studerats i programmet for detaljplan; Stadsutveckling langs Jarnvagsgatan.
Byggnaden for det nya Resecentrum har mgjlighet att kombineras med
kontorsarbetsplatser eller for publik centrumverksamhet i de dvre vaningarna
via en stadsmassig funktionsblandning i ett mycket kollektivtrafiknara lage.

Nuvarande Resecentrum anlades under 1980- talet och det har dérefter hant en
hel del i omradet, delvis fysiskt med Wilhelminapassagen under jarnvagen som
har medfor ett 6kat flode av manniskor samt att fler bussanslutningar och
pendlarparkeringar har tillkommit. Antalet resande har 6kat vilket har 6kat
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kraven pa omradet i flera bemarkelser. Antalet hallplatslagen har nu blivit for
fa, resenarsutrymmena svarar inte mot behoven. Det kan dven upplevas som
rérigt inom terminalomradet vid hogtrafik med trafiksakerhets- och
kapacitetsproblem, samt dalig arbetsmiljo for chaufforerna som féljd.
Anléaggningen &r inte dimensionerad for den planerade dkade kollektivtrafiken.
Sammantaget svarar inte nuvarande Resecentrum langre mot nuvarande eller
kommande krav pa ett modernt, val dimensionerat, tryggt och tillgangligt
Resecentrum.

Syfte
Detaljplanens syfte ar att mojliggora ett nytt Resecentrum som kan kombineras
med centrum- och kontorsanvéandning.

Avgransning, lage och areal

Planomradet omfattas av omradet vid Bollnas stationshus och busstation.
Planomradet avgransas i vast av jarnvagen Norra stambanan, i soder av
Wilhelminapassagen, i Oster av Jarnvagsgatan och i norr av korsningen
Jarnvigsgatan- Alggatan. Planomradet omfattar cirka en hektar.

W o (bussg) 7
We Ll
¥ o } -, -

Planomradets avgransning

Markagoforhallanden

Bro 5:10 dgs av Bollnds kommun
Heden 4:114 &r privatégd

Angen 1 4gs av Bollnas kommun
Bro 4:1 dgs av Staten Trafikverket
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Tidigare Stallningstaganden

Beslut om planlaggning

Milj6- och byggndmnden uppdrog Samhallsbyggnadskontoret 8 juni 2015 att ta
fram ett forslag till detaljplan for Resecentrum. Den 12 december 2016 beslot
Miljé- och byggnamnden att godkéanna upprattat planforslaget for samrad.

Regionala planer

| Regional utvecklingsstrategi for Gavleborgs lan 2013-2020 foresprakas 6kad
tillganglighet dar kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ bade i stad
och pé landsbygden for att mojliggéra pendling for alla. Aven i kommunens
naringslivspolitiska program patalas vikten av goda kommunikationsmojligheter
for att skapa ett attraktivt samhaélle.

| Lanstransportplan 2014-2025 vill man bland annat 6ka den regionala tillvaxten
genom att mojliggora ett mer hallbart resande. Detta kan skapas genom t ex
utveckling av kollektivtrafiken och forbattrade forutsattningar for ett hela-resan
perspektiv for gaende och cyklister.

| Regionalt trafikforsorjningsprogram 2013-205 med utblick mot 2025 anges
atta kvantifierbara mal med strategier for att forbattra och gora kollektivtrafiken
mer attraktiv. Nagra av strategierna ar exempelvis att det ska vara enkelt att resa
med kollektivtrafiken och tillgangligheten vid terminaler och centrumhallplatser
ska sékras.
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Bollnas i sitt regionala sammanhang, utdrag ur dversiktsplan for Bollnds kommun.
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Oversiktsplan (2015)

For planomradet galler dversiktsplan for Bollnas kommun, antagen 14
december 2015. | 6versiktsplanen finns en uttalad strategi att: "kommunen ska
verka for att resecentrum i Bollnas tatort ska utvecklas for att forbattra
kopplingen mellan olika trafikslag och skapa en attraktiv kollektivtrafik bade
regionalt och lokalt”. I dversiktsplanen anges aven att hansyn ska tas till
bullernivaer, luft- och vattenkvaliteter vid planering av bland annat ny
infrastruktur. Med forvéntade klimatférandringar ska kommunen planera
dagvattenhantering och avloppsystem for kraftiga skyfall for att undvika
oversvamning. Genom planering skapas battre forutsattningar for ett mer
hallbart resande. Mojligheten att vélja cykel och kollektivtrafik forbattras och
dessutom okar antalet pendlarparkeringar. Vid exploatering sager
oversiktsplanen att karaktar och historia ska beaktas och ligga till grund for
gestaltningen, vid forandringar ska ett tilltalande helhetsintryck efterstravas.
Detaljplanen bedoms inte avvika fran 6versiktsplanens intentioner.

Vision for Bollnas stad 2030 — ”Blanda, berika och befolka”

Kommunstyrelsen antog 6 april 2017 en vision for Bollnas stad infor
framtagandet av fordjupad Oversiktsplan for Bolln&s stad. Det nya
Resecentrumet och stationssamhallet har en framtréddande roll i visionen for
staden.

"Ar 2030 har Bollnas stad en Blandad bebyggelse i attraktiva lagen, anpassad
for en mangfald av invanare i olika aldrar och med olika bakgrund. Infarterna
och stadens resecentrum har omvandlats till valkommande entréer som tydligt
uttrycker Bollnas identitet. Staden har genom en omsorgsfull och hallbar
trafikplanering okat tillgangligheten for samtliga trafikanter samtidigt som
separerade stadsdelar knutits samman. Stadens trygga och inbjudande
offentliga ytor &r alla invanares vardagsrum och anvands flitigt och flexibelt
under hela aret."

"Staden har Berikats med ett levande centrum och en tatare kdrna, som narmat
sig alven och vattnet. Stadskarnan har utvecklats till ett urbant stationssamhélle
med ett modernt och kreativt handelsliv som framjar social delaktighet och
hallbart resande. Bollnas stad ar ett resmal i sig och har bland annat placerat
sig pa kartan for dess stadsfiske i varldsklass."

"Staden Befolkas av manniskor som lockas av den livskvalitet staden erbjuder i
form av kultur och narheten till ett rikt natur- och friluftsliv. Ett aktivt
foreningsliv och goda mojligheter till att forsorja sig som féretagare eller i den
offentliga sektorn gor stadenen attraktiv plats for boende och arbete. "

Program for detaljplan — Stadsutveckling langs Jarnvéagsgatan
(2017)

Detaljplanen har foregatts av ett planprogram, godkant av Miljo- och
byggnamnden 2017-05-31. Programmets syfte har varit att fora en tidig dialog
med berdrda, klarlagga forutséattningarna, ge forslag och riktlinjer for framtida
planering langs Jarnvégsgatan samt att belysa konsekvenserna av foreslagna
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atgarder. Malet med programmet har varit att belysa aktuella fragestéllningar
och lyfta fram omradets potential for en langsiktig hallbar stadsutveckling i
Bollnas.

Programmets forslag bygger pa analyser av tillgangligheten, boendetatheten,
boendes avstand till kollektivtrafik, stadslivsnatet, gang- och cykelvagnatets
integration (Space Syntax-analys) och fordelningen av fléde (Choiceanalys)
inom Bollnés tétort.

| programforslaget ingar en ny forbindelse 6ver jarnvagen, norr om
busstationen, som ett komplement till Wilhelminapassagen. Lésningen medger
aven mojlighet att skapa nya parkeringsplatser med strategiskt bra lage pa vastra
sidan om jarnvégen. Langs Jarnvagsgatan foreslas ett nord-sydligt gang- och
cykelstrak som binder samman stadens befintliga GC-nat. Langsmed bada sidor
om Jarnvégsgatan foreslas bebyggelse i flera vaningar.

| programmet foreslas en ny bussterminalbyggnad pa samma plats som dagens
busstation. En viss justering av Jarnvéagsgatans strackning ses som nédvéndig
for att skapa plats for bussterminalen. Byggnaden kommer att fungera som
vantsal dar angoring till bussar sker inifran terminalbyggnaden.
Busshallplatserna ar avgransade med staket for allmanheten pa grund av
olycksrisken. Den befintliga byggnaden vid bussplanen (bussgods) foreslas
integreras i bussterminalen och utgdra en del av resecentrum.
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Bild ur planprogramet: forslag pa ny strackning av Jarnvagsgatan och bebyggelsefortatning

Detaljplaner

For omradet galler fyra olika detaljplaner. De huvudsakliga anvandningarna i
detaljplanerna ar jarnvag/kollektivtrafik, centrumandamal, parkering, park,
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allméan gata och kollektivtrafik. Den tilldtna byggnadshojden varierar mellan 5-
7,5 meter.

For omradet galler detaljplanerna:

Detaljplan for kvarteret Angen, laga kraft 1993-11-24

Stadsplan for Jarnvagsgatan mm, faststalld 1986-04-25

Stadsplan for Bollnds koping, faststalld 1941-02-21

Detaljplan for del av Heden 4:115 mm, Bollnds Resecentrum, 6stra
delen, laga kraft 2004-09-27

Inom nuvarande busstation redovisar gallande detaljplan fran 1986
markanvandningen kollektivtrafik (Tk). Mark férutom befintligt skarmtak och
byggnad far inte bebyggas. Hogsta byggnadshojd ar 5 meter. Stationsbyggnaden
utgors av mark for jarnvagsandamal (Tj). Hogsta byggnadshéjd ar 7,5 meter. En
stor del av marken ska vara tillganglig som ledningsomrade (u). Jarnvéagsgatan
utgor allman plats for gata. Allman mark utmed gatan utgors av mark for park
eller plantering. Detaljplan for kvarteret Angen redovisar parkering, huvudgata
samt park.
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Utdrag ur gallande detaljplan som berér stationsomradet och bussterminalen;
Stadsplan for Jarnvagsgatan (1986-04-25)
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Behovsbedémning av miljobeddmning

Enligt 4 kap 34 § plan- och bygglagen (2010:900) ska en
miljokonsekvensbeskrivning upprattas, om en detaljplan medger en anvandning
av mark eller byggnader eller andra anldggningar som innebdr en betydande
paverkan pa miljon, halsan eller hushallningen med mark, vatten och andra
resurser. Enligt upprattad behovsbedémning medfér planens genomfdrande inte
betydande miljopaverkan i den betydelse som avses i PBL. Nagon speciell
miljokonsekvensbeskrivning uppréattas darmed inte. Lansstyrelsen delar denna
uppfattning genom yttrande daterat 2015-06-25.

Miljobalken 3,4,5 kap miljobalken

Enligt plan- och bygglagen 2 kap. 2, 10 8§ ska bestimmelserna om hushallning
med mark- och vattenomraden i 3 kap. och 4 kap. 1-8 §§ miljobalken (MB)
tillampas vid planlaggning. Vid planlaggning ska aven miljokvalitetsnormerna i
MB 5 kap. eller i foreskrifter som har meddelats med stdd av 5 kap. miljobalken
foljas.

Detaljplanen ligger inom ett riksintresseomrade, omradet utmed Ljusnan fran
Farila till Bergvik, som i miljobalkens 4 kap 2 8 berors av sérskilda
bestammelser for hushallning med mark och vatten. Inom omradet ska
turismens och friluftslivets, framst det rorliga friluftslivets, intressen sarskilt
beaktas vid bedomningen av tillatligheten av exploateringsforetag eller andra
ingrepp i miljon. Planomradet ligger inom Bollnas tatort och omradet ar redan
exploaterat och darfor paverkas inte det rorliga friluftslivet.

Detaljplanen angrénsar till riksintresse for kommunikationer, jarnvagen Norra
stambanan, enligt 3 kap 8 § MB. Riksintresset ska skyddas mot sadana atgarder
som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.
Detaljplanen, som innebar ett nytt Resecentrum med en byggréatt fér andamalen
Resecentrum, kontor och centrum pa ett avstand av minst 25 meter fran
anlaggningen, bedéms inte paverka utnyttjandet av jarnvagen.

Detaljplanens forhallande pa berérda miljokvalitetsnormer, primart MKN Luft,
beskrivs under rubriken konsekvenser.

Planférslaget bedéms sammantaget vara forenligt med miljobalkens 3, 4 och 5
kapitel.
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Forutsattningar och foérandringar

Mark och vegetation

Planomradet omfattar nuvarande Resecentrum invid Jarnvagen i centrala
Bollnas. I huvudsak utgdrs marken av hardgjord yta i form av asfalterad vag och
parkeringsytor. Vegetationen inom omradet bestar av planterade trad utefter
Jarnvagsgatan och bussterminalen samt och trdd och buskar inom torget.
Marknivan &r nagot sluttande fran Stationshuset som ar uppford pa omradets
hogsta punkt.

Stationshuset Bussterminalen och Jarnvégsgatan

Geotekniska forhallanden

Planomradet ligger inom ett omrade som enligt SGU:s

jordartskarta bestar av fyllning. Enligt PM geoteknik (WSP 2017-12-22) kan
detaljplaneratomradet delas in i 3 delar utifran tolkade undersokningar, se figur
nedan.
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| det réda omradet bestar jorden verst av grusigt fyllnadsmaterial ovan en silt
som vilar pa lera. Fylinadsmaterialet ar grusigt med en maktighet om ca 0,5-1,5

m. Silten har en maktighet om ca 0-1,5 m. Lera har patraffats i en
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provtagningspunkt i sédra delen av den planerade gatan. Maktighet hos leran
gar ej att sdga da provtagningen har avbrutits innan den har natt lerans
underkant.

Det grona omradet bestar jorden 6verst av grusigt fyllnadsmaterial av varierade
karaktar och méktighet, ovan en silt som vilar pa lera. Fyllningen &r
dominerande sand och har kraftigt varierande sammanséttning

och maktighet. Maktigheten ar mellan 0 - 2 m. | syddstra hérnet av omradet
aterfinns silt under fyllningen. Leran ar normalkonsoliderad enligt tidigare
utforda CRS forsok utforda fran prover i punkt 6 och 16. Maktighet hos leran
gar ej att sdga da provtagningen har avbrutits innan den har natt lerans
underkant.

| det blda omradet ar inga provtagningar eller sonderingar &r utforda och
jordlagerfoljden gar darfor ej att tolka.

| rapporten rekommenderas att de tva huvudfragestéllningarna i nasta skede
géllande geoteknik bor vara;

- Grundlaggning av tyngre konstruktioner sa som, byggnader och

gangbro, detta pa grund ut av att lera har patraffats.

- Identifiera grundvattennivan och utreda om detta kommer att paverka framtida
schaktarbete. Generellt har ytligt grundvatten noteras i tidigare undersokning.

Fornlamningar/kulturminnen

Det finns i dagsléget inga kénda fornlamningar eller kulturminnen inom
planomradet. Ytan ar som namnt sedan tidigare stérd och avschaktad och bestar
av fyllnad. Strax dster om planomradet ligger emellertid det val kanda grav- och
boplatsomradet fran jarnaldern, Onbacken, som var bebyggd under ca 100-500 e
Kr.

Befintlig bebyggelse

Befintlig bebyggelse inom planomradet

Bebyggelsen i planomradet utgors av stationshuset, torg med parkering och
busstorg med véaderskydd. Stationshuset och en byggnad avsedd for
bussgodshantering ar uppforda 1986 i lika utformning; rod tegelfasad och med
gratt falsat plattak med blaa fonsterramar. Stationshuset varierar i en och tva
vaningar. Soder om stationshuset finns ett teknikhus tillhérande
jarnvagsanlaggningen i ett plan som ar vitputsad och har rott tegeltak.
Bussperrongen har vaderskydd i form av tva bojda skarmtak.

Befintlig bebyggelse utanfor planomradet

Angransande bebyggelse utmed korsningen Jarnvagsgatan — Alggatan utgors av
envaningsbyggnader for taxistation och kontorsbyggnad. Utformning och
material skiljer sig at. Oster om Jarnvagsgatan finns parkeringsmark och
darefter tva, kvarterslanga hus i fyra vaningar vid Gamla Jarnvéagsgatan.
Gemensamt for de husens utformning ar tegelfasaderna och hojden.
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Park utanfor planomradet

Pa andra sidan gangpassagen 6ver Jarnvagsgatan finns Centralparken eller
Resecentrumparken med grusade gangstrak, gras och fullvuxna trad. Har &r
rikstradet Ornasbjorken i Bollnés stad planterad.

Planférslag

Detaljplanen mojliggor en ny hog byggnad pa nuvarande busstation som
placeras utefter Jarnvagsgatan. Byggnadens bottenplan utgors av bussterminal
och gemensam vanthall for buss, tag- och taxiresenarer. Bussarna angor i
vinkel. Har finns dven mojlighet till service. Vaningarna i de 6vre tre planen
utgors av kontor och/eller for centrumfunktioner. | byggnadens dvre plan kan
gangpassager skapas over gatan till kvarteret Gster om gatan. Jarnvagsgatan
ratas upp och breddas med bredare gang- och cykelstrak och fickparkeringar.
Platsen mellan stationshuset och befintlig bussgodsbyggnad kan delvis
overbyggas och anvandas for kontor eller publika funktioner. Ytan mellan
byggnaderna bendmns som torg har mojligheter att utvecklas med nya rumsliga
dimensioner med nya byggnader vid sidan och delvis 6ver. Tillsammans med
starkare gang- och cykelstrak ges storre forutséattningar for en kad narvaro och
flode av manniskor pa platsen och en starkare motesplats.

Resecentrum, centrum och kontor (TKC)

Som markanvandning for det nya Resecentrumet foreslas resecentrum, centrum
och kontor (TCK). For det befintliga stationshuset satts markanvandningen till
centrum (ej hotell eller vandrarhem), resecentrum och kontor (CTK). Med
anvandningen resecentrum avses en anvandning dar olika transportslag som tag,
buss, taxi, cykel med mera lankas samman. Med centrum avses en anvandning
for kombinationer av handel, service, samlingslokaler och andra verksamheter
som ligger centralt eller pa annat sétt ska vara latta att na. Med kontor avses
enligt Boverkets allménna rad kontor och tjansteverksamhet med liten eller
ingen varuhantering.

Hogsta byggnadshojd sétts till 17 m inom omrade for ny byggnad. Det
mojliggor en byggnad som rymmer en hdgre entrévaning som tvavaningsbussar
kan angora (cirka fem meter) och dartill tre normalhdga vaningar. For yta inom
befintlig bussgodsbyggnad och stationshus satts hogsta vaningshaojd till 9 m. Ny
byggnad fér Resecentrum, kontor och centrum ska utformas med entréer vanda
ut mot gata och/eller torg. Byggnader dar manniskor vistas stadigvarande ska
placeras minst 25 m fran jarnvéagsspar.

Centrum och kontor i niva 6ver gata (CK)

Kvartersmark for centrum och kontor i niva dver allman gata (KC). Syftet ar att
ge mojlighet till att kunna knyta ihop byggnader for framforallt kontorsandamal
med gangpassage over Jarnvagsgatan. Minsta fri hojd ar 5 m. Gangbron far som
hogst uppfdras i en vaning.

Resecentrum, centrum och kontor i niva over torg (TKC)

Kvartersmark for resecentrum, kontor och centrum planléggs aven i niva éver
allmént torg (TKC). Syftet ar att ge mojlighet till en byggnad 6ver torget som
sammanbinder de tva olika TCK- omradena. Torgytan under kommer att vara
oppen, minsta fri hojd & 3 m. Gangbrons hogsta antal vaningar &r en (I).
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Jarnvagsandamal (T)

Tva markomraden som inrymmer en transformatorstation och en teknikbyggnad
ingar i fastigheten Bro 4:1, dessa ges markanvandningen jarnvagsandamal (T).
Hogsta byggnadshojd ar 5 m.

Tankt ny bebyggelse

Ny byggnation har att halla sig till de planbestammelser som redovisas ovan.
Byggnadens tankta utformning illustreras pa nedanstaende figurer. Byggnadens
bredd eller djup kan variera beroende pa vilket alternativ kommunen som
exploator véljer. Oavsett alternativ for hur hog byggnaden ska vara bedoms 11
stycken bussar kunna angora terminalen. For tillfallet ar nedanstaende alternativ
aktuella:

Alternativ 1 innebar enbart en bussterminal i en vaning med vanthall. Bussarna
angor med hela busslangden utanfér byggnaden. Byggnadens bredd &r 9 meter.

Alternativ 2 och 3 innebar tva eller tre kontorsvaningar ovanpa bussterminalen.
Byggnadens bredd kan variera fran 16 till 24 meter. Ar byggnadens bredd 24
meter blir kontorsytorna vasentligt storre och bussarna kan angdra med hela sin
langd i byggnaden. Det smalare alternativet innebdr att kontorsytorna blir
mindre och att endast halva bussen kan angdra i byggnaden.

| bottenvaningen avses funktionerna vanthall, teknikutrymmen, wc och kiosk
inrymmas. Golvytan pa bottenvaningen blir 760 m? och de évre vaningarna blir
1350 m?/véning alternativt 2000 m?/vaning. Aven om inte fler &n en vaning
byggs bor byggnaden anlaggas sa att det &r mojligt att i ett senare skede utoka
antalet vaningar. Vantsal for bade tag- och bussresenarer sammanfors till den
nya byggnaden. Taxiverksamhet kan lokaliseras till kvartersmark for
resecentrum eller centrum. Uppstéllning av taxifordon kan ske inom torgytan.

"ramediL]

Ilustration 6ver Resecentrum i fyra vaningar
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Ilustration dver Resecentrum i en vaning
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Exempel pa Resecentrums inre miljo (Faluns Resecentrum)

Gata (GATA)

Genom planomrade stracker sig Jarnvagsgatan som gar fran riksvag 83 i sodra
delen av Bolln&s centrum till riksvag 50 (Soderhamnsvagen) i norra delen av
centrum. Gatan gar i utkanten av kvartersstaden parallellt med jarnvagen och
sticksparen till lokstallarna. Jarnvagsgatan ar en del av det kommunala
huvudnétet och dess priméra funktion ar huvudgata avsett for trafik mellan
tatortens olika delar enligt kommunens trafiknatsanalys?.
Hastighetsbegransningen ar satt till 40 km/h. Jarnvagsgatan har hog
framkomlighet med fa korsningspunkter. Gatan har en relativt stor bredd som
varierar mellan 11-14 meter.

| planprogrammet foreslas ny bebyggelse pa mse sidor om Jarnvagsgatan.
Gatustrackan skulle darmed ramas in och bilda ett nytt gaturum. | syfte att ge
flexibilitet i utformningen av gatan regleras inte fordelningen av kérbana, gang
och cykelbanor och gatuparkeringar eller gatuhgjd.

Gatan avgréansas med ratare linjer jamfort med tidigare detaljplan. Avsikten &r
att gatan ratas ut nagot och pa sa vis battre dverensstammer med Gvrigt gatunét i
innerstaden samt far en béattre form i forhallande till ny bebyggelse. Gang- och
cykelbanornas bredd avses att utokas pa korbanans bekostnad. Vilket bedoms
oka sakerheten och ge en attraktivare gata utifran gangtrafikantens perspektiv
med sénkt hastighet som trolig foljd. Antalet manniskor som passerar gatan i de
fyra olika vadersracken och uppehaller sig i omradet bedéms 6ka i framtiden.

Gatumarken blir 22 meter i norra delen framfor Resecentrum och 10 meter i
sodra delen. En tankbar indelning av gatan framfor Resecentrumet &r gang- och
cykel + gatuparkering 8 m, kérbana 9 m, gang- och cykel + gatuparkering 5 m.
Inom gatumarken inryms ett antal gatuparkeringar som kan anvandas for

! Trafiknatsanalys for centralorten i Bollnds kommun, antagen av kommunfullméktige 2003-10-
27.
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personbilar eller bussar. Utformningen avseende vaxtlighet ar nagot som bor
beaktas och utvecklas vidare i form av befintlig allé utefter Jarnvéagsgatan.

Torg (TORG)

Nuvarande yta och parkering vid stationshuset planeras som torg utan narmare
bestdimmelser i syfte att ge flexibilitet i anvandningen. De funktioner som finns
och aven fortséttningsvis ar tankta att finnas ar torgytor, det vill sdga 6ppna ytor
for vistelse och passager, parkeringsplatser for cyklar och bilar och strak for
gang- och cykel. Taxiuppstéllningsplatser och koryta kan upplatas inom allméan
torgmark.

Torget &r den centrala platsen inom planomradet som knyter ihop tagperrong,
bussterminal, stationshus och flera av kopplingarna till 6vriga staden. Den nya
byggnadens sddra gavel kommer att vara vand mot torget och rama in det, vilket
bidrar till en 6kad rumskansla. Overbyggnaden kan komma att uppfattas som en
portal mellan sparomradet och Bollnés stad. Forutsattningarna for
informationstavlor och skyltning kommer att vara goda. Belysning och
utformning ar sarskilt viktigt for upplevelsen av ytan under 6verbyggnaden.
Torget har som platsbildning stora mojligheter att utvecklas och en del i
platsbildningen kan vara namnsattning.

Gangtrafik (GANG)

Ett strak for gangtrafik reserveras utefter bussplanens vastra sida. |
planprogrammet finns en tilltankt gangbro Gver jarnvagen vilken skulle nas i det
nordvastra hornet i planomradet. Aven om inte gdngbron genomfors kommer
gangtrafikanter kunna réra sig i nord-sydlig riktning pa bada sidor om
resecentrumet vilket 6kar tillgangligheten och valméjligheterna. Ett
stangsel/staket eller motsvarande avses uppféras mot trafikomradet sa att inte
allménheten kan passera genom bussplanen.

Parkering for bil och cykel

Inom féreliggande detaljplan forsvinner nagra befintliga pendlarparkeringar i
nordvastra delen av planomradet till forman fér utdkad bussplan och gangvég
medan det tillkommer nagra gatuparkeringar/ hamta-lamnaparkeringar utefter
gatan. | planprogrammet har parkeringsfragan studerats for ett storre omrade. |
anslutning till stationsomradet (det omrade som studerats i planprogrammet)
finns cirka 235 parkeringsplatser.

Endast ett fatal personalparkeringar bedéms kunna inrymmas inom
kvartersmarken eftersom storre delen av marken kommer att behdvas for
bussplan och byggnad. Det kollektivtrafiknéra laget ger istallet mycket goda
forutsattningar for arbetande inom planomradet att aka kollektivt till/ fran
arbetsplatserna. Befintlig cykelparkering finns inom torgmark som bor uppfylla
behovet av cykelparkering. Okar behovet finns mojlighet att utoka
cykelparkering 6ster om planomradet i parkmark samt i kvartersmarken for
parkering.

Planforslaget kan ses i relation till den parkeringsstrategi som Trivector har tagit
fram for Bollnas centrum, se Parkeringsstrategi Bollnas Centrum. Har foreslas
bland annat att kommunen bor forséka hitta 16sningar i befintliga
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parkeringsanlaggningar innan ytterligare parkering anldggs. | detta ssmmanhang
kan aven I6sningar for en hallbar stadsutveckling namnas, dar fokus handlar om
fortatning samt forbattrade mojligheter for gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Parkeringsutbudet i centrala Bollnas ar stort, med forhallandevis lag belaggning
under storre delen av dygnet. Inom en radie med ca 10 minuters gangavstand
finns ca 1000 biluppstallningsplatser som genom samutnyttjande bedéms tacka
det vantade parkeringsbhehovet for planomradet.

Utfarter

Bussarnas in- och utfart ar tankt att ske pa samma stalle som i dagslaget, det vill
séga ut i fyrvagskorsningen Jarnvagsgatan — Alggatan. Utfarten blir mellan 10-
15 meter bred. Parkeringarna inom torgytan kommer troligen ha kvar de tva
nuvarande in- och utfarterna. | detaljplanen satts inget utfartsforbud mot gata
utan vaghallaren (kommunen) beslutar om utfarter.

ory
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Korspar och utfart inom resecentrum

Strak och kopplingar, tillganglighet, gang — och cykel

Tanken med placeringen och utformningen av Resecentrum ar att byggnaden
integreras i staden och inte framstar som en solitar utanfor stadskarnan. Att
Resecentrum kopplas ihop med det Gvriga gang, -cykel- och gatunatet pa ett
naturligt satt ar darfor viktigt.

Resecentrum ska inordnas i och utveckla det rutnéatssystem som Bollnés stad ar
uppbyggd pa. Huvudbyggnadens placering och gatustrackningen ar viktig ur
detta perspektiv. En 6kad tydlighet, goda siktlinjer, och hopkoppling av
’stadens skelett” bidrar till att 6ka orienterbarheten avseende hur man hittar till
och fran Resecentrum. | detaljplanen foreslas ett nytt allmant gangstrak utmed
Jarnvagen, “bakom” Resecentrum, vilket ger fler valmdjligheter och en kortare
stracka for gangtrafikanter i nord-sydlig riktning och ger beredskap for en
kortare anslutning till eventuell framtida gangbro éver jarnvagen.
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Via Willhelminapassagen utgér omradet kring Resecentrum den naturliga
kopplingen mellan staden dster och vaster om jarnvégen ur ett gang- och
cykelperspektiv. Ifall ett nytt huvudcykelstrak kommer att utvecklas genom
Bollnas ar Resecentrum en given storre malpunkt dit det ska vara latt och
naturligt att ta sig till och forbi. Gang- och cykelvégar inom planomradet kan
forlaggas inom bade torg- och gatumark.

Tillgangligheten till och fran planomradet ar god men kan 6ka om straken och
passagerna Over gatorna och langs med gatan fortydligas. Om en ny bro och
bussterminalen byggs forvantas Apoteksgatan anvandas mer frekvent av gaende
och cyklister. Det ar darfor viktigt att passagen Over gatorna utformas
trafiksakert for gang- och cykeltrafikanterna.

For personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga samt for barn ar
ovanstaende sarskilt viktigt. Ur ett sadant perspektiv ar aven hojdskillnader av
extra betydelse. Resecentrum kommer att befinna sig i samma niva som de
allmanna platserna och planomradet saknar storre hojdskillnader.

Resecentrums placering

befolkningen

Figuren visar Resecentrums placering i forhallande till huvud- och inom Bolln&s stad bistrak
(rod respektive orange linje). Huvudstraket norr om Resecentrum och bistraket 6ster om det ar
fiktivt och &r beroende av en ny ansutning 6ver jarnvagen (planprogrammet: Stadsutveckling
ldngs jdarnvigsgatan”

Trygghet, brottsférebyggnad

Okad genomstrémning av manniskor genom resecentrum och en dkad narvaro
pa platsen bor bidra till att 6ka den upplevda tryggheten. Byggs omradet ut
enligt planforslaget kommer flera manniskor att vistas i omradet, saval dagtid
som nattetid, i form av boende Gster om Jarnvégsgatan, kontorsarbetare,
centrumbesoOkare och resendrer till kollektivtrafik och taxi i resecentrum. Andra
viktiga parametrar i att skapa trygghet genom fysiska atgéarder kan vara
belysning, 6verblickbarhet och mojlighet till flera vagval.
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Storningar, halsa och sakerhet

Farligt gods

Bade Norra stambanan och Riksvag 83 som ligger i anslutning till planomradet
utgor primara transportleder av farligt gods. Med farligt gods avses &mnen och
produkter som har sadana farliga egenskaper att de kan skada manniskor, miljo
och egendom vid en olycka eller felaktig hantering vid transport. Har ingar aven
tagursparningar. Tyréns har i utredning (2010-02-09) foér gamla SJ-omradet
studerat olycksrisker orsakade av tag- och vagtrafik. I figuren nedan redovisas
resultatet.

| e+ Jamvag

}| === vag

Individrisk
<1E07
1E07 - 1E-06
1E-06 - 1E-05
1E-05 - 6E-05

6E-05 - 8E-05

Redovisning av individrisk inom Bollbroomradet. Lila (samt omradet utanfor det lila) innebar
“lag” risk. Kélla: Riskh&nsyn i planering detaljplan for Bro 4:4 m.m., Bolln&s innovations- och
upplevelsecenter”, rapport, Tyréns 2010.

Planerad ny bebyggelse ligger inom lila zon, som minst &r avstandet cirka 43
meter fran byggratt till narmsta spar. Till riksvagen &r avstandet éver 100 meter.
| studien framkommer att kontor i flera plan kan accepteras inom lila zon under
forutsattning att:

e Bebyggelsefritt avstand om 25 m till narmaste transportled uppratthalls
géllande ny bebyggelse
e Avstangningsbar ventilation fran bemannad plats (reception eller dylikt)

Den nya terminalbyggnaden kommer att ligga langre an 25 m fran narmsta spar,
vilket sakerstalls med en planbestammelse. | syfte att fa byggratten férenlig med
studiens andra krav om avstangningsbar ventilation infors en bestimmelse om
att vid fler an en vaning kontor eller centrum ska avstangningsbar ventilation
finnas. Byggratten bedéms darfor som acceptabel utifran riskutredningen.

Det befintliga stationshuset ligger inom ljusbla zon. Fastigheten planlaggs som
centrum (dock ej hotell eller vandrarhem), Resecentrum och kontor och bedéms
darfor utifran riskutredningen. Aven utdkad byggritt i niva 6ver torg ligger
inom ljusbla zon. Inom ljusbla zon kan enligt riskutredningen kontor i tva plan
accepteras under férutsattning att:
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e Bebyggelsefritt avstdnd om 25 m till narmaste transportled uppratthalls
géllande ny bebyggelse
e Utan atgarder kan placering ske i ljusbla zon

Den befintliga stationsbyggnaden har enbart en vaning och foreslagen
markanvandning for trafik, kontor och centrum beddms darfor férenlig med
slutsatserna i studien. En bestammelse om hogsta hojd sékerstéller att fler
vaningar inte tillkommer. Byggnaden ligger invid en perrong och har en
obréannbar fasad och tak i form av tegel och plat. Befintlig kioskverksamhet
ryms inom anvandningen centrum. Ny markanvandning centrum kan darfor
sagas bekrafta pagdende markanvandning. Byggratt i niva 6ver torg ligger 25 m
fran narmaste spar och beddms darfér dven som godtagbar ur ett riskperspektiv.
Hotell och vandrarhem ingar normalt i markanvandningen centrum, men
undantas som mojliga funktioner for centrumanvéndningar inom 25 m fran
sparomradet med tanke pa att det utgor en extra kanslig och utsatt anvandning
med sovande personer. Detta ligger i linje med 6versiktsplanens strategi om att
RIKTSAM:s rekommenderade skyddsavstand ska vara vagledande for
planeringen.

Raddningsvagar, brandposter

Planomradet ar belaget inom omrade med cirka fem minuters insatstid fran
Bolln&s brandstation. Narmast befintliga brandposter ar belédgna vid korsningen
Collinigatan-Brogatan, cirka 100 meter fran planerad ny byggnad, samt
Apoteksgatan-Odengatan cirka 150 meter ifran.

Markfororeningar

Under 1940-talet till borjan av 1950-talet deponerades avfall fran Bollnas
innerstad pa platsen. Avfallet utgjordes sannolikt mest av hushallsavfall. Viss
osakerhet rader kring nar deponeringen skedde. Innan deponeringsverksamheten
utgjordes omradet av sankmark. Deponiomradet har bedomts vara mellan 0,6
och 0,7 hal enligt 1 I MIFO inventering (2009-03-09 rev. 2009-07-10).

I Miljoteknisk markundersokning (WSP) som genomfdrdes i januari 2018
patraffades PAH i halter ver MKM i ytlig fyllning (0-0,6 meter under
markytan) i en provgrop. Enligt uppgift fran MIFO-inventeringen har avfallet
deponerats under forsta halvan av 1900-talet. Hushallsavfallet bestod under
denna tid av hog andel organiskt material och avfallsmangderna var sma. Enligt
MIFO inventeringens riskbeddmning ar halterna mattliga. I deponins narhet har
det funnits lokstallar och verkstader for jarnvagen. Har det férekommit
deponering av verksamhetsavfall kan fororeningssituationen vara helt
annorlunda i dessa delar av deponin.

Utbredning och maktighet

Utifran flygfoton fran 1952 har i samband med MIFO-inventeringen 2009
deponins utbredning avgréansats och bedomt till mellan 0,6 och 0,7 ha 2. Efter
granskning av flygfoton fran 1945, 1947, och 1951 bedéms framtagen
avgransning och utbredning av deponin vara trolig. Méaktigheten pa deponin ar
svarare att avgora. Flertalet borrhal gjordes i deponin vid SGI:s undersokning
1986. | figur nedan &r borrhalen fran 1986 in ritade och provgroparna fran
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januari 2018. Endast i SGI:s borrhal nr 6 patraffades avfall (glasbitar och
pappersrester). | 6vriga borrhal och provgropar har fyllnadsmassor pa traffats
ovanpa naturligt lagrad jord. Naturligt lagrad jord har patraffats mellan 2 och 5
meter under markytan i de olika provpunkterna. Utifran befintlig information
beddms deponins maktighet kunna variera kraftigt mellan minst 2 och 6 meters
maéktighet.
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Beddmd gréns for deponins utbredning ar markerad med en réd linje i kartan. Inom deponins
bedémda utbredningsomrade finns flera geotekniska borrhal och ett par provgropar.

SGl:s borrpunkter fran 1986 &r markerade med bla prickar och provgroparna fran
undersokningen i januari ar bla fyrkanter

Risker

Deponin innehaller i huvudsak hushallsavfall. Vid undersokningen i januari
2018 patraffades PAH:er over riktvardet for MKM. Problematiken med
avfallsdeponier ar det stora variationen av avfall och féroreningsnivan som
forekommer. Beroende pa fororenings innehall i deponin kan den orsaka
oacceptabla halsorisker pé lang sikt och kort sikt. Spridning av féroreningar till
grundvattnet kan forekomma om avfall kommer i kontakt med grundvattnet i
omradet eller om infiltrerande dagvatten lakar ur fororening pa sin vag genom
avfallet ner till grundvattnet. Har oljegropar férekommit pa deponin kan
fororeningar finnas i fri fas i marken. Fororeningar kan avga i gasform till
luften. Dessa risker har identifierats i undersokningen. Med mer kunskap om
deponin kan ytterligare risker tillkomma eller identifierade risker avskrivas.

Fortsatt arbete

| utredningen foreslas ytterligare utredning med rekommendationen att en
riskbeddmning med platsspecifika riktvarden tas fram. Detta for att med

storre sakerhet kunna bedéma riskerna pa den aktuella platsen och behov

av riskreduktion infér byggnation av byggnader. I utredningen behéver deponin
fa en noggranne avgransning, innehallet behéver karakteriseras samt
spridningsforutséttningarna till grundvatten utredas.



24 (27)

Schakt i fororenad jord &r anmalningspliktig. Innan schaktarbeten far ske maste
en anmalan om avhjélpandeatgard enligt § 28 Férordning (1998:899) om
miljofarlig verksamhet och halsoskydd goras till tillsynsmyndigheten senast 6
veckor innan arbetena startar.

Deponigas
Direktmaétning av metangas, syrgas och koldioxid utfordes under januari 2018

(WSP) pa tva platser i deponin. Resultatet var att ingen deponigas detekterades i
porluften vid métningarna i ror 1 och 2.

Oversvamning

Planomradet skulle kunna drabbas av hdga vattennivaer av tva anledningar. Det
ena ar om vattennivaer i Ljusnan nar berdaknat hogsta flode pa grund av
naturliga orsaker. Det andra & om det uppstar extrem nederb6rd med
flodesvagar for ytavrinning samt ansamlingar av vatten i lagpunkter.

Kartbilden visar planomradet (svart linje) med méjliga flodesvagar for ytavrinning (lila linjer)
samt l&ga omraden som kan drabbas av 6versvamning av extrem nederbord (lila ytor. Samt
beréknat hogsta flode (bla farg)

Beraknat hogsta flode

Ett beraknat hogsta flode (Qklassl) av hdga vattennivaer i Ljusnan kan intréaffa
pa grund av naturliga faktorer enligt Underlag for samordnad
beredskapsplanering avseende dammbrott i Ljusnan och Voxnan (2016). Flodet
ar osannolikt men tankbart och har ingen statistisk aterkomsttid. | kartan ovan
redovisas hogsta berdknad vattenutredning med bla farg. Hogsta beraknad
vattenniva ar 56,8 m (RH2000). Vattennivan nar nuvarande busstation men ej
stationshuset som ligger nagot hdgre. En niva enligt ljusbla farg innebér ett 20
cm hogt vattenstand.
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Extrem nederbérd

Lansstyrelsen i Gavleborgs lan tog 2016 fram rapporten Lokala
avrinningsforhallanden i orter i Gavle borgs lan dar en lokal terranganalys for
att identifiera laga omraden (potentiella riskomraden) gjordes for bl.a. Bollnas
tatort. Analysen &r baserad pa de prognoser som redovisades i SMHI:s rapport
2015. Huruvida omradena éversvammas eller ej vid intensiv nederbord beror pa
nederbdrdsbelastning, markens lokala infiltrationsférmaga och hur existerande
dréanering ser ut med avseende pa bl.a. dimensionering och underhall.

Flodesvag
~—i

L&gpunkt

L&gpunkt —>

Generell princip for ytavrinning (kalla SMHI; évergripande om kvantitativt vattenunderlag,
Klimatanpassning i Gavleborg 2018-01-16).

Riskomrade enligt utredningen ar i detaljplanen den norra delen av planomradet
som utgors av gatumark och delvis kvartersmark. Potentiella flodesvagar korsar
aven planomradet i den norra delen.

Fortsatt arbete/ riskhantering

Riskerna med hdga floden ar nagot som berdr hela Bollnas stad och inte enbart
planomradet och som Bollnas kommun avser att hantera i ett storre perspektiv i
en dagvattenstrategi eller policy for dagvattenhantering. For planomradets
utbyggnad har en sarskild atgardsplan for dagvattenhantering upprattats som
bifogas detaljplanen. Denna beror de viktigaste fragestallningarna som ska
utredas vidare i en dagvattenutredning i syfte att skapa en god
dagvattenhantering och bidra till en séker bebyggd milj6. Vid kommande
projektering ska markomrade och bebyggelse projekteras med hansyn till
riskerna for rinnvagar och tankbara hoga vattennivaer. Vid akut
oversvamningsrisk har kommunen en sarskild krisplan for hantering av
oversvamningar fran Ljusnan.

Buller

Narheten till jarnvagen och gatan innebér att planomradet utsatts for
bullerpaverkan. Den planerade markanvandningen i form av resecentrum,
kontor och centrum och torg &r dock inte en kanslig markanvéndning i
bullerhdanseende. Detaljplanens genomférande i form av ett nytt resecentrum
med utdkad busskapacitet innebér att busstrafiken kan ¢ka och déarmed
bullernivaerna som avges fran Resecentrum och pa vagen till/ fran
Resecentrum. En tatare turtdthet i kollektivtrafiken kan ju i sin tur leda till att
personresor i egen bil minskar med paféljande minskad bullerpaverkan som
foljd.

Kollektivtrafikmyndigheten planerar att infora 20- minuters trafik istéllet for 30-
minuters trafik for fyra stadslinjer i Bollnas tatort (linje 1,2,3,6) till ar 2019.
Detta innebér att vardera linje kommer att 6ka fran dagens 28 st. bussar som
angor resecentrum per dag till 40 st./dag. Kollektivtrafikmyndigheten arbetar
med att infora elbussar istéllet for dieselbussar vilket skulle ha positiv inverkan
p& minskade bullernivaer. Okade bullernivaer fran Resecentrum bedéms inte
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paverka nagon kanslig bebyggelse sa som bostader eftersom bostader inte finns
i Resecentrums direkta ndrhet. En effekt av den nya byggnaden &r att bullret
fran Resecentrum, och delvis bullret fran jarnvagen, kommer att avskarmas
Osterut.

Vibrationer

Eftersom planomradet ligger i direkt anslutning till jarnvagsomradet riskerar
vibrationsnivaerna i planerad bebyggelse att bli hdga. Riktlinjer for
vibrationsnivaer finns for byggnader for stadigvarande vistelse, som bostader,
men saknas for andra typer av bebyggelse.

Teknisk forsorjning

Vatten, avlopp

Planomradet ligger inom det kommunala verksamhetsomradet for vatten- och
avlopp. Ny bebyggelse ska darfor anslutas till det allménna VVA- nétet.

Dagvatten

Dagvatten &r regn- och sméltvatten fran tak och hardgjorda ytor samt
dréneringsvatten fran fastigheterna. Dagvattnet avleds i dagslaget fran
planomradet via tva huvudledningsnat, separerade fran ovrigt spillvatten. via
Brogatan och Alggatan ut till Ljusnan och Varpen. Dagvattenledningar gar i
nord-sydlig strackning inom bussplaneomradet.

Detaljplanen innebér inte att nagra nya, oexploaterade markytor ianspraktas for
bebyggelse. Ett undantag &r en mindre gron yta inom bussterminalen som
troligen kommer att forsvinna till foljd av att bussangoringen kommer att
disponeras om och att fler bussar kommer att trafikera omradet. |1 och med att
mangden hardgjorda ytor inte 6kar namnvart kommer omradet inte slappa fran
sig mer dagvatten gentemot dagslaget.

| samband med ombyggnation av omradet finns dock méjligheten att genomfara
atgarder for att minska utflodet av dagvatten och i hogre grad rena det innan
utslapp. Ett minskat utfléde av dagvatten till ytvattenférekomsten skulle minska
paverkan pa vattenkvalitén samt minska belastningen pa dagvattenatet och
darmed sarbarheten vid exempelvis extrem nederbord.

Flera atgarder ar mojliga for att i hogre grad &n tidigare omhanderta och rena
dagvatten vid kallan, bade inom allman platsmark som torg, park och gata samt
inom kvartersmark. Ny byggnad for Resecentrum kan exempelvis ha ett
vegetationsklatt tak med sedum vilket absorberar bade regnvatten och
fororeningar. Véaxtbéaddar &r ett satt att hantera dagvatten som tillsammans med
biokol kan effektivisera reningspotentialen. Dagvatten kan ledas till
infiltrationsytor vid trdd och annan vegetation. Det som beddms ha storst verkan
att rena bussytans dagvatten ar oljeavskiljare som forhindrar oljeutslapp till
recipienterna.

Sno6 inom omrade for trafik for resecentrum kommer troligen att hanteras inom
kommunens ordinarie snéhanteringsprogram genom att stérre snéhdgar
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borttransporteras. Angoringsomradet for bussar kan komma att utrustas med
varmeslingor.

En separat dagvattenutredning avses utforas infor projektering av planomradet.
Till detaljplanen bifogas en atgardsplan for dagvattenutredningen som pavisar
de viktigaste aspekterna att behandla fér en god och séker dagvattenhantering.

Energitillforsel
Ny bebyggelse kan ansluta till fjarrvarmenatet.

El, tele, data
El, tele och datanatet ar utbyggt i omradet.

Genomférandefragor
Organisatoriska fragor

Planforfarande

Detaljplanen handl&ggs efter ett utdkat forfarande enligt plan- och bygglagen
(2010:900) eftersom detaljplanen bedéms vara av betydande intresse for
allménheten och i 6vrigt av stor betydelse.

Preliminar tidplan for detaljplanens framtagande

Godkénnande av Miljo och byggnamnd 19 september 2018

Godkannande av Kommunstyrelsens arbetsutskott 27 september 2018
Godkénnande av Kommunstyrelsen 11 oktober 2018

Antagande av kommunfullméktige 29 oktober 2018

Laga kraft 27 november 2018 (om antagandet ej 6verklagas eller Gverprévas)

Preliminar tidplan for detaljplanens genomférande

Projektering 2018
Anlaggande av infrastruktur 2019
Byggnation av Resecentrumbyggnad 2020

Genomforandetid

Genomforandetiden &r fem ar fran det datum planen vinner laga kraft.
Genomforandetiden &r den tid under vilken planen &r tankt att genomforas.
Under genomférandetiden har fastighetségaren ratt att bygga i enlighet med
detaljplanen och planen far inte &ndras utan att synnerliga skal foreligger.
Fastighetsdgaren ager efter genomfdrandetidens slut ingen rétt till ersattning for
forlorade rattigheter som fanns i den ursprungliga planen. Detaljplanen
fortsatter att gélla efter genomforandetiden till dess den ersétts, upphavs eller
andras.

Huvudmannaskap

Kommunen ar huvudman for allmén plats. Kommunen ansvarar for uppférande,
drift och underhall av allménna platser.
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Ansvarsfordelning

Bollnds kommun &r ansvarig for det nya resecentrumets tillkomst och 6vriga
atgarder inom allman platsmark. Samhallsbyggnadskontoret svarar for
planldggning medan Teknik, service- och fritidsforvaltningen ansvarar for
planens genomfdrande.

Ekonomiska fragor

Planekonomi

Planléaggningen bekostas av Bollnds kommuns Samhéllsbyggnadskontor.
Plangenomfdrandet bekostas av Teknik, service- och fritidsforvaltningen.
Ombyggnad av bussplanen finns medtagen som en atgard i lansplanen for
regional transportinfrastruktur 2014-2025 vilket innebér att staten
medfinansierar. Produktions- och driftskostnaderna har uppskattats till?:

e Alternativ 1: Bussterminal i en vaning. Total produktionskostnad &r 23
miljoner kronor. Driftskostnad ar 68 300 kr/ar.

e Alternativ 2: Bussterminal i en vaning + tre vaningar kontor, 4050 m?,
totalt fyra vaningar. Total produktionskostnad ar 115 — 130 miljoner
kronor. Total driftskostnad &r 224 900 kr/ar.

e Alternativ 3: Bussterminal i en vaning + 6000 m? kontor i tre vaningar,
totalt fyra vaningar. Total produktionskostnad ar 155 — 180 miljoner
kronor. Total driftskostnad &r 286 900 kr/ar. Till skillnad mot alternativ
tva ar bussangoringen fullt 6verbyggd av kontorsvaningar istallet for
enbart halva bussens langd.

Fastighetsrattsliga fragor

Bollnds kommun &ger all mark som behdvs for det nya resecentrumet. | syfte att
underlatta framtida anvandning och dgande av Resecentrum bor kvartersmarken
avstyckas for andamalet. Planen utformas i 6vrigt sa att nagon inlosen av
privatagd mark inte ar nodvandig.

Ett tankbart scenario dar tredimensionell fastighetsindelning kan innebéra ett
effektivt nyttjande av den nya byggnaden for Resecentrum &r dar bottenplanet
anvands for trafikandamal och ovanvaningarna for kontors- och/eller
centrumverksamheter. En fastighetsindelning i 3D &r &ven mojlig for de ytor dar
gangpassage Over gatan medges samt for kvartersmark ovan allmant torg.
Kommunen kan inte avyttra allmén platsmark till privata dgare. Ska kommunen
daremot &ga marken ar fastighetsreglering daremot inte nédvandigt.

Tekniska fragor

Ledningar

| samband med ett plangenomférande behéver flera underjordiska ledningar
som el, tele, VA och dagvatten behova flyttas pa beroende pa byggandens
utformning. Bland annat den storre dagvattenledningen som gar i nord-sydlig

2 Presentation av kalkyl- och driftsbudget, Rambdll (2017-03-15)
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riktning 6ver tankt byggnation vilken bor flyttas ut till gatan. Ledningségaren
ansvarar for arbetet men det sker pa exploatorens bekostnad.

Tekniska utredningar

Nedan ges en oversikt dver marktekniska undersokningar som beror
planomradet:

e Miljoteknisk markundersokning Resecentrum, Bollnés 2018-02-26,
WSP. Inklusive bilaga 1 (provgroparnas placering), bilaga 2
(faltprotokoll for metangasmatning), bilaga 3 (faltnoteringar), bilaga 4
(analysrapport), bilaga 5 (sammanstéllning av analyser), bilaga 6 (SGI
geoteknisk undersokning 1986)

e PM geoteknik, Bolln&s Resecentrum, 2017-11-22, WSP

e Geoteknisk utredning for Jarnvégsgatans ombyggnad, nytt
terminalomrade, ny godsbyggnad och taxistation, 1986-04-18, Statens
Geotekniska Institut

e MUR (Markteknisk undersokningsrapport)/ Geoteknik, Angen 1 och 3,
Bolinés. Slutrapport 2017-06-12, Tyréns

e PM- Geoteknik Angen 1 och 3, Bollnas, 2017-06-22, Tyréns

e MUR (Markteknisk undersokningsrapport)/ Geoteknik Bro 5:10,
Bollnas. Slutrapport 2017-04-25, Tyréns

e PM- Geoteknik, Bro 5:10, Bollnés, slutrapport 2017-04-25, Tyréns

Konsekvenser

Mellankommunala konsekvenser

Resecentrum i Bollnés fyller en funktion som nod i ett nord-sydligt och ost-
vastligt strak i Gavleborgs lan avseende buss- och tagtransporter. Ett utbyggt
Resecentrum mojliggor utdkad kapacitet for bussangoring vilket bidrar till att
utveckla kollektivtrafiken i lanet avseende dkad turtathet och 6kad kapacitet.
Detta kan ocksa 6ka sannolikheten att antalet tagresenarer okar.

Med kontor som mojlig anvandning mojliggors ett stort antal
kontorsarbetsplatser i ett attraktivt, kollektivtrafiknéra lage centralt placerat i
Gavleborgs 1an och i Bollnas stad. Planen kan darmed bidra till en
regionforstoring med majlighet till goda pendlingsmdjligheter.

Att centrumverksamheter mojliggors i det centrala laget kan starka handels- och
serviceutbudet i centrala Bollnas. Det skulle kunna ha inverkan pa relationen
externhandel-cityhandel och till att handelsresor fran andra kommuner till
Bollnas okar.

Ekonomiska konsekvenser

Pa kort sikt medfor nybyggnad av bussterminal en investeringskostnad for
Bollnas kommun men pa sikt kan det innebara ekonomiska vinster for bade
kommunen och regionen. Nya arbetsplatser i det centrala l4get kan ha stor
positiv paverkan for den lokala ekonomin. Gjorda investeringar utnyttjas battre
och kollektivtrafiken far battre underlag. En attraktiv centrummiljo innebar
béattre mojligheter for handel och service.
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Sociala konsekvenser

En satsning pa kollektivtrafiken och resandemiljon kan ses som en forbattring ur
jamstalldhetssynpunkt da kvinnor statistiskt sett reser mer kollektivt an man.
Den upplevda tryggheten pa Resecentrum kan 6ka. Resenaren bor uppleva
kopplingen mellan olika trafikslag som enklare och mer samlad. Bussarnas
turtathet kan oka vilket kan paverka manniskors resevanor. Sakerheten kring
Resecentrum 6kar. Resecentrum som motesplats kan starkas. Att den allmanna
ytan definieras som torg ger forutsattningar for platsbildning och motesplats.
Det innebar dven att Bollnas far ett nytt torg.

Ekologiska konsekvenser

Regionala och lokala miljomal
De miljomal som anses ha baring pa detta projekt ar:

Giftfri miljo

God bebyggd miljo — Stad och land i samverkan
God bebyggd miljo — Hallbar bebyggelse
Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

Planen beddms inte innebéra risk att de lokala eller regionala miljomalen inte
uppfylls utan snarare leda till battre maluppfylinad.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luftkvalitet

Enligt en kartlaggning som Stockholm och Uppsala lans luftvardsforbund
gjorde ar 2013 av kvavedioxider (NO2) och partiklar (PM10) i sex kommuner i
Gavleborg dar Bollnas stad aven ingick, sa klaras nuvarande
miljokvalitetsnormer for luft i hela Bollnas stad férutom langs med Arbravagen.
Planomradet har i dagslaget en relativt 6ppen struktur dér luften kan blandas
vilket minskar risken for koncentrationer av luftféroreningar (luftemissioner och
partiklar). Enligt matningar utférda 2010 trafikeras Jarnvéagsgatan av ca 3 600
fordon per arsmedeldygn (ADT). Berakningar av Ostra Sveriges
luftvardsforbund 2013 visar att luftfororeningarna, PMio och NO3, ligger inom
intervallet for den nedre utvarderingstroskeln avseende PMio, 25-35 pg/m?,
langs Jarnvagsgatan. For kvaveoxid dr de beraknade vérdena for omradet mellan
Jarnvagsgatan och vig 50/83 22-25 pug/m?, d.v.s. under den nedre
utvarderingstroskeln for kvaveoxid (36-48 pg/m?3).

En utdkad kapacitet for bussterminalen mojliggor fler bussrorelser. Bussarna
drivs i dagslaget med diesel vilket gor att en 6kning av luftféroreningar i
omradet kan ske. Ett arbete pagar mot att istallet infora elbussar. En tatare
turtathet i busstrafiken kan innebéra att fler valjer kollektiva fardmedel istéllet
for egen bil vilket bland annat paverkar luftkvaliten generellt positivt.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten

Varpen, och Ljusnan nedstroms Bollnas ligger utanfor planomradet men berors i
och med att dagvattnet leds ut via kulvert till dem. Ljusnan omfattas av
kvalitetskrav och atgarder. Vattenforekomsterna bedéms ha mattlig ekologisk
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status medan den kemiska statusen inte uppnar god status. Faststallda
miljokvalitetsnormer ska uppnas till ar 2021 eller 2027.

| och med att dagvattnet fran planomradet i dagslaget slapps ut via kulvert till
Ljusnan och Varpen kan vattenkvaliteten paverkas om inte atgarder vidtas for
att rena det innan utslapp. Exempelvis som tidigare ndmnt, via ett 6kat lokalt
omhéndertagande av dagvatten via vaxtbaddar, sedumtak och inférande av
framforallt oljeavskiljare, eller pa nagot annat satt som minskar utflodet av
orenat dagvatten.

Fastighetskonsekvenser

Bro 5:10

Markanvandningen revideras sedan tidigare detaljplan fran kvartersmark for
jarnvagsandamal till allmanna platser och kvartersmark. Kommunen blir
huvudman for ny allméan platsmark. En fastighetsreglering av ett markomrade
fran Bro 5:10 till Heden 4:114 ar mojlig.

Heden 4:114

Markanvandningen revideras fran jarnvagsandamal (Tj) till centrum (ej hotell
eller vandrarhem), resecentrum och kontor. Planférslaget ger 6kade mojligheter
till anvandning jamfort med tidigare jarnvagsandamal. Byggratten utokas i
byggnadshojd fran 7,5 m till 9 m. | byggnadsarea finns &nnu outnyttjad
byggratt. Byggratt skapas Over torget vilket innebér att fastigheten kan byggas
ihop med byggnad inom Bro 5:10. Tillboyggnadsméjligheter finns aven dsterut i
markplan pa angransande fastighet. En fastighetsreglering av ett markomrade
fran Bro 5:10 till Heden 4:114 ar mojlig. Kontor och kiosk som bedrivs inom
fastigheten blir planenliga.

Vantsalen for tag- och bussresenarer ar i dagslaget forlagd till byggnad inom
fastigheten. Vantsalen kommer troligen att flyttas troligen fran
stationsbyggnaden till den nya Resecentrumbyggnaden i samband med den nya
byggnadens fardigstallande med konsekvensen att en hyresgést (X- trafik)
flyttar. For Heden 4:114 finns ett officialservitut for ratt att anvanda ett omrade
for 20 parkeringsplatser (korttidsparkering) inom Bro 5:10. | detaljplanen utgor
markomradet kvartersmark for parkering vilket innebar att servitutet kan
kvarsta.
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SIEST=8

Kartan visar servitet for parkeringar

Angen 1
Del av det sydvastra hornet planldggs som gatumark istéllet for parkmark, gata
och allman p-plats.

Bro 4:1

Den del av Bro 4:1 som berdrs planlaggs for jarnvagsandamal. Ingen skillnad
fran tidigare. Servitut finns for befintlig transformator inom Bro 5:10.
Transformatorstationen Den planlaggs som jarnvagsandamal.

Revidering

Planen har upprattats i maj 2017 och reviderats efter samrad och granskning i
oktober 2017 och juni 2018. I vilka avseenden planen har reviderats framgar i
samradsredogorelsen respektive granskningsutlatande.

Medverkande tjdnsteméan

Planen har upprattats av Bollnds kommuns Samhéllsbyggnadskontor,
Planavdelningen, i maj 2017 genom tidigt arbete av samhallsplanerare Mikaela
Nilsson, vid samrad och granskning av planarkitekt Stefan Norberg. Deltagit i
planarbetet har &ven GIS- ingenjor Martin Blixt och stadsarkitekt Bashir Hajo.

Planavdelningen

Stefan Norberg
Planarkitekt



