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INLEDNING

FASTIGHETER - FARJETERMINALEN

Bild 1. lllustration over framtidens Brddholmen. (Nyréns Arkitektkontor)

I samband med Oskarshamns stads stora
stadsomvandlingsprojekt Inre Hamnen har
behovet av nya trafiklosningar och en fordandrad
trafikforing i hamnoradet och lings Skeppsbron
blivit aktuella. Inre Hamnen med Bradholmen

i spetsen ska bli Oskarshamns nya stadsdel vid
vattnet med fokus pé attraktiva stadsmiljoer

for oskarshamnarna och besokare. Skeppsbron
som idag anvénds som utfartsvig vid tomning
av Gotlandsféarjan och rangering av trailers ar
del 1 Inre hamnen-projektet och ska pa sikt fa
en ny anvandning. En ny trafiklosning fran
farjeterminalen ar sdledes en forutsittning, dels
for att frigéra Skeppsbron fran rangering men
dven for att trafiken fran firjan inte ska ledas
genom Inre hamnen.

Pé uppdrag av Oskarshamns kommun har

WSP under 2014 studerat alternativa sétt att
tomma Gotlandsférjan och kommit fram till ett
forslag till trafiklosning som ligger till grund
for det fortsatta arbetet. Huvuddragen i den

nya trafiklosningen é&r att all trafik dirigeras
soderut via Verkstadsgatan samt via ny vig
langs jarnvégsspéren. Plats for rangering skapas

Sida 4

vid terminalen samt léngs jarnvagsspéret och i
Lokgatans slut.

For att mojliggora och vidare utreda omradets
och markens lamplighet for foreslagen
forandring behover ny detaljplan upprittas.

Detaljplanen bestar av foljande handlingar:
- Plankarta med bestimmelser

- Planbeskrivning

- Behovsbedomning

- Miljokonsekvensbeskrivning

- Fastighetsforteckning

- Samradsredogorelse

Plankartan med planbestimmelser ar
detaljplanens viktigaste handling och ar det
dokument av planhandlingarna som é&r juridiskt
bindande. Planbeskrivningen (detta dokument)
ar till for att beskriva detaljplanens syfte

och dess forutséttningar och fordndringar. I
planbeskrivningen ingar ocksa beskrivningar av
planens konsekvenser och hur det ar tankt att
planen ska genomforas.

INLEDNING
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Nedan ges en inledande beskrivning av vad en
detaljplan &r och hur processen for just den hir
detaljplanen ser ut.

VAD AR EN DETALJPLAN?

En detaljplan ska upprittas nér det ska byggas
nytt eller nir bebyggelse ska fordndras eller
bevaras. Med en detaljplan reglerar kommunen
anvindningen av mark- och vattenomraden och
redovisar hur grinserna mellan allménna platser,
privat kvartersmark och vattenomraden ska se
ut. En detaljplan medfor i princip en rétt att
bygga i enlighet med planen under en sérskild
genomforandetid, som dr minst 5 &r och hogst
15 ar. Planen dr bindande vid provning av lov.
Detaljplanen reglerar dven andra réttigheter och
skyldigheter, inte bara mellan markégare och
samhéllet utan ocksa markégare emellan.

Det dr en kommunal angeldgenhet att planlagga
mark och vatten. Detta kallas ofta det
kommunala planmonopolet och innebér att det
ar kommunerna som antar planer inom de ramar
som samhéllet bestimt. Det kommunala plan-
monopolet innebdr att kommunen bestdmmer
om planldggning ska komma till stdnd eller inte.

DETALJPLANEPROCESSEN

- NORMALT PLANFORFARANDE

Uppdraget for detaljplanen gavs fore 2015-01-
01 och bedrivs enligt tidigare forfarande dar
processen for att upprétta en detaljplan kan ske
med enkelt eller normalt planforfarande. Plan-
forfarandena skiljer sig nagot at, men i stora

Samrad

ﬂ &

Uppdrag (Program)

(&

Granskning

drag foljer de samma monster. I det hér fallet
upprittas detaljplanen med normalt plan-
forfarande och nedan foljer en kortare
beskrivning av processen, se dven figuren nedan.

Samréad

Under samradet &r ett forsta forslag till
detaljplan allmént tillgéngligt under minst fyra
veckor. Syftet med samradet &r att himta in
synpunkter och kunskap frén de som berdrs

av planen. Under samréadet ska ldnsstyrelsen,
kénda sakdgare samt andra som har ett vasentligt
intresse av planforslaget ges majlighet att lamna
synpunkter.

Granskning

Efter samradet sammanstélls inkomna syn-
punkter i en samradsredogdrelse och eventuella
andringar gors i planhandlingarna. Darefter

gors det nya planforslaget allmént tillgdngligt
for granskning under minst tre veckor. Under
granskningen dr det aterigen mdjligt att 1dmna in
synpunkter pa forslaget.

Antagande och laga kraft

Efter granskningen sammanstélls inkomna syn-
punkter i ett granskningsutlatande och
eventuella dndringar gors i planhandlingarna.
Detaljplanen provas sedan for godkédnnande av
samhéllsbyggnadsndmnden. Forutsatt att planen
godkinnes samt att inga dverklaganden inkom-
mer vinner detaljplanen laga kraft tre veckor
efter det att protokollet fran samhéllsbyggnads-
namnden justerats.

Har ar vi nu

v
.

Antagande Laga kraft

Madjlighet att limna synpunkter

INLEDNING
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SYFTE OCH OMFATTNING

PLANENS SYFTE

Detaljplanens syfte ar att mojliggora for en ny
trafikforing fran farjeterminalen for att frigdra
Skeppsbron och Skeppsbrokajen fran tung trafik
i samband med att Inre Hamnen ska exploateras.
Planen ska mdjliggora for nya utfartsfiler,
rangeringsomraden och parkering. Géng- och
cykelvig for allmédnheten ska finnas genom
omréadet.

LAGE OCH AREAL

Planomradet ar lokaliserat i centrala
Oskarshamn och ligger mellan jarnvigsstationen
och farjeterminalen och stracker sig ner till
Lokgatan i soder, se karta 1.

Planomréadet omfattar cirka 1,5 hektar.

4 ‘. V

Karta 1. Planomrddets lokalisering i Oskarshamn

MARKAGOFORHALLANDEN
Detaljplanen beror foljande fastigheter:
Oskarshamn 2:1, 3:1, 3:3 samt Uranus 14, 15,
16.

Foljande fastigheter dgs av Oskarshamns
kommun:

Oskarshamn 3:1

Oskarshamn 3:3

Uranus 14

Uranus 15

Foljande fastighet ir privatigd:
Uranus 16

Foljande fastighet éigs av Trafikverket:
Oskarshamn 2:1

Sida 6 SYFTE OCH OMFATTNING
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Karta 2. Agandeforhdillanden
,gramarkerad mark dgs av
Oskarshamns Kommun. Plan-
omrddets ungefdrliga avgrdns-
\ ning markeras med réd linje.

Nedan, Karta 3.
Gdllande detaljplaner

©skarshamn:

A 4975

A 4943
A 4930
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

OVERSIKTLIGA PLANER

Detaljplanen beddms stimma Sverens

med intentionerna i den fordjupade
oversiktsplanen for Oskarshamns stad antagen i
kommunfullmiktige 2014-02-10. Planen pekar
ut jirnvégsstationen som en knutpunkt for
kollektivtrafik.

Tillsammans med Inre hamnen foreslés
farjeterminalen som omvandlingsomrade.
Férjeterminalen foreslas flytta till nytt lage vid
Manskensviken. Fordndrade forutséttningar har
lett till att planerna pa att flytta farjeterminalen
skjutits fram. Planeringen av de andra delarna av
Inre hamnen-projektet pagér.

DETALJPLANER

Hela planomrédet ar sedan tidigare planlagt och
berdrs av foljande detaljplaner:

A 2843
A 4564
A 4788
A 4930
A 4943
(Se karta 3, sid 7.)

ANGRANSANDE PLAN-/
BYGGPROJEKT

Inre hamnen

Inre hamnen ar Oskarshamns stora
stadsomvandlingsprojekt och kommer att skapa
nya attraktiva bostdder och allménna platser
som samtidigt forbéttrar den centrala stadens
vattenkontakt. Projektet har hog prioritet och

ar viktigt for att 6ka stadens och kommunens
attraktivitet och skapa forutsattningar for en
befolkningstillvixt.

Ett planprogram for Inre hamnen antogs 2015-
09-03.

En viktig del i projektet dr att frigdra
Skeppsbrokajen fran rangering och trafik fran
farjeterminalen. Kajen kan ges en ny utformning
och fler anvindningsomraden for stadens
invanare och besokare. Att minska trafiken och

Sida 8

sarskilt den tunga trafiken pa Skeppsbron och
genom Inre Hamnen &r ocksé en viktig del for
att gora stadsdelen attraktiv.

Resecentrum

Omréadet kring jarnvigsstationen ska bli
Oskarshamns nya resecentrum. Med den nya
placeringen blir kopplingen mellan bussar, tdg
och firja béttre och det blir smidigare att byta
mellan olika trafikslag. Projektet dr pabdrjat och
planeras vara klart forsta halvan av 2017.

STRANDSKYDD

Idag finns inget strandskydd for planomradet. |
samband med ny detaljplan aterintrader strand-
skyddet enligt regler i plan- och bygglagen.

Marken inom planomrédet dr sedan tidigare
ianspraktagen. Den naturliga strandlinjen ar
sedan ldnge fordndrad i centrala Oskarshamn
genom utfyllnader och ér idag hardgjorda kajer.

Planomrédets norra gréns ligger cirka 50 meter
ifran kajkanten.

Omradet mellan planomréadet och kajlinjen
anvénds for hamnéndamal/farjeterminal och &r

inte tillgdngligt for allménheten.

Detaljplanens bestammelser och riktlinjer
For de delar inom planomradet dir strandskydd
aterintrdder upphéavs strandskyddet utifran
beddmningen att omradet redan har tagits

i ansprak pa ett sitt som gor att det saknar
betydelse for strandskyddets syften (MB 7:18 C
§, punkt 1).

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
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RIKSINTRESSEN

Oskarshamns hamn ar efter beslut av
Sjofartsverket 2001-10-22 av riksintresse for
sjofarten. Riksintresset preciserades i rapport
2007:20 Riksintresset Oskarshamns hamn.
Forutom hamnen med tillhorande farled ingar
anslutande végar och jarnvig i riksintresset. |
karta 4, sidan 10, framgar statens samlade syn
pa riksintresset Oskarshamns hamn.

Till riksintresset hor dven ett storningsomrade
inom vilket verksamheter och bebyggelse som
kan komma att forsvara for/hindra hamnens
verksambhet inte far uppforas.

Detaljplanen bedoms inte negativt paverka

riksintresset utan starker det genom att skapa en

tydligare trafikforing fran féarjeterminalen.

BYGGNADSMINNE
Jarnvagsstationen, lokaliserat strax utanfor
planomradet, ar klassat som byggnadsminne.

Byggnadsminnet bedoms inte paverkas av
planforslaget.

Bild 2. Oskarshamns jéirnvdigsstation

BEHOVSBEDOMNING
AV MILJOPAVERKAN (EV
MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING)

En behovsbedéomning har upprittats i samband
med planarbetet. Denna visar att det kan
foreligga en risk for att planens genomforande
kan antas medfora betydande miljopéaverkan.

Se behovsbeddmning for stéllningstagande och
motivering. En miljokonsekvensbeskrivning har
upprittats parallellt med planarbetet och finns
att lasa 1 sin helhet i bilaga 3.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN Sida 9
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IRiksintresset Oskarshamn hamn - teckenférklaring

Vattenomrade inom alimant hamnomride =« == Gallande grans | vatten for allmant hamnomrade |
|| Befintiga hamndelar mme Jarnvag av riksintresse - ulpekad 2006 i
| - - - 4 Utveckiingsamraden 1-4 s Jarnvag av ik e - Ltpekal hamnspa
| 4 _a| Gollandsirafiken som fiyltas —JarrvaQ 3v riksi - framii

[ <] Strategiskt omvandiingsomréde
[ [ | Hamnanknuten industriell verksamhet

o

Karta 4. Riksintresset Oskarshamns hamn (Ldnsstyrelsen 2007)

Sida 10 TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
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FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

NATUR

Planomradet har en del vixtlighet och gronska
Oster om jarnvagsomradet och upp mot
bostadsbebyggelsen pa kullen. En inventering
av omradet genomfordes 21 april 2015 av
Oskarshamns kommunekolog med nedanstaende
beskrivning som resultat.

Mark, vegetation och djurliv

Omradet préglas starkt av glest bevuxna
hallmarker av lite olika karaktir. Nedanfor
klipphillarna finns smala barder av 16vtrid av
framst yngre trdd och buskar. Utmed sjélva
sparen finner man glest bevuxna grusmarker
med en typisk ruderatmarksflora. Lingst i soder
ligger ett skogsparti med ett tétt tradskikt av
lovtrad, framst 16nn.

Héllmarkerna bestar av en blandning av rena
héllmarksytor och sprickor med grés och orter.
Berget utgors av en rddaktig granit och de
nakna hillarna &r helt 6vervuxna av ett titt lager
av skorplavar. I sprickor och skrevor véixer

en tit grasvegetation med inslag av Orter som
bergssyra, kérleksort, stensota och blastjarna
(tradgardsflykting). I vissa sprickor har dven
bjornbér och slan fatt fist pa en del stéllen.

Pa héllarna ovanfor norra delen av den stora
asfaltsytan véxer ett flertal riktigt gamla tallar.
Nagra &r flerstammiga och flertalet har utvecklat
en riktigt grov bark.

Lovtradsridderna har en mycket varierande
artsammanséttning. Huvuddelen bestér

av unga trad av bjork, sélg och tall. I hojd

med stationshuset dr dock inslaget av alm
framtrddande. Almarna dr ganska grova och hér
forekommer dven viss foryngring. Narheten

till tomtmark gor sig till kdnna genom att
nagra arter av tridgardsvaxter dr vanliga utmed
vissa strickor. Framst giller det murgrona

som ibland &r helt marktéckande. Ibland

tacker de dven stammarna pa traden. Nagra
typiska tradgéardsbuskar har ocksa rymt fran
intilliggande tomter.

Liangst i soder aterfinns ett mindre
16vskogsparti. De éldre traden utgors fraimst av
16nn. Men hér vixer dven asp, tall och bjork. I
réitt stora delar tdcker murgrona bade marken

och tridstammarna. Flera av asparna ar lite

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

grovre. I nagot dppnare delar ticks marken av en
gles griasvegetation.

Utmed och invid jirnvéigssparen vixer en gles
gris- och ortflora. Marken &r mycket grusig och
torr. Tdckningsgraden av vixterna ar ofta inte
storre dn 25-30 %. Till de vanligaste véxterna
hor bergssyra, fibblor, rolleka, vitkldver,
féarsvingel, nagelort och kérleksort. Pé de 6ppna
ytorna ses hir och dér mindre uppslag av bjork
och silg.

Vid besoket kunde ocksa noteras tvé
kulturhistoriska inslag. Uppe pé hédllmarken
finns utmed kortare strackor rester av en
stenmur. Muren ir av skalmurstyp och ér
relativt raserad. En hel del av stenarna utgors
av sprangsten, vilket tyder pa att stenmuren
kanske inte dr s& gammal. Den andra typen av
kulturhistorisk ldmning ar fackverksstolpar
byggda av u-jarn. Sammanlagt sags tre stycken
sddana, frimst i omradets norra del. Stolparna
har troligen hallit upp nadgon form av ledning,
da det Overst pa en av dessa fanns isolatorer.
Stolparna verkar ha varit uppstagade med vajrar.

Sammanfattning natur:

Omradet innehéller vanlig och mycket typisk
natur for Oskarshamnstrakten. Det som sarkilt
bor vérnas dr de glest tallbevuxna héllarna i
omrédets sddra del. Tallarna &r mycket gamla
och bér om mojligt skyddas. Aven inslaget av
alm invid stationen &r intressant.

Detaljplanens bestammelser och riktlinjer
Ett omrade NATUR avsitts i planen mot
fastigheterna pa kullen ovan jarnvagssparen,
naturomradet omfattar ca 20 % av planomridet.
Dagens planlagda naturomrdde kommer att 6ka
med ca 300 m?. Natur som inte behover tas i
ansprak for att genomfora planen bor sparas for
att bevara en viss niva av gronska i omradet.

Inslag av trdd och annan gronska uppmuntras

i utformningen av rangeromraden, parkeringar
och langs med korfiler for att géra omradet
attraktivare och minska belastningen pa
dagvattennitet da tridd och gronska hjélper till att
ta hand om regnvatten.
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Topografi

Planomradet har en varierad topografi,

frén ett flackt omrade med ldgre punkter

langs med jarnvagen och i norr till att &ven
innefatta delar av det hojdparti som ligger
Oster om planomradet. Lagsta punkterna inom
planomrédet dr cirka 3 meter Gver havet medan
de hogsta ligger pé cirka 14 meter 6ver havet.

Detaljplanens bestdmmelser och riktlinjer
Detaljplanen medger att topografin dndras langs
med jarnvéigssparen for att rymma fler korfiler.

Markbeskaffenhet och geotekniska
férhallanden

Jarnvagsstationen och jarnvégen ligger i en
dalgédng med morén som jordart. Hojdpartier i
och runt planomréadet bestar av berg. Omradet
kring férjeterminalen och kajerna ar utfyllda
omraden, beskaffenhet okédnd.

Detaljplanens bestammelser och riktlinjer
Planomréadets grundldggningsforhallanden
beddms klara den markanvindning som
detaljplanen foreslar. Inga nya byggnader
foreslas.

Sida 12
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MILJOFORHALLANDEN

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r juridiskt
bindande styrmedel som inférdes med
Miljobalken &r 1999. Miljokvalitetsnormer dr
foreskrifter om viss lagsta miljokvalitet for
mark, vatten, luft eller miljon i dvrigt inom
ett geografiskt omrade och beskrivs ndrmare i
miljobalkens femte kapitel.

Vattenforekomster och dagvatten
Befintligt dagvattensystem inom planomréadet
hanteras till stor enligt gammal norm, dvs
leds bort till ndrmsta vattendrag, sjo eller

hav vilket innebér finns ett inbyggt problem.
Planomradets receptient &r hamnbasséngen
som &r en del av vattenférekomsten Inre
Oskarshamnsomrédet. Den ekologiska statusen
for inre oskarhamnsomradet ar mattligt god
medan den kemiska statusen inte uppnar god
kemisk ytvattenstatus.

Det aktuella planomradet ar idag till stora delar
hardgjort och planlagt som jarnvagsomrade,
smaindustri och kontor. Idag ar ca 1500

m? inom planomradet planlagt for natur.
Detaljplaneforslaget innebér att ca 1800 m?
natur sikerstills inom planomradet.

Da uppstallningsplatser for trailer och lastbilar
foreslas inom planomradet kommer risken for
oljeldckage till dagvattnet att dka.

Detaljplanens bestdmmelser och riktlinjer
Kommunen har studerat mojligheten att anligga
skédrmbassdngar nere i inre hamnen omrédet,

ca 50 meter fran planomradets nordligaste del,
for att omhénderta dagvatten. Skidrmbassdngen
ar avsedd att hantera dagvatten fran

omgivande omraden, ddr dven planomridet for
farjeterminalen dr medriknat, se karta nedan.
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WSPs PM om Skdrmbassdng inre hamnen Oskarshamn, se bil. 3.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Dagvattenledningar kommer att ledas

frén planomradet och nynna ut i den nya
skdrmbassidngen. Bassdngen kan dock inte
komma till stand forrén trafiken fran farjan ar
omdirigerad, vilket denna detaljplan asyftar att
gora. Kommunen har paborjat projektering av
omradet dér skdrmbasséngen ska placeras.

Dagvattensystemet vid rangeringsytorna ska
dven utformas med lokala oljeavskiljare dér
uppstéllning av trailers och lastbilar planeras sa
att ev. oljeldckage tas omhand lokalt och inte
rinner vidare ner i skirmhamnbasséngen.

Av de simuleringar som gjorts dras slutsatsen
att fororeningsbelastningen till hamnbassédngen
fran det aktuella avrinningsomradet i sin helhet
kommer att minska jamfort med dagens utslapp.
Genom anldggandet av en skidrmbassidng skapar
man en mindre reningsanldggning i recipienten
i en kontrollerad milj6. Det skapas en begriansad
area dér fororeningar kan spridas och darfor
underléttas drift och skotsel. Det bedoms att
anldgga en skidrmbassing &r ett kostnadseffektivt
alternativ for att behandla dagvatten fran
aktuella avrinningsomradena.

Enhet Riktvérde
15

Avrinningsomrade

Sédra inre Orange & Total
hamnen rosa belastning *

Fosfor (P) pall 200 150 260 157,40
Kvive (N) mgil 25 195 16 119
Bly (Ph) gl 10 54 13 4,84
Koppar (Cu) pgll 30 243 26 9,03
Zink (Zn) pgll 90 511 89 25,25
Kadmium (Cd) uagll 045 0,3 059 038
Krom (Cr) gl 15 73 10 3,82
Nickel (Ni) ugll 20 45 83 6,47
Kvicksilver (Hg) pgll 0,05 0,07 0,022 0,03
Suspenderad substans mg/l 50 23 61 16,48
(88)
Oljeindex (olja) mg/l 05 06 06 0,14

*Avser den totala féroreningsbelastningen efter behandling frén rosa och orange

avrinningsomradena inklusive sodra inre hamn

Vid dimensioneringen av reningsanlédggningen
har médngden regn vid en statistisk aterkomsttid
pa mellan 0,5-1 ar anvénts. Floden som
uppkommer vid kraftigare regn leds forbi
(brdddas forbi) anldggningen. Detta gors

for att skydda anldggningen och sédkerstilla

en bra reningseffekt. Ca 90 % av den totala
arsnederborden berdknas kunna behandlas i
skidrmbassingen.
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ARO Faroreningsbelastning (kgfén

Ph Cu Zn Cd cr Ni Hg Olja
Sodra inre hamnen 0,14 0,49 170 006 140 009 0.0002 12,73
(kglan
Dmngeumréde 0.66 1.40 460 0,03 054 043 0,001 31,00
(exklusive Sédra inre
hamnen)
Rosa omrade 160 330 1100 007 130 1.00 0.003 75,00
Faroreningar som 024 052 173 0,02 032 015 0.000 11,87
braddas fore
skarmbassang*
Faroreningar som 216 467 1557 015 292 137 0.004 106,86

passerar
skarmbassang™®
Total Fororeningar 2,40 5,19 17,80 0,17 3,24 1,52 0,0042 118,73
(kglan

Avskiljningsgrad i 75 &0 85 70 a0 35 0 80
skarmbassang

Stormtac (augusti

2018) (%)

Avskiljningsmangd i 1.62 3,74 1323 010 262 048 0,000 96,17

skarmbassing (Kg/an
Fororeningsbelastning 0,54 0,93 2,34 0,04 0,29 0,89 0,0042 10,69
efter behandlingen
(kglar)
Total 0,78 1,45 407 0,06 062 1,04 0.0042 22,56
Faroreningsbelastning
i inre hamnen (kg/ar)™
*90% av arsvolym behandlas i anlaggningen medan 10 % briddas
*Fb ingsbel. ing efter behandlingen plus fo som bréaddas fore skarmbassédng

Sammanfattning dagvatten:

Det aktuella planomradet ar idag till stora delar
hardgjort och utan nagra krav pa infiltration
eller omhédndertagande av dagvatten. Dagvattnet
fran omradet rinner orenat ut i hamnbassdngen
genom dagvattenledningar. Den nya detaljplanen
for omradet bedoms medfora ett forbéttrat
omhéandertagande av dagvattnet och bidrar
darfor inte till att forsimra hamnbassidngens
vattenstatus.

Luft

Nagra métningar av luftkvaliteten har

inte utforts i omradet. Sannolikt klaras
miljokvalitetsnormerna for NOx och partiklar i
Oskarshamn enligt IVL och Luftvardsforbundet
i Kalmar Lén. Eventuellt kan timmedelvédrdena
overskridas lokalt och tillfalligt i samband med
lossning och lastning av férjan.

Planforslaget kommer inte att medfora

okad trafik, utan en omférdelning av

trafiken 1 samband med tdmning av férjan

sker. Da miljokvalitetsnormerna for luft
sannolikt klaras idag och da planforslaget

inte medfor trafikokningar forvintas inga
negativa konsekvenser pa luftkvaliteten i
planomradet uppsta. Mojligheterna till att klara
miljokvalitetsnormerna kommer inte forsvaras.
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Buller

Till detaljplanen har en bullerutredning
upprattats (Norconsult AB,

Oskarshamns farjeterminal, Trafik- och
industribullerutredning, reviderad 2016-

10-25). Nedan sammanfattas resultatet av
denna samt detaljplanens konsekvenser med
avseende pa buller. For bullerkartor hdnvisas till
bullerutredningen i helhet.

Industribuller

Enligt terminalchefen vid hamnen ar det
vanligen ungefar 1-2 trailers per dygn som star
nagra timmar med dieselaggregatet paslaget,
innan den/de blir hdmtade med lastbil. Hur
hamnens verksamhet kommer att se ut i
framtiden é&r inte fastlagt och det ar dérfor
oklart om det kan bli aktuellt med fler eller
férre trailers som stir med kylaggregat paslagna
nattetid.

For bullerberdkningarna har antagits att 4
kylaggregat ar paslagna samtidigt, vilket ar
dubbelt s& manga som i nuldget. Detta far
motsvara ett sd kallat ”worst case scenario”.

Det dr ocksé mgjligt att koppla trailers till
elanslutning och lata kylningen drivas av

el. Eldrift 4r ca 6 dBA tystare an dieseldrift.
Oskarshamns kommun har for avsikt att
mojliggdra elanslutning av trailers for att sinka
bullernivaerna inom hamnomradet.

Beridknade och redovisade ljudnivéer avser

ett framtida scenario som tar hojd for att
verksamheten utdkas. Berdkningarna har gjorts
for olika placeringar av trailers med eller utan
dieseldrift samt med och utan bullerskdrm. I
figur 1 redovisas inom vilka fastigheter som
uppstéllning av trailers planeras (Uranus 14 och
15) samt angrénsande bostadsfastighet (Uranus

1.
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Figur 1: Uppstdllningsytan inom Uranus 14 och Uranus
15. Angrdnsande i sydost ligger fastigheten Uranus 1 med

befintliga bostadshus.

Uppstéllning av trailers pa kylning inom Uranus
14 och 15 berdknas ge upphov till ljudnivéer
vid Uranus 1 som 6verskrider riktvarde for
industribuller nattetid om kylaggregat kors

med dieseldrift. Det géller &ven om endast 1-2
aggregat ar igdng samtidigt.

For att mojliggora att 1-4 aggregat kors pa diesel
samtidigt krdvs att en hog skidrm byggs. En
skdrm med hojden 6 m klarar precis att sinka
ljudnivéerna fran 4 dieseldrivna aggregat till
hogst 40 dBA vid Uranus 1. Da skdrmen ska
placeras pa fastigheten Uranus 14, vid gridnsen
till Uranus 1, behdver bullerplanket ha ett
skidrmtak. For att begransa bullerspridningen

ar det dven viktigt att alla dieseldrivna trailers
placeras sé nira skdrmen som mgjligt.

Om aggregaten ansluts till el sdnks ljudnivaerna
med i genomsnitt 6 dBA mot med dieseldrift.
Om elanslutningsplatserna placeras inom Uranus
15 klaras riktvérdet for industribuller nattetid
vid samtliga bostadshus inom Uranus 1 utan
ytterligare atgirder. Da dr det forutsatt att fyra
trailers dr i drift samtidigt. Om fyra elanslutna
aggregat istdllet placeras néra fastigheten
Uranus 1 klaras inte riktvardet nattetid inom
Uranus 1. P4 samma sétt som for dieseldriften
kréavs i sa fall att en hog skdrm byggs och forses
med ett skdrmtak, vilket Oskarshamn kommun
avser att gora.

Sammanfattning industribuller:

Inom planomradet kommer elanslutningar att
anordnas och bullerplank med skdrmtak kommer
uppforas pa fastighet Uranus 14, vilket innebar
att riktvdderna for industribuller klaras.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Trafikbuller

Fastigheterna Uranus 7, Uranus 9 och Uranus 13
berédknas redan idag ha ljudnivéer dver géllande
riktvirden. Ombyggnaden av gatorna inom
planomradet samt den forviantade trafikokningen
beddms ge en liten 6kning av de ekvivalenta
ljudnivéerna, upp till 1 dBA, for husen ndrmast
Verkstadsgatan och den nya végen. Storst
forédndring berdknas fastigheten Uranus 1 fa,

dér ekvivalent ljudniva kan 6ka med ca 2 dBA.
Forandringarna bedoms knappt vara horbara.

Fastighet Uranus 9, Uranus 7 samt Uranus 13.

Ljudnivéer ér berdknade vid fasad och
inomhusnivaerna dr uppskattade med en
fasadddmpning péa 25 dB. Uppskattningen
indikerar att det kan bli aktuellt med fonsterbyte
for mest utsatta fasad pa Uranus 7, Uranus 9 och
Uranus 13. Manga bostadshus med moderna
fonster har dock en battre ljudisolering och for
att gora en korrekt beddmning av ljudnivéerna
inomhus maste en noggrannare kontroll av
respektive bostad goras.

Vid befintliga bostdder beldgna strax utanfor
planomradet ligger ljudnivaerna fran végtrafik
over riktvirdena (som géller vid nybyggnation)
béade fore och efter planens genomforande.
Okningen av bullernivderna med upp till 2 dBA
beror till storsta delen pa att trafiken generellt
bedoms Oka i1 framtiden, inte pa grund av att
planen fordndrar eller skapar dkad trafik. Da
bostdderna dr beldgna utanfor nu aktuell plan
kan inga krav pa storningsskydd stillas i nu
aktuell plan.
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De maximala ljudnivéerna fran végtrafiken ar
dimensionerande. Maximala ljudnivéer fran
lokaltégen ligger ldgre dn de fran vigtrafik vid
alla bostdder och uppgér som hogst till 59 dBA
vid Uranus 1. Maximala ljudnivaer fran godstag
ligger hogre dn de fran végtrafik men eftersom
det endast passerar mellan 1-2 godstag per

dygn sé blir dessa nivéer inte dimensionerande.
Hogsta maximala ljudniva fran godstag ligger
pa 75 dBA vid fasad inom Uranus 1. Detta
véirde bedoms inte vara hdgt nog for att riskera
att riktviardet om 45 dBA i maximal ljudniva
inomhus nattetid 6verskrids med mer én 10 dBA
vid 1-2 tillféllen. Géllande riktvirde om 70 dBA
i maximal niva vid bostadshus uteplats bedoms
innehéllas vid samtliga berérda bostadshus.

Sammanfattning trafikbuller:

Uppskattningen indikerar att det kan bli aktuellt
med fonsterbyte for mest utsatta fasad pa Uranus
7, Uranus 9 och Uranus 13.

Hogsta maximala ljudniva fran godstdg bedoms
inte vara hogt nog for att riskera att riktvardet

om 45 dBA i maximal ljudniva inomhus nattetid
overskrids med mer én 10 dBA vid 1-2 tillféllen.

Ombyggnationen som gors i och med den

nya planen medfor endast till en liten 6kning
av bullernivaerna ( upp till 1 dBA) och detta
foranleder inte att atgérder gors pa de hus som
redan idag har nivéer over riktvérden.

Trafikbuller utanfor planomradet

Detaljplanen och de fordandringar av
trafikflodena som planen medfor bedoms inte
paverka eller fordndra nagra ljudnivéer utmed
Asavigen eller Grondalsgatan. Idag dverskrids
det ekvivalenta riktvirdet om 55 dBA och
maximala riktvdrdet om 70 dBA vid flera
befintliga bostadshus. Detaljplanen bidrar alltsa
inte till att forsdmra ljudnivéerna vid dessa
bostadshus.

Storningar

Tillfélliga storningar i samband med planens
genomforande kan uppkomma, exempelvis
sprangningsarbeten. D4 det finns energibrunnar
pa fastigheterna Uranus 2, 4, 7 och 9 bor hiansyn
tas till dessa i samband med spriangningsarbeten.
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Fororenad mark

Markprovtagningar som genomforts av
Trafikverket pd Oskarshamns bangard visar att
halten av fororening inom planomradet, intill
bangarden, ligger under gransvarden for MKM
(mindre kénslig markanvandning), se bilaga

5. Strax utanfor planomradet, i spairomradet,
finns hogre halter av markféroreningar i form
av metaller och PAH. I vissa provpunkter
overskrids riktvardet for MKM. Dock

pavisar provtagningarna som ir tagna inom
planomradet, intill bangarden, pa godkédnda
varden for foreslagen markanvéndning.

Pé fastighet Uranus 14 har det legat
verkstadsindustri som anvént halogenerade
l6sningsmedel. En markundersdkning har
genomforts och visar pa forhdjda véirden av
bland annat PAH som éverskrider MKM 1
asfaltslagret. Provtagningsresultaten frdn marken
under asfaltslagret pavisar virden under MKM,
se bilaga 8.

Detaljplanens bestammelser och riktlinjer

Planforslaget innebér att markanvandningen

i anslutning till bangarden &ndras frén att

vara ett sparomrade till att utgora en vag

med uppstillningsplatser/ rangeromrade.
Detaljplanen mojliggdr ingen byggnation inom
planomradet.

Markundersokningen pé fastighet Uranus

14, som utpekats som fororenat omrade, har
klargjort omfattningen av markfororeningar
och kommunen har gjort beddmningen att
sanering inte kravs utifran den markanvéndning
som avses. Detta dd omrédet endast kommer

att anvindas som uppstéllningsplats med

en hardgjord yta. Detaljplanen tillater ingen
bebyggelse och manniskor kommer endast att
vistas pa platsen tillfalligt vid pa- och avlastning
av féarjan.

Virdena i planomradet visar pé att

materialet kan dteranvindas i vig- och
uppstéllningskonstruktionen inom det planlagda
trafikomradet.

Radon

Inom planomrédet rader en normal till forh&jd
radonniva. Detaljplanen medger inga byggratter
som kan komma att paverkas av radon.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR



ANTAGANDEHANDLING

DETALJPLAN FOR DEL AV OSKARSHAMN 3:1 m.fl. FASTIGHETER - FARJETERMINALEN

RISK OCH SAKERHET (SKRED,
HOGA VATTENSTAND/
OVERSVAMNING, TRANSPORT AV
FARLIGT GODS MM)

Planomradet riskerar att drabbas av
oversvamningar i samband med kraftig
nederbord. (Skyfallsanalys 2015). Konsekvensen
beddéms dock i genomford MKB som ringa da
det i huvudsak ar hardgjorda ytor som tillfalligt
svammar Over.

Transporter av farligt gods kommer precis som
idag att passera genom planomradet till eller
ifran férjeterminalen. Transporterna leds via
planomradet till eller frin Asaviigen vilken &r
utpekad led for farligt gods.

Detaljplanens bestammelser och riktlinjer
Planen foreslar inga betydande forandringar
avseende risk- och sékerhetsfragor. Planen
bedoms minska risken att farligt gods transporter
kor via Skeppsbron och genom stadskédrnan
eftersom den tydligare styr all trafik mot
Asavigen.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

BEBYGGELSE

Bostader

Inom planomrédet finns det hyreslédgenheter pa
Uranus 15, gillande detaljplan medger dock inte
bostadsdndamal for fastigheten. I anslutning

till planomradet finns flera bostadsfastigheter,

se detaljplanelagd bostadsmark markerad gul
nedan.

Verksamheter, 6vrig bebyggelse

Pé Uranus 14 finns en verksamhetsbyggnad som
tidigare anvénts av ett akeriforetag. Idag har
fastigheten tvé hyresgéster, en skytteférening
och ett privat foretag.

Byggnadskultur och gestaltning

Bebyggelsen inom planomrédet ar uppford
mellan aren 1800 och 1958. Bostadshuset pa
Uranus 15 ér éldst, byggnadens fasad har éndrats
med aren. Verkstadsbyggnaden pa Uranus 14 &r
frdn 1958 och byggdes om 1992. Bebyggelsen
bedoms inte ha nagot skyddsvirde.

Detaljplanens bestammelser och riktlinjer
Planforslaget innebér bl.a. rivning av tva bygg-
nader, Uranus 14 och 15. Den sistndmnda &r en
1800-talsvilla, som genom sin platbekladnad
och 0vrig ombyggnad inte langre har nagot
kulturhistoriskt viarde. Det kan darfor knappat
hévdas att den &r av vikt for miljon runt jérn-
vagsstationen.

Den avsevirt yngre byggnaden pa Uranus 14

har enligt var bedomning inget kulturhistoriskt
vérde.
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GATOR OCH TRAFIK

Detaljplanens huvudsyfte ér att mojliggdra

for en ny trafiklosning for trafik fran
farjeterminalen. Detaljplanen &r flexibel for att
omradet ska kunna anpassas efter behov.

Gang- och cykelvagar

Gang- och cykelvig finns ldngs med
Verkstadsgatan vilken knyter Grondal och
omréden sdderut till centrum och Oskarshamns
norra delar. Gang- och cykelvigen gar langs
med Verkstadsgatan ifran jairnvégsstationen
fram till Uranus 13 dér den korsar gatan och gar
sedan pa motsatt sida fram till Grondalsgatan.
Gang- och cykelvigen bedoms som en viktig
lank i stadens gang- och cykelvégssystem och
ska fortséttningsvis vara ett prioriterat strak for
ging- och cykeltrafikanter.

Detaljplanens bestammelser och riktlinjer
Gang- och cykeltrafik ska ges en god
framkomlighet och vara ett prioriterat trafikslag
i en annars bil- och lastbilsdominerande
trafikmiljo. Sakerheten for de oskyddade
trafikanterna ar av stor vikt. Kopplingen

mellan farjeterminalen och resecentrum/
jarnvidgsstationen ar dessutom viktig for
passagerare som ska byta mellan olika
trafikslag.

I och med den foréndrade trafikforingen som
detaljplanen mdjliggor kommer trafikmangderna
vid tdmning av farjan att 6ka langs med
Verkstadsgatan. Eventuella konflikter mellan
mjuka och harda trafikanter kommer mest troligt
att uppsta precis Oster om jarnvigsstationen

dér uppemot fem korfilt 16per ut ifran
terminalomradet. Har kan gédende och cyklister
f& svarigheter att passera i samband med
tomning. Témningen av férjan dr dock véldigt
tidsbegrinsad och stora delar av dygnet kommer
det inte vara nagra problem att passera. Det

har gjorts en trafiksimulering pé planforslaget
som visar pa flera 16sningar som &r mdjliga for
att pa ett sdkert sitt kunna passera viagarna i
planomrédet.

Refuger mellan korfalten och tydliga
Overgangsstéllen med ljussignal dr 10sningar
som bedoms som rimliga. En gangbro skulle
kunna uppféras men ses som ett sekundért
alternativ.
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Bild 6. Jirnvégsstationen ska knytas bdttre till
farjeterminalen.

Gang- och cykelbanan lidngs Verkstadsgatan
foreslas flytta over till vigens nordostra sida
for att inte behova korsa vigen fler ganger én
nédvandigt.

Kollektivtrafik

Planomrédet ligger i direkt anslutning till
farjeterminalen och stadens jarnvégsstation
och framtida resecentrum. Tillgdngligheten
med kollektivtrafik dr god och planomradet
blir en viktig ldnk mellan farjeterminalen och
resecentrum.

Férjetrafiken &r viktig for Gotland och ér

en del av det nationella transportsystemet.
Mojligheterna till smidiga byten mellan olika
transportsitt dr viktigt for att upprétthalla
systemet och gora det smidigast mdjligt att resa
kollektivt. Trafiken till/fran Gotland far inte
enbart ses som ett transportmedel for gods och
bilar &ven om dessa utgor en avgdrande del av
trafiken pa farjan. En tydlig och sdker lank for
passagerare ska efterstravas mellan resecentrum
och farjeterminalen.
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Detaljplanens bestdmmelser och riktlinjer Malet dr att utifran dagens situation och hdnsyn
Inom detaljplanen ar det mojligt att till utvecklingsplaner i Oskarshamn oka trafik-
astadkomma en tydlig och séker passage sikerheten och kapaciteten i den mellersta och
mellan Gotlandsterminalen och resecentrum. sddra trafikplatsen samt tillgéingligheten till
Mojlighet att uppfora en bro for gang- och savil E22 som 37/47:an.

cykeltrafik ges i planen pa grund av dess flexibla
planbestdmmelser.

Trafiksimulering

Pé uppdrag av Oskarshamns kommun har WSP
genomfort en mikrosimulering vid hamnomradet
i Oskarshamn med hjilp av mjukvaran VISSIM.
Analysen utgér fran ett vél tilltaget worst case,
en belastad sommardag avseende fordonstrafik
pa Gotlandsfarjan, men tar ocksa hojd for okad
trafik pa farjan till f6ljd av planerat hangdéck,
som ger plats for ytterligare 150 personbilar.

Syftet med trafikanalysen é&r att svara pa fradgan
hur trafiksituationen blir vid hamnomradet och
vidare ut mot cirkulationsplatsen Asavigen/
Grondalsgatan, da trafiken frén Gotlandsfarjan
i sin helhet kommer kora ut fran omradet via
Grondalsbron, dvs. inte ldngre som idag édven
direkt ut fran farjan at nordvist mot Skeppsbron.
Férjan har som krav att tomningen

av alla fordon maste goras pa maximalt 20 mi-
nuter, detta for att direfter hinna lasta innan
det dr dags for avgang.

Slutsatsen var att samtliga scenarion uppfyl-
ler kravet att hamnomradet ska vara tomt pa 20
minuter. Dock finns skillnad avseende val av
overgangsstille. Den mest kostnadseffektiva
16sningen bor vara signalreglerade dvergangs-
stdllen, denna 16sning ger néstan lika bra fram-
komlighet for fordonen som en géngbro.

Det har dven gjorts en trafiksimulering som
visar pé hur bland annat férjeterminalsomradet
paverkar Oskarshamn tétorts trafikplatser. Da

vi leder all trafik mot sddra trafikplatsen visar
simulerningen att trafikplatserna vid E22 och
riksvdg 37/47 kommer att behdvas atgérdas.
Kommunen arbetar just nu tillsammans med
trafikverket och regionforbundet med en at-
giirdsvalstudie (AVS) vars syfte ir att fi fram
en prioritering av effektiva ldsningar for en
sdkrare trafiksiutation dir det tas fram kostnader,
effekter och konsekvenser. Denna berdknas vara
klar hosten 2016.
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Karta 5. Befintliga gdang- och cykelvigar

Bild 7. Verkstadsgatan idag framfér Uranus 14.
Gang- och cykelvig gdr séderut lings vigens hégra sida
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Karta 6. Befintlig trafikforing for
storre vdgar och gator

' ,
3

e

Karta 7. Forslag till trafikforing
for storre vigar och gator
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Gator

Genom planomréadet gér Verkstadsgatan som

ar del 1 dagens trafikldsning for trafik till och
frén farjeterminalen. Gatan &r lokalgata for
boende i omradet. Viss genomfartstrafik sker

av trafik som ska utat Grondal och Ernemar.
Gatan ér enkelriktad sdderut vilket innebér att
trafik endast &r tillaten att kora in pa gatan fran
cirkulationsplatsen vid jairnvégsstationen. All
trafik fran omradet maste séledes kora soderut ut
via Grondalsgatan. Endast mellan Grondalsgatan
och infarten till Lokgatan &r gatan dubbelriktad.

De stora gatorna/védgarna i niromradet ar
Asavigen, Skeppsbron och Grondalsgatan.
Trafiksiffrorna for dessa ses i rutan hir nedan.

Trafikmétningar:

Skeppsbron:
Totalt: 7800
Tung trafik: 230

Asaviigen (Jvstn):
Totalt: 8500
Tung trafik: 340

Grondalsgatan (Grondalsbron):| Asavigen (Asa):
Totalt: 3700 Totalt: 8000
Tung trafik: 260 Tung trafik: 440

Idag kor trafik fran farjan norrut via
Skeppsbrokajen/Skeppsbron, ndgot som é&r ténkt
att upphora i och med utvecklingen av Inre
hamnen.

Sett i ett storre perspektiv for Oskarshamns stad
hinvisas trafik fran farjan idag enligt utpekade
vagar som ses i karta 6, sid 20. Trafik som kor
norrut via Skeppsbron hidnvisas antingen till
norra trafikplatsen och E22 eller ut via mellersta
trafikplatsen till riksvdg 37/47 alternativt E22.
Trafik som kor soderut fran terminalomradet
hinvisas Verkstadsgatan, Grondalsgatan och
sedan via Asaviigen ut till sédra trafikplatsen
och E22.

Detaljplanens bestammelser och riktlinjer

Gatustrukturen behover fordndras for att
mojliggdra nya utfartsvéigar fran farjeterminalen.
Skeppsbron ska inte ldngre anvéndas for
utfartstrafik eller rangering. All trafik frén farjan
ska istillet ledas soderut till Grondalsgatan

och hiinvisas vidare via Asaviigen till E22 och
riksvig 37/47.
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For att klara av att tdomma farjan sdderut
behover antalet korfiler utokas. Tre korfiler blir
mojligt att anldgga langs med jarnvagsspéaren
som komplement till Verkstadsgatan. For att
rymma filerna behdver en del av berget sprangas
bort. Trafiken fran den nya végen leds upp via
Lokgatan till Verkstadsgatan och Grondalsgatan.
Se de nya trafikflodena i karta 7.

Dimensionerande faktorer ar att farjan ska ga
snabbt att tomma och korfilerna behover darfor
rymma den totala fordonslédngd som férjan
rymmer. Idag &r farjan strax under 200 meter
lang men férjeldget dr dimensionerat for att klara
farjor pa upp till 220 meter. Den senare rymmer
fordonslangder om totalt tva kilometer som vid
anviandande av hangdéck skulle kunna innehélla
tre kilometer fordonsldngd. Forslaget som ligger
till grund for detaljplanen har en total koléngd
om cirka 2600 meter vilket bedoms riacka val
for att klara en tomning av dagens firja. Hela
forslaget till trafiklosning ryms inte inom
detaljplanen men kan genomforas inom ramen
for géllande detaljplaner utanfor planomradet.

Detaljplanen mojliggdr en ny vig langs
med jarnvagssparet samt en utokning av
antalet korfélt ut fran farjeterminalen,
anvindningsbestimmelse T.

Rangering, parkering och utfarter
Lastbilar och trailers som anldnder med férjan
rangeras idag pa Skeppsbrokajen. Periodvis
anviands hela kajen for detta men sett till hela
dygnet star kajen for det mesta oanvénd.

En tillfallig langtidsparkering for resenérer till
Gotland har anordnats vid jarnvagsspéaren under
Grondalsbron, tillfart via Lokgatan. Denna
anvénds i forsta hand kring Almedalsveckan
och sommarens hogsédsongsveckor dé befintlig
langtidsparkring vid Verkstadsgatan inte ricker
till. Omréadet &r stdngslat idag, vilket det dven
avses vara i fortsittningen.

Nya uppstéllningsplatser for trailer och lastbilar
foreslas dven inom planomréadet for att fria
Skeppsbrokajen fran uppstillning.
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Karta 8. Anvisade viger fran firjeterminalen

Detaljplanens bestammelser och riktlinjer

Plats for rangering skapas i direkt anslutning
till farjeterminalen, utmed nya gatan lidngs
jérnvégssparen samt pa grusplanen dster om
jarnvigen, se rod markering pa karta 7, sid 20.

Tillgéngligheten till den tillfélliga
langtidsparkeringen kommer inte att férandras.

Bild 8. Skeppsbrokajen.
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Bild 9. Infart till den tillfilliga langtidsparkering for Gotlandsresendrer

Bild10. Befintlig utfart frdan terminalomrddet mot Verkstadsgatan
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Jarnvag

Planomrédet ligger langs jarnvagen. Aktuellt
jarnvégsstrak, Stangddalsbanan, dr utpekad som
riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8§
miljobalken. Omraden som é&r av riksintresse for
kommunikationer ska skyddas mot atgdrder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnytt-
jandet av anldggningen.

Generellt bor ny bebyggelse inte tilldtas inom ett
omrade pa 30 meter fran jarnvigen. Verksamhet
som inte &r storningskénslig och diar ménniskor
endast tillfalligtvis vistas, t.ex. parkering, garage
eller forrad, kan dock finnas inom 30 meter fran
sparmitt.

Stangédalsbanan dr vid aktuellt omrade oelek-
trifierad och trafikeras enbart av godstag; ca tva
tagpassager per dygn. Grins for sparomrade

for icke elektrifierad bana &r 2,20 meter fran
nérmaste réls. Vid stingsling langs jarnvigen
bor avstandet mellan spar och staket dock vara
storre dn sparomradet. Av sidkerhetsskal uppfors
panelstaket lings jarnvégssparet, hela vigen

in till stationen. Staketet ska uppforas 4 meter
fran det aktiva jarnvagssparets mitt, vilket &ven
inforts som bestimmelse i plankartan. Staketet
ska vara 2 meter hogt av sdkerhetskidl men dven
utformas sé att det estetiskt passar in i stations-
omréadet.

Nér sprangning sker, for att gora plats for de nya
filerna, maste det foretas med avstingt spar och
tagfritt om sprangning sker i niarhet av banan.
Vid spréingarbete i nérhet av sparomradet ska det
ske ett samrdd med bestdllare for att sékerstélla
att Trafikverkets anldggning inte riskerar att
skadas.

Vigledning kring utformning av staket :
Mellan jarnvagsomradet och anvandningsomra-
det for trafik fran Firjeterminalen ska ett staket
uppforas. Staketets priméra syfte ar att vara

en sikerhetsskapande atgédrd och motverka att
obehoriga tar sig in pa sparomradet vilket sétter
en del funktionskrav pa staketet. Det maste vara
tillrackligt hogt och svargenomtriangligt.
Sékerhetsaspekten ska kombineras med en god
gestaltning eftersom stationsomradet &r Oskars-
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hamns resecentrum dir hog niva pa utformning
alltid bor efterstrévas.

Staketet ska ha en stadsmissig utformning i
lackad stal eller gjutjarn, dar svart farg

ska véljas i forsta hand. Ambitionsnivan pa sta-
ketets utformning ska vara betydligt hdgre an ett
flatverksstangsel. Nedan foljer ett antal exem-
pelbilder pa palissadstingsel som ska fungera
vigledande i valet av utférande. Dessa bedoms
kombinera bade sikerhetskrav och utformning-
aspekter pa ett tillfredsstillande satt.
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TEKNISK FORSORJNING

Vatten och avlopp och dagvatten
Ledningar for vatten, avlopp och dagvatten
gér i Verkstadsgatan. Genom planomradet
gér stora delar av stadens spillvatten pa vig
till avloppsreningsverket i Ernemar, cirka en
kilometer Oster om planomrédet.

Detaljplanens bestdmmelser och riktlinjer

Atkomsten till huvudledningarna sékerstélls med
ett u-omrade.

El och tele
El- och teleledningar gar i Verkstadsgatan.
Detaljplanens bestammelser och riktlinjer

Atkomsten till el- och teleledningar siikerstills
med ett u-omrade.

Avfall och varme
Fjarrvarmeledningar gar i Verkstadsgatan.

P4 angriansande fastigheter finns brunnar for
bergvirme.

Detaljplanens bestdmmelser och riktlinjer

Atkomsten till fjarrvirmeledningarna sikerstills
med ett u-omréde.

Spriangningsarbeten for att fa plats med nya
gator ldngs jarnvégen kan paverka brunnar
for bergvarme vilket bor utredas innan
genomforande.

SOCIALA FRAGOR
Tillganglighet

Ett handikappolitiskt program for Oskarshamns
kommun antogs av kommunfullmaktige 2002-
01-14 (reviderat 2007). Programmet dr en
kommunal handlingsplan baserad pa FN:s
standardregler for delaktighet och jamlikhet

for manniskor med funktionsnedséttning. Det
overgripande syftet med programmet &r att ange
riktlinjer for kommunens ndmnder, styrelser och
forvaltningar i deras planering av verksamheten.
Detta for att forbattra tillgdngligheten for alla
méinniskor i Oskarshamns kommun.
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Detaljplanens bestdmmelser och riktlinjer
Planen forutsétter att dess innehall anpassas

for att uppfylla géllande lagar och kommunens
handikappolitiska program rérande
tillgédnglighet. Eventuella atgérder for att
uppfylla tillgédnglighetskraven sker i forsta hand
pa den egna fastigheten.

Ett x-omrade for gang- och cykeltrafik avsatts
for att sikerstilla allmédnhetens tillgdnglighet
genom planomradet.

Barnperspektivet

Enligt beslut i kommunfullméktige 2007-03-
12 ska alla barn och unga ha ritt att leva och
utvecklas i ett sdkert och tryggt Oskarshamn”.
Som en del i att uppna detta har en checklista
tagits fram som ska genomarbetas i samband
med planérenden.

Nya utfartsvégar fréan farjeterminalen innebar
att Skeppsbron och Inre hamnen kan omvandlas
med attraktiva publika platser som kommer alla
kommunens invanare och besokare tillgodo.

I detaljplanen har i forsta hand har en bra
trafiklosning for trafik fréan féarjan efterstravats.
Bra gang- och cykelvigar genom planomradet
har varit en viktig fraga for att ha kvar det
viktiga straket som binder samman Grondal
och omradena sdderut med centrum och norra
Oskarshamn. Detaljplanen reglerar ingen
markanvandning som riktar sig direkt mot barn
eller unga men de indirekta effekterna till f61jd
av detaljplanen beddms innebira en positiv
utveckling av stadsmiljon i staden och dédrmed
en béttre miljo dven for barn och unga.
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GENOMFORANDE

GENOMFORANDE

I genomforandedelen redovisas de
organisatoriska, fastighetsréttsliga, tekniska och
ekonomiska atgirder och konsekvenser som
behovs for att astadkomma ett samordnat och
dndamalsenligt genomférande av detaljplanen.
Har redovisas kommunens utgifter och
inkomster som foranleds av planen.
Planbeskrivningen har inte ndgon sjélvstindig
rattsverkan utan ska ses som vigledande vid
genomforandet av detaljplanen.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Beraknad tidplan

Samrad Host 2015
Granskning Sommar 2016
Antagandeprovning Host/Vinter 2016
Genomférandetid

Detaljplanens genomférandetid ar fem ar

fran den dag planen vinner laga kraft. Under
genomforandetiden kan planen normalt inte
andras eller upphévas om inte sérskilda skal
finns. Om kommunen inte dndrar eller upphédver
planen efter genomforandetidens utgang
fortsatter den att gélla.

Efter genomforandetidens utgang kan dock
planen dndras eller upphévas utan att uppkomna
rittigheter i planen behover beaktas.

Ansvarsfordelning/Huvudmannaskap
Byggande inom kvartersmark, betecknat med T i
detaljplanen avses ske i Oskarshamns kommuns
regi. Tilldten anvéndning dr omrade for trafik till
och fran farjeterminalen samt for rangeringsytor
och parkering.

Oskarshamns kommun ska vara huvudman

for de allménna platser som ar utlagda i
detaljplanen, betecknade med LOKALGATA
och NATUR. Kommunen har dirmed ansvar for
dessa omradens anlédggande, drift och skdtsel.

GENOMFORANDE

Avtal

Fastigheten Oskarshamn 2:1 dgs av Staten
genom Trafikverket. Oskarshamns kommun
har tecknat ett arrendeavtal med Trafikverket
2016-01-16 och sedan 2016-02-01arrenderar
kommunen den del av Oskarshamn 2:1 som
betecknas med T i detaljplanen, forutom den
del av Oskarshamn 2:1 som enligt ingénget
kopeavtal 2016-01-20 ska regleras till
kommunen genom forrittning, samt den del
av Oskarshamn 3:1, Uranus 14 och 15 (dgare
kommunen) och Uranus 16 (enskild d4gare) som
betecknas med T.

Ansokan om forréttning har 1dmnats till
Lantmiteriet 2016-03-07, drendenummer
H16166. Ett genomforandeavtal &r tecknat
2016-01-1, efter det att detaljplanen varit
ute pa samrad, och dér ingar kdpeavtalet och
arrendeavtalet.

For detaljplanens genomforande krévs ocksa att
hela den privata fastigheten Uranus 16 genom
avtal och kop 6verfors till kommunens fastighet
Oskarshamn 3:1.

Planavgift

Oskarshamns kommun bekostar framtagandet av
denna detaljplan. Det innebaér att planavgift ska
tas ut vid bygglovprdvning.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR
OCH KONSEKVENSER

Fastighetsplan (f.d. tomtindelning) och
fastighetsindelningsbestammelser

For Uranus 14 och 15 géller tomtindelning
for kv. Jarpen, uppréttad 1946-03-13. I denna
planprocess avses fastighetsplanen upphévas i
sin helhet.

Fastighetsindelningsbestémmelser bedoms inte
behova upprittas inom planomradet.
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Markagoférhallanden inom planomradet
Detaljplanen beror foljande fastigheter:

- Oskarshamn 2:1 — dgare Staten genom
Trafikverket,

- Oskarshamn 3:1, 3:3, Uranus 14, Uranus 15 —
dgare Oskarshamns kommun,

- Uranus 16 — enskild édgare.
Fastighetsbildning/Fastighetsreglering

Genom fastighetsreglering, ansokan forréttning
med drendenummer H16166, avses del av
Oskarshamn 2:1 dverforas till Oskarshamn
3:1, betecknat med T respektive NATUR i
detaljplanen.

Genom fastighetsreglering avses Uranus 14-16
att overforas till Oskarshamn 3:1.

Oskarshamns kommun ansdker om och
bekostar for planens genomforande erforderlig
fastighetsbildning.

Servitut
Inga nya servitut avses bildas for genomforande
av detaljplanen.

TEKNISKA FRAGOR

Vatten och avlopp

For detaljplanens genomforande krivs inga
ytterligare utbyggnader av det kommunala
vatten- och avloppsnitet. Planomradet ingar
i VA-verksamhetsomréadet for Oskarshamns
kommun.

Eventuell ny bebyggelse inom med T betecknat
omréde ska anslutas till kommunens VA-
ledningar.

Gator

I dag toms Gotlandsfarjans biltrafik visterut
via Skeppsbron. Denna detaljplan skapar
mojlighet att fa en snabbare och béttre tdmning
genom att rikta trafiken soderut, 6ster om
jarnvégssparen, inom omrade betecknat med
T. Antalet korfiler kan utokas. En del av berget

inom T-omradet maste dock sprangas bort for att

rymma erforderligt antal filer. Detta regleras i
arrendeavtal med staten genom Trafikverket.
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Markféroreningar

Delar av T-omradet inom den arrenderade
marken dr belastat med milj6féroreningar.

Vid ev. schaktning for markarbeten kan det
tillkomma kostnader for sanering av fororenad
mark.

Rangering

Plats for rangering avses byggas i direkt
anslutning till farjeterminalen, utmed den nya
gatan langs jarnvagssparen samt pa grusplanen
Oster om jarnvédgen (T-omradet).

EKONOMISKA FRAGOR

Planekonomi

Utgifter

- Forréttningskostnader 60 000 kr

- Arrendeavgift till Trafikverket &r under
utredning

- Markpris, 1500 m?, enligt forrattning H16166
75 000 kr

- Markpris, kop av Uranus 16 ar under utredning

- Infrastruktur, ex anldggning vég, belysning,
asfalt etc 25 mkr

- Eventuella marksaneringskostnader ar under
utredning

-Bullerplank med skdrmtak 300 000 kr
- Staket under utredning
-Elladdningsstolpar under utredning

Uppkomna driftkostnader kommer att belasta
bade Oskarshamns kommun och Oskarshamns
hamn AB.

Inkomster
Markpris forséljning av T-mark inom
Oskarshamn 3:14r under utredning

GENOMFORANDE
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KONSEKVENSER AV PLANENS

GENOMFORANDE

MILJOKONSEKVENSER

Planforslaget kommer medfora att delar av
befintlig bangéard och naturmark tas i ansprak
for ny vdg. Anldggandet av ny vég (forldngning
av Lokgatan) kommer till viss del innebéra att
befintligt berg sprangs utmed bangéarden.

De konsekvenser som uppstér i samband med
planforslaget bedoms som mycket begrinsade.
Bullernivaerna utmed Verkstadsgatan kommer
att 6ka med 1 dBA. Konsekvensen dr begriansad
da det ar 3 bostadsfastigheter som berdrs och
som redan idag dverskrider gillande riktvarden.

Planforslaget kommer att innebédra sprangning
och krossning av berg, schaktning samt andra
markarbeten. Byggskedet bedoms darmed
kunna medfora stdrningar i form av buller.
Dessa storningar ar dock tillfélliga varfor
konsekvenserna beddms som sma.

Planforslaget kommer inte att medfora 6kad
trafik, utan en omfordelning av trafiken

i samband med tomning av farjan sker.
Trafikflodet inom omradet avses forandras till
att en stor del av trafiken kommer passera det
aktuella omrédet. D& miljokvalitetsnormerna for
luft sannolikt klaras idag och da planforslaget
inte medfor trafikokningar forvintas inga
negativa konsekvenser pé luftkvaliteten i
planomradet uppsta. Mojligheterna till att klara
miljokvalitetsnormerna kommer inte forsvaras.

Befintligt dagvattensystem inom planomradet
hanteras till stor enligt gammal norm, dvs leds
bort till nirmsta vattendrag, sjo eller hav vilket
innebdr finns ett inbyggt problem. Planomradets
receptient dr hamnbassdngen som ér en del av
vattenforekomsten Inre Oskarshamnsomrédet
SE571552-162848.

Planforslaget medfor ytterligare hardgjorda

ytor kommer att tillforas planomradet, sérskilt
genom den nya vidgen utmed bangérden.
Okningen av héardgjorda ytor leder till en 6kning
av dagvattenméngderna som behdver ledas
bort/tas omhand. Dé uppstéllningsplatser for
trailer och lastbilar foreslas inom planomradet
kommer dven risken for oljeldckage till
dagvattnet att 6ka. Dagvattnet planeras ledas

KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE

till hamnbasséngen vilket medfor negativ
konsekvenser for vattenkvaliteten da ytterligare
fororeningar nér recipienten.

Planens konsekvenser for naturmiljon bedoms
som ringa. Dock hyser de éldre tallarna i
planomradets sodra del ett viarde utifran att de
ar gamla och kan utgdra biotop for insekter och
lavar/mossor. Dessa kan med fordel bevaras.

SOCIALA KONSEKVENSER

De sociala konsekvenserna som planen medfor
bedoms som mycket sma. Planen medfor
positiva effekter utanfor planomradet da den
mojliggor att Skeppsbrokajen frigors fran trafik
och trailerrangering. Istéllet kan Skeppsbrokajen
utvecklas till ett trevligt promenadstrak till och
fran nya resecentrum.

FASTIGHETSKONSEKVENSER
Nyttjanderattsavtal, anlaggningsarrende

e Oskarshamns kommun avser att ingé
nyttjanderittsavtal, anldggningsarrende,
for del av Oskarshamn 2:1

Fastighetsplan (f.d. tomtindelning)

e Fastighetsplan (f.d. tomtindelning),
A2153, Kv. Jarpen, faststilld 1946-03-
13, upphdr att gélla.
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Atgarder

e Uranus 14,15 och 16 ska overforas till
Oskarshamn 3:1

e Del av Oskarshamn 2:1 6verforas till
Oskarshamn 3:1, betecknat med T
respektive NATUR i detaljplanen.

i

Bild 11. Gron firg dr fastighetsgrinser som kommer
att upphéra och framéver ingd i fastigheten Os-
karshamn 3:1. Lila firg omrdde som kommunen ska
forvdrva och overfora till Oskarshamn 3:1. Planom-
radesgrdnsen dr utmdrkt i bla linje
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