Kungsbacka

Planbeskrivning

Detaljplan for del av Kungsbacka 3:1,
flytt av Goteborgsvagen
Kungsbacka

Antagandehandling ¢ enkelt planforfarande
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INNEHALL
INLEDNING
BEHOV AV MILJOBEDOMNING
TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

FORUTSATTNINGAR och PLANFORSLAG



INLEDNING

Till planforslaget hor foljande handlingar:

¢ Denna plan- och genomférandebeskrivning

*  Plankarta med bestimmelser samt illustration
*  Behovsbeddomning av miljobedomning

Tillgéngligt pd forvaltningen for Plan & Bygg finns ocksa:
»  Fastighetsdgarforteckning
+  Utdrag av primédrkarta

BAKGRUND

Under 2013 kommer tridngselskatt att inforas 1 Goteborgsomradet. I syfte att mota
och tillgodose ett 6kat resande med kollektivtrafiken kommer lidngre tig att trafikera
Goteborg - Kungsbacka, den s.k. Kungsbacka-pendeln. Den véstra plattformen ér inte
tillrackligt lang, utan behover darfor forlingas med cirka 90 meter. Detta paverkar i
sin tur befintliga véxlar och skyddsspér, vilka behdver flyttas norrut och bristen pa
utrymme paverkar Goéteborgsvigen.

SYFTE

Huvudsyftet med detaljplanen ar att utdka omradet for jarnvégstrafik samt mojliggora
flytt av Goteborgsvigen.

UPPDRAG OCH FORFARANDE

Kommunstyrelsen har 2011-02-08 § 32 gett byggnadsndmnden 1 uppdrag att
utarbeta forslag till plandndring for att mojliggéra en utbyggnad av stationsomradet.
I planforslaget ska mojligheten att gora en eventuell gangpassage, dver sparet i
anslutning till perrongen, beaktas.

Byggnadsndmnden gav forvaltningen 2011-03-22 § 142 i uppdrag att revidera
géllande detaljplan och att handldggningen gors med normalt planforfarande.

Efter att planuppdraget gavs och planarbete skett har bedomningen gjorts att
planforslaget bedoms vara av begrdnsad betydelse. Det bedoms forenligt med
oversiktsplanen och saknar storre intresse for allmédnheten. Detaljplaneforslaget
foreslds handldggas med enkelt planforfarande enligt Plan- och bygglagen (1987:10)
5 kap 28§. Planuppdrag gavs fore ny lagstiftning 2 maj 2011.

AVGRANSNING

Detta planuppdrag avgrinsas till att omfatta flytt av del av Goteborgsvidgen samt
en mindre utdkning av jarnvigsomrdde. Ett flertal fragestdllningar som beror ett
storre omrade vid resecentrum, t ex lokalisering av cykelparkering och planskild
gingpassage over Vistkustbanan, studeras inte inom ramen for detta planuppdrag.
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BEHOV AV MILJOBEDOMNING

Forenligt med 3, 4 och 5 kap miljoébalken

Planforslaget bedoms inte innebdra konflikt med bestdimmelserna i 3, 4 och 5 kap
Miljobalken. Enligt berdkningar finns inte ndgon risk for ett 6verskridande av NO,
och PM10.

Planforslaget bedoms paverka riksintresset for Vastkustbanan positivt.

Behovsbeddmning

Behovsbedomningen dr den analys som leder fram till stillningstagandet om en
miljobedomning behdver goras eller inte. Behovsbedomning uppréttas i samband
med framtagandet av planen och finns som en bilaga. Den samrids parallellt med
planhandlingarna.

Stallningstagande

Ett genomforande av planen anses inte medfora betydande péverkan pa miljon,
hdlsan eller hushallningen med mark, vatten eller andra resurser varfor en
miljokonsekvensbeskrivning inte har uppréttats.

I detta detaljplaneforslag finns foljande skél till att inte g vidare med en
miljobedomning och miljokonsekvensbeskrivning:

* Planomrédets ringa omfattning och det faktum att ingen bebyggelse eller verksamhet
tillkommer i och med ett genomforande.

* Planen medger ej anvindning av omradet for sddan verksamhet som kréver tillstand
enligt MKB-forordningen.

* Ett genomforande av planen pédverkar inte ndrmaste Natura 2000-omrade,
Kungsbackafjorden.

* Ett genomforande av detaljplanen paverkar inte ndgra skyddsomraden, naturreservat
eller omraden av riksintresse for natur- och kulturmiljon.

* Ett genomforande av planen péverkar inte negativt de nationella eller regionala
miljo- och folkhdlsomalen.

* Ett genomforande av planen ger inte upphov till
risker for minniskors hélsa och sikerhet och bidrar
inte till att ndgra miljokvalitetsnormer dverskrids.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
I den fordjupade Gversiktsplanen for Kungsbacka
stad, antagen 2009, dr planomradet utpekat for =i
nuvarande markanvindning vidg och jarnvig.
Planforslaget bedoms forenligt med dversikts-
planens intentioner.

Planforslaget berdrs av foljande stadsplaner/ |
detaljplaner:

» K2, stadsplan fran 1912. Omrade for jarnvig
och gata.

* K3; stadsplan fran 1933. Omrade for jarnvag. L
« K92; detaljplan fran 1989. Anger bland annat ==
omrade for gata, gdng- och cykelvig samt :
plantering. Beror Goteborgsvigen med gang- och
cykelvig.

Bild 1. Utdrag géllande detaljplaner.



FORUTSATTNINGAR OCH PLANFORSLAG

LAGE, AREAL, MARKAGOFORHALLANDEN

Planomrédet &r beldget 1 centrala Kungsbacka, i nirheten av jarnvégsstationen.
Omradet avgrinsas 1 Oster av Véstkustbanan och 1 véster av befintliga villafastigheter.
Planomradet omfattar cirka 5400 m?.

Del av fastigheterna Kungsbacka 3:1 och 7:1 samt Tradgérden 22 ingér i planforslaget.
Fastigheten Kungsbacka 3:1, Goteborgsvégen, 4gs av kommunen. Del av Kungsbacka
7:1 ags av Trafikverket. Tradgérden 22 4gs av en privat markégare.

RIKSINTRESSE OCH FORORDNANDE

Planomradet angransar till omrdde av riksintresse. Vastkustbanan ar utpekad som
riksintresse for kommunikationer enligt Miljobalken 3 kap 8 §. Jarnvégen ingar dven
i det av EU utpekade transeuropeiska transportnétet (TEN-T).

Planen bedoms tillgodose riksintresse for kommunikationer dd syftet med planen
ar att sdkerstélla tillrackligt med utrymme for véxlar och skyddsspar tillhorande
jarnvigsomradet.

NATUR OCH BEBYGGELSE

Marken inom planomradet utgors i huvudsak av Goteborgsvigen samt gang- och
cykelvégen. I planomradets norra del finns en tridrad med 8 st histkastanjer.

Inga intresseomraden vad géller flora, fauna, nyckelbiotoper eller hotade arter &r
kidnda inom omradet. Planomradet omfattas inte av skydd enligt 7 kap miljobalken

(MB) och ir inte beldget inom omrade
som bedomts som ekologiskt sdrskilt
kénsligt 1 kommunens dversiktsplan.

Vister om Goteborgsvigen finns ett g
omrade med flerbostadshus samt villor.

Planférslaget

Triadraden intill G6teborgsvigen tas
bort i samband med flytten av vdgen.  Bild 2. Vy &t norr, Géteborgsvagen.

TRAFIK

Jarnvagsomrade

Vistkustbanan, norr om Kungsbacka station, trafikeras for nidrvarande av 190 tag
per normalvardagsdygn.

Planférslag

Utokning av kollektivtrafiken samt 6kad andel gods pé jarnvég innebiar okat antal
tdg pa Vistkustbanan. Enligt Trafikverkets prognos for &r 2020 bedoms antalet tag
under ett normalvardagsdygn vara 209 stycken.

5(10)



6(10)

Ny skyddsvixel laggs in, cirka 80 meter norr om befintlig skyddsvéxel. Detta initierar
behovet att flytta Goteborgsvigen visterut. I samband med ombyggnaden kommer
betongblocken mellan Goteborgsvigen och jarnvégen att tas bort. Vigriacke samt
stangsel kommer sdttas upp. Planforslaget innebér att omréde for jairnvag breddas
med cirka 4 meter. Jirnviagsomradet i detaljplan blir cirka 700 m?.

Kollektivtrafik ¢ buss

Till resecentrum (bussterminal och jarnvagsstation m.m.) angor lokalbussar, region-
samt fjarrtdg. Bussterminalen trafikeras idag av 17 busslinjer till 11 hallplatser. Det
reella behov dr 12 platser. Det har 16sts med en provisorisk uppstéillningsplats vid
trottoaren direkt norr om resecentrums byggnad.

Under 2013 kommer ett nytt linjenét att inforas 1 Kungsbacka stad 1 enlighet med
Kollektivtrafikplanen. Planerade forandringar av linjenétet berdknas medfora ett 6kat
behov om 5 bussuppstéllningsplatser vid resecentrum.

I Kollektivtrafikplanen for Kungsbacka konstateras att for att kunna infora
ett nytt linjendt i Kungsbacka stad med linjer som dr dubbelriktade maste fler
bussuppstillningsplatser finnas pa Kungsbacka station. D4 alla bussar i kommunen
ar anpassade till och fran pendeltaget angdr bussarna samtidigt till stationen. Det dr
idag brist pa uppstillningsplatser och titortstrafiken har for nirvarande tillgang till
tva ordinarie lagen och ett reservldge. Behovet nir det nya linjenétet infors blir fem
lagen. Det kommer ocksa att behovas fler uppstéllningsplatser for andra lokala linjer
nér nya linjer infors och fler bussar behdvs for att klara kapaciteten.

Persontrafiken pa jarnvigen trafikerar fraimst 3 perronger av 4. Den véstra perrongen
foreslas forlingas med cirka 90 meter. Detta sker inom gillande detaljplan for
jarnvagsandamal.

Planférslaget

Befintlig pendelparkering for
bil foreslds omvandlas till buss- |
terminal. Detta gors pd géllande
stadsplan inom jiarnvigsomrade.
Antalet nya bussuppstillnings-
platser blir 3-5 stycken.

Befintlig busshéallplats i plan-
omrddets norra del, korsningen
Bergsgatan - Géteborgsvéigen, 4r Bild 3. Pendelparkering intill resecentrum..
ej 1 drift och foreslas tas bort.

Gang- och cykel

Gang- och cykelvig finns pa vistra sidan om Goteborgsviagen. Detta strak forbinds
med stadens Overgripande nit. Planskild passage under jarnviagen finns soder om
stationshuset. Befintliga cykelparkeringar har full beldggning och det finns behov
av att utoka antalet platser. Detta studeras i ett separat drende.



Busshallplats tas bort.

Goteborgsvigen for- ys
skjuts vasterut.

- /~'| Bilpendelparkering, cirka 30
‘. platser. Anlaggs i samband
med utbyggnad av kv Sagen
2012 - 2013.

Perrong forlings. e

Nya bussuppstillnings-3 '
platser anldaggs i ett
senare skede.

Bild 4. Forslag till forandringar

Planférslaget

Befintlig gdng- och cykelvig ligger kvar pa véstra sidan om Goteborgsvéagen. Bredden
blir ofordndrad jamfort med idag. En smal remsa med bland annat belysningsstolpar
skiljer gang- och cykelvdgen fran Goteborgsvagen.

Biltrafik, Géteborgsvagen
Goteborgsvigen trafikeras, 1 h6jd med planomrédet, av cirka 12 900 fordon/arsdygn.
Andelen tung trafik bedoms vara cirka 7%. Goteborgsvégen ir i Trafikledsplanen
angiven som genomfartsvég i staden. I prognosen for 2020 bedéms cirka 13 300
fordon/arsdygn trafikera Goteborgsvigen.
Planférslaget
Utfartsforbudet mot Goteborgsvagen anpassas till befintliga forhallanden.

De utfarter som har angoring till Goteborgsvagen kommer att markeras i gdng- och
cykelvidgen med annan beldggning.
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Bilparkering

Befintlig pendelparkering rymmer 85 bilplatser. Under vardagar pa dagtid &ar
parkeringen fullt nyttjad. Aven kvillar och helger nyttjas parkeringen av besdkare
och boende.

Planférslaget

I samband med utbyggnaden av perrongen kommer 20-25 bilplatser att forsvinna
p gautbyggnaden av perrongen. Nya parkeringsplatser, cirka 30 st, kommer tillskapas
pa Ostra sidan om Véstkustbanan i samband med utbyggnad av kv Sdgen, fd Beijer.
Planskild gangpassage finns cirka 340 meter soder om parkeringen. I ett senare skede
kommer resterande bilplatser att ersittas med busshéllplatser, da kapaciteten inte
riacker till vid nuvarande resecentrum.

HALSA OCH SAKERHET
Geoteknik

Planomradet ligger cirka 200 meter frin Kungsbackaan. Ans dalging utgors frimst
av lera och svimsediment.

Trafikbuller

En utredning kring buller fran vag- och jdrnvégstrafiken har tagits fram. Berdkningarna
visar att bullret frdn jarnvégstrafiken dr helt dimensionerande béde vad giller
ekvivalent och maximal ljudniva.

Sammanvégd ekvivalent bullerniva utomhus, fran bade jarnvéag och vég, blir mellan
58 och 70 dBA.

Planférslaget

Konsekvenserna av aktuellt projekt dr att befintliga betongblock vid Goteborgsviagen
tas bort och végen flyttas ndrmare bostidderna. Detta berdknas ge en dkning av
ekvivalentnivan pa mellan 0 och 2 dBA.

Skdrmen mellan garagen kommer att titas (se bild nedan). P4 sikt planerar Trafikverket
att byta fonster i bostadsrum pa fastigheterna Idogheten 5, 7, 8 och 9.

Fragestdllningen om uppférande av en
hogre bullerskdrm mellan Vistkustbanan
och Goteborgsvigen hanteras som ett
separat drende. Fortsatt dialog sker mellan
Trafikverket och kommunen.

Bild 5. Skdrm vid carportar till fastig-
heten Idogheten 5, 7, 8 och 9.




Vibrationer

Trafikverkets langsiktiga mal for vibrationer nattetid dr 1,0 mm/s. Utforda métningar
visar att vibrationsresponsen frdn nuvarande tagtrafik ger komfortvarden pa 0,22
mm/s vigd RMS. Ingen atgird avseende komfortstorning ar aktuell.

Uppmiatta markvibrationer dr 1dga, med en maxniva 1 grundmuren om 0,3 mm/s fran
tdgtrafik. Med dessa laga vibrationer bedoms ingen risk for byggnadsskador.

TEKNIK

Teknisk forsorjning
Befintlig vattenledning finns 1 Goteborgsvédgens vistra kant. En vattenledning gér
under jirnviigssparen, i Ostra Storgatans forlingning. I Bergsgatans forldngning finns
en dagvattenledning, som gir under jirnvdgen. Dagvattenledningen tangerar norra
spetsen av foreslaget omrade for ”T- jarnvagsomrade”. I planomradets nordvéstra
del, intill befintlig busshallplats, finns en fjérrvarmeledning.

Medverkande tjansteman

* Inger Gennerud Bjorsander och Hasse Andersson, Kommunstyrelsens forvaltning
* Lotta Barkman, Forvaltningen for Teknik
* Daniel Helsing, Forvaltningen for Miljo & Hélsoskydd

KALLOR

* Stadshusets utbyggnad 1 Kungsbacka stad, Parkeringsutredning, 2009-04-27,

rev 2009-06-05, Norconsult

* Stadshusets utbyggnad 1 Kungsbacka stad, Trafikutredning, 2009-05-15,

rev 2009-06-05, Norconsult

* Forlangning av perrong och justering av Goteborgsvagen. Trafikbuller-, luft- och
vibrationsutredning, 2011-10-17, Norconsult

Forvaltningen for Plan och Bygg

Elin Johansson
Verksamhetschef Plan

Byggnadsnamnden har 2012-11-08 § 282 antagit detta forslag
Beslutet har vunnit laga kraft 2012-12-06
Genomforandetiden slutar 2017-12-06
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Kungsbacka

Kungsbacka kommun - Kommunstyrelsens Foérvaltning
434 81 Kungsbacka - tel: 0300-83 40 00
kommunstyrelsen@kungsbacka.se - www.kungsbacka.se
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