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e Designmanual

Planens syfte och huvuddrag

Ett fraktomrade for omlastning mellan flygfrakt och marktransport, hir kallat "Cargo City",
planeras inom de s6dra delarna av Arlanda flygplatsomrade. Denna plan reglerar tillkomsten
av fraktomradet. Omradet avses inrymma fraktverksamheter som i dag till viss del 4r
lokaliserade till andra delar av flygplatsomradet.

Terminalbyggnad for fraktféretaget DHL &r redan uppford med tidsbegrénsat bygglov i
avvaktan pa detaljplanelidggning.

Lokaliseringen av Cargo City har under lang tid diskuterats mellan Luftfartsverket (LFV) och
Sigtuna kommun. Infor beslut om foreslaget lige har hinsyn tagits till bl.a. tillginglighet,
miljo, sdkerhet, ekonomi och resursutnyttjande.
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Plandata

Ligesbeskrivning

Planomradet dr beldget c:a 1 km séder om flygplatsens terminalanldggningar, mellan huvud-
banan 01L-19R och den tredje banan och norr om “Nybyggets trafikplats”. Omradet gréansar 1
Oster till viig E4.65 och 1 soder till viag 905. I vister grinsar omradet till omrade {for
flygplatsdrift samt "Ramp Syd" inom airside och i norr till ’Ramp Rudolf” inom "airside"*.

* airside avser inhdgnat flygplatsomrade, frimst rampytor (rangerytor for flygplan), for vilka
sérskilda sikerhetsregler, BCL (Bestammelser for Civil Luftfart), géller.

Areal
Planomradet omfattar cirka 78 ha.
Markigoforhallanden

Marken dgs av LFV. Planomradet skall ¢j bilda egen fastighet.

Tidigare stillningstaganden

Oversiktliga planer

I "Oversiktsplan 2002 fér Sigtuna kommun"antagen av kommunfullmaktige 2002-06-13
ar marken avsatt som flygplatsomrade och planerat arbetsomréde.

I ”Arlanda Stad, Handlingsprogram — Omrédesplan April-87”, antagen av kommunfullmék-
tige 1987-04-03 dr marken avsedd f6r flygoperativ eller annan flygplatsanknuten verksamhet.
Denna omradesplan har inte PBL-status.

Luftfartsverket har inom det interna arbetet med projektet "Utvecklingsplan Arlanda” funnit
det aktuella laget for fraktomrédet vara lampligt.

Planerad utveckling av fraktomradet strider inte mot de intentioner som hittills framkommit i
det for tillfillet vilande arbetet med fordjupmng av dversiktsplan (FOP) for Arlanda flygplats

och Arlandastad.

Detaljplaner

For omréadet giller : Detaljplan for Flygbrinsledepa vid Arlanda inom del av Arlanda 2;1
och Maby 2:8 i Sigtuna kommun, nr 203, faststdlld 2000-06-15, laga kraft 2000-07-19 samt
Detaljplan for jarnvig till Arlanda, del inom flygplatsen, nr 192, faststidlld 1997-04-24,

laga kraft 1997-05-28. Dessa detaljplaner har till sitt innehdll i ber6érda delar inarbetats i nu
aktuellt detaljplaneforslag, och sdkerstills hirigenom inom foreliggande detaljplaneomrade.

Kommunala beslut i 6vrigt:
Kommunstyrelsen har 2002-03-11 § 24 beslutat om detaljplaneldggning med normalt

planférfarande for Cargo City.




Planomrédet grinsar 1 dster och séder till Vigverkets arbetsplan for "Nybyggets Traﬁkplats
inklusive vig E4.65, 273, 905, m.fl. vagar faststilld 99-05-28.

Program infor planarbetet har inte ansetts erforderhgt eftersom projektet har stéd 1 kommu-
nens dversiktsplan. -

Miljokonsekvenser

Luftfartsverket har en uttalad policy, att nya anldggningars paverkan pa den yttre miljon under
driftskedet skall hallas pa en sé rimligt 14g nivd som mojligt.

For att kunna anvinda omréadet for tdnkt &ndamal har marken under hand nivellerats for att
anpassas i hojd till omgivande system av rangerytor for flygplanen.

Utredning angdende kvivedioxid och bensen dr utford av SLB-analys september 2002.
Utredningen visar att miljokvalitetsnormen for dessa klaras for alla berdkningséren 2001,

2006 och 2015.

Forutsiattningar och forindringar

Natur

e Mark och vegetation

Tillkommande anldggningar blir beldgna pa en del av ett storre hojdparti. Detta omrade ar
nu under kraftig markomdaning. Marken grovterrasseras och anpassas till tomtplatsernas
planerade hojd cirka + 29 meter. Tomtplatser samt tillfartsvégar, trafik- och parkerings-
ytor ligger pa mark som praktiskt taget saknar befintlig vegetation.

Mellan E4.65 - Nybyggets trafikplats och planomradet finns ett smalt skogsparti.
Skogspartiet skall vardas och kompletteras med skog s att ett sammanhéngande
naturomrade vister om E4.65 vid Arlanda flygplats huvudtillfart kan vidmakthallas och
utvecklas och ges i planen beteckningen “naturomrade”.

Omradet skots av LFV. Naturvirdena beaktas i planbestimmelserna. Planomradet i §vrigt
gransar till mark dér vegetation i stort sett saknas.

¢ Geotekniska forhallanden

Marken inom planomradet bestdr i huvudsak av morén och ytligt berg med inslag av
mindre lerpartier. Grundf6érhallandena inom tomtplatsen bedéms som lampliga for tankt
verksamhet och bestar av berg eller utgravt och aterfyllt berg.

Geoteknisk PM har upprittats av J&W 99-10-15 pé uppdrag av LFV samt av Swedpower
99-04-23 pé uppdrag av AFAB.

¢ Fornlimningar

Arkeologisk utredning for ”Arlanda flygplats-Tredje landningsbanan” har pa uppdrag av
Luftfartsverket utforts av Riksantikvariedmbetet betecknad “UV Stockholm, Rapport
1996: 102”. Aktuellt planomréde ligger inom detta utredningsomrade. I planomradets
sydligaste del finns en stenaldersboplats registrerad ( RAA nr 185 objekt nr 5).

Arkeologisk utredning for “Brista branslemottagning” har p& uppdrag av A-flygbrinsle-
hantering AB, utforts av Riksantikvariedmbetet betecknad UV mitt, Rapport 2002:10”




Utredningen har utforts med anledning av planerad brénsleledning mellan Mirsta och
Arlanda. Aven i denna utredning berdrs ovan ndmnda stenaldersboplats. Arkeologisk
undersdkning kommer att utforas for aktuella omréaden.

Bebyggelseomraden

Bakgrund
I dag finns inom Arlanda flygplats fraktomradden med gamla byggnader, som pé sikt skall

ersittas av ny bebyggelse inom Cargo City. Maxkapacitet har snart uppnatts. En prognos
for utveckling av internationell flygfrakt (utford av Boeing) visar en 6kning av 5-7%
arligen de ndrmaste 20 aren. Detta giller dven for Arlanda flygplats.

Ett nybildat foéretag, Nordic Airport Properties, 4gs till lika delar av LFV Holding AB och
Airis. Airis dr ett foretag som &r specialiserat pa att dga fastigheter pa flygplatser och dr
inom denna verksamhet virldens stdrsta privata fastighetségare.

Luftfartsverket &r markédgare och marken upplats till féretaget genom arrendeavtal.

Den aktuella planen medger planerade utbyggnader for Cargo City. En byggnad med en
sammanlagd vaningsyta av cirka 3000 m? har tidigare uppforts for fraktforetaget DHL.

I framtida utbyggnadsetapper planeras ytterligare kontors- och terminalbyggnader med en
sammanlagd véningsyta av cirka 150 000 m?. De ingéende enheternas tinkta funktioner

och lagen framgar av bifogad illustration.

Designmanual fo6r Arlanda fraktomrade” har pa uppdrag av LFV upprittats av arkitekt-
kontoret FHM augusti 2002. Héar framgéar 6vergripande idéer om gestaltning av fraktom-

radet.

Fraktomréadet ligger med sina befintliga byggnader for flygbrénsledepa (AFAB) c:a 90
meter frén vig E4.65 och med tomtytan cirka 7 meter hogre 4n denna vigs niva.
Tomtytorna for 6vriga bebyggelseomraden ligger i sina ldgre delar cirka 3 meter hogre 4n

vig E4.65.

o Arbetsplatser

De nya fraktterminalerna kommer att erbjuda sina kunder och anstéllda funktionella
lokaler. Ber6rd personal arbetar redan till viss del inom olika delar av flygplatsomradet.
For personalens trivsel och avkoppling planeras olika grénytor i anslutning till
kontorsbyggnader. En forutséttning for etablering av byggnader for kontor och service &r
att dessa skall ha direkta anknytningar till flygplatsens verksamheter.

Anldggningarna som planeras bli bland de modernaste i Europa, kommer att erbjuda en
effektiv hantering av fraktgods och dven st for ett hogt utvecklat milj6- och
sakerhetstinkande.

Flygbrénsledepéns trafikangoring flyttas fran vistra delen till férdelaktigare ldge i s6dra
delen. Den planerade lokalgatan och kommande bebyggelse beddms inte férsdmra
arbetsmiljon for depéns personal.

Fullt utbyggt kommer Cargo City att ge plats for 3000 - 4000 arbetande.

Allménheten skall ha tilltrdde till omrddet bl a for att kunna hdmta och ldmna paket och




besoka tullen.

o Offentlig och kommersiell service

Arlanda flygplats cirka 1 km norr om omréadet erbjuder ett rikt utbud av tjidnster som
butiker, restauranger, post, bank, likare, m.m.

Centrala Mérsta, cirka 5 km véster om omrédet samt Eurostop, cirka 3 km s6der om
omréadet, erbjuder ett rikhaltigt utbud av offentlig och kommersiell service.

Arlanda flygplats

Arlanda flygplats &r landets huvudflygplats. Flygplatsens nyttjande och expansion, liksom
direktanknutna anldggningar, dr av riksintresse enligt Miljobalken, vilket innebér att
flygplatsen skall skyddas mot atgérder som forsvarar flygplatsverksamheten.

Detaljplanearbetet sker med full insikt om de miljéstérningar omridet kommer att utséttas for
samt de begridnsningar, som av flygoperativa skl méste gilla. Med hédnsyn hartill skall krav
inte stéllas pa forandringar i flygtrafikens bedrivande, utan forekommande problem och krav
skall omhiéndertas genom byggnadstekniska och andra atgirder. Ansvaret f6r sddana dtgérder
avilar den, som etablerar sig i omradet och bevakas pa gingse sitt vid bygglovprévningen.

For att sikerstilla flygplatsens framtida funktion méste bebyggelsen inom planomradet sale-
des f6lja de krav pa sérskilda atgirder avseende buller, luftféroreningar, belysning, sdkerhet
m.m., som angivits under rubriken stérningar samt i planbestdmmelserna. Hartill kommer de
hojdrestriktioner, som flygtrafiken stéller.

LFV:s interna utredningar ger vid handen att planerade byggnader och verksamheter inte
kommer att stora eller storas betrdffande buller, vibrationer, navigationsutrustning,
magnetiska eller elektroniska filt.

Arlandabanan

Aven jirnvigen inom flygplatsomradet med tunnlar 4r av riksintresse som en integrerad del
av landets stomjérnvég. Arlandabanan skall skyddas mot atgérder som kan dventyra jarnvags-
anldggningens funktion, fortbestand och utveckling.




Pibjuden bérighet for befintliga jirnvigstunnlar, bilaga till
planbestimmelser.

Dimensionering av tunnlar, badde bergtunnlar och betongtunnlar har utgétt fran dels befintlig
bebyggelse, dels fran Luftfartsverkets forslag till fortsatt utveckling av flygplatsen, allt i
overensstimmelse med Luftfartsverkets promemoria “Generell Lastforutsittning, 1995-05-
22”. Pabjuden bérighet som skall vidmakthéllas berdknad for ytlast har angivits pa karta

? Arlandabanan-Byggteknik samt utdrag ur belastningsutredning” (sidan 7 1 denna
beskrivning).

Uppfyllnad av mark pé respektive schakt intill betongtunnlar forutsitter ett utforande enligt
nedan beskrivna metoder.

Metod I. Eventuell framtida uppfyllnad utférs med springsten med tunghet 17 kN/m3.
Uppfyllnaden utférs med jdmn front pa hela omradets bredd sa att ensidigt jordtryck ej
uppstar. Uppfyllnaden forutsétts ske fran norr och s6derut. Annat material &n sprangsten kan
anvindas om belastningen pa tunneln blir likvardig eller mindre.

Metod II. Eventuell framtida uppfyllnad utférs med springsten med tunghet 17 kN/m3 6ver
hela ytan i lager med en tjocklek av hogst 1 meter. Annat material &dn springsten kan
anviandas om belastningen pa tunneln blir likvérdig eller mindre.

En eventuell schakt djupare dn 1 meter, inom omréade 1, 3 och 4 utféres sa att ndgon ensidig
minskning av jordtrycket inte uppkommer. For schaktning djupare &n 1 meter i omrade 2
erfordras sirskild utredning. Omradesindelning framgar av kartbild sidan 7 “Arlandabanan
— Byggteknik samt utdrag ur belastningsutredning”.

Om marken ovanf6r tunnlarna skall belastas eller avschaktas méaste detta féregés av en
noggrann kontrollberdkning. Dédrvid skall for varje enskilt fall utrénas om den ténkta lasten
kraver forstidrkningsatgarder och/eller avvixlingar, vilket ankommer pa exploatéren att utfora.

Allmént giller att eventuell utvidgning av flygplatsen forutsétter pd vissa stillen en ned-
schaktning av marken. For att bibehalla en tillricklig bergtdckning 6ver tunneln har en lagsta
schaktningsnivé angivits i planbestimmelserna.

Angivna ytlaster avser karakteristiskt lastvirde (Y=1) med tilldimpning enligt Boverkets
konstruktionsregler BKR 94. Foljande fordelning giller: bl, b2, b3 70 % permanent last,

30 % variabel last.




Arlandabanan: Byggteknik samt utdrag ur belastningsutredning

Befintliga tunnlar och andra anléggningar under mark &r byggda for
ait tAla [Sljande belastning, dven efler eventuell avschakining:

bl

b3

Dels befintlig mark med pgdende markanvindning.
Dels befintlig mark med en uppfylinad av berg- och
jordmassor till angiven héjd dver nollplanet.

Dels uppfylinad enligt metod 1- 1L (sidan 6)

Dels en tillkommande last frén hus, vig eller dyligt

enligt nedanstiende.
ytlast 600 kN/m2 (60 ton/m2) utéver befintlig mark
och markanvindning.
ytlast 300 kKN/m?2 (30 ton/m2) utdver befintlig mark
och markanvindning. For last néirmare tunnelmynning
4n 10 meter skall séirskild utredning goras.
ytlast 40 kN/m2 (4 ton/m2) av byggnad/anldggning
1 m under markytan utdver befintlig mark med uppfylinad.
Motsvarande krav giiller dven vid nybyggnationer av
tunnlar och anlidggningar under mark.

.'\\\\'\ . l / 74 ‘
Cargo City, sodra fraktomradet, Arlanda flygplats
skala ca. 1:4000, (orginalformat A4)

Metod 1

Metod Il

omrédesgrins for belastingsfall b1, b2 resp. b3
omridesgrans [Or ev. schakt djupare &n 1 meter
inom omrdde 1, 7,  resp. <

Eventuell framtida uppfylinad.

Denna sida #r en bilaga till planbestimmelserna.

"BEFINTLIG MARK" OCH
"PAGAENDE MARKANVANDNING"
AVSER FORHALLANDET 1997-04-24



Ovrigt

3 nédutgéngar frén jirnvigstunnlar sikerstills i planen (beteckning x 1). Nodutgdngar inne-
fattar dven befintliga kdrramper upp till markplan, fér den norra-och den sédra utgangen.

Skyddsrum

Planomradet 4r beldget inom skyddsrumsort. Skyddsrum skall anordnas inom fraktomrédet.

Gator och trafik

Arlanda flygplats &r i ett starkt expansionsskede och vare sig det allminna eller interna vig-
systemet har utbyggts till sin slutliga form.

Omradet trafikmatas for nirvarande frdn Maby trafikplats / vig 905.

Planomradet kommer att trafikmatas via ny lokalgata, som stricker sig genom omradet och
som ansluter till det allmédnna vignétet - véig 905 och E4 - via cirkulationsplatsen vid Maby

trafikplats.

Allmin kollektivtrafik och allmin gang- och cykeltrafik ges i planen méjlighet att fortsitta
genom omradet frin den punkt dir lokalgatan slutar. I omradets 6stra del ansluter denna trafik
till befintlig vigbro, 6ver inhdgnad airsidevig frén flygbrinsledepan, vidare till befintlig vig
parallell med airsidevig och E4.65 norrut mot terminalbyggnaderna for trafikflyget. En
framtida anslutning &sterut, bland annat mot utvecklingsomrade vid Benstocken, mdjliggors
via en planerad vigbro 6ver E4.65 avsedd for allmin kollektivtrafik och allmén ging- och

cykeltrafik.

Géngavstand till planerade busshallplatser bedoms bli cirka 200 meter.
Personalens privatbilar hinvisas till sarskilt iordningstéllda parkeringsplatser.

Maojliga jarnvigslosningar for godstransporter till flygplatsen framgar av Banverkets
utredning BROT PM 1/2002 daterat 2002-06-03. De tre huvudalternativen har gemensam
anslutningspunkt till planomrédet enligt féreliggande planforslag. Samma utredning beror
oversiktligt fragor om persontrafik med pendeltdg, dels via ”Aterspdrer” (UA:1) dels som en
kombination med fraktspar (UA:2). Framtida jarnvagsldsningar ingér dven 1 arbetet med
fordjupning av 6versiktsplan (FOP). Dessutom har Stockholmsberedningen regeringens
uppdrag att foresla insatser som forbittrar transportsystemet inom Stockholms lin. I detta
arbete kommer marktransporter till och fran Arlanda naturligen att ingd. Kommittén ska ocksé
verka for forbéttrade transportmojligheter mellan Stockholm och 6vriga Milardalen. En
ldgesrapport ska ldmnas i mitten av mars méanad 2003.

Under en 6vergdngstid kan en tillfillig omlastningsstation jarnvig / lastbil f6r gods till
flygplatsen bli aktuell utanfor planomrédet, vilket framgér av Banverkets utredning
BROT PM 9/2002 daterad 2002-10-11.

Befintlig tillfillig transportvig till flygbrinsledepan fran vig 905 ersitts av lokalgata i denna
detaljplan. Lamplig lokalisering av mottagningsstation vid Brista for flygbrinsle vid jamvig,
med distribution via pipeline till flygbriansledepan, &r for nuvarande under prévning genom
pigéende detaljplaneldggning. Dessutom har Stockholmsberedningen regeringens uppdrag att
foresla insatser som forbéttrar transportsystemet inom Stockholms 14n. I detta arbete kommer




marktransporter till och frdn Arlanda naturligen att ingd. Kommittén ska ocksé verka for
forbattrade transportmojligheter mellan Stockholm och 6vriga Mélardalen. En ldgesrapport
ska ldmnas 1 mitten av mars manad 2003.

Storningar

Planomradet &r beldget under bullermatta frdn Arlanda flygplats med flygbuller 6verstigande
FBN 65 dBA. Buller fran flygtrafiken frin bana 01L-19R kommer att dominera anldggningen.

For de planerade verksamheterna inom omréadet stills inga speciella krav pa utomhusmiljon i
de regler och normer som &r tillimpliga (trafikbullerutredningens betéinkande SOU 1974:6
och SOU 1975:56 om vagtrafikbuller respektive flygbuller).

For kontorslokaler giller att bullernivan ej far 6verskrida 45 dBA. Detta krav kan uppfyllas
genom ljudisolering av byggnadens klimathélje, tunga konstruktioner, flerskiktsfonster,
ljudddmpande vidringsluckor och uteluftsdon etc. Verksamheter vid fraktterminaler medfor
inga speciella stérningar for kontorslokaler.

Vad giller nedfall och luftfororeningar kan konstateras, att miljon inom omrédet har lag for-
orening, vilket gor att dven laga halter av organiska &mnen kidnns genom luktfornimmelse.
Mojligheten till goda miljéer torde vara avsevirt storre 4n i manga arbetsomrdden, som &r
foremal for utbyggnad i Stockholmsomradet. Dock skall ventilation i kontor anordnas sa, att
eventuella fororeningar i luften kan omhéandertas.

Med hinsyn till befintliga navigerings- och inflygningssystem maéste belysning och ytskikt pd
hus utforas sd, att stérningar pa dessa systems operativa funktioner inte uppkommer. Detta

regleras genom planbestimmelserna.
Enligt radonutredning for Sigtuna kommun betecknas omrédet som ”normalriskomrade”,

vilket inte krdver extraordindra grundldggningssitt.

Riskanalys med hiinsyn till flygverksamheten

Luftfartsverket uppdrog under 2002 till NLR (national Aerospace Laboratory) i Holland att
genomfora en riskanalys for flygplatsen med omgivning. Analysen fokuserar pa risker for 3:e
man dvs. nirboende och arbetande 1 anslutning till flygplatsen. Analysen foreligger 1
slutapport NLR-CR-2003-042-PT-2.

Indata i analysen har varit Arlanda flygplats tillstdndsgivna operationsménster med 3-banor i
drift, och dartill kopplade uppgifter om flygvagar, flygplanstyper och hjalpmedel for start och
landning m.m. Vidare har befintliga befolkningsdata inhdmtats samt framréknats en framtida

befolkning inom planomrédet.

Riskanalysen har utforts genom anvindandet av en probabilistisk modell dér risken virderas
utifran sannolikheten att en flygolycka intrdffar. Risken beror av var olyckan i sa fall
sannolikt intrdffar och vilka konsekvenser olyckan bedéms fa. Analys har skett av
’individrisk” och “samhallsrisk”.

Stockholm-Arlanda flygplats ir beldgen i ett forhallandevis glest befolkat omrade.
Samhaéllsrisken &r direkt beroende av méngden ménniskor pé en viss plats och ddrmed
sannolikheten for att en katastrof kan intraffa.
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For Cargo City skulle samhéllsrisken i det vérsta scenariot uppga till ca en pé tiotusen att en
grupp pa som mest 40 personer skulle omkomma i en flygrelaterad olycka.

Balansen mellan risk och nytta skiljer sig mellan olika typer-av riskkéllor. En flygplats utgér
en relativt stor risk for samhallet. I gengild ger flygplatsen stora fordelar for samhillet. De
erbjudna férdelarna ska vara i balans med den berdknade samhallsrisken.

Virderingen av riskanalysen vad géller planomradet &r att foreslagen markanvindning i
planen kan accepteras. Nérheten till sjdlva flygplatsen f6r de flygplatsanknutna
verksamheterna dr av sd stort vérde att det uppvéger den framriknade sannolikheten av att en
flygolycka skulle intrdffa. Dock har det beddmts l&mpligt att inom omréde F, ldgga ut en
begrinsning av markanvindningen beroende pa lokaliseringen, sett ur individrisksynpunkt.

Resultatet av riskanalysen ingr 4ven i arbetet med fordjupning av 6versiktsplan ( FOP) for
Arlanda flygplats och Arlandastad.

Farligt gods

Bed6mning av risker for farligt godsolyckor och skyddsavstand har utforts av Agrenius
ingenjorsbyrd AB daterad 2002-09-16. Inga speciella problem framstér vid ett plangenom-
forande. Dock skall Linsstyrelsens rekommendationer angdende avstand mellan flygbrénsle-
cisterners invallning och terminalbyggnad om minst 40 meter samt mellan byggnad och trans-
portled for farligt gods om minst 25 meter, sirskilt uppméirksammas vid bygglovprévning.

Teknisk forsorjning

e Vatten och avlopp
Omradet skall anslutas till LFV:s VA-nit vilket 1 sin tur dr anslutet till kommunens

VA-nit.

Dagvatten fran trafik- och parkeringsytor leds via oljeavskiljare till befintlig
dagvattentunnel som mynnar i Mérstadn och slutligen 1 Mélaren. Dagvatten fran
byggnadstak och hardgjorda ytor, dir risk for féroreningar ej férekommer, avleds
huvudsakligen direkt till befintlig dagvattentunnel.

e Energi
Anldggningen skall anslutas till LEV:s el- och fjdrrvirmesystem.

¢ Brandvattenforsorjning ar sékerstilld genom anslutning till LFV:s system med
lagreservoar.
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Administrativa fragor

Fastighetsforteckning har upprittats av Lantmiterimyndigheten daterad 2002-11-19.

Medverkande tjinstemén

Planhandlingarna har framtagits av arkitektkontoret Frane Hederus Malmstrém med Bengt
Jerstrom, Sigtunaarkitekter AB som projektledare. Fran Stadsbyggnadskontoret har deltagit
Anna-Karin Bergvall, William Viklund, Greger Garnvall och Stig Nordahl samt fran Miljo-
och hilsoskyddskontoret Greger Svensson.

Miarsta 20 maj 2003

N
ool Foatl A M
Anna-Karin Bergva Stig' Nordahl

Stadsbyggnadschef Planingen;jor

Tillhér KOMMUNFULLMAKTIGES
beslut 2002-CA-OH 5.8
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Antagen av kommunfullméktige
2003-09-04 § 98 1
Laga kraft 2003-10-09

Antagandehandling

Detaljplan for Cargo City, sodra fraktomradet, vid Arlanda flygplats inom
del av Arlanda 2:1 och Maby 2.8 1 Sigtuna kommun, Stockholms l4n.

GENOMFORANDEBESKRIVNING

Organisatoriska fragor

Tidplan

Antagande beriknas ske 1 fullméktige juni 2003
Genomforandetid

Planens genomftrandetid har satts till 15 ar frin den dag planen vinner laga kraft.

Ansvarsfordelning

Luftfartsverket (LFV) ansvarar for plangenomférandet, och dr huvudman for lokalgata.

Avtal

VA-forsérjning sker via avtal genom anslutning till LFV:s VA-nit, vilket i sin tur 4r anslutet till
kommunens allménna nit.

Fraktterminalen forsorjs med el, fjdrrvirme och hydrantsystem via avtal med LFV.

LFV ombesorjer framdragning av VA-, fjarrvarme- och hydrantsystem samt el-, tele- och
dataledningar for omradets forsorjning och svarar for utbyggnad, drift och underhall av dessa
ledningar. Detsamma géller lokalgata samt nodvéndiga tillfartsvagar.

Inom planomradet har upplételse av mark for jirmvéagstunnlar, med tillhérande faciliteter,

skett till A-Banan Projekt AB.
Belastningsutredning skall goras vid exploatering ovan mark for att sikerstélla skyddet for

jarvigstunnlarna.

Fastighetsrittsliga fragor

LFV é&r for nérvarande markéagare till all mark inom planomradet. Marken omfattar delar av
fastigheterna Arlanda 2:1 och Maby 2:8 i Sigtuna kommun och skall ej bilda egen fastighet.
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Tekniska fragor

Den vdg som for ndrvarandé ansluter omradet mot 905 och E4 skall ersittas av blivande lokalgata
vilken sékerstills i detaljplanen. Plats for funktionell vindningsmojlighet forutsatts iordningstéllas
pa kvartersmark for trafiken pé lokalgatan vid dess avslutning norrut.

En férstudie med tre huvudalternativ angdende "Jarnvég till Frakt- och Postterminalen pa Arlanda
Flygplats" har utforts av Banverket (BROT PM1/2002) daterad 2002-06-03.

Huvudmannaskap

Verksamheter med sina huvudmén framgar enligt nedan:

JAMNVAD ssomermmemmsesnsssmss Banverket

Arlandabanan- tunnel ....... A-banan Projekt AB (A-train)
Genomfart vdag 905.......... Vigverket
Lokalgata..................... Luftfartsverket

Medverkande tjinstemiin
Planhandlingarna har framtagits av arkitektkontoret Frane Hederus Malmstrom med Bengt

Jerstrom, Sigtunaarkitekter AB som projektledare. Fran Stadsbyggnadskontoret har deltagit Anna-
Karin Bergvall, William Viklund, Greger Garnvall och Stig Nordahl samt fran Milj6- och

hélsoskyddskontoret Greger Svensson.

Mirsta 20 maj 2003

Uil lislte

Anna-Karin Bergvall Stig Nordahl
Stadsbyggnadschef Planingen;j6r
Tillhér KOMMUNFULLMAKTIGES

beslut, 2003- 09-04 § 2
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