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Bakgrund

Uppdraget omfattar utredning av trafikeffekter i samband med exploatering av mark i detaljplaneomradet Hoégland
7:15 norr om Ornskéldsviks centrala del. Se Figur 1.
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Trafikverket och Lansstyrelsen har yttrat sig i arendet och bada efterfragar en trafikutredning som svarar pa fragor
kring trafikalstring och trafikbelastning pa E4 och anslutningar till denna. Trafikutredningen tar darfor fasta i dessa tva
huvudfragor.

Figur 1 — Hogland 7:15-omradet markerat med diagonala réander i norra Orskéldsvik
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Som underlag till uppdraget finns det fran kommunen en trafiksimuleringsmodell som har anvants for att understka
effekter pa trafiknatverket i omradet vid exploatering langs Hastmarksvagen pa E4ans sddra sida fran brosta-
rondellen. Modellen &ar vid senare tillfalle anvand for en trafikanalys for en nyetablering av en snabbmatsrestaurang
och biltvatt vid Valhallavagen/Hastmarksvagen. Vid den senare trafikanalysen kalibrerades trafikmodellen av
kommunen.

Metod

For att svara pa fragan om en nyetablering i omradet Hogland 7:15 kommer bidra till en férsamrad kapacitet pa
omkringliggande vagnat har den ovan namnda trafiksimuleringsmodellen anvants. Modellens vagnat presenteras i
Figur 2.

3

5 .
-
1
'
]

Figur 2 — Vagnat inom trafiksimuleringsmodellen

En mikroskopisk trafiksimuleringsmodell beskriver enskilda fordonsrorelser inom ett omrade med hég detaljrikedom
dar koérbeteenden och korsningars fysiska utformning paverkar resultatet. Med en micromodell kan man beskriva hur
korsningar inom ett trafiksystem fungerar i samverkan med varandra genom att mata kortider och kélangder.

For att uppskatta hur stort trafikfldde som alstras vid den nya etableringen anvands trafikverkets trafikalstringsverktyg.
Dar original-modellen 6verskattar andelen fotgangare och kollektivtrafikresenarer justeras modellens resultat av det
genererade ADT for att f4 ett rimligare resultat med hansyn till fardmedelsval. Andelen bilfordon dkades utifran
erfarenhet fran liknande handelsomraden. Vidare skapades tva scenarion med olika trafikalstringsniva for att beskriva
ett extremfall motsvarande "stormarknad” och ett fall med inte lika stor trafikalstring exempelvis "blandad handel”.

Utforande

Modellen som tidigare anvands av kommunen har under detta uppdrag vidareutvecklats och en ny infart/utfart har
konstruerats vid Hogland 7:15 for att beskriva den nya trafikalstringspunkt som bade attraherar och "skapar” trafik.
Trafikmodellen kors i en timme och representerar maxtimmen pa en vardagseftermiddag. Scenarierna kordes tio
ganger med olika slumpfron, vilka representerar tio slumpmassiga dagar.

Den trafik som beréknas alstras vid Hogland 7:15 som raknades fram med trafikverkets trafikalstringsverktyg
presenteras i Bilaga 1. Utifran de berakningarna skapades tva hypotetiska scenarion som jamfordes med ett
basscenario (utan etablering pa Hégland 7:15).
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1. 200 fordon/h alstras vid hégland 7:15. (100 fordon/h ankommande och 100 fordon/h avgaende)
2. 150 fordon/h alstras vid hogland 7:15. (75 fordon/h ankommande och 75 fordon/h avgaende)

Trafikutlaggningen, dvs. hur det nya flédet fordelar sig i trafiknatet bygger pa de rutter och férdelningar som redan
finns i modellen. Den hypotetiska nya trafik som ansluter pa Myrangsvagen fran hégland 7:15 férdelar sig pa samma
vis som nuvarande trafik genom brdsta rondellen, enligt Figur 3.

Figur 3 — Rorelseférdelning fran Myréangsvéagen oavsett och med etablering vid hégland 7:15.

Det nuvarande flédet (fordon per timme) presenteras i Figur 4.
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Figur 4 — Nuvarande flédesfordelning fran Myrangsvagen genom bréstarondellen. (Basscenario)

Figur 5 och 6 presenterar hypotetiska floden i scenario 1 och 2.

Figur 6 — Flddesfordelning fran Myrangsvagen scenario 2.

Figur 5 — Flddesfordelning fran Myrangsvagen scenario 1.
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Det nya fldde som foérvantas komma till hégland 7:15 via Myrangsvagen i bade 6stlig och vastlig riktning och vara lika
fordelad (50% ankommer fran 6st och 50% kommer fran vast).

Det nya flddet som forvantas komma fran hégland 7:15 under den simulerade timme foérvantas fordela sig jamt mellan
0Ostlig och vastlig riktning pa Myrangsvagen. Det nya flodet pa Myrangsvagen i 6stlig riktning sprider sig lika 6ver
natverket som det gamla flédet.

Hur det nya flodet ankommer till och avgar fran hégland 7:15 presenteras i Figur 7 och 8.
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Figur 8 — Avgaende trafik Hogland 7:15 (férdelning, flode scenario 1 och fléde scenario 2)

Det utokade flode som ankommer till Myrangsvagen via Arnasvagen (och ska till hdgland 7:15) ar utdkat
proportionellt. Vilket betyder att om det tidigare var en viss andel som ankom till Myrangsvagen fran input-punkten
"E4-norrgaende” ar det med Hoégland 7:15 samma andel som ankommer till Myrangsvagen fran "E4-norrgaende”.
Rorelseférdelning och flédesférdelning fran E4 norrgaende (sdéder som Brostarondellen) beskrivs i Figur 9, 10 och 11 i
respektive scenario.
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Figur 10 — Rorelse- och flodesfordelning E4 soderifran scenario 1.
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Figur 11 — Rorelse- och flodesfordelning E4 sdderifran scenario 2.

Rorelseférdelning och flddesférdelning fran E4 sdédergaende (norr som brostarondellen) beskrivs i Figur 12, 13 och 14
i respektive scenario.
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Figur 12 — Rorelse- och flodesfordelning basscenario E4 norrifran (nuldget utan etablering vid hogland 7:15).
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Figur 14 — Rorelse- och flodesfordelning E4 norrifran scenario 2.
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Var det utokade flédet kommer ifran beskrivs i Figur 15 och 16 for respektive scenario med etablering vid Hogland
7:15.
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Figur 16 — Utokat flode till detaljplaneomradet hdgland 7:15 och var det utékade flodet kommer ifran i scenario 2.

Validering av modellen gjordes genom att visuellt bedéma trafiksituationen vid korsningen Myrangsvagen/Arnasvagen
och jamféra detta med berakningar i capcal. Floden i trafikmodellen jamférdes dven med de trafikrakningar som
kommunen har gjort.

Den genomshnittliga hasigheten inom omradet beskrivs i Bilaga 2 for nuldget och i scenario 1 och 2 med etablering i
omradet hogland 7:15.
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Capcal berakningar har gjorts pa bréstarondellen med det nuvarande och hypotetiska floden in i cirkulationsplatsen.
Berakningarna stodjer resultaten i microsimuleringarna och visar att belastningsgraden pa cirkulationsplatsen ar en

procentenhet hogre i tillfarterna E4 norrgadende och Arndsvagen i scenario 1. Fullstdndiga resultat fran berakningar i
Capcal presenteras i Bilaga 3-5.

Resultat

Genomsnittlig restid pa E4an presenteras i Figur 17 och 18.

Genomsnittlig restid: E4 norr-E4 s6der (sekunder)

60,00 5431 55,54 55,43

50,00
40,00
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30,00 m+ 150 v/h
+200 v/h

20,00

10,00

0,00

Figur 17 — Restid i sddergaende riktning genom bréstarondellen.

Genomsnittlig restid: E4 s6der-E4 norr (sekunder)

60,00
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Figur 18 — Restid i norrgaende riktning genom brdstarondellen.

Enligt Figur 17 och 18 ar det skillnad mellan scenarierna men eftersom skillnaderna ar sd marginellt sma (mindre an
1,5 0,5 sekunder) kan denna undersokning visa att det inte kan pavisas nagon restidsforlust. Skillnaderna kan
forklaras med sma skillnader i de slumpfron som styr trafikmodellen.
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Restider pa Myrangsvagen paverkas desto mer an restider pa E4. Dar ser vi dock att modellen inte tar hansyn fill
omférdelning pa lanken vid hoga fléden. Restiden for fordon pa Myrangsvagen ut mot E4 i sédergéende riktning
presenteras i Figur 19.

Genomesnittlig restid: Myrangsvagen - E4 soder

(sekunder)
250,00
206,58
197,66
200,00
165,78
150,00 W Bas

m+ 150 v/h

100,00 + 200 v/h
50,00
0,00

Figur 19 — Restid i sédergaende riktning genom bréstarondellen fran Myrangsvagen.

Slutsats

En handelsetablering 1angs Myrangsvagen i detaljplaneomradet Hogland 7:15 innebéar att paverkan pa restiden langs
E4 blir marginell. Lokalt sker en trafikbkning med 6kning av restiden langs Myrangsvagen och aven i viss man langs
anslutande Arnasvagen. De 6kningar av restid pa Myrangsvagen som kan ses i berakningarna kommer att vara
mindre i en verklig situation da trafikanter kommer att byta fardvag tex fran att ha kort via Myrangsvagen ut till
cirkulationsplatsen pa E4 via Arnasvagen till att i stallet kora vaster ut for att na E4 eller andra riktningar via
Bjornavagen eller Vikingagatan. Berdkningarna visar att det endast blir en marginell férandring av restiden pa E4
genom br@starondellen, detta kan forklaras med att den nya alstrade trafiken till stor del inte berér E4 och
cirkulationsplatsen dar. Trafiken 6kar med detta mer pa Arnasvagen och Myréngsvagen an trafik pa E4 och
Hastmarksvagen.

Modellberédkningarna visar att risken for storning pa genomgaende trafik langs E4 kan 6ka om stora etableringar i
handelsomradet utdver den som beskrivs och behandlas i detta PM gors.

Bilagor:

Bilaga 1 Trafikalstring Stormarknad 5000m?
Bilaga 2 Genomsnittlig hastighet i omradet
Bilaga 3 Brostarondellen nulage

Bilaga 4 Brostarondellen Hogland 715 scenariol
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Bilaga 5 Brostarondellen hogland715 scenario2

Sundsvall 2021-04-28
WSP Sverige AB
Carl Lindgren och Bo Eskebaek
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Trafikalstringsverktyg - Hogland 7:15

Allmant om projektet

Sammanstallning av projekt - Trafikalstringsverktyg

Till Trafikverket.se

Anvandarhandledning  (pdf)

Projektnamn
Projektnamn Hégland 7:15
Egna kommentarer

Senast dndrad 2021-01-29 10:55

Verktyget

Version 1.0

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 2 983 resor / dygn

Skattad fairdmedelsfordelning
‘ med bil: 83 %
\ med kollektivtrafik: 1 %
med cykel: 2 %
till fots: 13 %

med annat: 1 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik  Cykel

Antal resor / dygn 2 489 26

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvéandning

Bil Kollektivtrafik  Cykel

Stormarknad 2 489 26

Totalt 2489 26

Osakerhet

Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
med lag / / hog osakerhet. Ju hogre osakerhet,
desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

Till fots Annat Totalt
53 384 30 2983
Till fots Annat Totalt
53 384 30 2983
53 384 30 2983

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 2 489 bilresor

vilket motsvarar ungefar 2 036

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstallning&edit=12905
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Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor
¢ 1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor
¢ 1,5 personer per bil for fritidsresor

o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor
o Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkdp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fairdmedel

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m?) 78 911 111 567 307 - 79 895
Antaganden:
e Bil: 31,7 m?/bilresa

o Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa
o Cykel: 10,7 m2/cykelresa

o Till fots: 0,8 m?2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stod for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstallningen.

Indata

Lokalisering
Kommun Ornskéldsvik

Var i kommunen Pa landsbygden

Markanvandning

Stormarknad 5000 BTA
75 anstallda (automatiskt varde)

Svar pa fragor om Kollektivtrafik
https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstallning&edit=12905 2/5
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Turtéathet under 31-minuterstrafik eller langre
hogtrafik i omradet

(sammanlagt for alla

linjer)

Avstand till hallplats 250-600 m
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i titorten En del linjer har taktfasta tidtabeller. i alla fall under hogtrafik.
taktfasta/styva (dvs ar

det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Hur stor del av tatorten  Stora delar av tatorten och alla viktiga malpunkter. Tidtabellerna ar inte koordinerade.
tacks av
kollektivtrafiknat?

Vilken standard har de Maijoriteten ar moderna fordon.
fordon som anvands for
tatortstrafik?

Turtathet under Mer séllan &n 60-minuterstrafik
hogtrafik i omradet

(sammanlagt for alla

linjer)

Avstand till regional Mer an 1500 m
busshallplats
(genomsnitt i omradet)

Avstand till station med Mer an 1500 m
regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i Fa eller inga linjer har taktfasta tidtabeller
regionaltrafiken

taktfasta/styva (dvs ar

det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Vilken standard har de Nastan uteslutande modern flotta.
fordon som anvands for
regionaltrafik?

Har resendrerna tillgdng Pa stdrre malpunkter och viktiga bytespunkter.
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

Prioriteras Kollektivtrafiken ar en viktig faktor vid planering av t ex nya bostadsomraden.
kollektivtrafiken i
kommunens planering?

Hur ofta ser kommunen Oversyn brukar ske nar problem uppmérksammas. vilket brukar vara relativt oregelbundet.

over
kollektivtrafiknatet?

Finns mal och Kommunen har tydliga mal och en handlingsplan.
handlingsplan for
kollektivtrafiken?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt Mer an 2 km

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstallning&edit=12905
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centrum (genomsnitt i

omradet)

Hur dr gangvagnitet Trottoarer finns i princip langs alla gator/vagar.
utformat i tatorten?

Hur &r standarden pa Vissa delar har god standard. men i stérre delen finns det brister.
gangvagnatet i titorten?

Finns problem med Tryggheten ar ofta hdg. men det finns omraden som har problem.
otrygghet for fotgangare i

tatorten?

Hur stor andel av 50-60 %

korsningspunkterna
mellan kommunens
gangpassager och
biltrafikens huvudnat ar
hastighetssékrade till 30
km/h? (85-percentil)

Ar gangtrafik prioriterat Gangtrafiknatet prioriteras efter t ex biltrafiken.
vid drift och underhall (t
ex snorojning)?

Foljer kommunen upp Det var lange sedan en uppféljning gjordes. och ingen &r heller planerad inom den narmsta tiden.
mangden gangtrafik (t ex

genom

fotgédngarrakningar eller

resvaneundersokningar)?

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt 1-3 km
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hojdskillnader vid fard Lite uppfor/nerfor. en kraftig backe.
till lokalt centrum

Hur stor del av tatorten  Cykelvagnatet tacker endast delar av tatorten. Vissa viktiga malpunkter ligger utanfor cykelvagnatet.
tacks av cykelvagnat

(cykelvédg. cykelbana.

cykelfalt eller 30 km/h-

gator)?

Ar cykeltrafiken Cykelvagnatet prioriteras efter t ex biltrafiken.
prioriterad vid drift och

underhall. t ex

snorojning)?

Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tillgangen  Kommunens parkeringspolicy tillampas.
till bilparkering vid
bostader i omradet?

Hur planeras tillgangen  Omradets arbetsplatser far parkeringsplatser hogre én gallande p-norm (minimivarde).
till bilparkering vid
arbetsplatser i omradet?

Hur prioriterat ar Biltrafiken har samma prioritet som kollektivtrafik. cykel och gang.
bilvdgnatet i tiatorten?

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstallning&edit=12905 4/5
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Generell Det &r inga problem att hitta en ledig p-plats néra bestksmalet.
parkeringstillgang i

tatorten.

Forvantat bilinnehav i 350-461 bilar/1000 inv.

omradet (Medel i
Sverige 2009: 461
bilar/1000 invanare. Min
290. Max 694)

Hur ar installningen till Restriktiv. Nya vagar byggs nastan uteslutande vid nybyggen.
att bygga nya végar i
kommunen?

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med Ja
mobility management

dvs. mjuka atgarder for

att dndra resbeteende?

Gron Kommunen har gjort enstaka atgarder
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer for mer Kommunen har gjort enstaka atgarder
miljovéanligt resande

Samlad reseinformation Kommunen har gjort enstaka atgarder
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart Kommunen har gjort enstaka atgarder

resande

Distansarbete Kommunen arbetar systematiskt med atgarden
Resfria moéten Kommunen arbetar systematiskt med atgarden
Malgruppsanpassade Kommunen arbetar systematiskt med atgarden

kampanjer t.ex.
testresenarer.
hédlsotrampare

Battre cykelfaciliteter (ej Kommunen arbetar systematiskt med atgarden

infrastruktur)

Bilpooler Kommunen har gjort enstaka atgarder
Sparsam korning/Eco- Kommunen har gjort enstaka atgarder
driving

Hur ldnge har Mellan 5 och 10 &r

kommunen arbetat med
mobility management?

Version: 1.0

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstallning&edit=12905 5/5
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BILAGA 2 — GENOMSNITTLIG HASIGHET | OMRADET

Dokumentet presenterar genomshnittliga hastigheter for segment for alla fordon i omradet i narhet till
detaljplaneomradet Hogland 7:15. Figur 1 presterar nuldget och Figur 2 och 3 presenterar genomsnittliga hastigheter
for etablering i detaljplaneomradet for de tva scenarierna. | scenario 1 alstras totalt 200 fordonsroérelser per timme. |
scenario 2 alstras totalt 150 fordonsrorelser per timme. | bada scenarierna ar ankomst- och avgangsférdelningen
likafordelad.
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Figur 1 — Genomsnittlig hastighet inom omradet utan etablering i detaljplaneomradet Hogland 7:15

Ur Figur 2 och 3 kan man utlasa att de genomshnittliga hastigheterna ar lagre under en langre stracka pa
Myrangsvagen vid korsningen Myrangsvagen/Arnasvagen i jamforelse i Figur 1. Vilket antyder till att viss kobildning
kan ske p& Myrangsvagen vid etablering inom detaljplaneomradet hogland 7:15 men &@ven innan etablering.
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Figur 3 — Genomshnittlig hastighet inom omradet med etablering i detaljplaneomradet Hégland 7:15. Scenario 2.

| en jamforelse av figurerna (utan och med etablering vid detaljplaneomradet hdgland 7:15) kan man utlasa att den
genomsnittliga hastigheten forandras i brostarondellens anslutningar pa E4. | sédergaende riktning forskjuts det gula
partiet (<50 km/h) uppstréms uppskattningsvis 10 meter. | norrgaende riktning ar det orangea paritet (€30 km/h) nagot
forskjutet uppstroms. Dessa forskjutningar anses dock inte forsamra framkomligheten genom brdstarondellen
namnvart.
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UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Trafikutredning Hogland 7 15 Carl Lindgren

Flodets genomsnittliga hastighet i cirkulationsplatsen ar bitvis ndgot lagre i de scenarierna med etablering i
detaljplaneomradet hogland 7:15. Detta anses dock inte forsamra cirkulationsplatsens kapacitet.

Den genomsnittliga hastigheten vid anslutningarna mot Arnasvagen till och fran cirkulationsplatsens férandras inte
namnvart om man jamfor Figur 1 och 2. Vid pafarten till brostarondellen ar den genomsnittliga hasigheten ungefar
detsamma mellan cirkulationen och korningen med Myrangsvagen. Vid avfarten fran cirkulationsplatsen ar den
genomsnittliga hastigheten dock nagot lagre for trafik som svéanger vanster in mot Myrangsvagen. Den lagre
hastigheten ut ur cirkulationsplatsen anses dock inte ge upphov till ndgon bakéatblockering in cirkulationsplatsen.
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Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
E4 norrgaende 1 HR 357 1219 0.29 0.1 0.1
2 RV 334 1140 0.29 0.1 0.1
Arnasvagen 1 HR 417 1042 0.40 0.2 0.3
2 RV 256 875 0.29 0.2 0.3
E4 stdergaende 1 HR 261 1047 0.25 0.1 0.1
2 RV 233 935 0.25 0.2 0.2
Hastmarksvagen 1 HR 229 921 0.25 0.1 0.1
2 RV 196 790 0.25 0.2 0.2

Fordrojning och andel stopp per korfalt

Tillfart Korfalt Fordrdjning s/f Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
E4 norrgdende 1 2 5 5 42 58 100 3
2 2 10 10 45 55 100 4
Arnésvéagen 1 3 0 2 62 38 100 22
2 3 7 9 62 38 100 21
E4 sddergaende 1 2 5 5 55 45 100 8
2 3 9 9 58 42 100 10
Hastmarksvagen 1 2 3 4 62 38 100 19
2 3 11 13 66 34 100 26
Alla fordon 2 6 7 56 44 100 13
Fordrodjning och andel stopp per riktning
Fordrojning sif Andel férdrojda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konfliki Geom. Totalt Andel som stannar
E4 norrgaende Hsv 1 -5 -1 42 58 100 1
Rfr 2 9 7 43 57 100 4
Vsv 2 20 12 45 55 100 3
Alla 2 11 8 43 57 100 3
Arnésvéagen Hsv 3 -4 2 62 38 100 22
Rfr 3 7 6 62 38 100 21
Vsv 3 19 13 62 38 100 20
Alla 3 2 4 62 38 100 21
E4 stdergaende Hsv 2 -5 -1 55 45 100 4
Rfr 3 10 8 57 43 100 11
Vsv 2 20 12 58 42 100 8
Alla 2 9 7 57 43 100 9
Hastmarksvagen Hsv 2 -4 1 62 38 100 16
Rfr 3 6 6 63 37 100 22
Vsv 3 19 14 66 34 100 26
Alla 3 10 8 64 36 100 22
Total fordrgjning (timmar) 4.3

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sidalav1l Utskrivet 2021-04-28 07:25:02
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Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
E4 norrgaende 1 HR 361 1212 0.30 0.1 0.1
2 RV 337 1132 0.30 0.1 0.1
Arnasvagen 1 HR 432 1042 0.41 0.2 0.4
2 RV 264 875 0.30 0.2 0.3
E4 stdergaende 1 HR 262 1038 0.25 0.1 0.1
2 RV 234 925 0.25 0.2 0.2
Hastmarksvagen 1 HR 231 914 0.25 0.1 0.1
2 RV 198 783 0.25 0.2 0.3

Fordrojning och andel stopp per korfalt

Tillfart Korfalt Fordrdjning s/f Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
E4 norrgdende 1 2 5 5 43 57 100 3
2 2 11 11 46 54 100 4
Arnésvéagen 1 3 0 2 63 37 100 23
2 3 7 9 62 38 100 21
E4 sddergaende 1 2 5 5 56 44 100 9
2 3 9 9 59 41 100 11
Hastmarksvagen 1 3 3 4 63 37 100 20
2 3 11 13 67 33 100 27
Alla fordon 2 6 7 56 44 100 14
Fordrodjning och andel stopp per riktning
Fordrojning sif Andel férdrojda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konfliki Geom. Totalt Andel som stannar
E4 norrgaende Hsv 1 -5 -1 43 57 100 1
Rfr 2 9 7 43 57 100 4
Vsv 2 20 12 46 54 100 4
Alla 2 11 8 44 56 100 4
Arnésvéagen Hsv 3 -4 2 63 37 100 23
Rfr 3 7 6 62 38 100 22
Vsv 3 19 13 62 38 100 20
Alla 3 2 4 63 37 100 22
E4 stdergaende Hsv 2 -5 -0 56 44 100 4
Rfr 3 10 8 57 43 100 11
Vsv 2 20 12 59 41 100 8
Alla 2 9 7 57 43 100 10
Hastmarksvagen Hsv 2 -4 1 63 37 100 17
Rfr 3 6 6 63 37 100 22
Vsv 3 19 14 67 33 100 27
Alla 3 10 8 65 35 100 23
Total fordrgjning (timmar) 4.3

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sidalav1l Utskrivet 2021-04-28 07:43:16
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Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
E4 norrgaende 1 HR 360 1213 0.30 0.1 0.1
2 RV 336 1133 0.30 0.1 0.1
Arnasvagen 1 HR 428 1042 0.41 0.2 0.4
2 RV 263 875 0.30 0.2 0.3
E4 stdergaende 1 HR 262 1041 0.25 0.1 0.1
2 RV 234 928 0.25 0.2 0.2
Hastmarksvagen 1 HR 231 916 0.25 0.1 0.1
2 RV 197 784 0.25 0.2 0.3

Fordrojning och andel stopp per korfalt

Tillfart Korfalt Fordrdjning s/f Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
E4 norrgdende 1 2 5 5 43 57 100 3
2 2 10 10 45 55 100 4
Arnésvéagen 1 3 0 2 63 37 100 23
2 3 7 9 62 38 100 21
E4 sddergaende 1 2 5 5 56 44 100 8
2 3 9 9 59 41 100 11
Hastmarksvagen 1 3 3 4 63 37 100 20
2 3 11 13 66 34 100 27
Alla fordon 2 6 7 56 44 100 14
Fordrodjning och andel stopp per riktning
Fordrojning sif Andel férdrojda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konfliki Geom. Totalt Andel som stannar
E4 norrgaende Hsv 1 -5 -1 43 57 100 1
Rfr 2 9 7 43 57 100 4
Vsv 2 20 12 45 55 100 4
Alla 2 11 8 44 56 100 4
Arnésvéagen Hsv 3 -4 2 63 37 100 23
Rfr 3 7 6 62 38 100 21
Vsv 3 19 13 62 38 100 20
Alla 3 2 4 63 37 100 22
E4 stdergaende Hsv 2 -5 -0 56 44 100 4
Rfr 3 10 8 57 43 100 11
Vsv 2 20 12 59 41 100 8
Alla 2 9 7 57 43 100 10
Hastmarksvagen Hsv 2 -4 1 63 37 100 16
Rfr 3 6 6 63 37 100 22
Vsv 3 19 14 66 34 100 27
Alla 3 10 8 64 36 100 23
Total fordrgjning (timmar) 4.3

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sidalav1l Utskrivet 2021-04-28 07:29:05



