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MﬁLARB'ANAN' |
Bakgrund - fa?Studie'oﬁrsnabbjérnvag i Mdlardalen
I skrivelse 1984 till régeringen stdllde ett antal
kommuner i Malardalen krav pd ett flertal forb&ttring-

ar av jédrnvégen Stockholm — Visterds - Orebro. En
samarbetsgrupp bildades.

Kommunikationsdepartementet sammankallade sedermera SJ
och berdrda kommuner till en Sverliggning. Man enades
om att en fbérstudie bdr komma till stdnd genom sam-

verkan mellan SJ, staten, kommunerna och "jarnvigs-

industrin”.

Arbetet kom igdng vintern 1985/86. En ledningsgrupp
bildades och kontaktpersoner fran bl a kommunerna
utsags, som bistdtt i arbetet.

Ledningsgruppen har 1987 godkdnt fdrstudien och beddmt
antaganden och slutsatser vara i stort sett korrekta.

Inom ramen £3r den s& kallade tillvaxtpropositionen
varen 1991, féreslog regeringen att sirskilda medel
skulle avsdttas till bl a Milarbanan. Det s k milar-
baneavtalet, vilket &r en 6verenskomme;se mellan MIAB,
Banverket och delegationen f&r infrastrukturinveste-
ringar om utbyggnaden, undertecknades i september
1991. Avtalet reglerar bl a vilka stréckor som
Banverket respektive MIAB ansvarar £8r och skall byg-

ga.

Sedan nagra-ar tillbaka pdgdr utbyggnaden av Milarba-
nan och ar 1999 skall den vara fullt utbyggd.

2000-talets highastighetsjirnvig
Stockholm - Visteras - Orebro - Hallsberg

M&larbanan &r det samlade namnet pd ett projekt som
syftar till att skapa fo&rutsittningar f&r en rationell
och effektiv jdrnvagstrafik norr om Milaren pd strick-
an Stockholm - Visterds - Orebro - Hallsberg. Milarba-
nan skall knyta samman Stockholmsregionen med Sveriges
fiérde folkrikaste omrdde - inre Milardalen. M#larba-
nan skall skapa en integrerad arbets-, bostads- och
utbildningsmarknad. Med moderna motorvagnstdg £8r 200
km/tim kommer restiderna att kunra minskas till 60 %

‘av dagens. Manga orter kommer inom en timmes restid

fran wvarandra.

De goda kommunikationerna kommer med andra ord att
mSjliggbra f6r ménniskor att kunna bo och med rimliga
pendeltider vara verksamma inom regionen. Se bifogade
restidsschema. : '
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~ Dubbelspir

MAB , BV | BV A3 BV MaAg BV

Balsta

Kungsingen

:
& Hallsberg

MALARBANAN
aktvella byggnadsstrickor

M#larbanans intressenter AB, MIAB, har patagit sig
ansvaret f&r projektering och byggande av dubbelspar
£6r ja&rnvagen genom Enkdpings kommun, med undantag for
Enkdpings stationsomrdde och banstrickan dirifrin
genom Grillby som Banverket ansvarar for.

DETALJPLAN FOR ENKOPINGS STATIONSOMRADE
PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detaljplan £6r omrédet uppréttas fdr att ge forutsatt-
ningar f£6r kompletteringar av stationsomradet. Omradet.
tillfdrs parkeringsplatser, busstation, resecentrum
och biattre tillgidnglighet till tégen i samband med
utbyggnad av Mdlarbanan. Omradet &r i dag till stérre
delen j&rnvigsomrdde.

PLANDATA
Ligesbeskrivning

Omradet &r beldget nordvdst om Enkdpings centrum ca 1
k. :

Planen strécker sig fran Salavidgen i vidster ndstan
fram till Stockholmsvdgen i &ster.

I s8der utgdr Bangardsgatan gréns i planens vdstra
del, och i planens Gstra del, &r slédnten ned mot ten-
nishallen gréans. '

I norr grénsar planen, fran vidster rdknat, mot indu-
striomrade, &ngsmark och skogsmark. :
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‘Areal

Arealen fﬁrrdm;édet ér ca 15,9 ha.
Markdgoférhillanden

Trafikomradet (Sankt Ilian 2:2 m fl) &gs av SJ, ovrig
mark &gs av Enk®pings kommun, f&rutom de privata bo-
stadsfastigheterna syddst om stationshuset samt en
privat bostadsfastighet, Sankt Ilian 2:5, inom j&rn-
vigsomradet intill foéreslagen p-plats p& norra sidan
om jarnvagen. g :

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDE
Oversiktliga planer

I den kommuntickande &versiktsplanen som antogs av :
kommunfullm&ktige i januari 1990 ingdr stdrre delen av
planomradet i omrdde som kan berdras av ny- eller
ombyggnad av ‘jdrnvdg (Al). '

I den foérdjupade Sversiktsplanen antagen i juni 93 har
omradet reserverats f&r jirnvigsdndamdl. DEr finns
ocksd med en férléngning av Mistergatan, norr om om-

radet, vilket pé& sikt férbidttrar trafiksituationen.

Detaljplaner

Inom planomradet finns f&ljande detaljplaner:
74 fastst&dlld av Kungl. Maj:t 1955.02.18

41 fastst&lld av LS 1947.08.04

92 faststdlld av LS 1960.12.12

103 fastst&dlld av LS 1963.03.22

54 faststdlld av LS 1952.05.05

9 faststdlld av RKungl. Maj:t 1932.01.29
177 laga kraft 1988.05.25

139 faststdlld av LS 1972.12.12

Innehdllet i dessa planer visar den blivande parke-
ringen norr om stationen som allmin platsmark, park.
Bangardsgatan &r visad som gatumark och planens &stra
del &r visad som trafikomrdde. Ovriga delar av planom-
radet har ej detaljplanelagts.

FO6r samtliga planer inom planomrédét har genomfdrande-

tiden gatt ut.

Till planomrddet grédnsar f&ljande detaljplaner:
8 180 laga kraft 1989.02.22

S 260 laga kraft 1993.11.26

S 120 faststdlld av LS 1968.06.20

FSr detaljplanen S 120 har genomfdrandetiden gatt ut

) Bilaga 1. - :
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Program for planomridet
Sedan jaﬁuari 1992 har Stationsgruppen, bestdende av
representanter frén Enk&pings kommun, SJ, Banverket,
MIAB och Uppsala Ldnstrafik utrett och arbetat fram
forslag som legat till grund £8r detaljplanefdrslaget.
Kommunaia beslut |

Kommunstyrelsens au har i maj 1993 beslutat att

detaljplan f6r omriadet skall upprittas.

"Byggnadsndmnden beslutade 1993-04-19, att hos kommun-
styrelsen hemstdlla att ge stadsbyggnadskontoret i
uppdrag att upprédtta detaljplan fo8r stationsomridet
med tanke p& Mdlarbanans utbyggnad. Planuppdraget
skall dven omfatta att studera Mistergatans férldng-
ning &ver Myran fram till anslutningen vid Stockholms-
vdgen. Hdrmed skall strdckningen f&rbi Herrgérden
studeras noga liksom &dven védgens dragning med tanke pé&
ny jdrnvdg EnkOping-Uppsala.

Avtal bSr uppréttas med Banverket med avseende pa
plankostnader, vilka Banverket bor sta for.

Planomradet begrédnsas till att omfatta sjilva sta-
tionsomrddet fran Fj&rdhundragatan i vidster till Kyr-
koherdens Fiskevatten i Oster. F8r Mistergatans f&r-
ldngning och banomradet i &ster inklusive eventuell
Uppsalajérnvdg upprédttas i fdrsta hand en disposi-
tionsplan. : .

Parkeringsplatserna bdr ges ett lige ndrmare stationen
och fbrslag om eventuellt parkeringsddck bor utredas.
Tunnelns ldge bdr justeras i védstlig riktning. Buss-
arna kan i framtiden beh&va stdrre plats pa grund av
utdkad trafik, vilket bdr beaktas i planarbetet. Gods-
magasinen 1 vidstra delen av omrddet bdSr om m&jligt
sparas.” '

- FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

NATUR
Fornlamningar och byggnadsminnesmirken

Inom omrddet finns inga kdnda fornlimningar ej heller
nagra byggnadsminnesmirken. ' :

BEBYGGELSE

Bostiader

Inom planomrddet finns 10 st bostdder (fd SJ:s personal-
bost&dder) i radhus sydSst om stationshuset samt ett

bostadshus pa norra sidan om j&rnvigen intill féreslagen
p-plats. ‘




f

L]

6 (11)

dvrig bebyggelse

Stationshuset dldsta delar &r fran ar 1886. Byggnaden &r
uppfdrd i tva plan med putsade fasader och plattak. En
stbrre tlllbyggnad f6r resgods m m i ett plan gjordes
1942. Stationshuset anvdnds av SJ och Banverket for
vantutrymmen, biljettfdrsdlining m m.

En tillbyggnad av den ldgre delen av stationsbyggnaden
kan ske f&r att ge plats f£6r utbkade ytor f&r trafi-

kantservice 1 ett resandecentrum. I planens utrednings—
skede har ocksé ytor £6r resandecentrum redovisats norr

" om sparomradet i ndra anknytnlng till den stora parke-

ringen. Dessa har nu utgatt.

Magasinsbyggnaden fran &r 1915 &r uppfdrd i ett plan med
tréfasader. Magasinet &r uthyrt £6r lager m m. Planfdr-

- slaget visar ett bibehdllande av byggnaden, med &ndrad

verksamhet.

Banverket disponerar ett £ d lokstall f&r expeditions-
och personallokaler samt nigra mindre f£&rrad.

Tillganglighet

Tillgdnglighet fran parkeringsplatser, taxistation och
angdring planeras med hd&nsyn till persener som &r rull-
stolsbundna eller har annan nedsatt rérelsefdrméga.
Detta sker bl a genom att man kan na perronger med
hissar. Vid detalijplanering skall ocksd orienterbarheten
£6r personer med nedsatt syn beaktas.

Skyddsrum
Inga krav pa skyddsrum finns idag.

Ett befintligt skyddsrum med 70 platser finns i nérheten
av stationsbyggnaden. ,

Kulturhistoriskt vdrdefull bebyggelse

Riksantikvariedmbetet har fdreslagit att stationshuset,
lokstallet samt ett avtrédde skall férklaras om byggnads-
minnesmédrken (vardnadskategori I). Dessa byggnader far
enligt forordningen om statliga byggnadsminnen (SFS
1988:1229) &ndras bara om det &r nddvandigt. Riksanti-

. kvarie#mbetet limnar rad om vidrdnaden av byggnaderna och

skall ges mo;llghet att yttra sig over bygglovansok—
ningar.

Planfdrslaget visar dessa byggnader som kulturhistoriskt
skyddade.

GATOR OCH TRAFIK.
Gatunit, gang~ och cykeltrafik
Inga férindringar i gatundtet sdder om spiromridet &r

féreslaget. Norr om spdromradet férliéngs Ostra jérnvigs-
gatan f£6r att utgdra tillfart till parkering.
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M&jlighet £6r anslutning till en framtida foérlingning av
Midstergatan finns ocksd planerad. Demna tvérled (vig-
lank) kommer att avlasta Bangardsgatan fran trafik.

En utbyggnad-av denna led innebdr &ven att trafik till
jarnvigsstationen kan ledas fram till parkeringsplat-
serna horr om sparomradet.

‘Gang- och cykeltrafiken kan’ anvénda sig av tunneln under
perrongerna.

KOLLEKTIVTRAFIK
Pagens trafik

Enkdpings station trafikeras idag under vardagar av (

_ totalt 26 tdg. Av dessa #r samtliga loktag, varav 24 st

- : har en medelldngd av 150 m och 2 st (22 - 07) en l&ngd
: av 250 m. Samtliga tdg stannar i EnkSping. Vissa tjans-

tetdg forekommer dock for transporter till Tillberga

verkstad.

FRAMTIDA TRAFIK

Overenskommelsen mellan Staten, Banverket och MIAB
redovisar Milarbanans trafikstandard och trafikuppldgg-
ning £8r persontdg. Enligt denna ska banan £6rbi

: EnkSping komma att trafikeras av totalt 45 tag per dygn.
f Av dessa &r samtliga loktdg, varav 43 st har medellé&ngd
- ~ av 285 m och 2 st (fjarrtdg) en lingd av 350 m. Samtliga
~ t&g gor uppehdll i Enkdping. ‘

Banan kan aven komma att trafikeras med godstag i fram-
tiden. Det handlar om godstrafik frén sddra Sverige till
norra Stockholmsomradet.

Jirnvig Enképing - Uppsala

g .
-

Under senaste tiden har tanken kring en ny jérnvig
mellan Enkdping och Uppsala tagit fart och helt nyligen
har en forstudie pa dversiktlig nivé utarbetats.

En ny bana mellan Uppsala - Enktping kommer att stdrka  (
och f&rbidttra kommunikationerna mellan framst Uppsala

och Véstmanlands l&n. Den nya banan skapar forutsatt-
ningen f£6r ett intressant jarnvagsstrak, andmligen
Stockholm - Arlanda - Uppsala - Enkdping - Vidsteras.

Redan pagdende handelsutbyte med Finland och Ryssland
leder till ett behov av ytterligare transportkapacitet

p& j8rnvdg via Hargshamn, vilket enbart detta motiverar

en ny jarnvag.

I den systemskiss inklusive MBK, som haller pad att
utarbetas f&r stationsomrddet konstateras att ett spar
fran Uppsala kan anslutas till Enk&pings Bangard. Om
denna jarnvdg kommer till utfdrande mdste &ven hansyn
tas till den viglank som planeras mellan Salavdgen och’
Stockholmsvdgen. Bilaga.
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ENRGPINGS STATIONSOMRADE

Perronger - - tunnlar

- Den nuvarande perrongen t:x.ll vilken man e kommer plan-

skilt, ersdtts med tvad nya. Dessa &r 400 meter langa och
delvis fdrsedda med skdrmtak, och man nar dem via tunnel

- med trappor och hlssar.

Alternativa forslag till tunnelplacer:.ng har utarbetats

I samrddsfdrslaget till detaljplan redovisas fdrslag

till tuggellggen bade dster och vister om stationsbygg-
naden.

Trafikering efter ombyggnad

Tagen pa M&larbanan kommer att g& "dubbelt"” sd fort och
ofta ar 2000. Se nedanstdende tabell. :

4 ; ™\
Tidtabell (exempel 1999) |

Fran Orebro Fran VasterAs  Fran Stockholm Tili Orebro
Kl 5.50
14.03 6.00 | 14.50 6.00 | 16.00 07.33] 17.33
6.03 68.50 | 15.20 6.30 116.30
15.03 7.20 | 1550 7.00 | 17.00 08.33] 18.33
7.03 7.50 | 16.20 7.30 | 17.30
16.03 8.20 | 16.50 8.00 | 18.00 08.33] 19.33
8.03 8.50 | 17.20 8.30 | 18.30
17.03 17.50 9.00 | 19.00 10.33| 20.33
en-timmestraflk  en-timmestrafik en-timmestratik en-timmestratik
k16.03-19.03 kl 8.50-14.50 k! 9.00-16.00 k! 6.00-18.00
darefter ' och k1 17.50- och k! 19.00-  darefter 21.00
21.03 21.50 23.00 och 23.00
k : . {fr Sthim}

Restld Vasteras - Stockholm ca 50 min
Orebro —~ Stockhoim ca 96 min

En viktig del av planeringsunderlaget &r volym och

férdelning av olika trafikantgrupper med jérnvégssta~
tionen som malpunkt Dessa uppgifter och bedtmningar
paverkar i sin tur dlmensn_onerlng och lokalisering av

olika verksamheter inom ramen for aktuell detaljplan.
Bilaga.

Bussterminal

Den utredningsgrupp som fatt i uppdrag att l&mna férslag
p& lamplig lokalisering av bussterminalen i EnkSping har
enats om att den bdsta l8sningen &r att placera termlna-
len vid jarnvagsstatlonen
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Motiven &r
- att skapa\ét£ resandeceﬁtrum,_
~ att avlasta nuvarande bussterminalen i centrum

Upplands Lokaltrafik (UL) har berdknat hur mdnga "buss-

.1dgen" som behdvs f8r att ta emot bade landsortsbussar

och t&tortsbussar och funnit att 12 st bussplatser
behdvs vid terminalen. -

‘Bussterminalen planeras direkt vister om stationshuset

med plats f6r uppstdllning av 12 bussar. In—- och utfart
till busstationen skér dels mitt £6r stationshuset dels
langre véasterut ndra Varfrugatan.

Till planfdrslaget fogas en illustrationsplan. Denna
redovisar bl a en utformning av bussterminalen som
byggnadsniamnden fdrordar. Som sdrskild bilaga bifogas
dessutom tva férslag till utformning vid Enkdpings
station kallade "utformning &ster och vidster". Flrslagen
har utarbetats av den s k stationsgruppen och skiljer
sig endast genom att GC-~tunneln under bangarden i £&r-
slag Oster har placerats omedelbart &ster om stations-
byggnaden och i fdrslag vaster omedelbart vaster om
statlonsbyggnaden. Férslagen grundar sig p& de dlsku551-
oner som f&rts i1 planeringsberedningen: Bilaga.

Parkering, angdring

Parkering f6r bilar finns sdder om sparomradet 50 - 75
platser 8ster om stationen samt omrdde norr om sparom-
riddet med m&jlighet till 200 platser. I framtiden kan’
ytterligare ca 300 p-platser utbyggas norr om Ostra
Jarnvdgsgatan i enlighet med den férdjupade &ver=-
siktsplanen f&6r Enkdping.

Utbyggnad av parkeringsplatser norr om sparomradet pa
kommunens mark inneb#r att en del av Myrans koloniomrade
tas i ansprak. Ytan kan dock ersdttas inom ndrliggande
omrade.

Dessutom kan 60 - 70 parkeringsplatser anordnas vid det (
gamla godsmagasinet i den vistra delen av sparomradet.

Tidigare har ett parkeringsddck i tva plan fdreslagits
h&r samt markparkering. Detta skulle emellertid innebdra
att godsmagasinet rivs, vilket strider mot planerings-
direktiven.

Ytor fér cykelparkering anordnas ndra stationshuset.

Angdring och taxistation finns vid torgblldnlngen fram-
for statlonshuset.

Angdring till de befintliga bostadshuset sker via den
ndrliggande parkeringen. :
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Stérningar

Stdrningar fran tagtrafik och &yrig paverkan kommer att
belysas i en mlljokonsekvensbeskrlvnlng (MKB) .

TEKNISK FORSORJNING
Ledningar

Under sparomradet strax Sster om de nya perrongerna
ligger en dagvattenkulvert. I planens &stra del under
gasolomlastningsanlédggningen ligger en vattenledning.

ADMINISTRATIVA FRAGOR
Se bifogad genomfdrandebeskrivaing.
Genomfdrandetid

Planens genomfdrandetid &r 5 ar fran den dag planen
vinner laga kraft.

EKONOMISKA FRAGOR

Gatukontoret har uppréttat en kostnadskalkyl pa de
atgdrder som berdr stationsomradet i samband med att
M&larbanan byggs och bussterminalen flyttas fran centrum
till j&rnvégsstationen i EnkSping. Kostnadskalkylen har
legat till grund f&r Upplands Lanstrafik’s ansdkan om
pengar f6r infrastrukturadtgirder hos lédnsstyrelsen.

Lansstyrelsen har 1994-02-04 beslutat tilldela Enk&pings
kommun 12,5 Mkr fo6r ombyggnad av Enk®dpings station. Hur
resterande belopp av samma storlek skall finansieras &r
i dagsl@get oklart. Férhandlingar pagdr mellan EnkdSpings
kommun och andra inblandade parter.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN/KONSULTER

“Stationsgruppen”, Banverket, Statens Jidrnvdgar, MIAB
samt Upplands Lokaltrafik.

STADSBYGGNADSKONTORET I ENKOPING

/2@/14@%,

Ake Nordstrdm

- Stadsbyggnadschef -
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REVIDERING 1994-09-27, 1994-10-04

Planen justeras sd att omrddet dir godsmagasinet &ir
beldget undantas fran férslaget. Ytan f£8r bussuppstill-
ning minskar f£ran 12 till 8 platser och infarten f&r-
ldggs léngre Gsterut efter Bangdrdsgatan.

Genom mindre bussuppstéllning erhdlles plats f3r en
parkeringsplats om cirka 90 bilplatser dster om gods-
magasinet med tillfart mitt £8r varfrugatan,

Endast det 8stra tunnelliget &r redovisat i utstdll-
ningsférslaget. ; '

Biluppstdllningen norr om spérdmrédet minskas att om-
fatta cirka 200 platser. Ytterligare 300 p-platser kan
erhdllas norr om Ostra Jirnvigsgatan.

Enligt den fdérdjupade Gversiktsplanen f&r Enképing,
antagen i juni manad 1993, 4r omréddet fram till den
planerade Mdstergatan utsatt som jiErnvigsomrade.

Ake Nordstrém
Stadsbyggnadschef -
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