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Forslag till detaliplan £Or del av Ekolsunds samhille (Malarbanan
och angridnsande delar inom strandskyddat omrdde).

NORMALT PLANFORFARANDE
PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR

Plankarta med planbestémmelser, skala 1:2000.
Illustrationsplan.

Planbeskrivining.

Genomforandebeskrivning.

PLANENS SYFTE CCH HUVUDDRAG

Strickan Bilsta-Ekolsund av Milarbanan utgér en del av den
satsning pd dubbelspar och bittre banstandard som nu planeras
pad norra sidan av Milaren.

PLANDATA

Ligesbestdmuelser

Ekolsunds samhille ir beldget ca 2 mil Sster om Enkdping, intill
Ekolsundsviken!

Areal
Planonrddets areal utgdr ca 8 hektar.
Markdgoforhillanden

Banverket har 1&st in den mark som erfordras fOr jarnvégens
strdckning genom samhdllet. Ovrig mark &r i privat &go.

Tidigare stillningstaganden

For Milardalsbanorna delen Balsta-Ekolsund finns en utredning
(férstudie) fran juli 1990.

Oversiktsplan

Reservat for jarnvdgen finns redovisat i den kommmtickande
oversiktsplanen antagen i Jjanuari 1990.
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Detaljplaner

For viss mindre del av planowmrddet giller avstyckningsplan frén
ar 1927. Demna del féreslas upphivas.

Férordnanden

Strandskydd gdller intill 300 meter fran strandkant.

Program £6r plancmrddet

Vid byggnadsnimndens sammwantrdde 1992-05-20 informerades om
kommande detaljplan och att Banverket och MIAB dnskar trdffa
kommmnen for att diskutera Milarbanans utbyggnad genom Ekolsund.
Den 3 juni 1992 fdredrogs drendet infor planeringsberedningen dir
dven MIAB deltog. Den 19 juni 1992 hélls ett informationsmdte i
Enk&ping om Milarbanan avseende delen Ekolsund-Grillby. Berdrda
markigare hade kallats. Representanter fran Enképings kommun,
MIAB, Byggkonsortiet Milarbanan, Banverket och Lantmédteriet
deltog vid mdtet. Den 15 augusti och den 19 september 1992
ordnades liknande informationsmSten i Ekolsund om Mdlarbanans

utbyggnad.

Vid sammantride 1992-08-25 beslutade byggnadsnidmnden att fastig-
heten Ekolsund 1:224 gkall ingd i planfdrslaget. Med sluten
avloppsanldggning foreslds ny byggrdtt £4 tillkomma som ersdtt-
ning £6r den bostadsbyggnad som gar férlorad inom fastigheten
Ekolsund 1:48.

‘Byggnadsnamnden beslutade 1992-10-21 att sanda planférslaget pd
samrad.

Stockholms Tingsratt, Vattendomstolen meddelade 1992-10-02
tillstand att bygga en ny jérnvigsbro &ver Ecolsundsvﬂ{en i Habo
och Enképings kommuner.

FORUTSATININGAR OCH FORZANDRINGAR
Inledning -~ bakgrund

Redan i bdrjan av 1970-talet uttalade den s k "Milar - Hjdlmar-
kommittén®, att man med intresse skulle se en utredningsverksam-
het vad gdller forutsdttningarna £Or att introducera ny teknologi
i mellanstadsférbindelserna inom Milar - Hjdlmaromradet och de
kommnikationsmdssiga konsekvenserna hirav.

Flera organisationer, frimst Svenska Teknologfdreningen stillde
sig bakom kommitténs uttalande och startade utredningen - ett
idéprojekt - kallat Milarstad/stdder i samverkan.

Milarstad sags som ett alternativ till den vixande storstaden
Stockholm. Milardalens stider skulle bindas samean med ett
effektivt och snabbt transportsystem, ett snabbtdg som mdjliggdr
att delstédderna kan samverka inom hela Midlardalen.

De goda kommmikationerna skulle med andra ord mdjliggdra for
manniskor att kunna bo och med rimliga pendeltider vara verksamma
inom regionen.
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Forstudie om_snabbijdrmvig i Milardalen

I skrivelse 1984 till regeringen stillde ett antal kommuner i
Milardalen krav pd ett flertal forbittringar av jérnvégen
Stockholm - Vésterds - Orebro. En samarbetsgrupp bildades.

Kommnikationsdepartementet sammankallade sedermera SJ och be-
rorda kommuner till en dverldggning. Man enades om att en for-
studie bér komma till stdnd genom samverkan mellan SJ, staten,
kommnerna och "jdrnvdgsindustrin®.

Arbetet kom igdng vintern 1985/86. En ledningsqrupp bildades och
kontakipersoner fran bl a kommnerna utsdgs, som bistatt i
arbetet. .

Ledningsgruppen har 1987 gddkéint forstudien och beddmt antaganden
och slutsatser vara i stort sett korrekta.

Dubbelspdr
MIAB BV BY MIAB BV MIAB BV

|

PEAELIO FUNAE IR TTEMES- SRy S i)

Balsta

LA

Kungsangen

’Stockholm

gHatlsberg MALARBANAN
' aktuella byggnadsstrickor

Milarbanans intressenter AB, MIAB, har patagit sig ansvaret for
projektering och byggande av dubbelspdr for jérnvigen genom
Enképings kommn, med undantag for EnkOpings stationsomrdde och
banstrdckan ddrifran genom Grillby som Banverket ansvarar £6r.
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Milarbanan gencm Ekolsund

Enligt tidplanen skall dubbelsparen pd strédckan Bdlsta - Ekolsund
- Grillby kumna tas i ansprdk for tdgtrafik under 1995.

MNu aktuell strickning av Milarbanan genom Ekolsund och Osterut
sver Ekolsundsviken och fram till Balsta utgdr en del av den
satsning pd dubbelspdr och bdttre banstandard som nu planeras pa
norra sidan av Milaren. Den tidigare omnérmda forstudien har
legat till grund £0r projekteringen.

I dag utgdrs strickan av ett enkelspdr med delvis 1&g standard.
For att forbittra den laga banstandarden foreslds att befintligt

“spar kompletteras till dubbelspdr. Banan har projekterats for att

Xlara en taghastighet av 200 km/t. -

tver Ekolsundsviken byggs en ny bro, bil. 1. Den nya brons profil
har anpassats sd att den passerar &ver befintligt spdr pd Krégga-
sidan och amnsluter till befintlig spirprofil pd Ekolsundssidan.
Bron utférs som en kontinuerlig ladbalkbro i betong alternmativt i
stalkonstruktion med 14 stdd i vatten. Den fria hdjden under bron
skall ej understiga 8 meter vid medelvattensténd. Byggandet av
den nya bron med ansluimingar pd land skall vara klart i novenmber
1994.

Dragningen av Milarbanan genom Ekolsunds samhidlle har imneburit
att mark dir jérnvigen gdr fram har férvarvats och att nigra
fastigheter har ldsts in av Banverket.
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Forgtudie juli 1990.
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A) Ny bana vid befintlig bebyggelse vid befintlig bana.
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férundersdkningen

|
Delen mellan Bilsta och Ekolsund trafikeras under vardagar av ‘
16 tag mellan Stockholm och Vdsterds, 16 tAg mellan Stockholm och |
Hallsberg, 2 nattdg mellan Stockholm - Oslo samt 2 tjinstetdg |
mellan Tillberga och Stockholm. Nattetid (22-06) passerar tva av |
tigen Bilsta - Ekolsund. Lordagar och sdndagar trafikeras stxdc- o
kan av 20 st respektive 19 st tdg. Inga tag stamnar i Balsta utan : ‘
nirmaste stoppet &r Kungséngen dér omstigning kan ske till ;
pendeltdg. Inga godstdg gdr f£6r nirvarande ldngs stréckan. Det ‘
innebsdr i klartext att ca 30 tdg passerar Ekolsund per dygn i

b&da riktningarna for nédrvarande. ‘

Trafikering efter o d

Tigen pi Milarbanan kommer att gd "dubbelt" sd fort och ofta &r
2000. Se nedanstdende tidtabell.

4 A
Tidtabell (exempel 1999)

Fran Orebro Eran Vasteras  Fran Stockholm Tilt Orebro

KlI 550 .
14.03 6.00 | 14.50 6.00 | 16.00 07.33| 17.33
6.03 6.50 | 15.20 6.30 | 16.30
15.03 7.20 | 15.50 7.00 | 17.00 08.33] 18.33
7.03 7.50 | 16.20 7.30 1 17.30
16.03 8.20 | 16.50 8.00 118.00 09.331 19.33
8.03 8.50 | 17.20 8.30 |18.30
17.03 17.50 9.00 | 18.00 10.33{ 20.33
en-timmestrafik  en-timmestrafik en-timmestrafix en-timmestrafik
ki 6.03-19.03 ki 8.50-14.50 k19.00-16.00 ki 6.00-19.00
direfter och kl 17.50- och k1 19.00-  darefter 21.00
21.03 21.50 23.00 och 23.00
fr Sthim
\ (omim )
Buller

Vid Ekolsund beh&vs hullerskyddande atgérder vid den nya brons
landfiste.

Ljudnivderna lings den nya banstrdckningen har berdknats med
avseende pd framtida trafikering mellan Stockholm - Vésterds,
hii. 2.

I Banverkets forslag till bullerpolicy finns tre planeringsfall.

B) Befintlig bana och befintlig bebyggelse.

C)  Vasentlig ombyggnad av befintlig bana vid befintlig
bebyggelse. :
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Av dessa tre dr planeringsfall C tilldmplig mellan Bilsta och
Hogsta samt A frén Hogsta till Ekolsund.

Foljande gréngvérden giller:
A C

Utonhus 1 bostadsonrdden:
Ekvivalent ljudniva for dygn
1.5 m dver warkniva 60 70

Inowhus 1 bostadshus:
Ekvivalent ljudniva for dygn 30 40

Sovyum nattetid: (22-06)

Maximal ljudniva. Denna ljudnivd
bbr maximalt f& Gverskrida tva
génger per natt 50 55

Ovanstaende vdrden immebédr att pd Ekolsundssidan berdrs ett antal
bostadshus av ekvivalenta ljudnivaer &verstigande 60 dBA respek-
tive maximalnivéer Sverstigande 80 dBA. For att minska ljudni- :
vaerna fran tdgen féreslds bullerskydd i form av en skdrm pd bdda
sidor om den nya jarnvagsbanken och en bit ut pd bron.

Detaliplaneférslag genom Ekolsund

forslaget omfattar den del av nya spdromrddet frdn anslutningen
till nuvarande jarnvag i vdster och fram till Ekolsundsviken. T
s6der har planen givits en grins mot Hammarsudds fritidsomréde.

Noxrxr om spdromrddet omfattar planen fastigheten Ekolsund 1:48 som
utlagts for smdindustri, batservice samt Ekolsund 1:31 som redo-
visas for fritidsboende inom ramen for befintlig byggnad. Fastig-
heten 1:224 som &dven ingdr i detaljplanen har utlagts med bygg-
rdtt for ett heldrshus som skall utgbra en ersitiming £6r befint-
lig bostad pad 1:48. Fastigheten dir det nya helarshuset skall
byggas bar givits en planbestdmuelse om higsta tilldtna buller-
niva fran jérnvégen.

Det nya sparet kommer att gd pd bank som blir hég i den dstra .
delen. Den nya védgen mot Hammarsgdrd passerar under sparet ca.- 100
meter vaster om den befintliga vdgen. I samband med utbyggnaden
av vagporten bdr en trumma (xdr) inliggas fér eventuella framtida
ledningar. Strickningen wot Hammarsudd féreslds att gd parallellt
med jarnvdgen och anslvta till den befintliga vagen vid fastig-
heten Ekolsund 1:51. En GC-férbindelse under sparomrddet foreslis
vid det vastra landféstet.

Den nya jérnvagsstrickningen genom Ekolsund kommer onekligen att
bli ett dominerande inslag i samhdllet och ut Sver Ekolsunds-
viken. Det har &ndd bedSmts som mest limpligt att lata jarmvigen
g4 pd bank i stillet fér pd pelare pd landsidan. Slénterna kommer
dessutom att skogsplanteras fo6r att minska intrycket av hég bank
samtidigt som planteringen utgdr ett visst skydd mot uller.
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Genom den nya strickningen av Milarbanan forb&ttras de interna
kommunikationerna i Ekolsund som helhet dd befintlig bana tas
bort.

Strandskydd

Till alla delar ingdende bebyggelse i detaljplanen ingdr i
strandskyddat amrdde. Befintligt strandskydd fdreslds behdllas.

Administrativa fragor
Se genomforandebeskrivning.

byggnadskontoret i EnkSping

i

Ake Nordstrém
1:e planingenjor

Revidering:

I enlighet med byggnadsndmndens beslut 1993-03-10 revideras
planen enligt féljande:

Strandskydd j&mlikt 15 § naturvardslagen skall behdllas intill
100 meter fran stranden. .

Revideringen péfﬁres &ven plankartan.
Stadsbyggnadskontoret i Enkdping 1993-07-12

%&/ / Wevoo 4ot

Anna Hall Solvelg Wassler
planarkitekt plantekniker
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BULLER

Ekvivalent ljudnivi ute
1.5 m dver markniva

|
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|
Nytt spdr 160 km/h
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BULLER
Nvitt spiar 160 km/h

Max ljudniva ute
Km 56 - 52
SKALA 1:10 000 _
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