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Handlingar
—  Planbeskrivning, januari 2015 (denna handling)
— Plankarta med bestimmelser, januari 2015
—  Gestaltningsprogram, januari 2015

Ovriga handlingar
—  Granskningsutldtande, mars 2015

— Fastighetsférteckning med registerkarta

— Samradsredogorelse, januari 2015

— Bullerutredning f6r vig- och spartrafik, juni 2014

— Riskbedémning Noret norra, juli 2013, reviderad januari 2015
—  Geoteknisk undersékning, juni 2005

—  Geoteknisk undersékning, januari 2015

— Radonundersckning, juni 2005

- Atgéirdsvalsstudie Noret notra, Trafikverket, 2014

— Planprogram med samradsredogérelse, 2013

Planens syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanelidggningen ir att méjligedra ett varierat utbud av bostdder samt f6r-
skola. Bostider medges i form av flerfamiljshus, radhus, kedjehus och friliggande smahus.
Aven ett sirskilt boende for dldre planeras inom omradet. Omradet ska ges en omsorgsfull
gestaltning bade vad avser bebyggelse, gatumark och natur- och parkmark.

Noret norra ligger i utkanten av Mora titort och nidra Mora lasarett. Planomréidet dr beldget
i en skogsbevuxen vistersluttning ner mot Orsilven och med méjlighet till utsikt. I s6dra
delen finns édldre skog, viktig bade f6r rekreation och f6r sina naturvirden. Skogen i det hir
omradet ska sparas 1 stOrsta mdjliga man.

Planomradet ska anslutas till vig 45 genom en cirkulation. En bussgata samt gang- och
cykelvigar ska férbinda omradet med lasarettet och 6vriga Noret. Bebyggelsen ska vara
hégre och titare mot vig 45 och lidgre och glesare mot vister.

Planen handliggs med normalt planforfarande enligt Plan- och bygglagen (2010:900).
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Plandata

Planomradet dr beldget ca 3 km nordost om Mora kyrka och stricker sig frin Mora lasarett
i séder upp till strax norr om infarten till Hedens industriomrade. I véster grinsar planen
mot befintliga bostdder pa Flottarvdgen och i dster till Hedens industriomrade.

Planomradet omfattar ca 17 ha. Marken dgs av Landstinget Dalarna och kommunen.

Tidigare stallningstagande

Riksintressen

Planomrddet omfattas av Riksintresse for friluftstivet F 13, Sifjansomradet enligt 3 kap MB och ér
av Riksintresse enligt MB 4:2 med hinsyn till natur- och kulturvirdena som dr sirskilt intres-
santa for turism och friluftsliv. Ingrepp som piatagligt kan skada omradets natur- och kul-
turvirden far inte komma till stind. Vag 45 dr av Riksintresse for kommunikation.

Tidigare kommunala beslut

Kommunen képte ar 2004 in 77 ha mark mellan Noret och Vattnds med avsikt att planera
for bostider. Ar 2007 beslutade kommunstyrelsen att pabérja 6versiktlig planering for
omradet. Varen 2009 fick dévarande stadsarkitektkontoret i uppdrag av kommunstyrelsen
att detaljplanelidgga omradet norr om lasarettet £6r bostider och for en helikopterland-
ningsplats for landstingets behov. I samband med detta tog kommunen, med hjilp av
Sweco, fram ett Idéunderlag for stadsutveckling.

Oversiktsplan

I 6versiktplanen, som vann laga kraft 2006, utpekas omradet mellan Vattnis och Lasarettet
vister om vig 45 som ett utbyggnadsomrade f6r bostider. Norr om detaljplaneomradet
tinns ett vigreservat for Sandingsleden, en forbifart som ska leda om biltrafik pa vig 70
nort om Mora, istillet f6r som idag, genom centrala Mora.

Planprogram

Som underlag inf6r vidare detaljplaneldggning togs ett planprogram fram f6r omridet mel-
lan lasarettet och reservatet for Sandingsleden. Under hésten 2011 sidndes detta ut for
samrad. I programmet hanterades principerna f6r bebyggelse-, infra- och gronstruktur.
Planprogrammet godkindes av kommunstyrelsen den 25 juni 2013.

Detaljplaner

Planomradet dr till storsta delen inte detaljplanelagt men forslaget till detaljplan ska ersitta
del av S 139, Firslag till stadsplan for Lasarettsomradet i Norets by faststilld den 29 september
1980 samt del av Dp 248, Ersdttning och ntvidgning av detaljplan for smdindustriomrade vid Heden i
Norets by som vann laga kraft den 10 maj 2000.

Planomradet grinsar till S 87 Fiirslag #ill stadsplan for del av Lasarettsomridet i Mora-INoret, som
faststilldes den 2 april 1974.

For att mojliggdra en helikopterlandningsplats pa Lasarettets parkeringsgarage gjordes en
indring av flera detaljplaner, bl.a. S 139 och Dp 248 (se ovan). Detaljplaneindringen vann
laga kraft den 30 maj 2014 och grinsar till nu aktuellt planomride.

Endast dndringen f6r helikopterlandningsplatsen har dterstiende genomférandetid.

Forenligt med 3, 4 och 5 kap miljobalken

Kommunen har tagit fram en behovsbedémning. Behovsbedémningen syftar till att avgora
om en miljébedémning behdver genomféras. Samrdd om behovsbedémningen genomfor-
des i planprogramsamradet.

Omrédet dr beldget inom Riksintresse for frilufislivet, F13 Sifjanomridet samt vad som utpekas
som ett Primart rekreationsomrade, Siljansomradet, enligt Miljobalken 4 kap 2 §. Detta innebir
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att turismens och det rorliga friluftslivets intressen sirskilt ska bevakas och ingrepp som
patagligt kan skada omradets natur- och kulturvirden inte fir komma till stind.

Detaljplanen bedéms inte paverka riksintressena negativt da omradet ir av begrinsad stor-
lek. Dessutom avsitts den skogsbevuxna marken nirmast befintliga bostider som NA-
TUR-mark och ska i férlingningen kunna bilda ett sammanhingande, gront strévstrak mot
Vattnis.

Detaljplanen bedéms inte medfora nigra betydande negativa effekter f6r miljén, hilsan
eller hushallningsbestimmelserna eller patagligt skada riksintressena. Planforslaget bedéms
ddrfor vara férenligt med 3, 4 och 5 kapitlet i Miljébalken. Kommunens bedémning ar att
detaljplanen inte medfér nagon betydande miljopaverkan med hinsyn till de kriterier som
anges i bilaga 4 till férordningen om miljékonsekvensbeskrivningar (SEFS 2005:356). Néigon
miljobedémning enligt 6 kap 11 § miljébalken behéver dirfér inte upprittas.

Forutsattningar och foérandringar
Natur

Det finns inga dokumenterade naturvirden i omradet. Omradet dr till storsta delen skogs-
bevuxet och sluttar frin vig 45 i 6ster (ca + 199 1 RH 2000) och ner mot befintliga bosti-
der vid Pintorpsvigen i vister (ca + 182 1 RH 2000).

NATUR,

Skogen vister om de tillkommande bostidderna ir relativt ung och utgdrs huvudsakligen av
bjotk, asp och silg. Emellertid finns en del dldre tallar och granar i omridet ndrmast befint-
liga bostader 1 vister. Det krivs marklov for fillning av trdd som har en omkrets storre dn
40 cm pd en héjd om 1 m ovan mark. I gestaltningsprogrammet anges vad som ska beaktas
vid ans6kan om marklov for tridfillning.

NATUR:;

Skogen nirmast lasarettet ir dldre och verkar anvindas flitigt av boende och férskolebarn i
omréadet. Hir finns bl.a. storre tallar och granar. Lasarettsverksamheten, med stora, skug-
gande byggnadskroppar, mycket trafik och bestkare kan anses som stérande £f6r omgiv-
ningen. Det dr darfér viktigt att det finns skogsmark som kan fungera som buffert mellan
lasarettet och befintliga och tillkommande bostider.

Omridet kommer att stanna i landstingets dgo. Marklov krivs for fillning av trid som har
en omkrets storre d4n 40 cm pa en héjd av 1 m ovan mark. I gestaltningsprogrammet anges
vad som ska beaktas vid ans6kan om marklov fér tridfillning.

Idag finns ett dike som leder fran vig 45, 6ster om lasarettsparkeringen och f6rbi norr om
lasarettsomradet. D4 bussgatan och ny nedfart till parkeringsgaraget byggs kommer diket
att beh6va fa en annan utformning. En ny dragning av diket ska géras med sa lite intring i
naturmarken som mdijligt.

Strandskydd

Syftet med strandskyddet dr att trygga levnadsfoérutsittningarna f6r djur- och vixtlivet i
vattenomriden och utmed strinder samt att ge allmidnheten tilltrade till strandomraden.
Inom strandskyddat omrade fir inte ny bebyggelse eller andra anldggningar uppforas eller
mark tas 1 ansprak som tomt utan dispens. Strandskyddet kan upphivas i detaljplaneligg-
ning.

Omrédet dr beldget mer dn 100 m fran Orsilvens strand och ingen del av omradet bedéms
omfattas av strandskydd.
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Mark och geoteknik

Pa kommunens uppdrag gjorde Tyréns 2005 en geoteknisk utredning fér hela omradet
mellan Noret och Vattnds. Omridet bestir av tita morinjordar med ett tunt mullticke och
pé sina stillen siltsediment i véster och finsand 1 6ster. Hela omradet avvattnas visterut via
bickar och diken. Eftersom jordlagren ér tita infiltreras mycket lite eller inget ytvatten.
Detta innebir att det stills stora krav pa kapacitet hos diken, dridneringar och bickat, i
perioder av nederbérd eller snésmiltning. Det édr av stor vikt att dessa dimensioneras f6r
férhallanden med héga fléden f6r att undvika att nyanlagda ytor sisom tomtmark, vigar
och parkeringar blir vattensjuka i perioder. Berikning av ytvattenvolymer maste utféras
infér dimensionering. Grundvattenytan bedéms endast paverkas mattligt av stora neder-
bordsmingder.

2015 gjorde Ramboll en komplettering av den geotekniska undersékningen f6r nu aktuellt
planomrade. Man konstaterade att omradet utgjordes av morin under mulljorden och att
grundvattenytan endast lag 0,2-0,5 m under markytan.

Man papekar da att vid nederb6rdsrika perioder rinner vatten ned i slinterna vilket kan ge
upphov till erosion. Risken for erosionsskador minskar om det finns rikligt med markvege-
tation och trid i slinterna. Efter avverkning och borttagning av vegetation kan komplette-
rande biologiskt erosionsskydd erfordras.

Avvattningsatgirder bor utredas sa att vattnet inte transporteras ned 1 slinterna pa ett
okontrollerat sdtt samt att grundvattenstrommen i sldnten skirs av, t.ex. genom avskédrande
Oppna eller tickta diken. I planerade vigar rekommenderas att drineringsledningar utfors
for att ta hand om ytvatten och grundvatten.

Grundlaggning av byggnader
Vegetation och mulljord schaktas bort inom omride f6r byggnader. Grundliggning kan ske
genom frostskyddad plattgrundliggning pa morin.

Drinerande och kapillirbrytande lager pé fiberduk under byggnad med terrassytan avbor-
dande mot drinledningar bor utféras samt drineringslager och drineringsledningar runt
byggnaderna. Drineringsledningar bér kringfyllas med ett omvint filter eller drinerings-
grus omsvept med fiberduk for att f6rhindra igensittning med finjord fran omgivande jord.

Om grundliggning utférs pa ny fyllning bér denna utgbras av bergkrossmaterial, grus-
krossmaterial eller grus (materialtyp 2 enligt AMA Anliggning 13, tabell CE/1) som packas
ilager i enlighet med AMA Anldggning 13.

Dimensionering av plattgrundldggning kan utféras genom tillimpning av Boverkets regler
for tillimpning av Eurokod, IEG:s regler for tillimpning av Eurokod, TK Geo 13 samt
Plattgrundliggningshandboken.

Byggnader i starkt sluttande terring ska anpassas till denna, t.ex. genom grundliggning med
souterrang.

Ovriga markanlaggningar
Hirdgjorda ytor erhaller terrassytor i huvudsak pa morin. Drineringsledningar bor utforas
sa att grundvattennivan erhalls under terrassytans niva.

Schakt f6r ledningar kommer att utféras i mordn och under grundvattenytan.

Schaktarbeten

Schaktningsproblem kan forekomma i delar med mycket finkorniga moriner och silt/lera,
speciellt under perioder med héga yt- eller grundvattenfléden. Schakt £6r ledningar, under
torra perioder, kan utféras utan dtgirder under forutsittning av korta Gppethéllandetider
och stegvisa schakter dir igenlidggning sker efterhand.
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Radon
Omrédet klassificeras som normalradonmark vilket innebir att byggnader ska utféras med
radonskyddande grundliggning.

Fornlamningar

Inga kinda fornlimningar berérs av detaljplanen. Alla fornlimningar, savil kinda som
okinda, dr skyddade enligt kulturminneslagens bestimmelser. Skulle det i samband med
exploatering eller andra arbeten patriffas fornlimningar eller misstdnkta fornlimningar ska
kontakt tas med tillsynsmyndigheten, dvs. linsstyrelsen.

Bebyggelse

For att reglera bebyggelsens utseende och fa en arkitektur som tillats variera inom vissa
ramar far bebyggelsen egenskapsbestimmelser om placering och utformning. Se mer om
utformningen i gestaltningsprogrammet.

Bostadsbebyggelse i anslutning till huvudstraket
Bostadsbebyggelse 6ster om huvudgatan (By) tilldts ha upp till fyra vaningar. Upp till 40 %
av fastighetsarean fir bebyggas. Maximal nockhéjd dr 16 m.

Vister om huvudgatan tilldts flerfamiljhus, radhus, kedjehus eller parhus (B2) om upp till
tva viningar och upp till 30 % av fastighetsarean fir bebyggas. Maximal nockhéjd dr 9,5 m.

I den norra delen av huvudgatan kan det bli sdrskilt boende f6r dldre. Denna typ av boende
ir av en varaktig karaktir dven om det krdvs stindig tillsyn av personal. Upp till 40 % av
fastighetsarean far bebyggas och byggnader far uppforas till tvd vaningar. I denna typ av
byggnad beh6vs hégre vaningshdjd och den maximala nockhéjden dr darfér 12 m.

Friliggande bostadsbebyggelse

I anslutning till lokalgatan i véster tillats fristdende bostidder (Bs). Storre delen av bebyggel-
sen bor grundldggas med souterrdngvaning for att undvika stora slinter ner mot gata och
naturmark. Oster om lokalgatan medges upp till tva vaningar och vister om gatan medges
en vaning utéver souterringvining for att ge méjlighet till utsikt fran bebyggelsen pa den
Ostra sidan av gatan.

Forskola

I detaljplanen finns ett omrade utlagt f6r forskola. Alternativt kan tomten anvindas f6r
bostider i form av friliggande bebyggelse, parhus, kedjehus eller radhus, S1B2Bs. Bebyg-
gelse far uppforas till max tva vaningar och max 25 % av fastighetsarean far bebyggas.

Carportar mot vag 45
Carportar, garage och plank som placeras mot vig 45 ska utformas med en viss enhetlighet
for att skapa ett sammanhillet utseende mot vig 45, ser mer i gestaltningsprogrammet.

Komplementbyggnader, transformatorstation och avfallsutrymmen
Komplementbyggnader inom By, t.ex. carportar och avfallsutrymmen, men dven avfallsut-
rymmen pa andra platser samt transformatorer, ska utformas for att passa ihop med omgi-
vande bebyggelse.

Parkmark

Omréde utlagt som PARK ir avsatt f6r boendes nirrekreation men dven som 6versvim-
ningsyta vid héga fléden, t.ex. vid skyfall. Se mer om utformningen i gestaltningsprogram-
met.

Gator och trafik

Anslutning mot vag 45

Vig 45 idr av riksintresse f6r kommunikation och en av tvd stamvigar i nord-sydlig riktning
genom landet. Trafikverket ir vighéllare. Vigen har en viktig funktion f6r langviga trans-
porter, for regional trafik, for trafik mellan nirliggande orter och f6r lokal trafik inom Mora
tatort. Forbi planomradet passerar knappt 6000 fordon per arsmedeldygn. Hastigheten
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genom cirkulationen vid Lasarettet dr reglerad till 60 km/h och norr dirom till 90 km/h.

Trafikverket och Mora kommun har tecknat en 6verenskommelse om strategiskt samarbete
under perioden 2013-2016. Till Gverenskommelsen hor en bevakningslista med aktuella

projekt.

I laget for den tilltdnkta anslutningen finns idag en infart till Hedens industriomrade dar det
enbart ir tillitet att svinga hoger in och héger ut, dvs trafik fran Orsa ska vinda i Lasa-
rettsrondellen och kan dérefter svinga in till omradet. Trafik frin omridet som ska s6derut
till Mora anvinder enklast utfart mot Bergkarlasvigen.

Trafikverket genomférde viren 2014 en dtgirdsvalsstudie fOr att utreda hur Noret norra
skulle kunna anslutas till vig 45 samt forbattra £6r trafik till Hedens industriomrade. Man
har dd undersokt olika 16sningar.

Ett alternativ dr att inte alls géra ndgon ny anslutning. I sd fall ang6rs omrddet via Lasa-
rettsrondellen, genom bostadsomridena i Noret och frin Pintorpsvigen, dvs visterifrin.
Detta leder emellertid till 6kad trafik pa Lasarettsvigen som redan ér belastad av mycket
trafik till lasarettet samt att mycket genomfartstrafik kommer att gi genom befintliga villa-
omraden. Dirtill sluttar terrdngen relativt brant fran Pintorpsvigen. Detta innebir dessu-
tom att infarten till Hedens industriomride inte forbittras. Ett annat alternativ, som inte
heller innebdr nigon ny anslutning till vig 45, dr en parallellgata som ansluts strax vister
om Lasarettsrondellen. Det dr emellertid ett smalt utrymme och det dr mycket trafik till
lasarettet i denna punkt och det blir korta avstind mellan korsningarna och del av Lasaret-
tets parkering behdver ianspraktas. Inte heller detta dr nagon bra 16sning.

Ett annat alternativ har varit att anordna en cirkulation vid ldget f6r den tilltdnkta Sand-
dngsleden och bygga en parallellgata séderut. Det finns emellertid ingen finansiering i nat-
ionell plan f6r Sandingsleden och det kan innebidra onddigt kostsamma investeringar.

Ett tredje alternativ dr att bygga en fyrvigskorsning pd vig 45. Detta dr emellertid en
mindre god 16sning ur trafiksikerhetssynpunkt da det ér stor risk f6r upphinnandeolyckor
samt stort krockvild/ skaderisk dia man kan bli pakord fran sidan i hog hastighet.

Det fjirde och mest limpliga alternativet f6r en anslutning till bostadsomrade ar en cirku-
lationsplats pa vig 45, vid nuvarande infart till Hedens industriomrade. En férutsittning
tor utbyggnaden ér att kommunen star for samtliga kostnader.

Den tilltinkta cirkulationen ska trafikférsorja nu aktuellt utbyggnadsomrdde men dven
vidare utveckling av Noret norra. Omréadet beriknas fa 120-180 bostider, varav ca 20 en-
familjshus och resten parhus, kedjehus, radhus och ligenheter i flerfamiljshus, bl.a. sdrskilt
boende f6r dldre. Detta innebir att infarten trafikeras av 540-780 fordon/dygn. Ytterligare
tillkommande bebyggelseomraden norrut generar antagligen lika mycket ytterligare trafik,

dvs ca 1000-1600 fordon/dygn.

Cirkulationen ska dven trafikférsétja norra delen av Hedens industriomrade. Vid en tra-
fikmitning i augusti 2014 var trafiken vid infarten 177 fordon/arsmedelsdygn. En viss
utdkning av industrin 1 omrddet férvintas och ddrfér kan man anta att dven trafiken kom-
mer att 6ka. Eftersom nuvarande infart endast medger hoger in, hdger ut kan en annan
utformning med t.ex. cirkulation i sig komma att 6ka trafiken i detta lige men det innebir
samtidigt att Bergkarldsvigen avlastas.

Cirkulationen kan ha ungefir samma storlek som rondellen vid Lasarettet. Vig 45 och
cirkulationen fir anvindningen GENOMFART.

Cirkulationen kommer att bilda den nya entrén till Mora norrifrin och den behéver ges en
omsorgsfull gestaltning. Se mer i gestaltningsprogrammet.

Idag ir hastigheten 90 km/h pé aktuell stricka av vig 45. Med en cirkulationsplats kommer
hastigheten att sinkas till 60 km/h. Denna hastighetssinkning innebir viss paverkan pa
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framkomligheten och didrmed riksintresset f6r kommunikation. Kommunens uppfattning
ir att paverkan bedéms vara av underordnad betydelse f6r att fa en funktionell avfart till
bostadsomtidet och en sikrare infart till Hedens industriomrade.

Trafik vid Lasarettet

Trafikmatningen till Lasarettet ligger utantér planomridet men det kan vara viktigt att be-
skriva hur det ser ut idag och vilka férindringar som kan komma att ske 1 omridet, med
anledning av detaljplanens genomférande och Landstingets planer p4 omdaning av Lasa-
rettsomradet.

Trafikmitningar har gjorts pa Lasarettsvigen, bade fére infarten till Lasarettet och lingre
ned pa Lasarettsvigen. Innan infarten till Lasarettet dr arsmedeldygnstrafiken ca 3600 fot-
don, med toppar vid kl. 8 och kl. 17, men dven en hel del trafik under dagen. Lingre ned
pé Lasarettsvigen ir arsmedeldygnstrafiken ca 300. Detta innebdr att en stor andel av trafi-
ken har Lasarettet som mal. Toppatrna vid kl. 8 och 17 beror antagligen p4 att det 4r vid
dessa tider som personal vid Lasarettet anlinder till och dker fran arbetet. Den relativt hoga
belastningen under 6vrig dagtid beror antagligen pa besokare och patienter till Lasarettet.

Landstinget upplever att det dr en hog trafikbelastning framf6r huvudentrén dir manga
olika trafikslag ska samsas; ambulanser, bussar 1 linjetrafik, personbilar som himtar och
limnar av resenirer samt gang- och cykeltrafikanter. For att minska trafiken pd infartsgatan
till lasarettet foreslds att lasarettsparkeringen far sin infart direkt frin korsningen mellan
denna gata och Lasarettsvigen. En liten cirkulation féreslas som korsningslsning. Ett
genomférande kriver samarbete mellan kommunen och landstinget.

Landstinget arbetar dven med den utvindiga gestaltningen och strivar mot att skapa ett
’torg” vid huvudentrén som tilldts flyta ut Sver infartsgatan for att markera att det finns
minga oskyddade trafikanter som behéver passera mellan lasarettsparkeringen och huvud-
entrén. Busshallplatsen foreslds flyttas ut fran entréomradet och till den bussgata som ska
férbinda Lasarettet med Noret norra. Istillet avser man att anordna cykelparkeringar och
p-platser £6r rorelsehindrade i nira anslutning till entrén.

Infarten till parkeringsgaraget sker idag frin nordvist men eftersom bussgatan kommer att
iansprdkta den marken behéver infarten flyttas och istillet ska infarten ske genom en ned-
fart fran markparkeringen.

Huvudgata

Omrédet som ir utlagt som HUVUDGATA i plankartan kommer i vidare planliggning i
Noret norra att bilda det stora straket mellan Noret och Vattnis £6r kollektivtrafik och
gang- och cykeltrafik. Se mer i gestaltningsprogrammet om gatans utformning.

Bussgata

Idag ang6r bussar 1 titortstrafik samt en del bussar i regionaltrafik Lasarettets huvudentré. 1
detaljplanen foreslas att titortstrafiken leds i en slinga fOrbi lasarettet, utan att behdva
stanna alldeles i anslutning till entrén, vidare pa den tillkommande bussgatan och vidare
norrut genom det nya omradet.

Gang- och cykeltrafik
Lings med koérbanan pa HUVUDGATA ska en cykelbana och en gingbana finnas, se mer
om utformningen i gestaltningsprogrammet.

Huvudstriket 6vergar i s6der till bussgata men giangbanan och cykelbanan kommer att
sammanforas och fortsitta parallellt med bussgatan ner till lasarettets huvudentré. Den
stOrsta andelen av ging- och cykeltrafikanterna bedéms emellertid ta ging- och cykelvigen
runt parkeringen och vidare ner pa Lasarettsvigen mot centrala Mora. Lings med Lasa-
rettsvigen, utanfor planomradet, planeras en separat gang- och cykelbana som ska leda mot
Mora centrum.
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Enklare gangvigar/stigar kan anordnas i naturmarken (INATURy), t.ex. frin vindplanen
pé lokalgatan till lasarettsomradet. Dirtill kan en stig anordnas lings med det dagvatten-

strak som leder 1 6st-vistlig riktning, fran bostdderna och ner mot Pintorpsvigen. Detta

kan komma att bli det strik som boende anvinder f6r att na Pintorpsvigen och, om det

blir aktuellt i framtiden, héllplats 61 tigpendel pa Inlandsbanan Mora- Orsa.

Lokalgata
Vigomradet dr 9 m brett och kérbanan foreslas till 5,5 m. Se mer i gestaltningsprogram-
met.

Helikopterlandningsplatsen

En dndring av gillande detaljplaner f6r Lasarettet med kringligecande omriden gjordes un-
der 2013-2014 £6r att sikerstilla inflygning till en helikopterplatta som planerades pa parke-
ringsgaraget pd Lasarettet. Emellertid undersoks nu alternativa lokaliseringar inom lasa-
rettsomradet.

Risker och storningar

Buller fran vag- och spartrafik

Den 2 januari 2015 intridde nya riktvirdet f6r buller fran spartrafik och vigar men ef-
tersom denna plan dr pabdérjad innan drsskiftet, anvinds de édldre riktvirdena frin Natur-
vardsverket f6r buller vid bostider. En avstimning med Linsstyrelsen har skett angaende
detta.

Enligt Naturvardsverkets riktlinjer £6r buller frin vig- och spartrafik f6r bostider giller vid
fasad utomhus en ekvivalent ljudniva om 55 dBA och vid uteplats giller en maximal niva
om 70 dBA.

En bullerutredning har tagits fram av Sweco. Utredningen bygger pé en illustration av de-
taljplaneomradet. Aven det omride norr om den tilltinkta anslutningen till vig 45 som
ingick i planprogrammet f6r Noret norra finns med i utredningen. Bullernivierna har be-
riknats utifran dagens trafikméingder men f6r vigtrafiken har man dven gjort en prognos
for ar 2025.

Bullerutredningen baseras pé att byggnader eller plank anordnas mot vig 45. Utredningen
visar att den ekvivalenta ljudnivin dr som hogst 60 dBA och den maximala dr som hogst 71
dBA, f6r dr 2025. Dirfor infors bestimmelser (my) om att sovrum ska vindas mot tyst sida
(max 45 dBA) och dven att uteplats ska anordnas pa tyst sida. Byggnadernas vistra sida
betraktas som tyst, eftersom nivaerna dir ligger mellan 30-40 dBA. Dirtill finns bestim-
melsen plank vilket innebir att plank, alternativt vigg i uthusbyggnad, ska anordnas till en
héjd om minst 2,0 m och max 4,5 m i grinsen mellan omrdde f6r dike och omride f6r
uthus, carport och garage.

Buller fran helikopterlandningplats

En bullerutredning f6r helikopterplatta pa lasarettets parkeringsgarage har upprittats av
Rambéll 2012. Denna visar att riktvirden for buller frin flygning med ambulanshelikopter
inte overskrids vid bostider. Diaremot befaras att virdbyggnader vid start och landning
kortvarigt fir inomhusnivaer pa upp till 65 dB(A) vilket kan ge sémnstérningar 1 virdrum
med fonster mot flygriktningen. Dessbittre dr det fragan om mycket fa tillfdllen, i genom-
snitt en gang per vecka med mycket kort varaktighet.

Transport av farligt gods

Vig 45 dr rekommenderad led for transporter med farligt gods. Lansstyrelsen Dalarna tog
under 2012 fram Farligt gods - riskhantering i fysisk planering -1 dgledning for plantiggning intill
transportleder for farligt gods. Enligt vigledningen bor flerfamiljshus om fler 4n tvd vaningar
ldggas pa ett avstind om minst 150 m fran leden f6r farligt gods. Om den féreslagna mar-
kanvindningen avviker frin dessa rekommendationer ska en riskbedémning g6ras. Med
anledning av detta gjorde Mora Brandkar en riskbedémning under sommaren 2013. Denna
har reviderats efter samréidet.
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Riskbedomningen pavisar laga risknivder bdde vad avser individ- och samhillsrisk. Om
hastigheten pa vigen forutsitts vara 90 km/h kan bostadsbebyggelse placeras 50 m frin
vigkanten och férskolan kan placeras 80 m fran vigkanten. Annan bebyggelse dn bostads-
hus, t.ex. carportar, garage och f6rrdd (komplementbygenader) kan placeras s nira som 30
m frin vigkanten.

I omridet 0-35 m fran vigkanten liggs ett skyddsomride (SKYDD) ut. Utformningen av
omradet ska vara av sidan karaktir att mianniskor inte uppmanas att vistas dar.

Nedan framgir vilka atgirder som sikerstills med planbestimmelser i detaljplanen for att
komplementbyggnader ska kunna placeras i omrddet 35-50 m frdn vigkanten.

* Vegetation — Det ska finnas trid och buskar som en ridd mellan vig och bebyggelse.
Triden bor ha en krondiameter av minst 5 meter och riddn ska vara minst tvd tridrader
djup. Buskarna bér vara av storleksordningen 1-2 meter hoga. Atgirden skapar en skirm
som skyddar bakomligeande bebyggelse frin exponering av stralning. I hindelse av utslipp
av giftiga gaser skapar vegetationen en viss turbulens som reducerar koncentrationerna.

Egenskapsbestimmelsen skyddsplanteringen liggs ut i SKYDDS-omradet med en bredd
om ca 15 m. Bestimmelsen innebdr att det ska finnas en trdd- och buskrida med en héjd
om minst 2 m inom omradet.

*» Disposition av planomride — Byggnader ska orienteras i riktning frin transportled,
vilket innebdr att entréer och utrymningsvigar forldggs i riktning bort fran farligtgodsleden.
De planerade garagen ska placeras mellan vigkant och bostadshus. Garagen fungerar da
som ett skydd f6r bakomliggande bostadshus, vilket minskar konsekvensen av brand och
utslipp av giftiga gaser.

Egenskapsbestimmelsen m; liggs ut inom Bi-omradet, med innebdrden att entréer ska
vindas bort fran led for farligt gods. Marken kryssmarkeras i ett omrdde om 35-50 m fran
vig 45:s vigkant, vilket innebdr att endast uthus, garage och carportar far uppforas. Dirtill
krivs att plank eller vigg i uthus ska uppféras till en héjd om minst 2,0 m och hégst 4,5 m,
lings med hela den stricka av Bi-omradet som vetter mot vig 45.

Forskolan dr beldgen pa ett avstind om 110 m frdn vdgkanten och for att ytterligare héja
sdkerheten liggs egenskapen ej lek ut i ett omrade, sd att det inte dr méjligt att anordna
lekplats inom ett omrdde om 150 m frdn vigkanten.

* Dike—1 dagsliget finns inget dike pa den vistra sidan av vig 45. I kombination med att
marken lutar mot det tilltinkta bostadsomradet kan spill, vid en olycka med farligt gods,
nirma sig bostadsomradet.

Egenskapsbestimmelsen dike; liggs ut i SKYDDS-omradet, nirmast vigomradet. Detta
innebir att det ska finnas ett dike inom omradet.

Ett dike samlar upp vatten och andra utslippta vitskor och minskar da risken f6r Gver-
svamning och pélens utbredning kan koncentreras till diket. Dirigenom begrinsas dven
effekten av polbriander.

Eftersom marken i omradet har lig infiltration fungerar ett dike dven som skydd mot
spridning i mark och Brandkéirens méjligheter att sanera effektivt forbittras eftersom en
koncentration av spill férenklar pumpningsarbetet.

*» Sinkt hastighetsbegrinsning — For att minska den férvintade olycksfrekvensen pa vig
45 rekommenderas att hastigheten pa strickan lings med planomridet sinks. Eftersom en
cirkulation f6reslas som korsningslésning kommer hastigheten att sjunka, antagligen fran
dagens 90 km/h till 60 km/h.
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Brandkaren
Brandkairens insatstid ar mindre an 10 minuter.

Brandposter ska anordnas frin det allminna VA-nitet.

Oversvamning
Detaljplaneomridet dr beldget Gver hdgsta niva f6r 100-arsfléde.

Ytan betecknad med PARK ska vara ligre beligen 4n omgivande bostadsbebyggelse for att
vid héga floden kunna dversvimmas och dven bidra till f6rdréjning av dagvatten. Aven
den del av NATUR;-omradet som ér beldget mellan de tva Bs-omradena ska vara ligre dn
omgivande bostadsbebyggelse.

Magnetfalt

Tva kraftledningar leder strax norr om omridet. Den ena dr en 130 kV-ledning och den
andra dr en 50 kV-ledning. Nir de har korsat vig 45 viker 50 kV-ledningen av séderut och
gir lings med vig 45 medan 130 kV-ledningen fortsitter mot Oster. Avstindet mellan
plangrinsen och den nirmaste ledningen (50 kV) 1 norr dr ca 40 m. Avstandet mellan bo-
stiderna och 50 kV-ledningen i 6ster dr ca 70 m.

Sedan 2002 finns ett allmint rad fran tidigare Statens stralskyddsinstitut som anger refe-
rensvirden for allminhetens exponering f6r magnetfilt. Referensvirdena 4r rekommende-
rade maxvirden och bygger pa riktlinjer fran EU.

Syftet med referensvirdena ér att skydda allminheten mot kinda hilsoeffekter vid expone-
ring f6r magnetfilt. De dr satta till en femtiondedel av de virden ddr man har konstaterat
negativa hilsoeffekter. For lingsiktiga effekter, som f6rh6jd cancerrisk, ricker inte dagens
kunskap for att faststilla nagra grinsvirden. Olika frekvenser har olika litt att skapa
strémmar i kroppen. Referensvirdena skiljer dirfér mellan olika frekvenser. Fér magnetfalt
med frekvensen 50 Hz (t.ex. kraftledningar) dr referensvirdet 100 pT. Under de stOrsta
kraftledningarna (400 kV) ligger filten pa 10 — 20 uT.

Socialstyrelsen utredde 2005 sambandet mellan exponering f6r elektromagetiska filt och
risken f&r leukemi hos barn. Vid faltstyrkor under 0,4 pT har ingen riskékning kunnat pa-
visas.

Med ett avstind om 40 m till de tva kraftledningarna i norr och 70 m till kraftledningen i
Oster borde faltstyrkan ligga under 0,3 uT (se diagrammet nedan) och det bedéms inte vara
néagon risk f6r boende eller férskolebarn inom planomradet.

Magneffalt i mikrotesla (uT)

0
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ledningar
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Avstand fill krafledningen (m)

Killa: Arbetsmiljoverket, Boverket, Stralsikerhetsmyndigheten, Socialstyrelsen, Elsikerhetsmyndigheten, Mag-
netfélt och halsorisker
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Teknisk forsorjning

Vatten och spillvatten

Omrédet ansluts till det allmdnna VA-nitet. Ledningar kommer huvudsakligen att liggas i
gatumark, men dven inom NATUR:- omrade och inom omriden markerade med uj pa
kvartersmarken.

Dag- och dranvattenhantering samt markavvattning

Eftersom jordlagren ir tita kan det vara svart for vattnet att infiltrera. Dessutom sluttar
marken visterut. Under regn och under snésmiltningsperioder bedéms det férekomma
mycket ytvattentransporter i omrddet och med hinsyn till hillbarhet och klimatférindring-
ar har omraden f6r dag- och drinvattenhantering samt markavvattning lagts in i detaljpla-
nen. Nedan foreslds dessutom metoder f6r f6rdrdjning. Principer for utformning av dag-
och drinvattensystemet har utformats i samarbete med NODAVA (Notra Dalarna Vatten
& Avfall).

Inom hela omradet ska f6rdréjning och avledning av dag- och drinvatten inom bade kvar-
tersmark, allmén platsmark och i den allmdnna dagvattenanldggningen planeras och utforas
i enlighet med intentionerna i Svenskt Vattens publikation P105 "Hallbar dag- och drinvat-
tenhantering”. Hallbar dag- och drinvattenhantering innebir att férdréja och efterlikna
naturens forutsittningar for att ta hand om och avleda dag- och drinvatten.

Genom att anldgga f6rdréjande dagvattensystem och styra takavvattning och avrinningen
fran hirdgjorda ytor genom planering av viglutningar och dikessystem finns god méjlighet
att dven avleda dagvatten vid kraftig nederbérd.

Markavvattning

Eftersom det férekommer mycket ytvattentransporter och det dr hogt grundvatten i omra-
det behover diken (eventuellt tickta) anordnas pé flera stillen i omradet fOr att gbra mar-
ken byggbar. Dirfor finns omraden med uz inlagda i planen Sster om B1 och 6ster om Ba.
Bdda dessa leds till dikey, dir anslutningspunkt meddelas. Markavvattning ar vattenverk-
samhet som omfattas av sirskild tillstindsplikt enligt 11 kap. MB.

Allmin avledning

Idag leder en trumma under vig 45 dagvatten frin Hedens industriomrade och denna
mynnar i SKYDDs-omradet. Detta vatten avses huvudsakligen ledas sdderut till avvatt-
ningsstraket i NATUR; /dikey, och till viss del norrut till ledningar i omrade for HU-
VUDGATA och LOKALGATA vilka ocksa s smaningom far mynna 1 diket inom NA-
TUR..

Mellan Bz och Bs liggs ett utrtymme (u1) ut, vilket ska vara tillgingligt f6r allmint dag- och
drinvatten som leds soderut till NATUR; /dike;.

I lokalgatan anordnas ett dag- och drinvattenstrik som leds soderut till NATUR; /dike;.
Viister om, nedanfdr den friliggande bebyggelsen Bs, liges ett omrade, dikey, ut i NATUR;
for att ta hand om dag- och drinvatten frin ovanférliggande tomter. Diket kommer att
inga 1 den allminna anldggningen till vilken Nodava meddelar anslutningspunkter.

Principer for f6rdr6éjning och infiltration pa kvartersmark

Bebyggelsen kan skyddas mot ytligt férekommande dagvattenfléden fran savil omgivande
mark som den egna tomtmarken, genom en siker hojdsittning. Héjdséttning behéver
ocksa utforas sa att drinvatten kan avledas pa ett sikert sitt. Detta bevakas i bygglovske-

det.

For att mojligedra viss fordrojning av dagvattnet finns planbestimmelsen ny, minst 15 %
av fastighetsarean ska utgéras av gris, plantering, grisarmering, naturmark eller grona tak).

Dessutom behéver regnvatten fran tak- och annan hardgjord yta ledas ut 6ver infiltrations-
ytor for att skapa f6rdréjning inom fastigheten. Detta kan t.ex. gbras genom skalade be-
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tongplattor som leds ut till gris-/grusyta med underliggande stenkista som sedan avleds till
den allmidnna dagvattenanliggningen.

Dagvatten som inte infiltrerar, tex. vid skyfall, ska ledas till avvattningsstrik, limpligen
beldgna vid fastighetsgrins, istillet for att vattnet Gversvimmar grannfastigheten. Avvatt-
ningsstraket kan utformas som breda, grunda diken (svackdiken), eventuellt med en drin-
vattenledning i botten. Vattnet i avvattningsstraken ska ledas till dikei, dir en anslutnings-
punkt meddelas.

Dag- och drinvattenstrak i huvudgatan
Ett dag- och drinvattenstrik foreslds i huvudgatan, dir vattnet leds séder till dikes. Viss
infiltration bér kunna ske i tridremsan.

Avvattningsstraket dike;i NATUR;

Det dag- och drinvatten som inte har infiltrerat inom omradet (pa tomter eller pa allmin
plats mark) leds till dike i mark utlagd som dike; i NATUR: som leder nedfor slidnten i
Ost-vistlig riktning,

Diket ska vara brett och flackt och kan forstirkas genom ett underliggande drineringssy-
stem. Antagligen kommer diket att vara vattenférande hela tiden, férutom vissa torra
sommarperioder, vilket innebir att det troligen kommer att finnas en permanent vatten-
spegel.

Eftersom marken sluttar och vattnet inte ska forsa for hastigt nedfor sluttningen, men dven
for att diket ska tillféra upplevelsevirden f6r de boende, ska vattendraget meandra och en
gangstig ska finnas intill, se mer i gestaltningsprogrammet. Detta dike ansluts till det befint-
liga diket vid Pintorpsvigen och vattnet leds via trummor under Pintorpsvigen och jirnvi-
gen och slutligen till Orsélven.

Dike vid lasarettsparkeringen

Idag finns ett dike som bérjar vid vig 45 och gar runt lasarettets parkering, vidare i trum-
mor under Pintorpsvigen och jirnvigen for att slutligen rinna ut i Orsilven. Vattnet i di-
kena dr dels vatten frin Hindrikshedens bostadsomride, Hedens industriomrade, dagvatten
fran vig 45 och dagvatten fran lasarettets parkering. D4 bussgata och ny nedfart till parke-
ringsgaraget byges kommer diket att beh6va ledas om. Detta ska ske med s litet intring
som m&jligt i NATUR2z-marken dir det finns ildre skog.

Fororening av dagvatten

Vid byggande av storre parkeringar stills vissa krav pa rening av dagvattnet innan det leds
till det allminna dagvattennitet. For att f6rhindra att utslipp av o6nskade dmnen (t.ex. olja
fran en lickande bil) rinner direkt fran en asfalterad yta och ut i det allmidnna dagvattenni-
tet eller till en recipient ska erforderligt skydd finnas. Exempelvis kan en oljeavskiljare in-
stalleras, alternativt kan dagvattnet forst ledas ut 6ver en gris-/grusyta dir féroreningen
kan absorberas och enkelt grivas bort. Dessa fragor bevakas i bygglovskedet.

Varme
Omradet kan férsérjas med fjrrvirme via E.On:s nit. I s fall ansluts omradet fran He-
dens industriomrdde och ledningar f6rldges 1 allminplats-mark inom planomradet.

Férutom traditionell uppvarmning av bebyggelsen kan fjirrvirmen anvindas till att driva
vitvaror, t.ex. tvitt- och diskmaskiner. Fjarrvirme kan dven anvindas for markvirme, t.ex.
tor att virma upp ging- och cykelvigar, vilket minskar behovet av snéréjning. Det finns
dven moijlighet att producera fjarrkyla. Fjirrvirmen kan kompletteras med solceller.

El
Omrédet ska elférsorjas via Fortum Distribution AB:s elnit.

Idag leder en 12 kV jordkabel frin Hedens industriomrdde och 6ver vig 45, snett ner ge-
nom planomridet, under jirnvigen och 6ver ilven till Sanddngarna. Jordkabeln avses ledas
om och liggas i kanten av naturmarken (inom dikei/u1) och i huvudgatan och igenom
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bostadsomradet (u1) och genom omrade utlagt som SKYDD. En transformator far uppfé-
ras inom Eq 6ster om huvudgatan. Omradet avses f6rsorjas med el frin denna station.

Avfall
Hushallsavfall ska hanteras enligt kommunens avfallsféreskrifter.

En samlad avfallshantering, dvs ett fital platser f6r himtning, ska efterstrivas. I omriden
tor flerbostadshus kan avfallsutrymmen anordnas inom kvartersmarken och hir kan sorte-
ring av bade hushallsavfall och férpackningsavfall anordnas. For friliggande bebyggelse
lings lokalgata finns mojlighet att anordna en samlad, mindre anliggning i NATUR-
marken intill lokalgatan. Angiende utformningen, se mer i gestaltningsprogrammet.

Vanligtvis samlas avfall in 1 kirl men dven underjordsbehallare kan anvindas, dir f6rva-
ringen sker under mark och tar lite utrymme ovan jord. Fér underjordsbehallare krivs ing-
en tung manuell hantering utan himtning sker med kranbil.

Vindplan pa lokalgata ska utformas s att sopbil kan vinda. Istillet for att vinda pa hu-
vudgatan kan sopbilen fortsitta pa bussgatan ner mot lasarettet.

Nirmaste dtervinningsstation for férpackningar och tidningar finns vid Tallvigen, p4 ett
avstind om ca 300 m. Atervinningscentral finns i Orjastippan pa ett avstind om ca 5 km
fagelvigen.

Stadsnat
Omradet kan férsérjas med stadsnit som leds fran Hedens industriomrade. Ledningarna
kan forliggas inom vigomrade.

Administrativa bestammelser

Marklov krivs for fillning av trdd som har en omkrets storre 4n 40 cm pa en h6jd om 1 m
6ver mark. I gestaltningsprogrammet anges vad som ska beaktas vid ansdkan om marklov
tor tradfillning.

Genomforandefragor

Tidplan

Detaljplan sinds ut for samrad under hosten 2014 och for granskning under vintern/viren
2014/2015. Antagande kan ske sommaren 2015.

Genomfdrandetid
Genomforandetiden slutar den 31 december 2029.

Huvudmannaskap
Kommunen dr huvudman f6r allmén plats, férutom ytor betecknad med NATUR..

Fastighetsrattsliga fragor
Kommunen har képt in del av Noret 128:4 £6r att mojliggéra utbyggnaden. Mark utlagd
som NATUR; kommer att ligga kvar i Landstingets 4go.

Jordkabeln for starkstrém, som leder snett genom planomradet mellan Pintorp och Heden,
och dess ledningsritt behéver flyttas vilket bekostas av Fortum.

Gemensamhetsanldgegning behdver bildas inom det sédra Bi. omradet, for tillfartsvigar,
parkeringar, carportar och avskirande dike/markavvattning. Inom omrade B, behover
gemensamhetsanlidggning bildas f6r carportar och parkering.

Avtal
Vigplaneringsprocessen for anslutning mot vig 45 ska genomfoéras av Trafikverket. Avtal
mellan kommunen och Trafikverket ska tecknas.
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Medverkande tjansteman

Detaljplanen har tagits fram av planarkitekt Andrea Andersson i samatbete med planchef
Hikan Petsson och tjinstemin frin andra forvaltningar.
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Stadshyggnadsfdrvaltningen
MORA- ORSA

Laga kraft - intyg

Kommunfullmiktige i Mota kommun har den 22 juni 2015, § 64 antagit

Detaljplan for
Bostider i Noret norra, del av Noret 1:27 m.fl.
i Mora Kommun, Dalarnas lin.

Inom besvirstiden hat det, till kommunen eller - enligt uppgift - till Lansstyrelsen,
inte inkommit nigon skrivelse med 6verklagande av antagandebeslutet.

Kommunfullmaktiges antagandebeslut har vunnit laga kraft 2015-07-17.

Plann: DP 281
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Sandlista, Intyg med planhandlingar:
Liansstyrelsen Dalarna
Lantmiteriet Vinersborg
Tekniska forvaltningen
Kartenheten

Sandlista, Intyg:
Kommunstyrelsen
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