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PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Trafikplanen f6r Ostersunds centrum som antogs av kommunfullméktige 1994
anger bl a att R&dhusgatans korsningar med Grénsgatan respektive
Stuguvéagen ska byggas om for att uppna battre framkomlighet och
trafiksakerhet. Ett problem idag &r svarigheten att ta sig ut pd Radhusgatan,
sarskilt fér vanstersvangande trafik.

Ombyggnaden utgdr den sista och betydelsefulla men samtidigt ganska
komplicerade delen i fullféljandet av den s k centrumringen. Nar centrumringen
ar klar férvéntas den ta éver mer biltrafik och déarmed avlasta gatorna inne i
centrum. Tidigare har Strandgatan och Gransgatans nedre del byggts om.
Foreliggande detaljplan ar en fortsattning som majliggér att Gransgatans
byggs fardig och att korsningen med Radhusgatan utformas som en
cirkulationsplats.

Korsningen R&dhusgatan — Stuguvagen behalls tills vidare oférandrad.
Avsikten ar att avvakta trafikutvecklingen, bl a en utvardering av effekten av
E14 forbifart, for att se om korsningen behéver byggas om eller inte.
Samradsforslaget visar en mojlig framtida helhetslésning med en
cirkulationsplats i vardera korsningen. Detaljplanen redovisar ocksé ett
gatuomréde med tillracklig storlek for att vid behov kunna genomfdra en sidan
[6sning.



Forutom berérd gatumark och parkmark omfattar planen kvarteret Braxen med
nya kyrkan. Detaljplanen medfdr viss féréndring av kvarterets grénser.

PLANDATA

Planomradet ligger strax séder om Ostersunds centrum. Arealen &r 2,7 ha.

All mark inom planomradet &gs av Ostersunds kommun, med undantag fér
kv Braxen 2 som &gs av Ostersunds férsamling.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Tidigare detaljplaner

~ Omrédet omfattas i huvudsak av detaljplan nr 229, faststaild 1977-06-20.

" Enligt denna skulle Grénsgatan behéllas som lokalgata medan en ny fyrfilig
huvudled skulle byggas helt inne p& nuvarande parkmark i Osteréngen och
ansluta till R&dhusgatan séderut i en vid kurva. Rddhusgatan norrut skulle
anslutas i en signalreglerad trevagskorsning.

Samtidigt antogs detaljplan nr 230 vilken medgav en ombyggnad av
Stuguvagen till fyra korfalt.

Utdrag ur den tidigare detaljplanen frdn 1977



Trafikplan centrum

Som namns i inledningen é&r fullféljandet av den s k centrumringen en viktig del
av trafikplanen. En frbéattring av problemkorsningen Gransgatan-
Radhusgatan ar nddvandig for att trafikringen ska fungera tillfredsstéllande.
Kort uttryckt ska det vara latt att svanga vanster fr&n Gransgatan ut p&
Réadhusgatan. Trafikplanen anger bl a féljande :

"Gransgatans och Stuguvégens korsningar med Radhusgatan blir rondeller
alternativt signalreglerade. Rondellésningen har flera férdelar, bl a far
Radhusgatan en lugnare trafikrytm och framkomligheten forbéttras for trafiken
pa de anslutande gatorna. Aven sakerhet och miljé forbatiras enligt
erfarenheter frén andra héll. En svérighet ar dock att I16sa korsande géng- och
cykeltrafik pa ett bra satt. En planskild korsning vore énskvard men beddms
inte vara genomférbar."

Gronplan for Ostersund

Gronplanen antogs av kommunfullméktige 1994 och ar ett langsikiigt
handlingsprogram och beslutsunderlag f6r stadens parker och gronytor.
For Osterangen foreslas bl a foljande:

"Utveckla Osteréngen till en vacker och héandelserik finpark. Parken ska vara
intressant att g& igenom och att vistas i. En 6vertygande helhetsgestaltning
behGvs samtidigt som parkrummets rymd och utblicksméjligheter bibehalls.
Axeln Stora kyrkan-jarnvégsstationen bor forstarkas. Vatten i ndgon form
skulle kunna vara ett positivt tillskott.”

Byggnadsnamndens beslut

Byggnadsnamnden uppdrog i maj 1995 till stadsbyggnadskontoret att upprétta
forslag till detaljplan. Dérefter har utredningar och detaljstudier gjorts som
underlag for planen. Det har &ven férts en diskussion huruvida bagge
korsningarna ska byggas om eller bara den ena. Byggnadsnamnden
beslutade den 22 maj 1996 att utarbeta ett férslag som innebar att korsningen
Gransgatan-R&dhusgatan byggs om. Samrad om detaljplanen genomfdrdes
under sommaren och den 16 september beslutade byggnadsnamnden att
stalla ut féreliggande planforsiag.



FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

GATOR OCH BILTRAFIK

Planen omfattar delar av Radhusgatan, Grénsgatan och Stuguvégen vilka ingar
i huvudnétet. Gransgatan och Radhusgatan ingar i centrumringen.

Olika forslag till férandringar av de aktuella korsningarna har utretts sedan
1970-talet. P4 senare tid har diskussionen framst gallt valet mellan "vanlig"
signalreglerad korsning eller cirkulationsplats. Alternativen har redovisats i bl a
trafikplan centrum och i 6versiktsplanen fér Séder, dar flertalet
samradsinstanser stéllde sig positiva till cirkulationsplatser.

Planférslaget innebér att Grénsgatans 6vre del byggs om pa samma satt som
tidigare har gjorts med den nedre delen. Nuvarande trevagskorsning med
Ra&dhusgatan byggs om till cirkulationsplats, med ett korfalt.

Planen omfattar &ven Radhusgatans korsning med Stuguvagen och del av
Brunflovégen. | planférslaget reserveras ett tillrackligt stort gatuomrade for att
ocksa den korsningen skall kunna byggas om pa liknande sétt i ett senare
skede.

Gransgatan byggs klar

Som huvudgata utgér Gransgatan en del av “centrumrlngen" Traflkmangderna
uppgar till 8 000-10 000 fordon per dygn. Kérbanan &r relativt smal och
lutningen &r ganska krattig, ca 7 %. Delen Strandgatan—Kyrkgatan har byggts
om 1995, Kérbanan har d& breddats till 10,5 meter, en géng/cykelbana har
byggts och en avskiljande gronremsa anlagts. Den nya planen innebér att
Gransgatan far motsvarande utformning mellan Kyrkgatan och R&dhusgatan.
Hér kommer dock gatan att bli ndgot brantare, ca 8 % som en konsekvens av
att vilplan maste tillskapas vid infarten i cirkulationsplatsen. Fér att ge en
jamforelse s& motsvarar strackans lutningsférhdllanden de som géller fér
Thoméegrand vid Gamia teatern. Gransgatans anslutning mot R&dhusgatan far
darmed anses vara centrumringens mest komplicerade punkt, lutningsméssigt
sett. En skillnad mot situationen i Thoméegrand &r dock att farre fordon kommer
att st stilla i backe eftersom cirkulationsplatsen bidrar till ett jamnare flyt i
trafiken.

Den 6versta delen av Gransgatan, mellan R&dhusgatan och Brunflovégen,
fungerar idag som parkeringsgata och ar samtidigt en forbindelse mellan
Radhusgatan och Brunflovagen. Anslutningen mot Radhusgatan stings i
samband med ombyggnaden och gatuavsnittet blir en renodlad parkering med
nagot fler platser an idag.

For busstrafiken innebar ombyggnaden att linjerna mot Stugun-Hammarstrand
kan folja strdket Kyrkgatan—Grénsgatan-Radhusgatan-Stuguvégen, eftersom
cirkulationsplatsen kommer att underlétta vanstersvéang ut p& Radhusgatan.



Cirkulationsplatsen har flera fordelar men erbjuder ocksa problem

De trafikmassiga férdelarna med cirkulationsplats framfér signalreglerad
korsning ar flera:

Den lugnar ner trafikrytmen och ger lika prioritet at trafiken p& Radhusgatan
som pé anslutande gator. Trafiken flyter p& i en jAmnare strém och den
genomshittliga tid som ett fordon star still blir mindre. Mindre tomg&ngskdrning
minskar avgasutslappen. Den sammanlagda tidsvinst som bilisterna gér ska
heller inte underskattas. Erfarenheter frdn andra stader, t ex Vaxjo visar att
den samhéllsekonomiska vinsten kan vara avsevard for korsningar med stora
trafikmangder. Driftskostnaderna ar betydligt lagre jamfért med ljussignaler.

Nar det galler sakerheten visar erfarenheten att totala antalet tillbud ar nagot
storre i cirkulationsplatser. De allvarliga personskadorna blir dock f& eftersom
kollisionerna oftast sker i 1&g fart. Férutom mindre ménskligt lidande blir den
samhélisekonomiska vinsten avsevard.

Cirkulationsplatsen har aven nackdelar:

Gaende och cyklister far inte de givna tillfillen att korsa gatan som ges vid "grén
gubbe". Det krévs ett mer aktivt samspel med biltrafiken for att korsa gatan p&
ett sakert satt.

| Ostersund i allmanhet och vid Grénsgatan i synnerhet lutar marken ganska
kraftigt vilket forsvarar en riktigt bra I6sning. | sjélva cirkulationen blir den
maximala lutningen drygt 3 procent. | tillfarterna maste s k vilplan skapas vilket
medfér att ett avsnitt av Grénsgatan kommer att bli ndgot brantare &n idag.

Gatunivier miste sankas

Oavsett man valjer signalreglering eller cirkulationsplats s& méste Radhusgatan
sankas vid Gransgatan for att A tillrackliga vilplan vid infarten i Korsningen.
Utanfér det syddstra hérnet pd tomten Mangeln 3 kommer kérbanan att ligga ca
70 cm lagre an idag. Hojdskillnaden mot byggnaden féreslas tas upp intill
fasaden, vilken da allts3 far en hogre sockel mot gatan. Detta &r att féredra
saval praktiskt som utseendemassigt. Det sdmre alternativet &r att trottoaren
ligger kvar pa sin nuvarande niva och forses med récke och stédmur mot
kérbanan.

Cirkulationsplatsen kan vara vackrare an en signalkorsning

Cirkulationsplatsen ar lite mer utrymmeskravande &n en trevagskorsning. Den

positiva skillnaden &r att den inre rundeln, det som &r sjélva rondellen, kan vara

gron och planterad vilket innebéar mindre asfaltytor totalt sett. Med ratt

utformning kan rondellen berika stadsbilden. L&get vid infarten till centrala

Ostersund och den vardefulla miljon kring Stora kyrkan stéller dock sarskilda

krav. Det bor utredas i samrad med kultur- och frittdsnamnden om rondellen
skall enbart planteras eller férses med konstnarlig utsmyckning.



Planen ger mdéjlighet att i en senare etapp bygga om aven korsningen
Ré&dhusgatan-Stuguvagen

Om trafikbelastningen i korsningen Stuguvagen—-Radhusgatan blir fortsatt hog
med &tféljande svarigheter for vanstersvéngande trafik bér man Overvaga en
ombyggnad till cirkulationsplats &ven dar. Utredningar och kapacitets-
berakningar visar att det &r méjligt fran trafikteknisk synpunkt att ha tva
cirkulationsplatser s& nara varandra. lllustrationskartan visar hur en sddan
framtida I6sning kan se ut. '

| korsningen R&dhusgatan-Stuguvégen redovisar inte detaljplanen négra
niv&férandringar. Om det vid en framtida projekiyering visar sig nédvandigt att
férandra gatunivderna i vasentlig grad bér detaljplanen dndras. Sannolikt &r
enkelt planforfarande tillrackligt for en s&dan &ndring.

Brunflovagen blir d& en lokalgata med mindre trafik...
| den tidigare detaljplanen frdn 1977 ar Brunflovégen helt sténgd for biltrafik mot

Stuguvéagen. Gatan ar dock fortfarande 6ppen fér hégersvangande in— och utfart
och den nya detaljplanen medger att det kan fortsétta fungera som idag.

| samband med en eventuell ombyggnad av R&dhusgatan-Stuguvéagen bér
endast hdgersvang in p& Brunflovagen tillatas. Avsikten &r ait Brunflovégen ska

‘vara en lokalgata med maéttliga trafikmangder. Samtidigt &r gatan viktig som

tillfart till kyrkans parkeringsplatser och narliggande delar av Odenslund, vilket
gor det olémpligt att helt stAnga anslutningen mot Stuguvagen.

...och Radhusgatan kan smalnas av till tva korfalt ? _
Trafikméngderna p& Radhusgatan har pa senare tid legat p& ca 16 000-18 000

fordon per dygn. Enligt vagverkets férhandsbedémningar skulle trafiken minska
med ca 20 % tack vare E14 forbifart. Matningar gérs under 1996 f6r att se vilka
faktiska forandringar som skett.

Radhusgatan har idag tva korfélt i vardera rikiningen norr om Grénsgatan och
ett korfalt séder darom. Man bér évervaga att minska till ett korfalt i vardera

riktningen, aven pa strackan Brunnsgrand-Tullgatan. | och med detta frigdrs

utrymme for cykelbana och tradplantering l&ngs gatans dstra sida och
problemet med otill&ten cykeltrafik forbi LT-huset far en I6sning.

GANG- OCH CYKELTRAFIK
Cykelstraken frin Séder och Odenslund linkas samman med centrum

Vid Grindplan stralar cykelstraken pa Brunflovdgen och Radhusgatan samman.
En brist idag ar att fortsattningen in mot centrum inte &r 16st pd ett bra sétt. Bl a
saknas skyltad cykelbana langs R&dhusgatan men cykeltrafik férekommer
and&. Som beskrivs ovan kan denna brist komma att avhjélpas. Trafikplan
centrum foreslar en separat cykelbana langs hela Gréansgatan och ett
6vergangsstalle i korsningen med Radhusgatan.

Den huvudsakliga cykeltrafiken frdn Séder och Odenslund bér dock styras éver
Radhusgatan pa ett vergangsstélle vid Stora kyrkan, vidare genom
Osterangen for att ansiutas till planerad cykelbana langs Kyrkgatan.
Cykeltrafiken frdn Brunflovégen leds éver Stuguvégen och vidare langs
Ra&dhusgatan alternativt ned i Brunnsgrand eller Gransgatan.
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Overgéngsstillen anpassas till synskadade och rérelsehindrade.

KVARTERSMARK OCH BEBYGGELSE
Kyrktomtens granser andras

Detaljplanen innebar att den gatuslinga med parkeringsplatser som ligger
nedanfor forsamlingshemmet tillférs kvarteret. Motivet ar att den naturliga
anvandningen ar som angoring / parkeringsplats for kyrkan och
forsamlingshemmet. Ytan bér ges en vacker utformning som ansluter till
kyrktomten i &vrigt. Arbetena bér om mdjligt samordnas med
gatuombyggnaden s att en bra helhet skapas.

Ca 200 m? i fastighetens nordvastra del &r redan i den tidigare detaljplanen
utlagd som gatumark men har inte blivit inlést av.kommunen. Den nya
detaljplanen forutsatter att denna mark samt ytterligare ca 350 m? I6ses in som
gatumark/park for anlaggande av gang/cykelbana.

Den asfalterade ytan mellan kyrktrappan och kérbanan utgdr gatumark, med en
torftig utformning. Planférslaget innebar att kérbanan flyttas I&ngre ut fran
kyrktrappan och att gdng- och cykelbana anléggs. En idé ar att placera ett brett
dvergangsstalle med avvikande beldggning mittfor kyrkans huvudentré.
Markbehandlingen éver hela ytan &gnas sérskild omsorg sa attkyrkan f&r en
vardig omgivning. Utformningen ska ske i samrdd med Ostersunds férsamling.

Kvarteret Braxen far betraktas som fardigbyggt men planen ger &nda
- méjligheter att vid behov komplettera med ndgon mindre nybyggnad eller
tillbyggnad. Bygglovplikten behalls. ’

Tillstandsplikt enligt Kulturminneslagen

Stora kyrkan omfattas av Lansstyrelsens tillstdndsprévning enligt 4 kap
Kulturminneslagen (KML). Tillstand kravs vid eventuella férandringar av
kyrkobyggnaden samt for &ndring av kyrkotomten. -

Kvarteret Mangeln

Detaljplanen omfattar inte kvartersmarken men plangenomférandet innebar
vissa konsekvenser for bebyggelsen.

Mangeln 3. Huvudbyggnaden berérs av Radhusgatans sankning. De atgarder
som kommunen ska st fér i samband med detta har diskuterats med
fastighetsagarna under samradet.

Fastighetens in/utfart mot Grénsgatan paverkas inte av gatuombyggnaden.

En hérnavskarning i tomtens sydvastra horn vore dnskvard med tanke pa
utrymme fér gdng~ och cykeltrafiken. Detta bor sakerstailas i samband med en
eventuell framtida nybyggnad/ny detaljplan.
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Réadhusgatans niva sanks ca 70 cm vid det syddstra hérnet av Mangeln 3.
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Mangeln 2 har nu utfart direkt mot Radhusgatan. Detta &r olampligt redan idag
och blir helt oméjligt ifall korsningen skulle komma att byggas om till
cirkulationsplats. Detaljplanen anger darfor utfartsférbud mot Radhusgatan och
att tomten i fortsattningen har in— och utfart endast mot Brunnsgrand.

En hérnavskarning gors i korsningen Radhusgatan—-Brunnsgrand 6r att ge plats
&t ny gang/cykelbana .

Mangeln 4 berérs inte p& annat sétt &n att boendemiljén férbéttras nagot genom
anlaggandet av tradplantering och utflyttningen av kérbanan.

Allmant om kvarteret Mangeln
Vid en eventuell nybyggnad p& Mangeln 2 bér ny detaljplan uppréttas. 1denna

bér bebyggelse, parkering och friytor studeras inom kvarteret som helhet med
sikte p& eventuella gemensamma Idsningar. Ex vis bér man undersdka
méjligheter for ytterligare byggratter i samband med att fler p—platser under jord
ordnas. Aven forutsattningar for en gemensam gard inne i kvarteret bér
undersokas.

Kvarteret Solrosen

Bebyggelsen berérs inte av gatuombyggnaden. | detta sammanhang kan dock
namnas att hérnavskarning bér utforas pa Solrosen 1 vid en eventuell framtida
nybyggnad/ny detaljplan.

PARKER
Osteringen

Enligt "Gronplanen” ska Osterangen utvecklas till en vacker och handelserik
park. Parkens nedre. delar berérdes av detaljplanen for Grénsgatan och
Osteréngen, i vilken Bangardsgatan m fl gator 6vergick till parkmark och
parkens gréans mot omgivande gator bestadmdes.

Fér Osterangens del innebar planen att viss parkmark tas i ansprék och att 7-8
trad maste fallas eller fiyttas till f6ljd av Gransgatans breddning och den nya
cirkulationsplatsen. Efter det att parkens gréns mot omgivande gator bestamts
kan arbetet med omdaningen av Osterangen pabérjas. lllustrationskartan visar
preliminar utformning av parkens dvre delar.

Grindstugeparken

Den lilla parken norr om kyrkan med sina hégvuxna bjérkar &r kanske inte sa
intressant som vistelseyta men &r mycket valgérande i stadsbilden och
bevarandevérd b&de miljdmassigt och historiskt. Ett eventuellt genomforande av
cirkulationsplatsen vid Stuguvagen forutsétter att parkens norra del, ca 400 m?
tas i ansprék som gatumark och dérmed férsvinner 7-8 st av traden. Den .
kvarvarande parken ar en vardefull grényta som bér underhéllas sa att dess
speciella karaktar bibehalls.
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Gronstraket langs Stuguviagen

Stréket utgdr en férlangning av Odenparken och har en géng/cgkelvég
omgardad av en praktfull I6nnallé. Vid Motboken 4 &r ca 700 m” parkmark
sedan lange tagen i ansprék foér bensinstationsrérelsen pé fastigheten.
Detaljplanen innebér att in— och utfarten samt nuvarande anvéndning tills vidare

bibehdlls men att marken ska atergd till park d& verksamheten andras eller

férsvinner.

TEKNISKA ANLAGGNINGAR
Ledningar och kablar

Gatuombyggnaden med tillhdrande nivaforandringar kan beréra ledningar for
VA, el eller tele och i vissa fall krava oml&ggning. Bl a finns en telekabel i
Gransgatan.

Den begransade nya bebyggelse som kan bli aktuell inom planomradet kréver
inte utbyggnad eller férstarkning av ledningsnat.

Skyddsrum

Byggnadsnéninden ska lamna skyddsrumsbesked vid eventuell tillbyggnad eller
nybyggnad.

MILJOKONSEKVENSER

Gatumarken utékas och parkmarken blir mindre

Ombyggnaden innebar att gatumarken utdkas pa bekostnad av parkmark.

Ca 1500 m? av Osterangens grasyta 6vergdr till kérbana och 7-8 trad maste
fiyttas eller fallas. En eventuell ombyggnad av den norra korshingen innebar att
ca 400 m? av Grindplan-parken férsvinner.

Konsekvenserna fér parken Osteréngen har tidigare diskuterats i den detaljplan
for nedre Gransgatan m m som antogs 1995. D4 anségs trots allt fordelarna
dvervaga. Losningen medfdrde betydande positiva effekter fér parken - de
korsande gatorna togs bort vilket méjliggjorde en stérre sammanhéangande
stadspark. En annan fordel var att Gransgatans kérbana flyttades langre ut frén
bebyggelsen och att utrymme skapades f6r GC-bana och tréadplantering.

Buller

Gransgatans relativt stora trafikmangder i kombination med Iutningen orsakar
ganska hdéga bullernivaer. Berakningar enligt naturvardsverkets modell visar att
nivderna uppgar till 70 =71 db(A), ekvivalentniva vid fasad. Féréndringen av
Gransgatan ger marginella skillnader f6r de narboende. Den nya tradraden och
fiyttningen av kérbanan forbattrar situationen négot.
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De stora trafikméngderna p& Radhusgatan orsakar &nnu hégre bullernivaer.
Inom planomradet ligger ekvivalentnivderna vid fasad pa 70-73 dB(A). Den
minskning av trafiken som sker p g a utflytiningen av E 14 paverkar inte
bullernivderna namnvart.

Stuguvagen har i likhet med Gransgatan betydande lutning vilket ger ungefar
motsvarande bullernivaer.

For att halla godtagbara inomhusnivaer, hogst 40 dB(A) i de bostader som
vetter mot ovanstaende gator kravs sarskilda bullerddmpande atgarder. Mellan
1988 och 1996 genomférs ett bullersaneringsprogram som innebar att
kommunen ger bidrag till installation av ljudrutor for att nd godtagbara
inomhusnivaer. Nagra fastighetségare har utnyttjat bidraget.

Aven Osterangsparken paverkas av trafikbuller. Riktvarden for parker saknas,
men en jamfdrelse kan vara det utomhusriktvarde som géller fér nybyggnad av
bostader, 55 dB(A) ekvivalentniva. Den nivan beréknas dverstigas inom ett
avstand av ca 60 meter fran Gransgatan. Raknat frdn Radhusgatan ar
motsvarande avstdnd ca 70 meter. Detta betyder att ungefér halva parkens yta
ar utsatt for en ekvivalent ljudniva éver 55 dB(A).

Luftféroreningar

I samband med trafikplan centrum 1992 beraknades halterna av kolmonoxid
respektive kvavedioxid for alla gatuavsnitt i centrum. Halterna langs .
Gransgatan, Radhusgatan och Stuguvagen visade sig betydligt verstiga de
grénsvarden som angetts av naturvardsverket.

Motsvarande berakningar i dagslaget visar att halterna ligger nara eller strax
over gransvardet. Delvis beror detta pa att fordonsparken succesivt blir allt
"renare" men aven pa att bakgrundsnivan, dvs den niva som géller oberoende
av trafiken pa det aktuella gatuavsnittet, har forbattrats jamfort med tidigare
matningar.

Det har gjorts en del forskningsstudier om vilken effekt ombyggnad till
cirkulationsplats har nar det géller luftfroreningar, t ex i "Framkomlighets— och
miljéeffekter av &ndring fran trafiksignalreglerad korsning till cirkulationsplats
invid Forum Nacka" (Paul G Héglund, KTH 1992). Studierna visar bl a att
utsl@ppen av kolvéaten och kolmonoxid reduceras genom minskad kértid, farre
stannande fordon samt l&gre fordonshastigheter och accelerationer.
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Sammanfattning

Stadsbyggnadskontorets /arbetsgruppens bedémning av planens
konsekvenser. Alternativen signalreglering och cirkulationsplats jamférs.

+ — forbattring respektive férsamring  ++ —- stor forbattring resp férsédmring

Nulage trafikljus cirk.plats
Framkomlighet 0 + ++
bil
Framkomlighet 0 + +
géng/cykeltrafik
Trafiksakerhet 0 + ++
Intrdng i park 0 - -
Stadsbild alimént 0 0(-) 0(+)
Buller | 0 0(+) 0(+)
Luftféroreningar 0 - +

Enligt stadsbyggnadskontorets bedémning ger planforslaget, trots mtréngen i
park och vegetation dvervagande positiva effekter i form av béttre
framkomlighet, 6kad trafiksékerhet och minskade luftféroreningshalter.

Fran stadsbildssynpunkt bedéms féréndringarna som acceptabla. | vissa
avseenden kan ombyggnaden upplevas som positiv. Omradet framfor kyrkan
blir rymligare och far ett battre utseende. Vidare bestdms genom den nya
planen Osteréngens grans mot gatan, efter langvariga diskussioner om olika
I6sningar. Detta ar en forutséattning for att de planerade parkarbetena ska kunna
genomforas.

| jamfbrelse med en ljusreglerad trevagskorsning kréver cirkulationsplatsen
mindre asfaltytor. Ambitionen &r givetvis att utforma trafikytorna, bade som
helhet och i sina detaljer, sa att de passar vél in i den miljé som utgdr en viktig
entré till Ostersunds centrala delar.




16

ADMINISTRATIVA FRAGOR

Genomforandetid |

Genomférandetiden ar fem lér raknat fran den dag d& planen vinner laga kraft.
Tomtindelning

Tomtindelningen for kv Braxen upphavs i och med planens antagande.

Ostersund den 16 september 1996

v

v///,K 7 “—
Siv Reutersward Krister Frykberg
Planchef Planarkitekt

REVIDERING
Detaljplanekartan har reviderats efter utstéllningen genom att

cirkulationsplatsen flyttats 5 meter osterut, eftersom det har flera fordelar.
Detta har medfort att granserna mellan gatumark och parkmark har justerats.

Ostersund den 17 december 1996

Siv Reutersward Krister Frykberg
Planchef Planarkitekt

S—
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Detaljplan for

CIRKULATIONSPLATS
RADHUSGATAN-GRANSGATAN mm
Ostersunds kommun

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan for gatuombyggnaden

Ombyggnaden planeras bli genomférd 1997. Foljande gatuavsnitt berdrs:
— Gransgatan, delen mellan Kyrkgatan och Brunflovagen.

- Radhusgatan, delen mellan Stuguvagen och Nedre Hantverksgatan.
Detaljplanens handlaggning

Planférslaget stalls ut for allman granskning under oktober-november 1996.
Detaljplanen kan antas av byggnadsnamnden tidigast vid sammantréadet i
december. '

Genomforandetid

Genomfdrandetiden ar fem &r raknat fran den dag planen vinner laga kraft.

Huvudmannaskap

Kommunen ar huvudman fér anlaggning, underhail och drift av gator, VA-
férsérjning, allmanna parkeringsplatser och parkmark.

Ostersunds fdrsamling ansvarar for atgarder pd mark som enligt planen ska
ingd i Braxen 2. Detta omfattar bl a den nya parkeringsplatsen nedanfor
férsamlingshemmet. '

For fjarrvarmeanlaggningar och eldistribution svarar Jamtkraft AB.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Fastighetsbildning

Detaljplanen forutsatter att fastighetsgrénserna for Braxen 2 andras genom
fastighetsreglering. Ca 550 m? av tomten tas i ansprak fér allman plats, medan

ca 550 m? av tidigare allman plats laggs till tomten.

Vidare innebér planen att en hérnavskarning gors i det norddstra hérnet av
Mangeln 2. Ca 8 m? av tomten inldses som gatumark.
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\
o
Ca 550 m?1oses in
som allmén platsmark

Ca 550 m” tidigare
gatumark dverfors X

till kvarteret
EKONOMISKA FRAGOR

Ostersunds kommun, gatu— och trafikndmnden bekostar ombyggnader av -
gator, GC-banor, parker och VA -anl&ggningar inom planomrédet.
Projekiets kostnader &r preliminart beraknade till ca 3 milj kr. Darutéver
tillkommer kostnader for omlaggning av kablar och eventuell konstnérlig
utsmyckning av rondellen.

Ostersunds forsamling skall bekosta iordningsstallande av ny parkering pa
den mark som enligt planen tillfors kyrktomten.

TEKNISKA FRAGOR

Omlaggning av vaiten- och avloppsledningar projekteras av affarsverken och
ingdr i ombyggnaden.

Projektering och genomférande av gatuombyggnaden forutsatts ske i samrad
med Telia och Jamtkraft.

Ostersund den 16 september 1996

/""7 .
~. PA &y
Siv Reutersward Krister Frykberg
Planchef Planarkitekt



Stadsbyggnadskontoret

N

Detaljplan for
CIRKULATIONSPLATS

GRANSGATAN - RADHUSGATAN m m

Ostersunds kommun

UTLATANDE

Detaljplanen har hallits utstdlld i Radhuset och i Lénsbiblioteket i Ostersund
under tiden 28 oktober t 0 m 25 november 1996. Kungérelse om utstillan-
det var inford 1 ortstidningarna den 28 oktober 1996.
Utstillningshandlingarna utgjordes av plankarta med planbestdmmelser,
illustrationskarta, planbeskrivning samt genomfrandebeskrivning. Under
utstillningen ingick dven grundkarta som redovisar befintliga forhéllanden
och gillande bestdmmelser. Till forslaget horde dven fastighetsforteckning.

Planhandlingarna har sénts till berérda sakéigare, myndigheter, organisatio-
ner och kommunala forvaltningar.

Under utstéllningstiden har 8 st yttranden kommit in till byggnadsnimnden. |
Yttrandena refereras nedan i korthet.

YTTRANDEN
Statliga myndigheter
Lansstyrelsen: Ingen erinran.

Viigverket : Ingen erinran.

Kommunala forvaltningar och bolag

Jimtkraft: Ingen erinran.

Foretag, organisationer och enskilda

De handikappades riksforbund DHR:

Gér det att placera det tdnkta 6vergangsstdllet vid Stora kyrkan vid det be-
fintliga signalreglerade overgdngsstdllet istdllet? Virmeslingor bor ldggas i
Grdnsgatan for att underldtta vid halt vdglag.

utLaTDOC 74
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Kommentar:

Befintligt signalreglerat vergangsstille behalls och forbéttras. Dessutom
foreslas ett nytt vergangsstille vid Stora kyrkan, det blir tva stycken alltsé.
Viarmeslingor har diskuterats men ndmndkontoret anser att nackdelarna
dverviger fordelarna. :

Stellan Eriksson, Kyrkogardsforvaltningen (per telefon):
En formulering under rubriken Ekonomiska fragor i genomférandebeskriv-
ningen - “Ostersunds forsamling...” osv, bor utga..

Kommentar:

Meningen tas bort. Det innebar dock ingen foréandring i sak, ansvaret for
stgirder pa den utdkade kyrktomten 4vilar ind4 dgaren. Andringen ses som
en redaktionell andring.

K-E Pistol, Solrosen 1:

1. Ifall Stuguvdgen ska byggas om Onskas besked om detta i god tid sa att
fastighetsdgaren kan byta befintliga VA-ledningar samridigt.

2. Blir det ndgra nivafordandringar av Stuguvdgen?

3. Den hornavskdrning som ndmns i planen, ligger den ndra i tiden?

Kommentar:

1. Onskemalet om information i god tid ska beaktas. Yttrandet delges
ndmndkontoret.

2. Om Stuguvigen byggs om enligt planens 111ustrat10n kommer gatans niva
att sénkas nigot utanfor Solrosen 1. Fordndringen bedéms dock inte paverka
byggnadens entré eller ledningar.

3. Den hornavskdrming som nidmns i planbesknvmngen kan bli aktuell forst i

samband med en ny detaljplan for ett nytt hus pa fastigheten. S& ldnge som
befintligt hus behalls, vilket kan antas bli lang tid med tanke p& byggnadens
goda skick, gors naturligtvis ingen foréndring.

Lars Henrik Pistol, Solrosen 1:

Kommer bullernivan art bli hogre an idag?

Hur paverkas Solrosen 1 av den eventuella cirkulationsplatsen i korsningen
Stuguvdgen - Radhusgatan? Vad betyder "hornavskdrningen” i praktiken?
Om beslut tas att bygga cirkulationsplats i Radhusgatan - Grdnsgatan, in-
nebdr detta att dven Radhusgatan - Stuguvdgen byggs om till cirkulations-
plats? Hur ska vi agera om vi vill paverka den senare ombyggnaden?

Kommentar:

Bullerivan 4r beroende av bl a trafikméngderna. Korsmngens ombyggnad i
sig vintas inte paverka bullernivan mérkbart. Som ndmnts i kommentaren
till fsregéende yttrande paverkas inte Solrosen 1 av en eventuell ombygg-
nad av korsningen. Angdende hérnavskarningen, se kommentar till forega-
ende yttrande. Detaljplanen innebér att dven korsningen Radhusgatan -
Stuguvigen kan byggas om till cirkulationsplats. Om en sak&gare har syn-
punkter pa detaljplanen bér han ha framf6rt dem senast under utstéllningen.

UTLAT.DOC  y
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Barbro Persson, Nedre Hantverksg 4B

Gatutrafiken bor upphora pa Nedre Hantverksgatan. Atminstone bor par-
kering forbjudas. For de boende pd nedre botten dr gatutrafiken en sanitdr
oldgenhet. Bilar kir upp pé trottoaren eftersom gatan dr smal.

Parkering for kyrkans och for forsamlingsgardens aktiviteter bor vara en-
bart pa andra sidan kyrkan - norrut.

Kommentar:

Nedre Hantverksgatan &r redovisad som en Lokalgata i detaljplanen. Plan-
forslaget innebdr inte nigon fordndring av gatan jamfort med dagens utseen-
de. Fragor om trafikreglering och kantstensparkering bestéms inte i detalj-
planen utan behandlas normalt som sérskilda frigor av ndmndkontoret och
av gatu- och trafikndmnden. Synpunkterna verldmnas till nimndkontoret
for kinnedom.

I planforslaget redovisas parkering med anslutning till Nedre Hantverks-
gatan. Ytan fungerar idag som allmén parkering men kommer som en f6ljd
av planforslaget att inga i tomten och utgdra parkering endast for bestkare
till forsamlingsgrden och kyrkan. En skillnad som kan f en positiv effekt
for trafiksituationen i omrédet dr att parkeringens utfart mot Radhusgatan
stangs. Nar den “smitvégen” inte langre finns méste trafiken ut p& Radhus-
gatan via trafiksignalen vilket kan bidra till att Nedre Hantverksgatan blir
mindre attraktiv som genomfartsgata.

Yttrandet foranleder ingen dndring i planfSrslaget.

REVIDERING

Under utstillningstiden har nimndkontoret vickt frigan om cirkulations-
platsen kan placeras ndgot lingre Ssterut. Detta har flera fordelar, Grénsga-
tans lutning blir ndgot mindre genom att stréckan upp till cirkulationsplatsen
forlings. Vidare blir trafikrérelsen for s6dergéende trafik pd Radhusgatan
bekvimare.

Planforslaget foreslas revideras enligt ovanstiende. Revideringen innebér
ingen vésentlig forandring av planforslaget varfor ny utstillning inte behdvs.
Andringen berér endast gatu- och trafiknimnden samt Ostersunds fSrsam-
ling och forutsitter codkannande frén dessa.

SAMMANFATTNING

Revideringen innebér att plankartan och illustrationen 4ndras s4 att gatu-
marken uttkas dsterut, som mest med fem meter, §ver mark som i det ut-
stillda forslaget var redovisat som park. Tidigare angivna gatuhdjder foljer
med of6réndrade.

Genomfrandebeskrivningen dndras redaktionellt med anledning av yttran-
det fran Ostersunds fSrsamling.

UTLATDOC 7 /
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Byggnadsnidmnden foreslas anta den nya detaljplanen for cirkulationsplats
Radhusgatan - Grénsgatan, uppréttad den 16 september 1996 och reviderad
den 17 december 1996. Antagandehandlingarna bestéir av plankarta med
planbestimmelser, illustration, planbeskrivning, genomftrandebeskrivning
samt detta utlatande.

UNDERRATTELSE

Nir protokollet har justerats ska UNDERRATTELSE om beslutet jémte
besvirshidnvisning séndas till:
Barbro Persson, Nedre Hantverksgatan 4B, 831 36 Ostersund

For kinnedom bor vundgrréittelse om beslutet sdndas till:

Léansstyrelsen, 831 86 Ostersund

Ostersunds forsamling, kyrkogardsforvaltningen, S Gréng 33, 831 35 Oster-
sund

Lars-Henrik Pistol, Manhemsg 4, 126 49 Higersten

Ostersund den 17 december 1996

Cormrerine iy e

Siv Reuterswiird ' Krister Frykberg
Planchef Planarkitekt
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