Trivector Rapport Kapacitetsutredning Norra Leksand / Version 1.1

Trivector.se

Kapacitetsutredning

norra Leksand

Lund | Géteborg | Stockholm
................................................................................................................................................................................................................................... >



Dokumentinformation

Titel: Kapacitetsutredning Norra Leksand

Projektnummer: 22134

Rapportnummer: 2022:168

Forfattare: Anna-Klara Ahlmer, Cristoffer Collander, Michael De Lange
Medverkande: Sara Malm

Kvalitetsgranskning: Sara Malm

Bestallare: Leksand Kommun
Kontaktperson: Lars Lindblom

Dokumenthistorik:
Version Datum Foérandring Distribution
0.1 2022-11-01 Rapportutkast
1.0 2022-12-15 Revidering av
synpunkter
1.1 2023-03-15 Revidering och
tillagg

Lund | Géteborg | Stockholm

.................................................................................................................................................................................................... )

Trivector Traffic - Vévaregatan 21 - 226 36 Lund
tel 010-456 56 00 - info@trivector.se



1. 2 £ 10 1 3
I SV i 1TSS PSP PRPPRN 3
2. Nulage och forutsattningar........cccccceiiiiiiiiiiiiinnnncaaaaanrrssnsnananas 4
2.1.  Befolkning 0Ch rESMONSIEN ........ccceiiiiiicie et ens 4
2.2.  Dagens infrastruktur och problempunkter ... 4
3. Framtida utveckling och exploateringar..........vvvvvvviinnnnnnnnnnnnnnns 8
3.1, Kommande exXploateriNgar..........ccveiiirieininenieisenesese et es 8
320 TrafiKaISTIING ..coeveciee e 8
3.3.  Flodesfordelning tillkommande trafik ... 10
4. UtredningsSSCENAYIEY .....cccvisrrrrseenennnnnssssssssnnsssssnnnnnsnsnsssssnnnnnnns 12
4.1.  Scenarier som paverkar KorsningSpUNKLEIMA ............c.cvcvevevererereeeeieieesereeiereeveeeseeens 12
4.2.  Alternativa kopplingar i 0st-VAstlig FKtNING .......ccccovviiriiniieeee s 16
5. Kapacitetsberdkningar......uvvvvviiiencnnssssrrmmmssssssssssnsnnsssssnnnnnns 20
5.1. Ber&knade scenarier 0ch fOrutSAtNINGAr.........ccooveieiiireniienere e 21
5.2, RESUIAL ...t bbb 21
5.3.  Sammanfattning 0Ch SIULSALSEN .........ccviiiiiiiiiicr s 30
6. DiSKRUSSION .uuvvreenirrrnssrrrsssrrssnssrassnsssrasnnnsssnnnnnnssssnnnnsnnnnnnns 31
6.1. Identifierade problempunkter och forslag pa lGSNINGar .............cceeveveceeveeereiereie, 31
6.2.  Utredningsscenariernas for- och nackdelar...........cccccooviivvnienieiicienene e, 33
6.3, THASPEISPEKLIV ..ot 37
1. Mojligheter att jobba for minskad biltrafik i Leksand .................. 38
7.1 KOHEKEIVEFAFTK ..o s 38
7.2 GANG OCK CYKEL ..ottt en ettt 38
7.3.  Beteendepaverkande AtQAITE .........ccoceeveveveeeeereee ettt 39
7.4, Behov aV SKYINING ....ooeiiiiieie e et 40
8. Slutsats och rekommendation .......ccccceciiiiiiiirrrmrrrnnssnssessssssnnnnnns 41
2 3T 42
Bilaga 1: TrafiKalString ......coveveieiiiiie et neens 42
Bilaga 2: TrafikKmAININGAT........cco i s 46

Bilaga 3: KapaCitetSDEraKNING ........ccooeiuiiiiieie e 47



1. Bakgrund

Leksand kommun har behov av en trafikutredning for norra Leksand med grund i framtida
Okade trafikméngder till foljd av exploatering. Infrastrukturen ar idag inte optimal och med
kommande exploateringar forvéntas situationen forvarras. Leksand har idag problem med
en stor andel genomfartstrafik i centrala Leksand, trafik som behdver styras ut mot riksvég
70 for att minska problem med trafikstorningar, trafiksdkerhet och buller.

Kommunen har tidigare utrett en eventuell ny 1ank, benamnd Limalanken. Limalanken syftar
till att vara en ny koppling som leder trafik fran norra Leksand ut till riksvdg 70, utan att
belasta centrala Leksand. Lankens exakta strdckning ar inte klar och denna rapport ska ge
inspel till olika alternativa dragningar. Tillgangligheten till riksvag 70 &r valdigt viktig och
det primara malet med utredningen.

1.1. Syfte

Syftet med utredningen ar att undersoka hur okade trafikmangder paverkar ett antal kritiska
korsningspunkter, hur mycket trafik som alstras i de aktuella korsningarna i framtiden samt
hur en eventuell ny lank paverkar korsningskapaciteten. For- och nackdelar ur ett
trafikperspektiv ska redovisas och motiveras.

Malet ar bade att 16sa konfliktpunkter pa kort sikt med siffror och resonemang kring nar
framkomligheten begransas i korsningspunkterna, men ocksa att ge inspel till en langsiktig
plan och ett eventuellt byggande av Limaldanken. Om en Limalank ska byggas behover
utredningen ge svar pa var eventuell mark behover reserveras.
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2. Nulage och forutsattningar

2.1. Befolkning och resmonster

Leksands kommun har satsat mycket pa utveckling av centrum och har en ambition att
utveckla gang och cykel samt dven hoja statusen pa kollektivtrafiken med utbyggt linjenat
och okad turtithet. Tidigare gick ingen Kollektivtrafik genom centrum, men nu har en
hallplats flyttats in till de centrala delarna. | Gstra delen av centrum finns en tagstation.
Kommuninvanarna reser idag till stor del med bil och det har historiskt varit svart att 6ka
andelen hallbara fardmedel.

Leksand kommun har idag 16 000 invanare och siktar pa att ha 18 000 invanare till ar 20252,
P& sommarhalvaret okar antalet boende markant i och med en stor turistnaring samt
fritidshusanvandning under sommaren. Kommunen har &ven ett antal stora evenemang,
bland annat idrottsevenemang, som alstrar mycket trafik. Pa sommaren ar det framst mycket
trafik till och fran Leksand sommarland.

Det finns stora malpunkter i centrum med skolor och butiker, medan idrottsverksamheter
framst &r belagna i de norra delarna. I 6vrigt ar riksvag 70 en stor malpunkt da 50 procent
av trafiken genom centrum ar genomfartstrafik?.

Planer finns pa att utveckla nya bostadsomraden och verksamhetsomraden i Norra Leksand,
vilket kommer innebéra en 6kad trafik fran norra delarna av tatorten in till centrum men dven
till och fran riksvag 70.

2.2. Dagens infrastruktur och problempunkter

Leksands kommun har alven som rinner genom tétorten vilken utgor en barridreffekt for
resor mellan kommunens delar. Det finns idag tva broar, en pa riksvag 70 och en inne i
tatorten (Leksandsbron). Nar Leksandsbron var stangd for renovering blev det valdigt langa
koer, vilket visade pa behovet av alternativa fardvagar. En ny vagkoppling, Moskogsvagen,
i sodra delen av kommunen planeras att byggas (byggstart hdsten 2023) for att styra flodet
soderifran direkt till riksvag 70 utan att passera centrala tatorten. Férhoppningen ar att den
ska minska genomfartstrafiken med 20-50 procent.

Den nuvarande infrastrukturen ar grunden till det trafikbeteende och problematiken med
bland annat kapacitetsbrist som finns i Leksand idag. | beskrivningen av dagens infrastruktur
nedan har dven ett antal problempunkter identifierats.

1| eksand Kommun
2 Leksand Kommun
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Figur 2-1 Aktuella vagar inom utredningsomradet.

Leksandsbron

Leksandsbron &r i dagsldget den genaste och snabbaste kopplingen mellan Leksands sddra
och norra delar, bade for motorfordonstrafik och for gang- och cykeltrafik. Trafikmatningar
visar att Leksandsbron har mer trafik an bron langs Riksvagen, vilket stodjer informationen
om att kommunen har en stor andel genomfartstrafik genom tétorten. Leksandsbron har
bristande bredd och bérighet med en begransad vikt pa 3,5 ton, vilket gor att busstrafik och
tung trafik inte kan kora Gver bron. Detta innebdr att busslinjer som trafikerar mellan sédra
och norra Leksand behdver ta sig ut pa riksvag 70. Langs vardera sida om bilvagen I6per en
upphojd kantsavskild gang- och cykelvag.
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Riksvag 70

Riksvag 70 ar en statlig vag som gar 6ster om Leksands tatort. \Vagen har en hastighetsgrans
pa 90 km/h, férutom vid korsningspunkter dar skyltad hastighet ar 70 km/h. Végen é&r cirka
9 meter bred och har tva anslutningar till norra Leksand. Langst norrut finns avfart
Krokbacken och nagot mer séderut finns avfart Limsjon, bada dessa avfarter ligger norr om
alven. Soder om &lven ligger narmaste avfart ca 2,1 km fran tatorten som kopplar an omradet
soder om Alven. | dagens korsningspunkt Riksvag 70-Leksandvéagen finns svangkorfalt fran
bada riktningarna pa Riksvéag 70 in mot Leksandsvagen.

Leksandsvagen

Leksandsvagen ar genaste kopplingen mellan riksvdg 70 och centrala tatorten. VVagen har en
hastighetsgrans pa 60 km/h (planeras att sénkas till 40 km/h), &r cirka 7,5 meter bred och det
finns gang- och cykelvég langs med véagen.

Vid korsningen Leksandsvdgen-Stationsvagen/Limavégen ar det en viadukt med relativt
brant lutning. For trafik upp mot Leksandsvagen saknas vilplan, vilket innebar en risk for att
tunga fordon kan glida bakat pa rampen vintertid. Korsningen har dven begransad sikt i
anslutningen fran Stationsgatan vilket resulterar i langre stopptid i korsningen. Den
begransade sikten beror till storsta del pa vagracket utmed bron Gver jarnvagen pa
Leksandsvagen. For tung trafik mellan Lima verksamhetsomrade och riksvag 70 &r denna
fardvag den enda kopplingen i dagslaget.

Stationsvagen/Limavagen

Stationsgatan gar under Leksandsvagen och ansluter till Leksandsvagen via en planskild
viadukt. Stationsgatan soderut ansluter till jarnvagsstationen. Stationsgatan overgar till
Limavagen langre norrut och passerar da forbi ett storre verksamhetsomrade. Limavagen
stracker sig upp till riksvdg 70s norra avfart, Krokbacken.

Stationsgatan har en varierad hastighetsgrans (60 km/h norr om Leksandsvégen och 40 km/h
sOder Leksandsvégen) och &r cirka 7 meter bred. Den nordligare delen, Limavdgen, har en
bredd pa cirka 5,5 meter och en skyltad hastighet pa 70 km/h. Det finns gang- och cykelvag
fram till verksamhetsomradet Lima. VVagarna &r idag inte helt optimala for den tunga trafik
som trafikerar till verksamhetsomradet. Den tunga trafiken ska framst till och fran riksvag
70 och Lima.

En begransning for anvandandet av Limhagen for tung trafik &r Krokbackens
jarnvagsviadukt som har en begransad fri hojd pa maximalt 3,8 meter. Detta medfor att viss
tung trafik (typfordon Lps, Ls, Lmod och Lspec) ej kan passera tunneln. Dessa fordon
tvingas darmed anvéanda Leksandsvégen for att na riksvag 70.
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Siljansvagen

Siljansvagen &r kopplingen mellan Leksand centrum/Leksandsvagen och norra Leksand och
framst sommarlandet. Siljansvégen &r en skyltad turistvég och har enligt kommunen stor
belastning av trafik pa sommaren. Sodra delen av vagen har en skyltad hastighet pa 40 km/h
och den norra delen av véagen har en hastighetsgrans pa 60 km/h. Véagen ar cirka 6 meter
bred med partier som ar smalare. Det finns gang- och cykelvag langs med vagen. Vagen &r
kommunal fram till korsningen med Gardesvégen, darifran och norrut ar vagen statlig.

Siljansvagen &ar den genaste och mest tidseffektiva kopplingen mellan norra Leksand och
sommarlandet och Leksands tatort samt riksvég 70. Siljansvagen har bullerproblematik idag
och okade trafikméangder forvantas belasta bullernivaerna ytterligare. Vagen har tre
farthinder idag for att reducera hastigheten pa biltrafiken.

Limhagsvagen

Limhagsvédgen ar en nybyggd vag med syfte att vara huvudanslutning till det planerade
bostadsomradet Lummerhojden (dar exploatering har pabdrjats). Idag finns endast en
forskola fardigbyggd. Véagens hastighetsgrans dr 70 km/h och den &r inte sa trafikerad idag.
Kommunen ville bygga en cirkulationsplats mot Siljansvéagen for att 6ka forutsattningarna
att trafikanter ska vélja den nya végen i stéllet for den belastade Siljansvagen, men
Trafikverket sade nej till detta.

Limhagsvagen har idag en nybyggd gang- och cykelvag som gar fran Lummerhojden till en
atervinningscentral. Det finns 16sa tankar hos kommunen pa att géra om den nya végen till
en bussgata med gang- och cykelvag 6ster om avfarten till det nya bostadsomradet. Det finns
ocksa tankar pa en busshallplats pa Limhagsvagen, men trafikeringsstrackan ar inte utredd.
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3. Framtida utveckling och exploateringar

3.1. Kommande exploateringar

Leksands kommun planerar fér en stor tillvaxt i Leksand. Fram till ar 2040 planeras for en
utokning av antalet bostéder, fritidsboenden, verksamheter och aktiviteter. De storsta
bostadsexploateringarna kommer att vara koncentrerade till Lummerhdjden (B i Figur 3-1)
och Byggningen (J i Figur 3-1), med ett flertal mindre exploateringar i Leksands centrum
samt i sOdra Leksand. Utbdver bostdder planeras det for en utdkning av dagens
verksamhetsomraden samt av fritidsaktiviteter vid sommarlandet.

Bostader

A Hjortnasheden

B Lummerhojden.

C  Kv. Storgardet, Karingberget
D  Barkdal

E1 Hesseborns etapp 2

E2 Nygard1

E4 Parkgatan

J Byggningen

Verksamheter

Leksand Sommarland
Limhagen - Jobsgarden
Limhagen - vastra
Limhagen norra
Limhagen enligt OP
Limsjoanget

DB W N

Figur 3-1 Planerade exploateringar inom Leksand kommun (underlag till alstringsberékningarna i denna
studie). Kélla: Leksand kommun

3.2. Trafikalstring

En overgripande trafikalstringsberakning har genomforts med syfte att kunna gora en
bedomning av hur trafik till och fran de tillkommande exploateringarna kommer att paverka
Leksands trafiknat. Da Leksands kommun saknar en aktuell resvaneundersokning har en
lamplig fardmedelsfordelning tagits fram baserat pa uppgifter fran trafikalstringsverktyget,
vilket stdmts av med kommunen. En separat trafikalstring har gjorts for bostader respektive
verksamheter. Mer detaljer om trafikalstringen finns i Bilaga 1.
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Samtliga tillkommande bostader vantas alstra cirka 2 720 bilresor per dag. Det motsvarar
2260 fordon sett till rsvardagsdygnstrafik (AVDT). Av AVDT véntas 12 % belasta
Leksands véagnat under eftermiddagens maxtimme®. Det innebér att drygt 310 fordon
tillkommer utéver dagens fordon till och fran de planerade bostadsexploateringarna ar 2040,
se Tabell 3-1.

Tillkommande verksamheter véntas alstra cirka 4 030 motorfordon per dag. Det motsvarar
480 fordon omréknat till arsvardagsdygnstrafik (AVDT). Cirka 5 % av AVDT véntas belasta
Leksands vagnat under eftermiddagens maxtimme vilket motsvarar att drygt 270 fordon
tillkommer utover dagens fordon till och fran planerade verksamheter under eftermiddagens
maxtimme ar 2040. | ett hogscenario med utokat flode till och fran sommarlandet under
hdgsésong (sommar) uppskattas antalet tillkommande fordon 6ka till 520 fordon under
maxtimmen, se Tabell 3-1.

Trafikalstringen  utfordes framst med  alstringsverktyget och  for  vardera
exploateringsomrade separat. Det kan innebdra att trafikalstringen till viss del ar verskattad
da resor kan dubbelrdknas (inkluderas for alstringen i tva olika delomraden). For den har
utredningen var resor framst alstrade fran bostader och sommarlandet och bor déarfor ha en
mindre paverkan pa den slutliga prognosen. Dock riskerar inte alstringen till prognosar 2040
att underskattas.

Tabell 3-1 Antal alstrade fordon under eftermiddagens maxtimme for 1ag- respektive hogsasong.

Maxtimme Lagsdsong Hogsasong

Bostader 310 310
Verksamheter 270 520
Total 580 830

3 Enligt uppgifter frn Leksands kommun &r Leksands vagnat mest belastat under eftermiddagens
maxtimme mellan kl. 16:00 — 17:00. Det bekraftades &ven av ett flertal andra trafikutredningar som
har utforts inom omradet och mot métpunkter fran tidigare utforda trafikmatningar
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3.3. Flodesfordelning tillkommande trafik

Utifran berdknad trafikalstring for tillkommande bostader och verksamheter har den
tillkommande trafiken fordelats ut Over vdgnatet, under eftermiddagens maxtimme.
Analysen har genomforts for att skapa en forstaelse kring vilka korsningar som kommer att
fa en oOkad belastning (se kapitel 5 for kapacitetsberakningar over aktuella
korsningspunkter). Flodesfordelningen har genomfoérts med hansyn till antaganden som
presenteras i Tabell 3-2.

Tabell 3-2 Antagande om flédesfordelning for alstrad trafik.

Till/fran Fordelning Till Fran
Riksvag 70 70 % 60 % 40 %
Centrumomradet 30 % 60 % 40 %

Det har aven gjorts ett antagande att 50 % av persontrafiken som kommer vasterifran via
Limhagsvagen fortsatter norrut via Krokbacken-kopplingen (malpunkt norrut), medan
resterande 50 % fortsatter soderut via Limavagen och Leksandsvagen (malpunkt soderut).
En flédesfordelning har gjorts for fyra olika scenarion:

> Scenario 1: lagsasong utan ny koppling 6ver Limsjoanget
> Scenario 2: lagsasong med ny koppling éver Limsjoanget
[> Scenario 1.1: hogsasong utan ny koppling 6ver Limsjéanget
> Scenario 2.1: hdgsasong med ny koppling dver Limsjoanget

| samtliga scenarier vantas storst del av den tillkommande fordonsalstringen ske pa norra
Siljansvagen, Limhagsvagen samt Limavagen da norra Leksand véantas fa en stor
exploatering. En viss 6kning visas aven pa Siljansvagen for resor fran norra tatorten till och
fran malpunkter i centrum. Samtliga flodesfordelningar visas i Figur 3-2 och Figur 3-3.

10:48
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Figur 3-2 Flodesfordelning av alstrad trafik under eftermiddagens maxtimme, med och utan ny koppling 6ver
Limsjoanget, lagsasong 2040.

Maxtimme Leksknd Maxtimme \
Scenario 1.1 (hégsédsong) 0 Scenario 2.1 0

Figur 3-3 Flodesfordelning av alstrad trafik under eftermiddagens maxtimme, med och utan ny koppling 6ver
Limsjoanget, hdgsasong 2040.

11:48



Trivector 12:48

4. Utredningsscenarier

I detta kapitel presenteras de olika utredningsscenarierna som kommer att testas i
kapacitetsberakningarna. Trafikalstringen och kapacitetsberdkningarna kommer att
genomforas for ett antal olika utredningsscenarier. Malet med utredningsscenarierna ar att
utifrn resultaten av kapacitetsberdkningarna kunna bedéma for- och nackdelar ur ett
trafikperspektiv.

| kapacitetsherdkningarna testas de scenarier som paverkar flodena i de aktuella
korsningspunkterna. Till samtliga scenarier finns dven alternativa kopplingar fér kopplingen
i Ost-vastlig riktning i de nordligaste delarna av utredningsomradet. En forutsattning ar att
minimera antalet utfarter till Riksvag 70, vilket innebar att endast befintliga pa- och avfarter
utreds.

4.1. Scenarier som paverkar korsningspunkterna
Scenario 1: Befintligt vagnat utan ny koppling éver Limsjéanget

| detta scenario anvands det befintliga vagnatet. Trafik fran verksamhetsomradet i Lima
anvénder Limavégen, Stationsvégen och befintlig viadukt upp till Leksandsvéagen for resor
till och fran Riksvag 70.

Figur 4-1 Scenario 1: Befintligt vdgnat
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Scenario 2: Ny vagkoppling 6ver Limsjéanget

| detta scenario ar en ny vagkoppling dver Limsjoanget tillagd, vilket innebar att trafik fran
verksamhetsomradet i Lima och 6vrig trafik, med malpunkt Riksvag 70 kan anvanda denna
nya lank.

Leksand

Figur 4-2 Scenario 2: Ny vagkoppling dver Limsjdéanget

Vagkopplingen innebér byggnation av en ny vag fran verksamhetsomradet i Limas sodra del
(s6der om foretaget Ejendals lokaler) och vidare syddst mot befintlig anslutning vid
Leksandsvagen. Den nya kopplingen innebér dels intrang pa redan bebyggd mark, dels att
ny mark behover tas i ansprak. Det framsta hindret ar jarnvagens strackning som den nya
kopplingen behover passera for att nd Leksandsvagen/riksvag 70. Jarnvagen ligger lagre an
vagnatet (Limavagen) och det finns i dagslaget tva forslag pa dragning 6ver jarnvagen®.

En oversiktlig rimlighetsbeddmning av lutningsforutsattningarna har genomforts dar
véagbanan och jarnvégens banvall har undersokts for att se mojligheterna for en passage éver
jarnvagen. Limavagen har en hojd pa cirka 174 m 6 h och jarnvagen ligger pa 169 m 6 h.
Det &r pa en stracka av ungefar 120 meter som stigningen maste ske, fran vagkanten till
jarnvagssparet, beroende pa hur langt sdderut bron dras.

4 Leksands kommun
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Under fast konstruktion ska det finnas minst 6,3 meter fri hojd®. Jarnvagen ligger samtidigt
pé en egen banvall som innebar att hojden for brotaket sannolikt hamnar hogre. Om hansyn
tas till att anslutningen vid primarvagen (Limavégen) inte ska ha en lutning pa mer an 2,5
% och rampen® pa bron inte ska 6verstiga 8 % (1:12) finns det lutningsmassigt mojligheter
att dra en ny lank 6ver sparet.

R\ *176 moh

Figur 4-3 Tva mojliga brokopplingar éver jarnvagen dar lutningen vid anslutningen inte éverstiger 2,5 % och
lutningen vid bron inte Gverstiger 8 %. Blatt omrade ska hallas fritt for en eventuell framtida vagdragning.

| Figur 4-3 visas tva mojliga brokopplingar 6ver jarnvagen som lutningsmassigt ar méjliga
for person- och godsfordon. Det krévs dock ytterligare utredning kring bland annat
geotekniska forutséttningar och hur bron ska ansluta till vagkopplingen vid Limavégen och
vid Limsjoanget soderifran. Den sydligare dragningen har en langsammare stigning da bron
far en langre strackning och har saledes en mindre brant stigning, vilket gor att den
rekommenderas. Daremot blir sikten vid anslutningen vid Limavéagen nagot samre, men en
utredning kring hur anslutningen mot Limavdgen ska se ut behdver goras. Hur bron ska
gestaltas behover ocksa studeras narmare da brokonstruktionen blir ett intrang som forandrar
landskapsbilden i omradet.

5> Ban- och stationsutformning, infrastrukturprofiler, Trafikverket, TRVINFRA-0004 version 1.0
6 Vagars och gators utformning, krav, Trafikverket, 2022
"Vagars och gators utformning, krav, Trafikverket, 2022

14:48
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Den befintliga jarnvagskorsningen i plan behover ses 6ver, eller sa kan den tas bort, da
denna kan komma i konflikt med den nya brokopplingen.

Krokbacken

Krokbacken ar den befintliga nordliga kopplingen fran riksvag 70 till norra Leksand. Fran
avfarten vid riksvdg 70 leds trafiken under en jarnvagsviadukt och vidare langs med
Limavagen for resor till antingen de norra delarna av Leksand eller vidare soderut till
tatorten.

Jarnvagsviaduktens begransade hojd pa 3,8 meter gor att tung trafik inte kan passera genom
tunneln. En fri hojd pa minst 4,5 meter kravs for att tunga fordon ska kunna passera. En
oversiktlig utredning kring mdojligheterna for att sanka végen sett till lutningarna har
genomforts (Figur 4-4).

| dagslaget ar lutningarna relativt laga och for att uppna en fri hojd pa 4,5 meter plus lite
marginal behover vagbanan under viadukten sankas fran dagens hojd pa 4,9 meter till 4,2
meter, det vill sdga 0,7 meter. S&nkningen medfor en foréandring i lutningarna dar lutningen
oster om jarnvagssparet okar fran dagens 2,3 procent till 3,9 procent. Vaster om
jarnvéagssparet ar lutningen idag 3,9 procent och dar behdver kérbanan ansluta till en
befintlig lokalgata, vilket innebar att del 1 kommer att fa en lutning pa 5,9 procent och del 2
en lutning pa 3,9 procent.

Rekommendationen i VGU é&r en langslutning pa cirka 6 procent och maximalt 8 procent,
vilket gor att denna séankning av vagbanan ligger inom gransvardena. Utifran kriteriet lutning
gar det darmed att sanka vagbanan och den kommer da att ha goda forutséttningar for tung
trafik. Daremot behdver mer omfattande utredningar goras for att undersdka om viadukten
konstruktionsmassigt klarar en sankning av vagbanan. Under hosten 2022 ska en utredning
kring detta genomforas av Trafikverket.

Eftersom det i dagslaget inte gar att bekrafta att det &r mojligt att sanka vagbanan har
arbetsgruppen beslutat att inte testa detta scenario i denna utredning. Det kan daremot bli
aktuellt langre fram. Att leda personbilstrafiken via Krokbacken ar mojligt idag och nagot
som kommer att diskuteras langre fram i rapporten.



Trivector

Nulage: +168.37
Justerat: 167,67
0,7 sankning Oster om sparet
Nuldge: 2.3%

Vaster om sparet d
Nulége: 3.9% : 1 o Efter sdnkning: 3.9%

Efter justering
Del 1: 5.9 %
Del 11: 3.9 %

Figur 4-4 Utredning av lutningar vid Krokbacken.

4.2. Alternativa kopplingar i 6st-vastlig riktning

Det finns fyra studerade alternativa kopplingar i de nordligaste delarna for att knyta ihop
vagnatet i Ost-vastlig riktning. Dessa fyra alternativ paverkar inte korsningspunkterna i
tatorten, och har darfor inte testats i kapacitetsberdkningarna. De alternativa kopplingarna
kombineras med utredningsscenarierna for att skapa en heltdckande lank.

Utveckla befintliga Limhagsvagen

Limhagsvéagen byggdes i syfte att hantera trafiken till det kommande exploateringsomradet
Lummerhgjden, for att avlasta Siljansvégen samt for att skapa en koppling i ost-vastlig
riktning.

Syftet med att utveckla Limhagsvagen ar for att avlasta Siljansvagen, som idag ar primar
vag for resor mellan tatorten och norra delarna. Siljansvéagen ar hart belastad av trafik till
bostadsomraden samt till kommunens norra malpunkter, till exempel sommarlandet. Med
kommande bostadsexploateringar samt utveckling av malpunkter i omradet kommer
belastningen att 6ka och en utveckling av Limhagsvéagen kan saledes vara ett alternativ.

Det &r beslutat att Olsvedsvégen ska forlangas och knytas ihop med Limhagsvagen for att
mdojliggora att den kan anvéndas som huvudvag mot Limavégen. For att styra trafiken att ta
Limhagsvagen istallet for Siljansvagen bor ytterligare atgarder genomforas. Leksands

16:48
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kommun har tidigare foreslagit en cirkulationsplats i korsningen Siljansvagen-
Limhagsvagen, men Trafikverket sade nej till I16sningen. En alternativ korsningsutformning
ar att gora Siljansvégen till en lokalgata med lag hastighet och att korsningen utformas sa att
huvudvégen leder mot Limhagsvégen.

Limaldnken norr om Lummerhéjden/Byggningen

| de tidigare utredningarna kring en eventuell Limalénk har den nordligaste delen innefattat
en ny vag som dras norr om det kommande bostadsomradet Lummerhdjden med anslutning
mot exploateringsomradet Byggningen. Vagen blir en koppling i 6st-vastlig riktning i hojd
med sommarlandet/Byggningen och med anslutning till Olsvedsvagen vid
verksamhetsomradet. For tillkommande exploateringar i omradet innebar den nya vagen en
ny koppling mot Limavéagen, och potentiellt vidare mot riksvdg 70 istéllet for att anvanda
Siljansvagen. Med denna nya koppling finns mdjligheter att anvénda befintliga
Limhagsvagen annorlunda, till exempel som bussgata eller for gang och cykel.

Den nya vagen kraver mark och gor intrang pa gronomraden. Investeringskostnaderna
behdver inte vara sa stora, men marken kan annars anvandas i andra syften, till exempel for
bostadsexploateringar eller rekreation.

Byggningen Krokbacken

Lummethb'lde"

Limhagsvagen

Riksvdg 70
Siljonswédgen

Stationsvagen

on
ksand;\IOQ\
e

. vt Tégstation

Leksandsbron

Figur 4-5 En ny lank (gron streckad linje) norr om bostadsomradet Lummerhojden/Byggningen.
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Ny vag mot Krokbacken

Ett tredje alternativ &r en dragning av en ny lank i 6st-vastlig riktning mot Krokbacken. Detta
alternativ dras genom skogsomradet norr om verksamhetsomradet i Lima. Exakt lokalisering
av den nya véagen behover utredas ytterligare baserat pa bland annat markansprak och
hoéjdskillnader.

Alternativet lampar sig bast om en ombyggnation av jarnvéagsviadukten vid Krokbacken ar
mojlig. FOr personbilstrafiken fungerar alternativet utan en ombyggnad av viadukten, men
med en heltackande losning som ocksa inkluderar tung trafik blir effekten och
maluppfyllnaden betydligt hogre.

Krékbacken

Limhagsvagen

Riksvéig 70

Siljansvégen

| Stationsvigen

S\quen

e“sand

Leksard Tagstation

Leksandsbron

Figur 4-6 Ny vagkoppling direkt mot Krékbacken (réd streckad linje).
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Ny vag fran Limhagenomradet direkt till riksvag 70

Denna alternativa dragning baseras pa ett scenario dar en ombyggnad av korsningen mellan
riksvag 70 och Leksandsvagen inte ar mojlig for att hoja korsningskapaciteten. | ett sadant
fall kan det finnas behov av en alternativ anslutning till riksvég 70. En ytterligare anslutning
till riksvag 70 skulle forsvara planerna pa att géra om vagen till en 2+1-védg. Utgangspunkten
i arbetet har varit att undvika ytterligare en anslutning till Riksvag 70, och detta alternativ
lyfts endast som en eventuell l6sning om Gvriga atgarder ej gar att genomfora.

Denna koppling skulle dras fran Ejendal inom verksamhetsomradet och i rak strackning ut
till riksvag 70. En tunnel skulle behdva anldggas under jarnvagssparet oster om
verksamhetsomradet och kopplingen innebar stort intrang pa jordbruksmark. En anslutning
till omradet Byggningen skulle aven behova byggas for att koppla ihop omradet med
Limhagvégen.

Byggningen Krokbacken

Limhagsvdgen

Riksvég 70

Siljansvégen

{

Stationsvdgen

Lepisard Tagstation

Leksandsbron

Figur 4-7 Ny vaganslutning (bla streckad linje och gron streckad linje) fran Limhagenomradet till Riksvag 70.
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5. Kapacitetsberakningar

I detta kapitel presenteras de kapacitetsberakningar som har genomforts i de sex
korsningspunkterna som Leksands kommun ville undersdka. Kapacitetsberédkningarna har
genomforts for de scenarier som presenteras i kapitel 4.1 (med undantag for korsning 6).

De korsningspunkter (samtliga 3-véagskorsningar reglerade med vajningsplikt) som
beraknats bade for nulaget och fér prognosar 2040 &r foljande (se aven Figur 5-1):

[> Korsning 1: Leksandsvagen-Siljansvagen

[> Korsning 2: Leksandsvagen-Stationsgatan (6vre ramp)
[> Korsning 3: Leksandsvagen-Stationsgatan (nedre ramp)
> Kaorsning 4: Leksandsvagen-Limsjoanget

> Kaorsning 5: Leksandsvagen-Riksvag 70

> Kaorsning 6: Siljansvagen-Limhagsvagen

3

S

\
il |
P i Korsning 5 |
‘ ‘\: Leksandsvéagen-RV 70 |
Korsning 3 \5 0
Leksandsvagen-Stationsgatan (nedre) \ \ \\ |
3 | ™~
S o * ), TN
3 ’ AN =
; S = P
% L'\é\ndsyﬂ* 7 ] W
% B ~_
& 1 Korsning 4

Leksandsvagen-Limsjoanget

Korsning 2
Leksandsvdgen-Stationsgatan (6vre)

Nygatan

e
322 \ \

A \ '\_ \
V\ Korsning 1 \ @ \

Leksandsvéagen-Siljansvagen \

villagatan! L\ & .\

Figur 5-1 Korsningspunkter som beraknats i Capcal, nuldge och prognosar 2040. Korsning 6 Siljansvagen —
Limhagsvagen ligger utanfor bilden. Kélla: Open Street Maps

Trafikflodena och svangandelar for nulaget baseras pa trafikmatningar utférda av Leksand
kommun (se bilaga 2 for mer detaljer). Korsningsutformning/korsningsgeometri och
hastigheter har hamtats fran Eniros karttjanst medan hastigheter hamtats fran NVDB
(Nationella vagdatabasen). Hastigheter for prognosar 2040 har anpassats utifran inspel fran

Leksand kommun (40 km/h l&ngs hela Leksandsvégen, i 6vrigt samma skyltade hastighet
som i nuléget).
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5.1. Beraknade scenarier och forutsattningar

Framkomlighets- och kapacitetsberakningar har utforts for foljande scenarier:

> Nul&ge: Trafik enligt trafikméatningar (samtliga korsningar)

> Prognosar 2040 (Iagsasong): Nulaget med trafikalstring enligt lagsasong?®
o Scenario 1: Utan ny vagkoppling éver Limsjoanget (dagens trafiknét)
o Scenario 2: Med ny vagkoppling éver Limsjéanget

> Prognosar 2040 (hogsasong): Nulaget med trafikalstring enligt hogsasong®
o Scenario 1.1: Utan ny vagkoppling 6ver Limsjoénget (dagens trafiknat)
o Scenario 2.1: Med ny vagkoppling 6ver Limsjoanget

> Korsning 5: Med/utan upprakning foér genomgaende trafik pa Riksvég 70

5.2. Resultat

I kommande avsnitt for de olika berdknade scenarierna visas endast en enklare
sammanstallning av resultatet (belastningsgrader och relevanta kolangder) fran Capcal-
berékningarna. Belastningsgraden &r en kvot mellan aktuellt trafikflode och kapacitet.
Beroende pa typ av korsning skiljer sig ocksa belastningsgraden for vad som raknas som en
onskvard serviceniva. For att erhalla en 6nskvard serviceniva kravs en belastningsgrad under
0,6 for en trevagskorsning med véjningsplikt. Vid belastningsgrader mellan 0,6 och 0,8 &r
framkomligheten fortsatt god men bdrjar na sitt tak vid den 6vre intervallgransen. Vid
belastningsgrader dver 0,8 anses korsningen bdrja bli dverbelastad och kébildning uppstar.

Skulle belastningsgraden 6verstiga 1,0 innebér det stora framkomlighetsproblem i samma
anslutning. Dock bor utdata-resultatet (till exempel kolangder och fordréjningseffekter)
tolkas forsiktigt om belastningsgrader over 1,0 raknas fram, da Capcals berdkningsmetod
blir instabil. | denna rapport kommer darfor kdlangder och belastningsgrader endast skrivas
som belastningsgrad 6ver 1,0 och resultaten tolkas avseende detta.

Samtliga utdata for Capcal-berakningarna finns att tillga i separat bilaga® till utredningen.
Vidare finns ytterligare forutsattningar for de olika beraknade scenarierna att tillga i Bilaga
3, langst ner i rapporten.

8 For korsning 6 har det antagits att majoriteten av trafiken trafikerar till och fran Sommarlandet via
Limhagsvégen oberoende av en mojlig framtida vagkoppling 6ver Limsjodnget. Darfor har endast
ett scenario for respektive 1ag- och hogsasong beraknats.

9 Kapacitetsutredning Norra Leksand — Bilaga Capcal-data
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Nulaget

I nulaget rader ingen framkomlighetsproblematik i nagon av de lokala korsningspunkterna
(korsning 1-4). Samtliga av dessa korsningspunkter har en belastningsgrad under 0,6 vilket
innebédr att ingen kobildning uppstdr i nagon av Korsningarnas anslutningar och
framkomligheten &r god.

For korsning 5 (Leksandsvagen-riksvég 70) ar belastningsgraden 0,76, dvs korsningen borjar
visa tendenser till att dverbelastas redan i nulaget. Problematiken uppstar pa anslutningen
Leksandsvagen dér anslutande vénstersvangande flode behdéver 1amna foretrade for trafik
bade i norr- och sodergaende riktning pa riksvag 70. Pa anslutningen Leksandsvagen finns
ett gemensamt korfalt for vanster- och hdogersvangande fordon. Det innebér att
vanstersvangande fordon som eventuellt invantar tidlucka att ansluta korsningen blockerar
bakomliggande hdgersvangande trafik. Enligt Capcal-berakningarna blir medelk6langden ca
2 fordon (ca 15 meters ko) pa Leksandsvigen med kétoppar pa ca 5 fordon (ca 40 meters
ko).

i Nulage (+ 10 %) £ v \ . . -
e\ . 2 Korsning 5
Leksandsvéagen-RV 70

Korsning 3

LN ¥ « "
b ‘s.\r'_ | Leksandsvagen-Stationsgatan (nedre) |
y <. R |
s ¥, - R ‘

Korsning 4
Leksandsvagen-Limsjoanget

u

Korsning 2
Leksandsvagen-Stationsgatan (Gvre)

,( r s, r y' - | Belastningsgrad 8
= nulige >
| Korsning 1 - ’ o‘,’ (nutige) |
. Leksandsvagen Siljansvagen [ \ v % 3 O <0,6 Onskvird niva
A Far
‘. (‘m e \ : ; 0,6-0,8 Acceptabel niva
: \ . >0,8 Overbelastad
7S ,
r:l C B A e R —v

Figur 5-2 Beraknade belastningsgrader for samtliga utredda korsningspunkter for nulaget under lagsasong.
Prognosar 2040 (lagsdsong)

Under maxtimmen pa lagsasongen ar 2040 kommer belastningen dka i samtliga beraknade
korsningspunkter i forhallande till nulaget, med dagens trafiknat (scenario 1 med ingen ny
koppling over Limsjodnget). Likt nuldget &r belastningsgraden i de mer lokala
korsningspunkterna (korsning 1-4) dock fortsatt under 0,6. Alltsa finns tillracklig kapacitet
och framkomligheten &r fortsatt god i korsningarna.
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For korsnings 5, Leksandsvagen-riksvag 70, har dock den dimensionerande
belastningsgraden Gverstigit 1,0. Liksom i nulaget sker dverbelastning i anslutningen fran
Leksandsvdgen medan 6vriga anslutningar har en fortsatt god framkomlighet. Med en
belastningsgrad over 1,0 forvantas lang kobildning uppsta med negativa restidseffekter som
foljd. Hogst sannolikt kommer kobildning ske pa Leksandsvagen som stracker sig over
korsningen mot Limsjoanget och vidare vésterut mot dvriga korsningspunkter.
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Figur 5-3 Beraknade belastningsgrader for samtliga utredda korsningspunkter for prognosar 2040 under
l&gsasong, med scenario 1.0 utan ny koppling frén Limavégen via Limsjodnget.

Med en ny koppling fran Limavagen Over Limsjoanget (scenario 2) sker en naturlig
overflyttning av trafik som tidigare kort via Leksandsvéagen/Stationsgatan till och fran
riksvég 70 att istallet anvanda den nya kopplingen. Det visas ocksa i resultaten da korsning
2 och 3 far en lagre belastningsgrad medan korsning 4 far en 6kad belastningsgrad. Trots
den Okade belastningen &ar kapaciteten fortsatt god i korsning 4. For korsning 5,
Leksandsvagen-riksvdg 70 blir den totala belastningen densamma med och utan den nya
kopplingen 6ver Limsjoanget.
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Figur 5-4 Beraknade belastningsgrader for samtliga utredda korsningspunkter for prognosar 2040 under
l&gsasong, scenario 2.0 med ny koppling fran Limavagen via Limsjoanget. Rott streck vid Limsjoanget
markerar endast att scenariot avser den nya kopplingen.

Prognosar 2040 (hégsasong)

Under hogsasong prognosar 2040 antas den generella trafiken vara hogre i samtliga
korsningar (nulédget +30 %) samt att sommarlandets besokare forvantas resa mer under
eftermiddagens maxtimme. Det innebér att belastningen dkar markant pa samtliga utredda
korsningspunkter.

Med dagens trafiknat (scenario 1.1) ser vi att bade korsning 2 (Leksandsvéagen-Stationsgatan
ovre) och korsning 4 (Leksandsvéagen-Limsjoanget) far belastningsgrader narmare 0,8 vilket
resulterar i medelkolangder motsvarande ca 2 fordon pa anslutningarna Stationsgatan ovre
och Limsjoanget, med kétoppar upp mot ca 5 fordon. Ovriga anslutningar visar pa fortsatt
god framkomlighet utan kobildning i samma korsningspunkter. For korsning 1,
Leksandsvagen-Siljansvéagen, dr belastningsgraden drygt 0,6 (anslutning Siljansvdgen) och
beddms fortsatt erbjuda en god framkomlighet.

Likt resultatet for tidigare scenarier blir korsning 5, Leksandsvédgen-riksvdg 70 &n mer
belastad i och med den tillkommande trafiken under hogsasong. Problematiken uppstar
framst pa Leksandsvagen med lang kobildning vasterut langs Leksandsvagen som foljd.
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Figur 5-5 Beraknade belastningsgrader for samtliga utredda korsningspunkter for prognosar 2040 under
hogsasong, scenario 1.1 utan ny koppling fran Limavégen 6ver Limsjoanget.

Med den nya kopplingen fran Limavégen via Limsjoanget (scenario 2.1) sker, likt lagsasong-
scenarierna, en dverflyttning av trafik till Leksandsvagen-Limsjoanget for trafik till och fran
riksvag 70. Under hgsasongen innebar det att d&ven korsning 4 far kapacitetsproblem med
belastningsgrad 6ver 0,9 pa anslutning Limsjoanget. Limsj6anget far en medelkélangd pa ca
6 fordon (ca 45 meters k) med toppar uppemot 12 fordon (ca 90 meters k) medan 6vriga
anslutningar har fortsatt god framkomlighet. Dock uppstar fortsatt en kraftig 6verbelastning
i korsning Leksandsvagen-riksvag 70 med lang kobildning langs Leksandsvagen som foljd,
vilket i sin tur paverkar korsning Leksandsvagen-Limsjoanget samt med hog sannolikhet
&ven ovriga utredda korsningspunkter langre vésterut.
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Figur 5-6 Beraknade belastningsgrader for samtliga utredda korsningspunkter for prognosar 2040 under
lagsasong, scenario 2.1 med ny koppling fran Limavéagen dver Limsjéanget. Rott streck vid Limsjoanget
markerar endast att scenariot avser den nya kopplingen.

Som en kénslighetsanalys utfordes en extra berékning for korsning 5 under hégsasongen dar
genomgaende trafik pa riksvag 70 lamnades oférandrad, det vill sdga dkades inte pa med 30
% utifran nulaget. Det innebéar att den generella dkningen pa riksvag 70 endast beror pa
okningen av trafik till och fran Leksandsvagen. Resultatet fran kanslighetsanalysen visar att
belastningsgraden fortsatt ar dver 1,0 pa Leksandsvagen med lang kobildning som féljd,
medan ovriga anslutningar paverkas i mindre grad.

Med 6kning av ‘ Utan 6kning av
genomgaende trafik b _ genomgaende trafik
3 pa RV 70

RV 70 sodra

Wi

Figur 5-7 Beréknade belastningsgrader i korsning Leksandsvégen-Riksvag 70 under hégsasong 2040, med och
utan okad genomgaende trafik pa Riksvag 70.
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Korsning 6: Siljansvagen - Limhagsvagen

Ingaende data for nulaget for denna korsning baseras pa genomforda trafikmatningar i juli
2021 for Siljansvadgen med méatpunkten bel&gen strax sdder om korsningen samt en tidigare
utford méatning pa Limhagsvagen. Enligt utforda matningar ligger flodet langst med
Siljansvagen pé 3 524 fordon i ADT och flédet langst med Limhagsvagen uppemot 700
fordon i ADT. Svdngandelarna for korsningspunkten &r inte kanda och darfor har det gjorts
ett flertal antaganden som har justerats for att motsvara eftermiddagens maxtimme pa
respektive métpunkt (se bilaga 2).

I nulaget ar belastningsgraderna for korsningen mycket laga och det rader ingen
framkomlighetsproblematik i ndgon av anslutningarna.

Belastningsgrad
(nulage)

O <0,6 Onskvird niva
O 0,6-0,8 Acceptabel niva

O >0,8 Overbelastad

Figur 5-8 Beréknade belastningsgrader for korsningen Siljansvagen - Limhagsvagen for nuléget under
lagsasong.
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Antaganden for svangandelar i korsningen for prognosar 2040 har utgatt fran
flodesfordelningen som gjordes i kapitel 3.3. For trafik som kommer norrifran langs
Siljansvégen valjer 70 % av dessa att resa via Limhagsvégen mot riksvég 70 under
eftermiddagens maxtimme, och 30 % att folja Siljansvdgen mot centrum.

For 2040 har trafiken pa Limhagsvagen okat i och med exploateringar i omradet.
Belastningsgraderna &r fortsatt 1aga dar den storsta belastningen &r 0,24.

2040 (lagsasong)

Limhagsvagen

Belastningsgrad
(nulage inkl. alstring)

Siljansvagen S -> N

O <0,6 Onskvird niva

Q 0,6-0,8 Acceptabel niva

o >0,8 Overbelastad

Figur 5-9 Beréknade belastningsgrader for korsningen Siljansvagen - Limhagsvagen for 2040 under
l&gsasong.
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| hdgsasong 2040 &r belastningsgraderna ytterligare nagot hogre, men ligger fortsatt under
kapacitetsgransen for samtliga anslutningar. | de tidigare scenariona har Limhagsvagen
haft lagst belastning, men i hdgsasong 2040 har Limhagsvéagen nagot storre belastning &n
anslutningarna pa Siljansvagen. Dock ligger nivaerna fortsatt under riktvardet pa 0,6.

2040 (hogsasong)

E

Siljansvagen N -> S

Limhagsvagen

Siljansvagen S-> N 3 Belastningsgrad
N (nulage inkl. alstring)

O <0,6 Onskvird niva
) 0,6-0,8 Acceptabel niv

O >0,8 Overbelastad

Figur 5-10 Beraknade belastningsgrader for korsningen Siljansvagen - Limhagsvagen fér 2040 under
hdgsasong.
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5.3. Sammanfattning och slutsatser

Berakningarna av kapacitet och framkomlighet visar att det redan i nulaget under lagsasong
tenderar att bildas mindre koer pd Leksandsvagen i korsningen Leksandsvagen-riksvag 70
vilket ocksa bekraftas av kommunen. Vidare visar kapacitetsberakningar en alltmer
anstrangd  kapacitetsbrist i korsningen allteftersom kommunen fortdtas med nya
exploateringar. Prognoséar 2040 kommer kébildning hogst sannolikt vaxa langs storre delar
av Leksandsvagen och da dven paverka narliggande anslutande végnat, bade under
lagsésong, och med en &n stdrre negativ effekt under sommarens hogséasong.

Kapacitetsherakningar har aven utforts med en ny koppling fran Limavagen via Limsjoanget
for att utreda vilken avlastande effekt som eventuellt skulle ges pa dagens korsningspunkter.
Berakningarna visar framst en overflyttningseffekt fran dagens mer lokala korsningspunkter,
mellan Siljansvdgen och Limavégen, till att istéllet belasta korsningen mellan
Leksandsvagen-Limsjoanget. For samtliga scenarier med och utan den nya kopplingen via
Limsjoanget kvarstar dock problematiken med anslutningen mot Riksvag 70, dit all trafik i
slutdndan samlas.

For att fa en Overgripande battre framkomlighet i Leksands tatort kravs att korsningen
Leksandsvagen-Riksvéag 70 ses 6ver med antingen kapacitetsstarkande trimningsatgarder,
alternativt att korsningen helt byggs om, till exempel som en cirkulationsplats. Utredningen
har inte genomfort vidare tester och kan darfor inte rekommendera specifika Idsningar.
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6. Diskussion

6.1. Identifierade problempunkter och forslag pa losningar
Siljansvagen

Siljansvagen har idag bullerproblematik och stora delar av den planerade exploateringen kan
ytterligare belasta Siljansvagen om inte atgarder satts in och det ar darfor av stor vikt att leda
trafik bort fran Siljansvagen.

En potentiell atgérd &r att andra skyltningen for resor mellan riksvag 70 och sommarlandet,
sa att trafiken inte leds via Siljansvagen. Las mer detaljerat om andring av skyltning i kapitel
7.4 nedan. Ett andra steg &r att infora hastighetssankande atgarder pa Siljansvéagen for att
gbra den mindre attraktiv for genomfartsresor. Atgarder kan till exempel vara att infora
farthinder eller sanka den skyltade hastigheten. Det gar ocksa att forandra utformningen av
Siljansvagen fran korsningen mot Limhagsvagen och soderut, for att gora det naturligt att
svanga av till Limhagsvagen. Genom att gora Siljansvégen till en boendegata/lokalgata med
lag hastighet och samtidigt ha bra framkomlighet pa Limhagsvagen kan det bli ett mer
attraktivt val beroende pa malpunkt for resan. Kommunen har sedan tidigare haft som forslag
att bygga en cirkulationsplats vid korsningen till Limhagsvédgen for att gora det till det
naturliga vagvalet mot Riksvéag 70, men detta forslag fick nej fran Trafikverket. Det finns
ocksa andra alternativa omformningar av korsningen som kan provas.

Limhagsvagen

Limhagsvagen &r nybyggd och kan hantera betydligt storre trafikfloden an dagens. Den utgor
ett alternativ till den tilltdnkta Limalanken, da den tacker samma funktion som koppling i
Ost-vastlig riktning. Kommunen ser dock ett eventuellt behov av Limaldnken i ett langre
perspektiv dar norra Leksand exploateras ytterligare. Limhagsvégen tar idag rollen som
primar vag i 6st-vastlig riktning, men det kan andras pa sikt om Limalanken byggs. Da finns
I6sa planer pa att Limhagsvagen endast blir en vag for busstrafik, gang och cykel. Daremot
ses en tydlig risk att om Limhagsvéagen stangs for biltrafik sd kommer belastningen pa
Siljansvdgen oka. Den tilltdnkta Limalanken skulle dras norr om Lummerhdjden, vilket gor
att for manga resenarer med malpunkt centrum eller riksvéag 70 skulle vagdragningen bli en
omvag.

Det ar av stor vikt att i ett tidigt skede ocksa se 6ver hur bussen ska trafikera Lummerhdojden
och Limhagsvagen utifran viktiga malpunkter och mojliga korvégar.
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Riksvag 70 och Leksandsvagen

Kapacitetsherakningarna visar tydligt pa framtida svarigheter med kapaciteten i korsningen
riksvag 70-Leksandsvagen. Kapacitetsproblemen kan bli omfattande och en Idsning bor ses
over. Tidigare utredning’® fran 2018 visar pa att cirka halften av alla trafikanter pa riksvag
70 svanger av in till Leksand, vilket ar en hog andel. Matningar visar ocksa att i hogtrafik ar
trafikflodet pd Leksandsvagen mer dn dubbelt s& hogt som pé riksvag 70, vilket skapar
annorlunda forutsattningar i korsningspunkten. Generellt &r det den anslutande védgen med
lagre trafikflode som har véjningsplikt, men i detta fall kan det bli tvart om eftersom
Leksandsvéagen har hogre floden.

Kommunen har tidigare haft en dialog med Trafikverket angaende en cirkulationsplats i
stallet for dagens korsningsutformning. Detta forslag fick vid davarande utredning nej fran
Trafikverket. Med denna trafikutredning som grund, med framtida prognosticerade
trafikfloden, bor alternativa utformningsforslag utredas igen.

En cirkulationsplats med tva korfalt skulle kunna forbattra trafiksituationen for samtliga
trafikanter. | dagslaget finns ingen passage for gang- och cykeltrafik vilket utgor en
trafiksakerhetsrisk vid dessa hdga floden. Med en cirkulationsplats skulle en anordnad
passage for oskyddade trafikanter kunna inforas samtidigt som framkomligheten for bil,
gods och kollektivtrafik skulle bli battre.

Yiterligare en problempunkt &r det korta avstandet mellan anslutningen till riksvag 70 och
korsningen mot Limsjéanget. Kébildningen riskerar att passera forbi den korsningen vilket
ytterligare begransar framkomligheten pa platsen. Vid en eventuell cirkulationsplats bor
cirkulationen ha flera ben, varav ett leder direkt in till Limsjoanget. Med Limsjéangets
tillkommande exploateringar forvantas trafiken dit 6ka och da kan en sadan 16sning avlasta
Leksandsvagen.

Ovriga utformningsatgiarder som bor utredas vidare ar mojligheterna for ett
hogersvangkorfalt fran Leksandsvagen ut pa riksvag 70. Det ar en mindre omfattande atgard
och med ett mindre markansprak borde yta for detta finnas. Losningen ger ett mer
kontinuerligt flode till riksvdgen vilket kan minska kdlangderna, samt att det skapar en
trafiksékrare korsning.

Viadukten Leksandsvagen-Stationsvagen/Limavagen

Viadukten som knyter ihop Stationsvdgen/Limavégen och Leksandsvégen &r problematisk.
Lutningen och avsaknad av vilplan for tung trafik skapar trafikfarliga situationer vintertid.
Korsningen har ocksa begransad sikt 6sterut. Med framtida okade trafikfléden, och &ven en
okning av tung trafik med nya verksamheter i naromradet, kan en dversyn av viadukten

10 Tillganglighet till och fran vag 70 i Leksand, WSP 2018
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behdvas. Det finns svarigheter att lutningsmassigt fa till en battre 16sning da vagbanan,
narliggande fastigheter och jarnvagssparet begransar. Ett forslag ar att forlanga vilplanet,
men da behdver lutningarna ner mot Stationsvagen undersokas samt att det finns utrymme
att forlanga viaduktens korbana. Problemen uppstar framst for tung trafik, vilket gor att
hogre krav pa lutning stalls.

For trafik som ar pa vag upp till Leksandsvégen ar det begransad sikt &t vanster pa grund av
broracket. Har bor det utredas om det finns alternativa racken som kan ge béttre sikt, men
racket ar formodligen i linje med kraven pa trafiksakerhet. En 16sning som kan utredas &r
aven om en flytt av cykelvéagen fran dagens sodra sida till den norra sidan skulle ge béttre
sikt. Da kan motortrafiken stanna nagot langre fram pa stallplanet och det kan eventuellt ge
béttre siktforhallanden. Om cykelvagen flyttas till den norra sidan kommer en passage
behovas vid korsningen, vilket skapar en interaktion mellan biltrafik och gang- och
cykeltrafikanter.

6.2. Utredningsscenariernas for- och nackdelar

Detta kapitel sammanfattar for- och nackdelar med de olika utredningsscenarierna.

Befintligt vagnat utan ny koppling éver Limsjéanget

Att anvanda det befintliga vagnatet och den befintliga viadukten till Leksandsvégen ger
ingen storre investeringskostnad eller intrang i landskapet. Men for att klara kommande
trafikokningar behover korsningen mot riksvag 70 ses 6ver med kapacitetshojande atgarder.
Viadukten upp till Leksandsvégen ar inte optimal for tung trafik vintertid och en utredning
for att se dver mojligheterna att infora ett langre vilplan bor évervdgas. Om Krokbackens
jarnvagsviadukt kan byggas om och hantera tung trafik ar detta ett bra alternativ som starker
scenariots fordelar.

Kapacitetsméssigt klarar de lokala korsningarna (korsning 1-4) de tillkommande flodena
bra vid lagsasong och vid hogsasong ligger korsningarna inom acceptabla nivaer. Det som
kan paverka ytterligare a om inga kapacitetsokande atgarder infors vid korsningen mot
riksvdag 70 da det finns stor risk att kébildning mot riksvagen sprider sig over de 6vriga
korsningspunkterna.

En stor fordel med att inte bygga en ny lank for att forbattra framkomligheten for biltrafik
ar att det ofta leder till &n mer biltrafik. Om framkomligheten for bil blir battre tenderar det
att generera &n mer trafik, vilket kan gora att &ven den nya losningen blir verbelastad. Om
arbete med hanvisning och skyltning av trafiken gors, samt flera atgarder for att gynna
hallbart resande finns mojligheter att minska bilandelen. Kapacitetsberakningarna visar
tydligt att kapacitetshojande atgarder kravs i korsningen Leksandsvagen-riksvag 70, och om
de infors klarar resterande nétet de fordonsfloden som véntas ar 2040.

33:48
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Ny vagkoppling éver Limsjoanget

Behovet av en ny véagkoppling over Limsjoanget &r framst for att hantera de Okade
trafikméngderna i norra Leksand, vara en trafiksékrare koppling for tung trafik samt erbjuda
en gen vag mot riksvdag 70 som minskar belastningen pa lokala gator som Siljansvagen.
Etableringen av en dagligvaruhandel i Limsjoanget gor omradet till en viktig malpunkt for
speciellt boende i norra Leksand, vilket 6kar behovet av en fungerande koppling.

En ny vagkoppling 6ver Limsjoanget ar mojlig utifran den generella lutningséversyn som
gjorts, men en mer omfattande utredning sett till fler parameter maste genomforas. Den nya
kopplingen far negativ inverkan pa landskapet, med stort markansprak pa jordbruksmark
samt eventuell paverkan pa narliggande bebyggelse. Det kravs stora investeringar, speciellt
for byggandet av bron Over jarnvégen.

Fordelen med den nya vagkopplingen &r att viadukten mellan Limavagen/Stationsvégen och
upp till Leksandsvégen inte behéver anvandas av tung trafik och genomfartstrafik mellan
verksamhetsomradet Lima och vidare mot Limhagsvégen far en gen anslutning till riksvag
70. Detta kan i sin tur minska belastningen pa Siljansvagen.

Kapacitetsberakningarna visar att det sker en Overflyttning av trafik fran Stationsgatan-
Leksandsvagen till den nya kopplingen 6ver Limsjodnget. | ett lagscenario 2040 ligger
korsningspunkten Leksandsvagen-Limsjodnget pa cirka 0,5 i belastning vilket ar bra. Men i
sommarens hogscenario ligger belastningen pa 0,9 vilket indikerar pa éverbelastning. Den
framsta risken ar kapacitetsproblemen i den nérliggande korsningen mot riksvég 70 som med
stor sannolikhet kommer att paverka aven korsningen till Limsjoanget eftersom de ligger
nara varandra geografiskt. Resultatet av kderna langs Leksandsvagen é&r att det ocksa skapar
koer langs med Limsjoanget da bilister har svart att ta sig ut pa Leksandsvagen. Med
overflyttningen av trafik till Limsjoanget fran korsningarna mot Stationsvéagen flyttas
problematiken och det skapas en storre risk for kapacitetsproblem &n utan kopplingen.

Det finns en risk att ndr korsningen Limsjodnget-Leksandsvagen blir dverbelastad, och
formodligen annu mer Overbelastad an berakningarna visar pa grund av narheten till
korsningen med riksvégen, att fler i stéllet véljer en annan vdg. Det kan i sin tur dka
belastningen i korsningspunkterna med Stationsvéagen, vilket gor att dverflyttningseffekten
forsvinner. Det finns ocksa en risk att fler valjer Siljansvéagen, vilket ar det som helst ska
undvikas, och da forsvinner syftet med den nya kopplingen dver Limsjoanget.

Den framsta fordelen med kopplingen over Limsjoanget ar for tung trafik, men i 6vrigt ar
inte fordelarna lika tydliga. Det ar en stor investeringskostnad med en svar passage over
jarnvagen och stort intrang.

Den viktigaste faktorn &r att fa till en kapacitetsstark 16sning i korsningen Leksandsvagen —
Riksvag 70, da den har stark paverkan dven pa Limsjoangets koppling. En 16sning med en
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cirkulationsplats med en koppling direkt in till Limsjéanget kan vara ett alternativ for att
I6sa problematiken i tva korsningar med en lésning. Men rekommendationen &r att sddana
eventuella 16sningar utreds och testas.

Krokbacken

Enligt den generella utredningen gallande lutningar finns férutsattningar att sanka vagbanan,
men efter konsulterande med brospecialister kianns losningen svar att lyckas genomféra da
det har for stor inverkan pa brokonstruktionen. Det innebar ocksd en stor
investeringskostnad. Kommunen ser tillsammans med Trafikverket 6ver om behov for en
fordjupad utredning finns och den utredningen blir avgdrande for om Krokbacken blir ett
alternativ eller inte.

Om det visar sig i den fordjupade utredningen att det gar att atgarda jarnvéagsviadukten och
pa sa satt mojliggora tung trafik via Krokbacken, finns det stora fordelar. Tung trafik som
kommer norrifran langs riksvag 70 kan da ledas in via Krokbacken for vidare resa mot
verksamhetsomradet i Lima, vilket tar bort stora delar av den tunga trafiken som idag
trafikerar tatorten. FOr tung trafik som kommer soderifran blir det en omvag att anvanda
Krokbacken, men pa vinterhalvaret kan det vara ett bra komplement for tung trafik som vill
undvika viadukten vid Leksandsvagen /Stationsvagen. Daremot star tung trafik endast for
2-3 procent av flodena enligt trafikrdkningarna i korsningspunkterna i centrala Leksand,
vilket gor att belastningsgraden i korsningarna inte paverkas namnvart. Den storsta vinsten
ar saledes trafiksakerhetsmassigt med att tung trafik har en mojlig alternativ korvag for att
undvika viadukten upp mot Leksandsvdgen. Med de stora flodena och
framkomlighetsproblemen i korsningspunkterna i framtiden kommer &ven den tunga
trafiken att fastna i kderna langs Leksandsvagen, vilket minskar attraktiviteten att angdra
Leksand, som i sin tur kan paverka naringslivets exploateringsmajligheter. Den kommande
utredningen kring en eventuell ombyggnad av Krokbackens jarnvagsbro kan saledes bli
viktig for den fortsatta utvecklingen i Leksand.

For persontrafiken gar det med dagens utformning att anvanda Krokbacke-anslutningen
betydligt mer &n vad det gors idag. Trafik som kommer norrifran med malpunkt norra
Leksand och sommarlandet bor ledas in via Krokbacken for att minska belastningen pa
Leksandsvagen och Siljansvédgen. Om en stérre mangd trafik leds in via Krokbacken kan det
forbéattra kapaciteten i de utredda korsningspunkterna och speciellt i anslutningen riksvag
70-Leksandsvégen. En rekommendation &r att arbeta aktivt med att leda personbilstrafik via
Krokbacken i den man det ar mojligt.
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Ny vag fran Limhagenomradet direkt till Riksvag 70

Detta alternativ dr endast aktuellt om en ombyggnad av korsningen riksvdg 70-
Leksandsvagen inte & mojlig for att hoja korsningskapaciteten. | ett sadant fall kan det finnas
behov av en alternativ anslutning till riksvdag 70. En ytterligare anslutning till riksvag 70
skulle forsvara planerna pa att gora om riksvagen till en 2+1-vag. Kopplingen innebar aven
stort intrdng pa jordbruksmark samt en stor investeringskostnad i en tunnel under
jarnvagssparet. Aven en anslutande vég frén Limhagsvagen mot Byggningen skulle behovas
samt en kraftigt uppgraderad korsningspunkt med riksvdag 70. Det ar ocksa oklart hur
Trafikverket staller sig till ytterligare en anslutning pa riksvagen, och om nagon av de dvriga
anslutningarna istéllet bor stangas.

Inga kapacitetsberakningar har genomforts for detta alternativ, men kapacitetsmassigt finns
det potential att avlasta samtliga utredda korsningspunkter. VVagen skulle innebdra en gen
ost-vastlig koppling som skulle ta majoriteten av resorna till och fran riksvag 70 i norra
Leksand. Kopplingen skulle kunna hantera bade tillkommande personbilstrafik och den
tunga trafiken, vilket ar en svarighet i 6vriga alternativ. M&jligheterna for tung trafik att fa
en gen koppling till verksamhetsomradet utan koproblematik och branta lutningar &r en
fordel for fortsatt utveckling av néringslivet i Leksand. Den gena dragningen skulle daven ha
potential att minska trafiken pa Siljansvagen.

Nackdelarna &r stort intrang och stora investeringskostnader, samt en risk att antalet bilresor
Okar i kommunen nadr framkomligheten blir battre. Dragningen passerar inte Limsjdanget,
som ar en malpunkt for resor i omradet. Med fler kopplingar till riksvag 70 finns det risk att
tex kollektivtrafiken har svart att konkurrera restidsmassigt.
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6.3. Tidsperspektiv

Olika atgardsforslag kan och bor genomforas inom olika tidsperspektiv. Det ar vasentligt for
att minska belastningen i korsningspunkterna att pabdrja ett arbete med att minska bilandelen
av resandet. Nedan féljer en tabell med ett antal atgarder och forslag pa nar i tid dessa kan
genomforas. Observera att tabellen nedan inte tar stallning till om &tgarden bor genomforas
eller inte.

Tabell 6-1 Forslag pa genomférande av atgarder inom olika tidsperspektiv.

Kort sikt (Inom 5 ar) Lang sikt (inom 15 ar)

Omskyltning for att leda trafiken via Cirkulationsplats Leksandsvdgen-Riksvag 70
Limhagsvagen istallet for via Siljansvagen

Hastighetsddmpande atgarder pa Forlangning av Limhagsvagen norrut mot
Siljansvagen Byggningen

Korsningsutformning Siljansvdgen - Eventuell koppling 6éver Limsjéanget med ny
Leksandsvagen bro 6ver jarnvagen

Attraktiv kollektivtrafik till bland annat
sommarlandet och Lummerhéjden inklusive
hojning av tagets attraktivitet.

Forbattrade gang- och cykelkopplingar
inklusive cykelparkering vid malpunkter

Hogersvangskorfalt fran Leksandsvégen till
Riksvag 70

Utredning av férlangning av vilplan i
viadukten Stationsvagen-Leksandsvdagen

Utredningen foreslar flertalet atgarder for att reducera trafiken pa Siljansvagen, och dessa
bor genomforas snarast for att paborja arbetet med forandrat resbeteende. For korsningen
Leksandsvagen-riksvdg 70 bor en dialog med Trafikverket samt en fordjupad utredning
paborjas sa snart som mojligt. Ett alternativ pa kort sikt kan vara att infora ett
hogersvangkorfalt fran Leksandsvagen till Riksvag 70 for att avlasta anslutning
Leksandsvagen.

Resultaten fran kapacitetsberakningarna visar att korsningspunkten med riksvéag 70 behover
l6sas, och att kapacitetsproblem kvarstar alternativt blir varre med en ny koppling Gver
Limsjoanget. Forst efter att anslutningen till riksvag 70 &r 16st kan arbetet med en eventuell
Limalank utredas vidare. Vasentligt ar ocksa vad utredningen om Krokbacken kommer fram
till. Om tung trafik kan ledas via Krokbacken ar det ett bra alternativ pa lang sikt.
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1. Mojligheter att jobba for minskad biltrafik i
Leksand

Leksands kommun har ett starkt bilberoende och om biltrafiken okar i linje med
basprognosen for 2040 uppstar framtida kapacitetsbrister i vissa korsningspunkter. Det finns
stora majligheter att arbeta med alternativa I6sningar s& som mobilitetsatgarder och
kollektivtrafik i Leksand.

1.1. Kollektivtrafik

Det finns stor potential att utoka kollektivtrafiken till och fran norra Leksand och med de
exploateringar som planeras i norra Leksand behdver en utredning kring framtida
linjedragningar, turtathet och hallplatslagen genomforas. Omradet trafikeras idag ytterst lite
och med framtida bostadsexploateringar finns stora mojligheter att erbjuda god
kollektivtrafik fran inflyttning. Att det finns tillgang till god kollektivtrafik redan vid
inflyttning har visat sig ha stor effekt for kollektivtrafikens marknadsandel och anvéndning
i omradet. Om kollektivtrafik inte finns pa plats vid inflyttning okar riskerna for att de
boende anvénder bilen, och kanske till och med inforskaffar en ny bil eller ytterligare en bil
om behovet finns.

Vid det nya bostadsomradet Lummerhdjden planeras en busshallplats, och det finns saledes
mojligheter att fa till en val fungerande linjedragning. Det finns ocksa malpunkter i form av
idrottsanlaggningar och sommarlandet som har behov av ett utbyggt nat med bra turtéthet.
Speciellt till sommarlandet finns ett stort behov av anpassade avgangar och god turtathet
sommartid enligt kommunen. Detta mojliggor dels arbetspendling till Sommarlandet, dels
att fler besokare kan resa kollektivt dit. For langvaga besokare till Sommarlandet &r det
viktigt att resandet mellan tagstationen och Sommarlandet fungerar. Ett alternativ kan vara
att ha bussar anpassade efter tagets tidtabell for direkttransport till och fran Sommarlandet.
Ett annat alternativ &r utveckling av pendelparkeringar utanfér centrum med direktbussar till
och fran Sommarlandet for att minska biltrafiken genom tétorten.

For att oka det regionala resandet med tag ar det viktigt att utveckla omradet kring
tagstationen. Det kan till exempel vara att se 6ver narmiljon sa att den kanns trevlig och
trygg, att det finns bra kopplingar med gang och cykel till stationen samt att det finns sakra
cykelparkeringar.

71.2. Gang och cykel

Leksand har stor potential att utoka cykelbarheten i kommunen, eftersom avstanden inom
tatorten dr sa pass korta att cykelresor tidsmassigt ar mojliga i samtliga reserelationer inom
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tatorten. Genom att forbattra cykelinfrastrukturen mojliggors sakra och trygga cykelresor
aven for barn och ovana cyklister.

Det finns potential att anldgga en ny gang- och cykelkoppling jamns med bron vid Riksvég
70 for att minska barridreffekten och skapa fler kopplingar mellan norra och sédra delen av
tatorten. En annan viktig faktor for cykelbarhet &r bra parkeringsmojligheter for cykel.
Parkeringarna ska vara sakra med majlighet att Iasa fast cykelns ram, och placeras i nira
anslutning till malpunkter och arbetsplatser. De kan med fordel vara vaderskyddade och vara
belagna pa synliga platser. I Lummerhdjden finns planer pa mobilitetshus som ska forenkla
byte mellan fardmedel. Fér kommunen kan aven ett lanecykelsystem Gvervégas, vilket kan
ha goda effekter pa andelen cyklister.

1.3. Beteendepaverkande atgarder

Studier visar att atgarder inom mobility management kan ge stor inverkan pa manniskors val
av transportmedel i vardagen. For att fa till en forandring kan incitament for att préva det
nya behdvas, annars ar det latt att bilen fortsatter vara normen for att det alltid varit sa.

Exempel pa beteendepaverkande atgarder kan vara att erbjuda gratis manadskort i
kollektivtrafiken under en period. Det kan speciellt vara effektivt vid nybyggda
bostadsomraden dar de som flyttar in ser 6ver hur de enklast l6ser sina transporter fran sitt
nya boende. Att direkt fa dem att testa kollektivtrafiken kan vara ett satt att fa dem kvar som
anvandare dven efter att testperioden &r slut. Bland testresendrer har studier visat att 27
procent fortsatter att aka kollektivt, beroende pa forutsattningarna. Samma upplagg gar att
genomfdra med till exempel utlaning av elcyklar under en period, och dér har studier visat
att 60-85 procent av testcyklisterna fortsétter att cykla. Det ar &ven effektivt att erbjuda
testperioder under ombyggnationer, nar vissa vagar ar avstangda.

For evenemang och turistattraktioner ar det mojligt att erbjuda gratis kollektivtrafik i
evenemangsbiljetten eller att det ingar i intradet till exempelvis sommarlandet. Om inte
linjelagd kollektivtrafik finns till attraktionen sa finns mojlighet att anvanda specialbussar
som transporterar besokarna till exempelvis tagstationen.

Ett annat effektivt styrmedel for att minska bilanvandningen &r parkeringsstyrning med
parkeringsavgifter i centrum, vid malpunkter och arbetsplatser. Ett exempel ar avgiften for
att parkera vid sommarlandet, som &r ett incitament for att inte ta egen bil. Men for att
undvika en negativ effekt pa besoksantalet maste alternativa hallbara losningar finnas pa
plats. Det finns ocksa potential i att arbeta tillsammans med foretag och skolor med att
uppmuntra resor med hallbara fardmedel.
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Det ar av stor vikt att kommunicera ut genomférda atgarder till invanarna och marknadsfora
héllbara fardmedel, till exempel om en ny gang- och cykelvag byggs, en pendelparkering
tillkommer eller forbattringar sker i kollektivtrafiken.

1.4. Behov av skyltning

Valplanerad skyltning och hanvisningar for biltrafiken kan gora stor skillnad i en stad med
stort flode av utomstaende besokare som foljer skyltning och GPS.

Det finns ett stort behov att se Gver skyltningen till sommarlandet, och da framst for att
minska belastningen pa Siljansvagen. Sommartid gar stora mangder biltrafik till just
sommarlandet och det ar en fordel om langdistanstrafik inte behdver belasta centrum. Idag
skyltas det fran riksvag 70 via Siljansvagen till sommarlandet. Bilister som kommer langs
riksvag 70 soderifran kan svanga av vid Leksandsvagen, i stallet ta Limavagen och sedan
Limhagsvagen till sommarlandet. Bilister som kommer norrifran kan svdnga av vid
Krokbacken for att sedan ansluta till Limhagsvagen och vidare till sommarlandet. Det finns
aven mojlighet att svdnga av annu langre norrut, vid Ytterboda Dalsbergsvégen for att sedan
folja Siljansvagen norrifran. P4 samma satt bor skyltningen fran sommarlandet hanvisa
trafiken via Limhagsvagen, och sedan antingen norrut eller séderut, for anslutning till
riksvag 70. En forandrad skyltning bor kompletteras med en kommunikationsinsats fran
bade kommunen och sommarlandet.
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8. Slutsats och rekommendation

Anslutningen Leksandsvéagen-riksvag 70 klarar inte de planerade exploateringarna med
tillhérande trafiktillvaxt enligt kapacitetsberakningarna som utforts. Slar prognosen in
gallande trafiktillvaxten kommer stora framkomlighetsproblem bli utfallet med lang
kobildning till och fran centrala Leksand langs Leksandsvéagen. Det skulle i sin tur hamma
kommunens framtida utvecklingsmojligheter.  Storst problematik uppstar under
hogséasongen da en stor del av bilresorna utgors av gastande sommarturister.

Gallande en eventuell Limalénks vara eller inte vara kan utredningen konstatera att den inte
behovs med utgangspunkt fran forvantade floden till och fran norra Leksand, om dagens
korsning Leksandsvagen-riksvag 70 byggs om till en mer kapacitetsstark I6sning. Skulle det
inte vara maojligt kan det finnas behov av ytterligare en anslutning langre norrut pa riksvag
70. Dock skulle det innebara en extra korsningspunkt pa en kortare stracka om inte befintlig
korsning vid Krokbacken & mojlig att anvénda dven for tunga transporter.

Om en ny Limalank skulle bli aktuell, av andra anledningar an rent kapacitetsmassiga, skulle
en ny koppling éver Limsjoanget minska belastningen pa de mer lokala korsningarna. En
kombination av den nya kopplingen &ver Limsjoanget tillsammans med en ny
korsningsutformning, till exempel en cirkulationsplats, vid riksvdg 70 skulle sannolikt
fungera som en framtida I6sning for att hantera trafikflodena som prognosticerats. For att fa
en synergieffekt bor det ocksa utredas vidare hur den eventuella kopplingen kan anslutas
direkt mot cirkulationsplatsen. Skulle det vara mojligt avlastas samtliga korsningspunkter,
dels i centrala tatorten och vid Limsjoanget, dels vid befintlig korsning med riksvag 70. Mark
kan reserveras i kommunens oversiktsplan for en eventuell ny Limalénk éver Limsjoanget,
men en forutsattning for funktionaliteten och effektiviteten &r anslutningen till riksvag 70
som idag, men dven framover, kommer vara den stora flaskhalsen i vaginfrastrukturen.

Den prognosticerade trafiktillvaxten har antagits utifran dagens resheteende i kommunen.
Med hjalp av olika alternativa ldsningar for att minska bilanvandandet ar det mojligt att
paverka framtidens men ocksa dagens bilanvandande. Leksands tatort, med korta avstand
mellan attraktiva malpunkter, har all mojlighet att 6ka andelen gang-, cykel- och
kollektivtrafikresor och darmed minska antalet bilresor. Ett flertal exempel pa hur detta kan
ske har darfor lyfts i utredningen (se kapitel 7).
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Bilagor

Bilaga 1: Trafikalstring
Trafikalstring bostader

Fardmedelsfordelningen for bostader bygger pa en genomsnittlig fardmedelsfordelning for
lagenheter, villor och radhus som har anpassats efter Leksands specifika forutséattningar samt
lokalisering inom kommunen. Fardmedelsfordelningar som har tillampats for tillkommande
bostadsexploateringar visas i Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Fardmedelsandelar for alstrad trafik fran tillkommande bostader utifran planerad bostadstyp och
lokalisering.

Typ Lokalisering Bil Kollektivtrafik Cykel Gang Annat Total
H4- Mellanbygd 60 % 4% 9% 285% 3 % 100
region %
Lagenhet Centrum 26 % 5% 9% 59 % 2% 100
%

Huvudort 42 % 6 % 13% 36% 3 % 100

%

Villa/ Centrum 46 % 3% 10 % 39 % 3% 100
radhus %
Huvudort 62 % 3% 11 % 20 % 4% 100

%

Utifran respektive bostadstyp och omfattning som planeras tillkomma fram till ar 2040
planeras det for ett visst antal enheter och boendeantal. Information om antal bostadsenheter
och antal boende som tillkommer i dessa omraden har erhallits fran Leksand kommun.
Baserat pa det totala antalet boende som exploateringarna planeras for har en trafikalstring
berdknats med hjélp av fardmedelsférdelningen i Tabell 1 ovan. Trafikalstring for
bostaderna visas i Tabell 2 nedan.
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Tabell 2. Antal alstrade resor per fardsatt som tillkommer fran planerade bostadsexploateringar.

Lokalise Typ Bil Kollekti Cykel Gang Anna
ring vtrafik t
Hjortndsheden Huvudort Smahus 108 4 17 29 5 163
Lummerhéjden  Huvudort Blandat 1369 62 231 404 12 2138
Karingberget Centrum Lagenhet 97 13 26 73 6 214
Barkdal Centrum Smahus 36 1 5 9 2 53
Hesseborn II Centrum Lagenhet 36 4 1 21 2 70
Nygard 1 Centrum Lagenhet 60 8 15 42 4 128
Parkgatan Centrum Lagenhet 24 3 5 16 1 50
Byggningen Huvudort Blandat 986 44 165 288 52 1535
Total 2720 140 415 885 145 4 350

Trafikalstring verksamheter

Fardmedelsfordelningen for verksamheter bygger, likt for bostader, pa en genomsnittlig
fardmedelsfordelning for respektive verksamhetsinriktning som har anpassats efter
Leksands specifika forutsattningar och lokalisering inom kommunen.

Tabell 3. Fardmedelsandelar for alstrad trafik fran tillkommande verksamheter utifran planerad
verksamhetstyp och lokalisering.

Lokalisering Bil Kollektiv- Cykel Gang Annat Total

trafik

Sma-industri Huvudort 79 % 3 % 13 % 4% 1% 100
%

Storhandel Huvudort 75 % 7% 9 % 8 % 1% 100
%
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Handel/butik Huvudort 58 % 2% 9% 29% 1% 100
%
Restaurang Huvudort 39 % 4% 1% 41% 3% 100
%
Idrott Huvudort 57 % 2% 22% 14% 5 % 100
%
Dagligvaruhandel Huvudort 58 % 2% 9% 29% 1% 100

%

P& grund av specifika forutsattningar for omlastningscentralen, kyrka samt
samlokaliseringslokaler har dessa exkluderats fran denna trafikalstringsberakning. Som ett
alternativ har ett paslag pa 10 % for fordonsflodena till och fran verksamheter tillampats for
att tdcka in eventuella floden som saknas.

Tabell 4. Antal alstrade resor per fardsatt som tillkommer fran planerade verksamhetsexploateringar.

Kollektiv- Cykel Gang Annat Total

trafik

Leksand Fritidsboende 60 3 10 17 3 93
Sommarland

Sommarland 1357 - - - - 1357
Limhagen Sma-industri 36 10 10 10 10 16
Jobsgarden

Restaurang 156 20 20 20 20 236
Limhagen - Storhandel 168 20 20 20 10 238
Vastra

Handel/butik 132 120 120 120 120 612
Limhagen - Sma-industri 84 10 20 10 10 134
Norra
Limhagen Handel/butik 456 20 70 210 10 766
enligt OP

Sma-industri 180 10 30 10 10 240
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Limsjédanget Daglighandel 2511 30 100 310 20 20971
Limhagen Daglighandel 240 10 40 110 10 410
Total 4030 255 440 840 225 5180

Tillkommande verksamheter vantas alstra cirka 4 030 motorfordon per dag. Detta motsvarar
3980 fordon omrdknat till &rsdygnstrafik (ADT) och 4480 fordon omrédknat till
&rsvardagsdygnstrafik (AVDT). Cirka 5 % av tillkommande fordonsflode antas belasta
Leksands vagnat under eftermiddagens maxtimme. Det motsvarar att drygt 270 fordon
tillkommer utover dagens fordon till och fran planerade verksamheter under eftermiddagens
maxtimme ar 2040. | ett hogscenario med utokat flode till och fran Sommarlandet under
hdgsédsong (sommar) uppskattas antalet fordon ¢ka till 520 fordon under maxtimmen.

Sammanstallning Trafikalstring

Berédkningarna visar att samtliga exploateringar tillsammans kommer att alstra cirka 6 750
tillkommande bilresor per dag ar 2040, vilket motsvarar drygt 4 995 fordon omraknat till
ADT och 5 535 fordon omréknat till AVDT.

Tabell 5. Antal alstrade resor per fardsétt och dag.

Typ Bil Koll Cykel Gang Annat Total

Bostader 21720 140 475 885 145 4 350
Verksamheter 4 030 255 440 840 225 5 780
Total 6 750 395 915 11725 370 10130

Tabell 6. Antal alstrade fordon under eftermiddagens maxtimme for 1ag- repsktive hogsasong.

Maxtimme Lagsdasong Hogsdsong

Bostader 310 310
Verksamheter 270 520

Total 580 830
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Bilaga 2: Trafikmatningar

Trafikméatningar utfordes den 24 augusti klockan 15.30-16.30% av Leksand kommun for
korsningspunkterna 1-4 (se figur 5-1). Under métningarna upplevdes att i borjan av
intervallet var det mindre trafik som allteftersom tilltog medan méatningen pagick. Baserat
pa detta gjordes en ytterligare upprakning pa 10 % for respektive anslutning och korsning
for att battre aterspegla maxtimmestrafiken mellan 16.00-17.00 for nulaget. | samtliga
trafikmatningar réknades antal personbilar och tung trafik i alla svangrelationer for
respektive korsning. | korsning 1, Siljansvdgen-Leksandsvégen rdknades &ven antalet
korsande gangresenarer dar det idag finns overgangsstillen. Se Tabell 7 nedan for
sammanstéllning av trafikmatningarna (bil- och tungtrafik har i tabellen réknats samman).

Tabell 7 Sammanstélining av utférda trafikmatningar 6ver antal fordon i korsningspunkterna 1-4. Kalla:
Leksand kommun, 24 augusti 2022 klockan 15.30-16.30.

Korsning Anslutning Viénster
Leksandsvdgen norra 0 264 99
1. Leksandsvagen-Siljansvdagen | Siljansvagen 91 0 174
Leksandsvagen sédra 142 265 0
Leksandsvagen Ostra 0 241 99
2. Leksandsva -Stati t
. exsandsvagen-stationsgatan Stationsgatan (6vre) 164 0 70
(6vre)
Leksandsgatan vastra 52 285 0
Stationsgatan norra 0 84 145
3. Stati tan -Stati t
ationsgatan -siationsgatan Stationsgatan (nedre) 103 0 44
(nedre)
Leksandsgatan sédra 11 123 0
Leksandsvagen Ostra 0 266 55
4. Leksandsvagen-Limsjodanget | Limsjédanget 84 0 86
Leksandsgatan vastra 100 345 0

11 Maxtimmestrafik under en vardag i Leksands kommun infaller 16.00-17.00. Trafikmétningen
utfordes dock 15.30 — 16.30 pa grund av tidsbegransningar pd kommunen
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Tabell 8 Antagna svangandelar i nulédget under eftermiddagens maxtimme for korsning 6 Siljansvagen —
Limhagsvagen.

Korsning Anslutning Viénster Rakt
Siljansvagen norra 5% 95 %

6. Siljansvagen - Limhagsvdagen | Limhagsvdgen 50 % - 50 %
Siljansvdgen sodra - 94 % 6 %

Bilaga 3: Kapacitetsberakning

Framkomlighets- och kapacitetsberdkningar har utforts med hjalp av programvaran Capcal
(version 4.7), som réknar enligt Trafikverkets metodbeskrivning for kapacitet i korsning,
TRVMB.

Beraknade scenarier och foérutsattningar

Framkomlighets- och kapacitetsberakningar har utforts for féljande scenarier:

> Nulage: Trafik enligt trafikméatningar
> Prognosar 2040 (lagsasong): Nulaget med trafikalstring enligt lagsasong
o Scenario 1: Utan ny vagkoppling éver Limsjoanget (dagens trafiknét)
o Scenario 2: Med ny vagkoppling 6ver Limsjoanget
> Prognosar 2040 (hogsasong): Nulaget med trafikalstring enligt hogsasong
o Scenario 1.1: Utan ny vagkoppling dver Limsjodnget (dagens trafiknat)
o Scenario 2.1: Med ny vagkoppling 6ver Limsjodnget
> Korsning 5: Med/utan upprakning foér genomgaende trafik pa Riksvég 70 (utifran trafik

For att rakna upp trafiken till prognosar 2040 anvandes for korsning 1-4 endast den
tillkommande alstrade trafiken i Leksand vilket beskrevs i kapitlet for
kapacitetsherakningar. For att rakna upp genomgaende trafik i korsning 5 (Leksandsvagen-
Riksvég 70) anvéndes Trafikverkets trafikupprakningstal for EVA och manuella
berékningar!?. Den genomgaende trafiken pa Riksvag 70 vantas 6ka med 15 % for
personbil och 29 % for tung trafik mellan aren 2022 och 2040.

Skillnaden mellan hogsasongs- och lagsasongscenarierna avser dels trafikalstringen till och
fran Sommarland dar antagande gors att 30 % av dygnstrafiken gérs under maxtimmen pa
eftermiddagen under hdgsasong respektive 5 % under lagsasong, dels gors en generell

nttps://oransch.trafikverket.se/contentassets/8a3a4ec1d3b84e0290f9d3a02394847e/trafikupprakni
ngstal---vaganalyser-eva-och-manuella-berakningar-200615.pdf
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upprakning av trafikflédena i korsningspunkterna for nuldget motsvarande 30 % under
hogséasong. Samtliga antaganden togs fram i samrad med Leksand kommun.

Beroende pa vilket scenario som beraknas sker en omférdelning av trafikmangder men ocksa
andelen svangande i sérskilda korsningspunkter och svangrelationer. Byggs till exempel den
nya kopplingen éver Limsjoanget véntas en forflyttning av trafik som tidigare anvénde
Limavagen for vidare resa mot Leksandsvagen istéllet anvénda den nya kopplingen till och
fran Riksvag 70, vilket speglas i resultaten i kommande kapitel.

Det ar viktigt att belysa att Capcal beraknar vardera korsningspunkt separat, alltsa inte fangar
upp eventuella systemeffekter. Dock kan det tolkas in i resultatet utifran beraknade
kolangder i narliggande korsningspunkter.
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