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DETALJPLAN FOR DEL AV GRANLOHOLMSLEDEN, DEL AV
HULI 3:24 M FL, SELAN GER

Bakgrund
Stadsbyggnadskontoret har 1996-09-25 upprittat forslag till detaljplan
for del av Huli 3:24 m fl, Selanger, Sundsvalls kommun.

Detaljplanen har varit utstilld under tiden 1996-10-28--11-25.

Beslutsunderlag

* Stadsbyggnadskontorets skrivelse 1996-12-04 samt planhandling.

* Forslag till beslut enligt arbetsutskottets protokoll den 12 december
1996, § 550.
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Stadsbyggnadsndmnden beslutar

att anta detaljplanen.
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gy, SUNDSVALLS 1996-09-25 647/95 1
b KOMMUN
i Stadsbyggnadskontoret
Detaljplan for

DEL AV GRANLOHOLMSLEDEN
del av Huli 3:24 m fl
Selanger, Sundsvalls kommun

PLANBESKRIVNING

Till planen hor denna beskrivning, plankarta med bestimmelser samt genom-
forandebeskrivning.

PLANENS SYFTE

Granloholmsleden forbinder Timmervigen med Bydalen. Den har emellertid endast
varit utbyggd i sin 6stra del. Genom denna detaljplan kan Granloholmsleden
fullfoljas frén Timmervégen i vister till Hulivigens anslutning i Ostra Granloholm.
PLANDATA

Omradets liige och areal

Planomradet ligger norr om bostadsbebyggelsen i stadsdelen Granloholm, ca fem
kilometer nordvést om Sundsvalls centrum. Vigstrickan d&r 2590 meter och
planomridets areal 4r ca 12,5 ha.

Markiigoforhillanden

Sundsvalls kommun éger storre delen av vigomradet. Framfor allt i den vistra

delen berors dock fastigheter, som dgs av privatpersoner. Jarnvigsomradet dgs av
ST och Banverket.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Granloholmsleden finns med i kommunens 6versiktsplaner sedan 1960-talet. Syftet
med trafikleden, som utgér en link mellan Timmervigen och Bydalens trafikplats,
dr bl a att avlasta trafiken genom Sundsvalls centrum. Leden har byggts ut i
etapper. Strickan frn Bydalen till Lasarettet byggdes 1975 - 1976. Fortsittningen
fram till Granloholmsomrédet byggdes 1978. En utredningsplan for aktuell
delstricka, som utgor den sista etappen, firdigstilldes &r 1980,

Oversiktsplanen

Ett vigreservat for aktuell del av Granloholmsleden redovisas i gillande
oversiktsplan.

Detaljplaner

Omrédet ir till storre delen ¢j tidigare detaljplanelagt. Det ansluter mot
detaljplanen for del av Goteborgsvigen. I dster berdrs tva detaljplaner inom
kortare avsnitt, nimligen S 2496 (omradet vid Luledvigen) och S 2497 (omrédet
vid Haparandavigen). I de tva sistndmnda planerna har den framtida strackningen
av Granloholmsleden illustrerats i ett lige betydligt nirmare bostadsbebyggelsen én
vad som nu &r aktuelit.

Miljokonsekvensbeskrivning

Under 1994 aktualiserades genomforandet av Granloholmsleden. Infor
projekteringen gjordes en miljkonsekvensbeskrivning, vilken grundade sig pa
utredningsplanen frin 1980. I denna MKB granskas forslaget med avseende pa
miljdeffekter. Vidare foreslés justering av vigdragningen och vissa atgérder for att
motverka barri4rverkan och andra negativa konsekvenser av den nya vigen.

Denna MKB har presenterats for linsstyrelsen, kommunstyrelsens
planeringsutskott, stadsbyggnadsniamndens arbetsutskott, markégare och boende i
Granloholm. Dessa samrdd dgde rum under hosten 1994 och viren 1995. Foljande
forandringar i enlighet med 4tgéirdsforslagen i MKB kapitel 5 samt tillhorande
karta 5 har vidtagits:

- omride 1. Vigen har flyttats norrut och ansluter till skogsbrynet. Viss
uppsplittring av odlingslandskapet kan inte undvikas. Akerholmen kan passeras
utan intring. Passagen 6ver jordbruksmarken markeras genom en alléplantering,
som Okar orienterbarheten, speciellt vintertid.

- omride 2. Inom omridet placeras en bro for giende och skidikare. Bron byggs
dar bergskirningen &r stérst. I 6vrigt kommer bergskarningarna att vara méttliga
och till stor del kunna flackas ut och tickas med jord.

- omrdde 3. Vigstrickningen har justerats, si att en bittre landskapsanpassning
sker. Anpassning till skogsbrynet i soder har skett. Tre alternativa broutformningar
har studerats, varvid den lingsta bron, 88 m, valdes. Barrisreffekten har saledes
motverkats i viss utstrackning. Mbjlighet finns for skidikare att passera under bron
langs jirnvagssparet. Passage over sparet kan fortséttningsvis endast ske planskilt
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via bron, dar en trottoar for oskyddade trafikanter anliggs. Tekniska mojligheter -
finns att anldgga en skidport under jirnvéigen norr om bron, men kostnaderna har
ansetts vara for hoga for ett genomforande i samband med detta projekt.

Ovriga dtgirdsforslag i MKB har ocksa beaktats. Passager for en
rekreationssokande allménhet planeras pé strategiskt viktiga platser. Nya
cykelvagar anliggs, vilka knyter ihop befintliga strék i omradet till ett fungerande
system. Naturomradet norr om Luledvigen kommer att f3 en 6versyn.
Anldggningar for frilufislivet i detta omrdde kommer att flyttas till limpligare plats.
Bullerbegransande &tgirder kommer att vidtas liksom planteringar for att visuellt
avskdrma nirboende och lindra oonskade effekter av den nya trafikleden.

PROGRAM OCH MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Tidigare nimnda planer och utredningar har tillsammans med synpunkter vid
samrdd om ovanstiende MKB legat till grund for arbetet med detaljplanen.

Detaljplanen har utarbetats i niira samarbete-med stadsbyggnadskontorets
gatuavdelning, som projekterar vigen. Frigor som sirskilt studerats i
detaljplaneskedet och som behandlas i nedanstiende beskrivning ror:

- anpassning till landskapet ( se avsnittet “mark och vegetation” resp
”sidoomrddenas utformning”)

- barridreffekter (se avsnittet “rekreation” resp “gator och trafik”)

- trafikbuller (se avsnittet “trafikbuller”)

- vattenvérd och skydd av kinsliga recipienter (se avsnittet “vattenomraden” resp
“dagvattnets omhéindertagande”)

Utgangspunkter och mél for arbetet har varit att 3stadkomma en vig som dels ir
vil fungerande for trafikanterna dels genom sin detaljutformning kan upplevas som
vil inpassad i landskapet.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Mark och vegetation

Omrédet kan i grova drag indelas i den vistliga Hulidalen och dalgéngen runt
Sticksjén. Mellan dessa finns ett skogsomride, som tillika utgor vattendelare. 1
oster avslutas planomradet i ett stérre skogsomride, som fortsitter bort till
Bydalen. Vigen gar genom kuperad terring. Befintliga marknivier lings den
blivande véigbanan varierar mellan + 37 och + 99. Vid sidan av viigen 4r terréingen
smakuperad och innehiller dungar, 16vridéer och dkerholmar. I den fSljande
beskrivningen har vigen delats in i fyra avsnitt med olika karaktir.

1. Genom Hulidalen , ca 500 meter.

Den nya vigdragningen genom Hulidalen berr ett omride som &r mycket varierat
och innehdller omvaxlande ker, ing, lévskog och barrskog. Striken av
skogsvegetation gor att utblickarna skirs av och separata landskapsrum bildas vid
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Hulistugan resp ned mot jirnvigen. Viigen gir till storsta delen 6ver 6ppen mark
men néra resp skogsbryn.

Vigen startar vid nuvarande anslutningspunkt mot Timmervigen men gér darefter i
en ny stréckning séder om befintlig vig. I botten pé dalgingen rinner en bick i
riktning mot Norrfjarden och Selingersin. Dir gir ocks3 Ostkustbanan. Den nya
végen blir rakare dn den befintliga och kommer att passera bicken och Ostkust-
banan via en 88 meter léng bro. P4 6mse sidor om bron miste uppfyllnader ske.
For att mildra effekterna av de linga viigbankarna kommer landskapsvardande
insatser att goras. Oster om bron bérjar en markant stigning. Viégen har hir sin
brantaste delstracka, dir lutningen blir 7,4 %.

Tridplantering foreslas pé tva platser, for att markera korsningspunkter.

2. Soder om Klockraberget, ca 700 meter.

Oster om det ovan beskrivna avsnittet kommer leden att anléiggas ungefir dir den
gamla vigen gér, fram till infarten till Lovasen. Avvikelsen frén befintlig vig ar
som mest 25 meter inom detta omrdde. Vigen blir hir mindre brant och passerar
ett kron, som samtidigt utgér vattendelaren mellan tv3 avrinningsomriden. Vigen
kommer att runda kanten av Klockrdberget p4 ett mjukare sitt 4n befintlig vig. I
det hir avsnittet 4r vigen ofta nedsinkt i forhallande till omgivande markniva och
bergschakt forekommer. Effekterna av mindre bergskérningar kan mildras genom
att de flackas ut och ticks med jordmassor. Detta bér vara méjligt inom stora delar
av detta vigavsnitt.

Karakteristiskt for denna delstriicka &r géng- och cykelvigen, som gér parallellt
med bilviigen pé den stdra sidan. Mitt for det blivande bostadsomridet vid
Karlstadsvéigen anliggs ocksa en bullervall. Sidoomrddenas utformning kommer att
fa stor betydelse for helhetsintrycket. Se separat avsnitt nedan.

3. Odlingslandskapet nordost om Sticksjon, ca 650 meter.

I det hér avsnittet gér viigen tvirs dver dalgingen vid Lovasen och ansluter i 6ster
till ett skogs- och bergsomrade, dér den i princip foljer skogsbrynet. Vigen
kommer hir att till stora delar ga pa bank och sidoomrédena innehaller en del
markanta sldnter. For att understryka vigens strickning och ge stadga &t
landskapsbilden foreslds en tridrad pd vigens norra sida.

4. Naturomradet norr om Luleavigen och Haparandavigen, ca 750 meter.

Inom det hér avsnittet har viigen forskjutits s nira bergskanten det har varit
mdjligt. En bergskiming léngs den norra sidan av viigen kommer att prigla en
delstricka pa ca 170 meter. I dvrigt forekommer en del avsnitt med markanta
slanter pd den sodra sidan. Strax véster om Huliviigens nya anslutning passeras en
kulle i skogen, dir vigen miste schaktas ned.

Planomradet vidgar sig i denna del, for att ticka ett delomride som inte ingdr i
dldre detaljplaner. Detta delomride betecknas NATUR.
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Geotekniska forhallanden

En geoteknisk undersdkning har utforts av KM-Anléggningsteknik AB. Jordlagren
langs planerad vég har mycket varierande beskaffenhet. Den geotekniska rapporten
innehdller uppgifter om geotekniska forhallanden och erforderliga dtgirder, t ex
forbelastning, urgrivning av 16sa jordlager m m.

Som framgér nedan i avsnittet om sidoomraden, skall avbaningsmassor, urgrivda
massor och material fran tidigare vigbankar tas omhand och &teranviindas.

Fornlimningar

En si kallad "sirskild arkeologisk utredning” har utforts av linsmuséet i
Héarnosand under hosten 1995. Utredningen har ej kunnat pivisa forekomst av vare
sig forhistoriska lamningar i form av kulturlager, anlédggningar och fynd eller
historiska bebyggelselagen inom exploateringsomridet.

Rekreation

Granloholmsleden byggs inom ett flitigt nyttjat rekreationsomrade. Omradet
genomkorsas av flera skidspar. Det anviinds ocks3 6vriga Arstider for rorligt
friluftsliv. Enklare anliggningsdetaljer, vindskydd m m, finns i naturomradet mellan
Luleavigen och Granloholmleden.

For att underlétta fortsatt nyttjande byggs planskilda passager for gdende och
skiddkare p4 tre stillen lings leden: tvd tunnlar och en bro. Det blir ocksd méiligt
att passera under leden, dir den gir som bro dver jarnvigen. Ytterligare en
géngtunnel anliggs under Géteborgsvigen, strax innan den ansluter mot
Granloholmsleden.

Onskemal om en planskild korsning under Ostkustbanan for skidikare har
framforts under planarbetets ging. Nuvarande plankorsning kommer att stéingas,
nér den nya vigen tas i drift. Méjligheten att anligga en enklare tunnel under
jarnvigen har utretts 6versiktligt. Banverket har presenterat ett forslag, vilket
beddms kosta ca en miljon kronor. P4 grund av den hoga kostnaden kommer denna
tunnel inte att ingd i planen for Granloholmsleden. Skiddkare hénvisas till
géngbanan pi den nya bron 6ver jirnvigen.

Vattenomriden

Pa fyra stillen passeras backar resp diken. Bicken strax vister om Ostkustbanan
rinner under den stora bron. For évriga backar och diken méste kulvertar byggas
under den nya vigen.

Diken och backar i omrédet leder vattnet till sjoar, vilka 4r mycket kénsliga for
ytterligare belastning med féroreningar. Till fororeningar riknas i datta
sammanhang sdvil godande som giftiga &mnen, t. ex olja och tungmetaller. Dikena
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bor dérfor utforas sd att vattnet renas och en fordrojning av avrinningen sker. Se
avsnittet om dagvattnets omhindertagande.

Gator och trafik

Granloholmsleden byggs med tva korfilt om vardera 3,5 meters bredd samt
végrenar och stodremsor. Den asfaltbelagda ytan blir 9 meter bred. Vigen
berdknas fi max 5000 fordon/ dygn pa den aktuella delstrickan. P4 den gamla
Hulivagen, som haller mycket 1&g standard, passerar for niarvarande ca 1500
fordon/ dygn genom samma omride.

Dimensionerande hastighet blir i Granloholmsledens vistra del, fram till
Goteborgsvagens anslutning, 50 km/ tim och i 6vrigt 70 km/ tim. Den l3ga
hastigheten i den vistra delen beror pa lutningsforhdllandena. Vigen stiger totalt
53 meter inom planomradet, varav 32 meter inom den vistra delen.

Timmervagen byggs om vid anslutningspunkten. Den forses med refuger och
separata korfalt for svangande fordon.

Onskemal har framforts om ett separat busskorfilt mellan Hulivigens
anslutningspunkt mot Granloholmsleden och befintlig bussgata 6ster om
Haparandavégen. Frégan utreds av stadsbyggnadskontorets gatuavdelning.

For oskyddade trafikanter anliggs ett parallellt vigsystem. Fran vandplanen vid
Luledvigens avslutning i vister kommer den befintliga gamla Hulivigen att vara
reserverad for gdng- och cykeltrafik och vid métet med den nya Granloholmsleden
overgd i en separat, ny gng- och cykelvig, som foljer leden vasterut. Cirka 150
meter vaster om Goteborgsvigens anslutning mot Granloholmsleden évergar ging-
och cykelvdgen till att bli en trottoar pa vigens sodra sida. Denna trottoar loper
over bron och fram till korsningen med Timmervégen.

Sésom framgar av avsnittet “rekreation” kommer tre nya passager att anliggas for
gdende, cyklister och skidikare: tva tunnlar och en bro. Bredden p4 gingtunnlarna
blir 4 meter och pa gingbron 3 meter.

Sidoomridenas utformning

Med sidoomraden menas i denna beskrivning jordslinter, bergskirningar och
végdiken, vilka anldggs for att anpassa vigen till intilliggande terring.

For att uppnd en god anpassning till omgivningen méste nagra viktiga principer
iakttas, dels vad giller den geometriska utformningen dels, vad giiller
slintbeklddnad, plantering, sddd och skotsel av sidoomrédet.

Geometrisk utformning: Den traditionella normalsektionen med relativt branta
vagslanter/ bergskdrningar anvands dir hojdskillnaderna ar stora. I ovrigt
efterstrévas flackare slantlutningar. Férutom den battre anpassningen till miljon
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erhills fordelar fran trafiksidkerhetssynpunkt, ytan blir mer littskott och
dagvattenreningen forbittras.

Mindre bergskérningar flackas ut och ticks med jord. Endast i den stra delen av
leden finns en storre skamning, dir denna teknik ej blir moilig. En synlig
bergskérning behalls ocks vid fistet for gingbron vid Lévasen.

Slanter som ansluter mot dkermark kan i vissa fall anliggas som odlingsmark. De
skall dé flackas ut och tackas med tillvaratagen akerjord. Lutningen bor inte
Overstiga 10%.

Samtliga slénter skall vara mjukt avrundade, bade vid bankfot och slintkrén.

Sldntbekladnad. Avbaningsmassorna frn det blivande vigomradet skall
dteranviandas som slantbeklddnad. Materialet fors ihop till en strang vid sidan av
végen for att sedan foras tillbaka som slinttiickning. Material frén 3ker, dng resp
skog skall separeras s att det kan dteranvindas i sin ritta miljo. Slantbekladnaden
skall vara ca en decimeter tjock.

Ytnoggrannheten i slanterna skall vara +/- 20 cm i skogsmark resp +/- 5 cm i
Oppen mark. Slanter i berg skall titas innan vixtjorden liggs ut.

Plantering, sadd och skétsel av sidoomraden:

Plantering av allétrad foreslas pé tva stillen: dels vid anslutningen mot
Timmervégen for att markera denna korsningspunkt, dels vid Lovésen, dér vigen
gar i bank 6ver kermark och beskriver en stor bage. I det sistnamnda fallet skall
en tradrad léngs ytterkurvan ge trafikanten optisk ledning.

Négra trad skall ocksa av trafiksakerhetsskil planteras ca 300 meter Gster om
Jarnvégen, ddr ny anslutningsvig byggs mot befintliga bostadshus.

For att ldtta upp intrycket av ldnga slanter ar det lampligt att plantera sjok av
vedartad vaxtlighet vid foten av slinterna. Dessa sjok kan flyttas till platsen fran
nirbeldgna omriden.

Nya skogsbryn behover etableras, dels vid Klockraberget, dels norr om
Luledvigen.

Slénter inom &ker resp dngsmark besis glest med angsfro.
Anpassning till jord- och skogsbruk

Granloholmsleden gir genom ett omrade, dir det bedrivs jord- och skogsbruk pa
bada sidor av vagen. Jordbruk bedrivs dels pa privatigd mark dels pi mark som
Sundsvalls kommun arrenderar ut. Den nya végen tar i ansprak mark som tidigare
varit brukad. I geagild kommer vissa kortare avsnitt av den gamla Hulivigen, som
¢j lingre behover anvindas, att sterstillas och anpassas till anslutande terréing,.
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Behovet av nya tillfarter till jordbruksmark och skogsomraden har studerats. Nya
tillfarter direkt frin véigen anordnas pé ett par stillen.

Trafikbuller

Miljskontoret har beréknat bullernivierna vid narliggande bostadsbebyggelse. Vad
géller befintlig bebyggelse lings den nya delstrickan kan inga &verskridanden av
naturvardsverkets riktvirden forutses. Aktuella riktvirden for permanentbostider
dr: 55 dBA ekvivalent ljudnivé for dygn utomhus resp 45 dBA maximal ljudniva
inomhus kl 19.00 - 07.00. Fér en fastighet i den vistra delen tangeras riktvirdet for
den ekvivalenta ljudnivan utomhus, 55 dBa. Detta kommer att tgirdas med
ljudddmpande betongblock lings végkant. Bullerdimpande 4tgéirder fordras ocks
vid planerad bostadsbebyggelse vid Karlstadsvigen i Vistra Granloholm. En
bullervall har markerats pé plankartan. Vallens hojd blir ca tva meter 6ver vagmitt.
Bullerberdkningar har vidare gjorts lings Granloholmsleden i Bydalen.
Berékningarna visar, att bullerskyddstgérder fordras for ett antal fastigheter i
denna del.

Vid berdkningarna har vi utgétt frin att 5000 fordon/dygn trafikerar den nya
delstrickan och att 13000 fordon/dygn (f6r nirvarande 9000 fordon/ dygn)
trafikerar leden genom Bydalen. Vi har ocks3 bedomt, att andelen tung trafik ar
max 10%, en siffra som &r normal for den hir typen av trafikleder.

Dagvattnets omhiindertagande

Viégdagvattnet kommer att 4gnas sirskild omsorg vid projekteringen, sé att
paverkan p de kinsliga recipienterna, Sticksjon resp Norrfjarden minimeras.

Vatten och avlopp

Inom planomrédet finns for nérvarande inte ndgra huvudledningar for vatten och
avlopp.

El, tele, fjirrvirme

EI: Vister om befintlig infart till Hulistugan finns en luftledning, som i samband
med Goteborgsvigens utbyggnad kommer att ersittas med markkabel. Den nya
hogspénningskabeln kommer att forlaggas lings den planerade vigen/ gc-vigen pa
en stricka av ca 330 meter. Den beror avsnittet mellan ny anslutningsvig till
bostadsgruppen dster om jirnvigen och Goteborgsvigen. Erforderliga nya
nitstationer bedoms bli forlagda utanfor planomridet.

Mellan befintlig infart till Hulistugan och Lévasen finns en hégspanningskabel,
forlagd till befintlig vig. Sérskild hénsyn till denna kabel erfordras under byggtiden,
eftersom reservmatningsméijlighet till Lévasen saknas. Befintlig transformator-
station vid infaiten till Lovésen komner att flyttas.
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Tele: Tva befintliga telekablar korsar den blivande trafikleden, dels i den vistra
delen, nira anslutningen mot Timmervéagen, dels i den dstra delen, mitt for
bostadsomrédet vid Luledviigen. Dessa kablar skall ligga kvar.

P4 tvd andra stillen skall befintliga luftledningar ersittas med jordkablar under
végen. Det giller en ledning vaster om nuvarande infart till Hulistugan och en
ledning mot Lovasen.

Fjdrrvarme: Granloholmsledens utbyggnad berér ej kommunens fjarrvarmenit.

Administrativa frigor

GenomfSrandetiden r 10 &r frén den dag planen vunnit laga kraft.
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Sundsvalls kommun
Stadsbyggnadskontoret

Detaljplan for

DEL AV GRANLOHOLMSLEDEN
del av Huli 3:24 m fl

Selanger, Sundsvalls kommun

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan

Planen beréknas vinna laga kraft tidigast i januari 1997.

Byggstart planeras varen 1997.

Genomforandetiden ar 10 &r frin den dag planen vunnit laga kraft.
Ansvarsfordelning och huvudmannaskap

Stadsbyggnadskontoret 4r byggherre och huvudman for utbyggnaden av végen.
Stadsbyggnadskontorets gatuavdelning projekterar vigen och samordnar alla
arbeten i samband med utbyggnaden.

Stadsbyggnadskontoret ansvarar for att erforderliga bullerskyddsatgérder utfors
langs leden. Detta giller dven den 6stra delen av Granloholmsleden, i Bydalen, dir

trafiken berdknas oka till foljd av den nya vigen.

Vigen blir en kommunal gata. Ansvaret for skotsel och underhéll av vigen
inklusive dess sidoomraden avilar stadsbyggnadskontoret.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Fastighetsreglering

Detaljplanen genomfors fastighetsbildningsmissigt genom fastighetsreglering s&
att omréden av Bydalen 1:2 och 1:3 dverfors till kommunens gatu- och
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parkmarksfastighet Bydalen 1:1 och omréden av Akrom 2:1, 2:4, 2:5, 5 :1, Huli
3:4, 3:12, 3:16, 4:6, 4:12 samt omréde_.av samféllda vigen Huli s:8 overfors till
kommunens fastigheter Huli 3:24 resp Akrom 2:9

Gemensamhetsanliiggningar, servitut mm

Gemensamhetsanlaggmngen Huli ga:2, avseende utfartsvdg for fastigheterna
Huli 3:4, 3:16, 4:12, Akrom 2:1 och 4:1 omprdvas si att gemensamhetsan-
laggmngen dven omfattar foreslagen pafartsvdg till Granloholmsleden betecknad
y pa plankartan

Gemensamhetsanléggningen Huli ga:3, avseende utfartsvig for fastigheterna
Huli 2:2, 2:6-7, 2:15, 3:7, 3:25, 3:29, 3:31, 3:33, 4:6, 4:12, 4:31, 5:4 och
10:1 omprovas sé att gemensamhetsanldggningen dven omfattar ny tillfartsvig
mellan Hulivdgen och Granloholmsleden. Bebyggda bostadsfastigheterna Huli
3:26 och 3:27 bor anslutas till gemensamhetsanliggningen.

Avtalsservitut bor bildas avseende ritt till utfart for skogstransporter for
Akrom 2:1 pa Huli 3:24 och 4:12.

Ratten till allménna ledningar for tele och el tryggas genom ledningsritt eller
avtalsservitut enligt ledningshavarens énskemal

EKONOMISKA FRAGOR

Fér Granloholmsleden finns investeringsmedel avsatta i stadsbyggnadsnamndens
budget.

TEKNISKA FRAGOR

Sundsvall Energi resp Telia har ledningar inom vigomradet, vilka dels skall
skyddas dels ersittas. Stadsbyggnadskontoret ansvarar for att dessa arbeten
samordnas med den $vriga entreprenaden.

Stadsbyggnadskontoret ansvarar for att vid projektering och byggande av bron
over Ostkustbanan samrdda med Banverket, Sundsvalls bandistrikt.

Overlaggnmgar skall ocks ske angdende utformning av stéingsel liings
jarnvagssparet.

/ STADSBYGGNADSKONTORET
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