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BESKRIVNING AV DETALJPLANEN

Detaljplanens syfte

Syftet med detaljplanen ir att prova férutsittningarna for att lokalisera allt samhillsnyttigt allméinflyg pa
en plats pa Arlanda och didrmed frigéra ytor f6r annan utveckling av flygplatsen. En stor del av ytan
kommer att besta av uppstillningsplatser f6r flygplan och hangarer men det kan dven komma att
bebyggas med terminal, tekniska byggnader och kontor och personallokaler som kan behévas f6r
flygverksamheten. Detaljplanen ska ocksa se till att vigar och angéring till brandstation Ost och
verksamheterna utmed Kabinvigen fungerar samt att dagvattenhanteringen far det utrymme som kravs.

Planhandlingar

e DPlankarta

e Planbeskrivning med genomférandebeskrivning

Modellyy over planomrddet. Ny bebyggelse illustrerad i vitt. BAU 2024

*
odergatan 20, arsta
Slg tuna Séd 20, 195 85 M3
kOmmun Tel: 08-591 260 00 www.sigtuna.se

**
*




Overgripande gestaltningsidé

Planomradet foreslds bebyggas med hangarer med tillh6rande flygplansuppstillning, kompletterande
kontor, verkstider, personallokaler och passagerarterminal. Flygplatsens framtida utveckling och behov
far avgora vad som uppfors. Bebyggelsen foreslas vara en till tre vaningar hég med maximal totalh6;d
pa +50 moh, dvs ca 20-23 meter 6ver befintlig mark.

Kabinvigen ingér i planomradet da en befintlig vindplan ska utga och foreslas ersittas av en ny i gatans
inde. Aven Brandviigen ingir da planerna paverkar brandstationens angéring och parkering. Gatorna
foreslas kompletteras med gangbana pa en sida. Hangaromradet féreslas att angoras fran Skobyvagen.
Bebyggelsen kommer 1 huvudsak uppfoéras utmed Kabinvigen.

Varfor detaljplanen behodvs

Swedavia planerar for att bygga hangarer och terminal f6r samhillsnyttigt allménflyg, dvs civilt flyg som
inte ar trafikflyg med tidtabell eller charter. Det kallas ibland GA-flyg efter engelskans general aviation.

Arlanda behover bade samla och utéka nuvarande GA-flyg pa Arlanda samt ha beredskap for att ha
moijlighet att ta 6ver GA-flyg frain Bromma flygplats om det beslutas politiskt. Det finns sarskilda
sikerhetskrav for dessa flyg som gor att placeringen och avgrinsningen ir viktig. Det féreslagna liget
vid Alfa dr optimalt dd omradet kan avgrinsas fran ovrigt flyg, ha nira till taxibanor och samtidigt vara
tillgangligt fran landside. Verksamheten dr en av pusselbitarna som maste liggas for att hela flygplatsens
utveckling ska fungera vil enligt Markanvindningsplan Arlanda, Swedavia 2021.

Llustration ur Markanvindningsplan Arlanda, Swedavia 2021. Planomradet ligger inom delomrade D.
Alfa-omradet rymmer idag en del av flygplatsens langtidsparkering.

Foreslagen anvindning 6verensstimmer med 6versiktsplanen.

Genomforandetid

Genomférandetiden ér 5 ér fran den dagen som detaljplanen vinner laga kraft.

Genomférandetiden ér satt med hénsyn till att lingre genomférandetid kan forsvara da flygets och
flygplatsensutveckling behéver vara flexibel.
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Allman plats

De allmanna platserna begrinsas till de vigar som ingér i planen. Dessa vigar bestar idag endast
korbana och de foreslas fa en forbattrad funktion genom tillige av gangbana, angéringsficka och
tridplantering.

Kabinvagen

Korbanan breddas till 7 m och kompletteras med 2,5 m bred gangbana pa vistra sidan och en ny
vindplan i dess norra dnde. Den befintliga vindplanen lingre sdderut tas bort i och med att
hangaromradet anlaggs. Den nya vindplanen har en radie pa 25 m vilket ger plats f6r stora fordon att
vinda och angbra utanfér Tullverkets lokaler. Utmed hangaromradets stingsel finns plats for ett brett
oppet dagvattendike och tridplantering.

Hangaromrade

@f +25,500

’Jrv 6417 L stigande norrut
7 Bef. késrbana
L2500 | 7000 ‘p * 11100 4\ 2 OOO/II/
Ny gangbana Utékad kirbana Dike Parkering Korbana  Gangbana/
refug
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Gatusektion av Brandvigen, BAU 2024

Brandvagen och angoring till brandstationen

Vigen kompletteras med en 2,5 m bred gangbana och en uppstillningsficka f6r bussar och
utryckningsfordon. Da utbyggnaden av hangaromradet tar ytor Osterut behéver brandstationens
angoring och parkering forindras. Parkeringsytorna intill brandstationen féreslas fa en ny utformning
och antalet mojliga parkeringsplatser kan bibehallas. Ytan framfér entrén till brandstationen
dimensioneras for att en boggibuss ska kunna vinda. Losningen kommer dock att resultera 1 att storre
fordon maste vinda med backrérelser.



Utsnitt av illustrationsplan vid Brandydgen och brandstationen.

Huvudmannaskap
Sigtuna kommun ir inte huvudman f6r allmin plats inom detaljplanen.

Inom planomradet tillimpas enskilt huvudmannaskap for allmén plats. Skilen ér att Swedavia dger
marken, behéver ha kontroll 6ver att flygplatsens verksamheter fungerar och att omradet kriver en
enhetlig forvaltning.

Kvartersmark
Omradet dr indelat i airside och landside dir airside dr ett avskilt omrade for flygplanens rorelse eller
uppstallning. Airsidegrinsen visas med lila linje i planillustrationerna.

Omradet kommer att innehalla angéringsytor, byggnader och en stor yta for flygplanens uppstillning
och rérelser till och fran rullbanorna. Marknivan inom planomradet kommer delvis att héjas och planas
ut for att flygverksamheten kraver laglutande ytor. Lutningen pa airside-ytorna ska leda dagvattnet mot
flygplatsens dagvattensystem i norr varfor storsta hojdskillnad mellan uppfyllnad och omgivande mark
kommer att finnas i sydvist. I sydést kommer utbredningen av uppstillningsplatserna for flygplan kriva
en kombination av bergskirning och jordschakt som innebir att en permanent stédkonstruktion
behéver byggas. Se sektioner nedan.
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Bebyggelsen kommer att besta dels av flyghangarer, dels av kompletterande kontors-och
terminalbyggnader. Aven byggnader for teknisk forsorjning, t.ex.sprinklertankar, kommer att finnas.
Bebyggelsen kommer 1 huvudsak finnas utmed Kabinvigen dir entré och angéring pa landside sker,
antingen som separata volymer eller en sammanhingande byggnad. Kompletterande hangarer kan vid
behov komma att byggas runt plattan dir flygplanen ror sig. Det dr viktigt att inte reglera i detalj da
flygplatsens behov kan dndras med nya regelverk, teknisk utveckling, indrat marknadslige eller andra
omvirldsfaktorer.

[eort i)l f

Llustration av maijlig bebyggelse sett fran Kabinvigen. BAU 2025.

Gestaltning

Generellt hinvisas till Swedavia ABs Gestaltningsprogram for Stockholm Arlanda Airport dir krav pa
bl.a. byggnader och gaturum redovisas. For driftsbyggnader efterstrivas ett sammanhallet uttryck
genom sammanhallna volymer och konsekvent val av firg och materialpalett i gratoner, betong, trd och
metall. Gréna tak dr 6nskvirda dar det dr mojligt och férenligt med driftsfragor och flygverksamheten.
Driftsbyggnader dr primart funktionsbyggnader och omges av tung trafik. De maste vara i problemfri
drift under arets alla dagar och utformas for robust funktionalitet och ett langt liv med minimalt
underhill. Eventuella flaktrum och installationer ska integreras 1 husets arkitektur. Belysning pa fasader
och tak ska vara avskidrmad och neditriktad for att inte stéra flygtrafiken. Fasadmaterialen far inte vara
starkt speglande eller stérande for flygplatsens markradar. Utformningen av taken ska inte uppmuntra
fagelliv.

Angdring och parkering

Angoring foreslas ske fran Skobyvigen. Hangaromradet kommer att vara instangslat och ha
passerkontroll med grind. Utanfor grind kommer det att vara mojligt for personbilar att vinta och
vinda. Sopbilar och varuleveranser kan, efter att de blivit insldppta av vakt, passera in till respektive
verksamhet och vinda i kvartersgatans norra dnde pa en T-vindplan. Taxibilar kan slippa av
passagerare utanfor grinden och vinda tillbaka.

Parkering for personal och passagerare kommer att finnas innanfor stingslet utmed Kabinvigen.
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Fhgfoto med gréins for planomradet i vitt och befintliga fastighetsgranser i ritt.

Fastighetsindelning

Planomradet omfattar ca 18,8 ha mark inom en del av fastigheten Sigtuna Arlanda 3:1 samt en del av
Sigtuna Arlinghundra Hiradsallminning 1:3 (1) som #gs av Swedavia AB. P4 andra sidan Kabinvigen
grinsar planomradet till Sigtuna Arlanda 3:7 som dgs av SAIAB och Sigtuna Benstocken 1:5 som édgs av
Swedavia med tomtritt f6r hotellet.

Varden pa platsen eller i omgivningen

Planomradet bestar av en stor plan grusad parkeringsplats med asfalterade kérbanor och nagra
servicebyggnader. Infart sker fran Skobyvigen och utfart via Kabinvigen. Kabinvigen i vister dr en
svagt lutande tvafilig vig med diken pé sidorna och utan gangbana. I &ster ingar Brandvigen och
angoringen till brandstation 6st. Mellan parkeringsytan brandstationen 4r en héjdskillnad pa ca sex
meter. Omradet idag inhdgnat med vigbommar for parkeringstrafiken.

Naturvarden

En naturvirdesinventering har utférts 2023. I en mindre del av planomradet i séder finns
naturvirdesbiotop med naturvirdesklass 4 — visst naturvirde. Naturvirdesbiotopen bestir av
naturtypen skog och buskmark och utgdrs av ett litet omrade med hillmarkstallskog. Liljekonvalj
patriffades ocksa, en art med som omfattas av lagstadgat skydd enligt artskyddsférordningen.
Liljekonvalj far inte plockas eller grivas upp. Aven tvi frimmande invasiva arter, blomsterlupin och
kanadensiskt gullris, patraffades.

Artportalen har under tidsperioden 2000-2023 noteringar om observation av 63 olika virdearter av
faglar i omradet kring planomradet. 14 av dessa ar rodlistade varav atta ir upptagna i fageldirektivets
bilaga 1 vilket bland annat innebir att deras hackplatser ska skyddas. Alla utom ett fynd ar
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inrapporterade med lig noggrannhet och det ar mycket svart att med sikerhet veta vilka fagelarter som
nyttjar naturomradena. Den naturmark som finns inom inventeringsomradet dr mycket ringa i storlek
och tungt paverkat av exploatering och annan miénsklig aktivitet. I och med detta kan en stor del av de
registrerade figlarna inom inventeringsomradet forkastas da dessa hyser en ekologi som ej ar forenlig
med den naturmark som finns inom omradet. Att ha hickande faglar pa flygplatser ér dven en
flygsakerhetsrisk och flygplatsen jagar regelbundet bort faglar.

Arendeinformation

I detta avsnitt presenteras samlad drendeinformation for detaljplanen:

« Kommunens namn: Sigtuna kommun

o Detaljplanens namn: Detaljplan f6r Arlanda flygplats Alfaomriade omfattande del av fastigheten
Arlanda 3:1 m.fl i Sigtuna kommun, Stockholms lin

« Kommunens diarienummer for detaljplanen: KS/2023:382

« Hainvisning till beslutsprotokollet:

» Detaljplanen piborjades 2023-08-29

Planarbetet bedrivs med standardutférande och med malsittningen att planen ska bli antagen under
kvartal 4 1 2025. Planférslaget har tagits fram genom samarbete med flera kompetenser frin Sigtuna
kommun, samt Swedavias plankonsult Cecilia Ekeroth frain BAU, Byran f6r Arkitektur och Urbanism.
Ansvarig planarkitekt for handlingarna har varit Niklas Aldén och Elenor Lennartsson.



MOTIV TILL DETALJPLANENS
REGLERINGAR

Planens avgransning

Planomradet omfattar alla de ytor for angdring, parkering, dagvattenhantering, byggnader och
framkomlighet f6r flygplan som flygverksamheten kraver. Utéver detta ingar Kabinvigen och mark
fram till angrinsande fastigheter 1 vister da en befintlig vindplan ska utga och foreslas ersittas av en ny
i gatans dnde. Aven Brandvigen ingar d4 planerna paverkar brandstationens angéring och parkering.
Mot s6der avgransas planen mot Skobyvagen.

Anvandning av mark och vatten

Allman plats
Omraden betecknat med "GATA,” syftar till att sidkerstilla att marken som idag anvinds som gata dven

fortsittningsvis ska ha denna anvandning.
PBI. 4 kap. 5 (1 st 3p

Kvartersmark
Omride betecknat med ”E — Tekniska anlidggningar” syftar till att sdkerstilla att marken kan anvindas
for befintliga och nya anliggningar for omradets tekniska forsorjning. PBL 4 kap. 5 §

Omrade betecknat med F - Flygtrafik” syftar till att anvindningen flygtrafik ska tillitas pa platsen.
Bestimmelsen rymmer flygverksamhet och kompletterande handel och service till resenirer. Aven
komplement till verksamheten flygtrafik ingar i anvindningen. PBL 4 kap. 5 {1 st 3p

Omrade betecknat med P — Parkering” syftar till att marken ska anvindas for parkering och angbring
for varutransporter. Bestimmelsen syftar till att befintlig verksamhet pa Arlanda 3:7 ska kunna paga
fortsittningsvis och dér varutransporterna bestar 1 angoring till Tullverkets klareringsexpedition. PBL 4

kap. 5 §
Egenskapsbestammelser for kvartersmark

Begransning av markens utnyttjande
Omraden med prickar enligt beteckning far inte forses med byggnad. Begriansningen infors for att
sikerstilla plats for parkering och ang6ring. PBL 4 kap. 11§ 1 st 1p.

Omriden med kors enligt beteckning kan bebyggas med byggnader som ir komplement till
flygplatsverksamheten, plank, murar och skirmtak men ar 1 huvudsak obebyggt. Begrinsningen infors
for att sikerstilla en gemensam angéringsvag, parkering och vindplan till verksamheterna. PBL 4 kap.
11§ 1 st 1p.

Ho6jd pa byggnadsverk

Beteckningen h; reglerar att hogsta tillitna totalhdjd dr 50 meter 6ver angivet nollplan. Bestimmelsen
syftar till att bebyggelse ska halla sig under flyghinderytan. Nollplan ir nollnivan enligt h6jdsystem
RH2000. Hojdbestimmelsen innebir att byggnaderna kan bli upp till 23 m hoga.

Markreservat for gemensamhetsanlaggningar

Omrade betecknat med g; syftar till att sikerstilla mark for gemensamhetsanligening for in-/utfart,
parkering och avfallshantering. Tekniska anlaggningar kan inga, t.ex. sprinklervattencistern, om det ar
fordelaktigt for verksamheterna och markens utnyttjande.

PBL 4 kap. 18 §
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Sekundara egenskapsbestammelser for kvartersmark

Begransning av markens utnyttjande
Omraden med prickar enligt beteckning far inte forses med byggnad. Begriansningen infors for att
sikerstilla att ledningar inte paverkas. PBL 4 kap. 11§ 1 st 1p.

Markreservat for allmannyttiga andamal
Beteckningen u; reglerar att marken ska vara tillginglig f6r underjordiska ledningar. Det dr fraimst for
att sikra att Vattenfalls h6gspanningsledning ska kunna liggas om till nytt skyddat lige. PBL 4 kap. 6§.

Egenskapsbestammelser for all allman plats

Huvudmannaskap
Huvudmannaskap for allmidnna platser ar enskilt eftersom marken dgs och forvaltas av Swedavia AB
eller dess dotterbolag. PBL 4 kap 21§.

Egenskapsbestammelser for all kvartersmark

Markens anordnande och vegetation
Markytor ska luta bort fran fasad och avrinning av skyfallsfléden ska ske mot 6versvimningsytor 1
planomradets norra respektive sodra delar.

Takvatten pa landside far ledas till grénytor och diken fér f6rdréjning och infiltration. Ovrigt dagvatten
pé landside ska ledas till svackdiken som briddas till ledning i dagvattensystem.

Dessa foreskrifter syftar till att eventuellt férorenat dagvatten pa airside f6rdréjs och renas i flygplatsens
dagvattensystem samt att 6vrigt dagvatten renas och f6rdréjs innan det leds vidare via
dagvattensystemet till Marstaan. Bestimmelserna medverkar ocksa till att hindra féroreningar att na
grundvattenférekomsten i Stockholmsasen. PBL 4 kap. 10§.

Utférande
Hirdgjorda ytor pa airside ska utformas med tit botten och pa sa sitt att dagvattnet leds mot
flygplatsens dagvattensystem.

Bestimmelsen syftar till att skydda grundvatten och att dagvattnet ska omhindertas pa bista sitt. PBL 4
kap. 10§.

Forstirkningsatgirder ska utféras for grundliggning av byggnader och markéverbyggnader 6ver 1,5 m
over befintlig markniva.

Bestimmelsen syftar till att minimera risken for stabilitetsbrott mot angrinsande omraden.

Villkor for lov
Bygglov far inte ges for nybyggnad eller férindring av byggnad innan en CNS-analys inklusive
paverkansanalys dr utford. Analysen ska vara godkind av Luftfartsverket och flygplatsigaren.

Bestimmelsen dr en sikerhetsatgird for att sakerstilla att flygverksamheten inte stors av bebyggelsen.

PBL 4 kap 14 § p4.

Genomforandetid
Genomforandetiden dr 5 dr fran den dagen da detaljplanen vinner laga kraft. Lingre genomférandetid
kan forsvara da flygets och flygplatsens utveckling behover vara flexibel.
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GENOMFORANDEFRAGOR

Fastighetsrattsliga fragor
Swedavia AB iger fastigheten Arlanda 3:1 samt Arlinghundra Hiradsallminning 1:3 i Sigtuna kommun.
SAIAB dger Arlanda 3:7 som ber6rs av vindplanen i Kabinvigens norra dnde.

Del av samfilligheten Benstocken S:1 finns inom planomradet. Samfilligheten bildades 1860 i ett laga
skifte och avsag en vig genom byn till en badstuga. Vigen finns inte lingre och samfilligheten har
ingen forvaltande forening. Marksamfilligheten avses sigas upp genom att hos Lantmaterimyndigheten
ans6ka om att inforliva marksamfilligheten i fastigheten Arlanda 3:1.

Forandrad fastighetsindelning ) \
Detaljplanen ger stéd och forutsittningar for att vid / / \

behov avstycka nya fastigheter frin stamfastigheten / Sl /k ok Suaritis fil
Arlanda 3:1 till tomter. Dessa avses kunna bildas for /anda 3:7 till Arlanda 3:1 / Y
olika byggnader pa hangaromridet utmed Kabinvigen.

/
Swedavia AB avser tills vidare att 1ita mark som Mark som dverférs fray /
planldges som allmin plats med enskilt Arlanda 3:1 till Arland4 3:7
huvudmannaskap kvarsti pa fastigheten Arlanda 3:1
och forbli fastighetsigare for dessa markomraden. Den
del av Arlanda 3:7 dir vindplanen ska finnas kommer
att Overforas till Arlanda 3:1 och den del av Arlanda 3:1
som ska kunna anvindas for uppstillning av lastbilar
kommer att 6verforas till Arlanda 3:7.

I samband med forrittningen kan fastigheten
Arlinghundra Hiradsallminning 1:3 komma att slas
samman med kvarvarande mark pa Arlanda 3:1.

Utsnitt av plankarta med mark som ska dverforas till annan fastighet
markerat med gult respektive lila.

Rattigheter
Ledningsritt finns for Vattenfalls kraftledning i 6stra delen av planomridet, 0191-12/15.1. Om och nir
ledningen flyttas behover ledningsritten dndras.

Ledningsritt 0191-97/32.1 {6r telekablar finns inom planomradet. Telekablar kommer att till storsta del
kunna ligga kvar i befintligt lige men dir utbyggnaden kriver anpassningar ska samrad ske med
ledningsigaren.

Ett servitut finns inom planomradet, 0191-13/56.3. Det avser servitut for utfart till f6rmén for
fastigheten Arlanda 3:7. Servitutets inneb6rd kommer att sikras i och med att mark utmed fastigheten
regleras fOr gata for lokaltrafik. Servitutet forlorar dirmed sitt syfte och kan upphivas.

Tekniska fragor

Tekniska atgarder

Inom planomradet kommer dagvattenanliggningar utféras for att fordréja och rena vatten fran
kvartersmark. Pa airside, dir flygplanen kan kora eller stallas upp, kommer marken att utféras med tit
duk och ledningssystem som leds till flygplatsens dagvattensystem sa att eventuella fGroreningar tas om
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hand inte sprids till mark och grundvatten. Dagvatten fran hardgjorda ytor pa landside kommer att
ledas till svackdiken med tit botten och drinering. Svackdikena bor utformas med oljeavskiljare samt
forses med moijlighet till avstingning for att vid eventuell brand och brandslickning kunna stinga
utloppet ifran diket.

Hangaromradet ar inte tillgingligt for allmanheten och kommer att avskdrmas frain omgivningen med
stangsel och plank/murar.

Mark med djupare letlager ar sittningsbendgen varfor grundforstirkning kommer att utféras. Typ av
forstarkning beror pa typ av bebyggelse, placering och belastning. Beskrivning av olika limpliga
atgirder finns i avsnittet om geoteknik. Vid stora hojdskillnader kan stodmurar komma att byggas, t.ex.
mellan ytan for flygplan och brandstationens angoring.

Infor entreprenadarbeten rekommenderas att ta fram ett miljokontrollprogram som redovisar hur
schaktmassor ska hanteras, handlingsplan vid patriffande av grundvatten och vid ev. pumpning av
grundvatten, kompletterande provtagning i mark och grundvatten under entreprenadtiden,
linsvattenhantering och hur risken f6r spridning av féroreningar ska minimeras.

Infor att springning ska ske ska berget friliggas och ytkartering utforas, eventuellt kompletterad med
karnborrprov eller motsvarande metod med likvardig eller hdgre precision, for att klargéra om det finns
gangbergarter innehallande sulfid eller arsenik. Om sa ar fallet ska anmalan till tillsynsmyndighet ske
och skyddsatgirder vidtas sa att dessa massor skiljs frin 6vrigt entreprenadberg.

Utbyggnad av allman plats
Swedavia AB, siasom dgare av marken, kommer att bygga om allman plats, dvs Kabinvigen med
vindplan och Brandvigen inklusive brandstationens angéring och parkering.

Utbyggnad av vatten och avlopp

Omridets VA-ledningar kommer att anslutas till Swedavia ABs VA-nit, vilket i sin tur ar anslutet till
kommunens VA-nit. Spillvatten dr kopplat till det kommunala nitet vid Maby och leds vidare till
Kippalaverket. Det finns tva anslutningspunkter for dricksvatten, en vid Maby och en vid Nybygget.

Swedavia AB ansvarar for utbyggnad och drift fram till eventuell tomtgrans. Inom tomtgrins ansvarar
fastighetsigaren for utbyggnad och drift av VA-ledningar.

Ekonomiska fragor

Planekonomiska kostnader

Detaljplanen upprattas av Sigtuna kommuns samhallsbyggnadskontor och bekostas av Swedavia AB
genom planavtal. Planomradet omfattar inte kommunal mark och kommunen belastas inte av
kostnader f6r iordningsstillande av allmdnna platser.

Exploator ansvarar for och bekostar de utredningar som ar nédvindiga for bygglovsprovningen och
exploatering av kvartersmark. Till exempel sakerhetsbevisning, flyghinder- och CNS-analys,
paverkansanalys. Exploatéren bekostar dven eventuell borttagande av ledningar och anliggningar som
¢j fortsatt ska vara i drift.

Swedavia AB star for kostnader for fastighetsreglering och bildandet av eventuella gemensamhets-
anliggningar.

Anslutningsavgifter till det kommunala VA-nitet sker enligt befintligt avtal mellan Swedavia AB och
Sigtuna kommun.

Planavqift

Detaljplanearbetet har bekostats med planavtal varfor en detaljplaneavgift j ska tas ut i samband med
bygglov.
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Gemensamhetsanlaggningar

Det dr mojligt att anldggningar och markomraden som tjanar flera fastigheter kan komma att anlaggas
pa kvartersmark, till exempel f6r parkering, angéring och teknisk férsérjning. For dessa kan det bli
aktuellt att bilda gemensamhetsanliggningar. Behov av bildande av och eventuell uppdelning i
gemensamhetsanlidggningar samt deltagande fastigheter beror pa hur fastighetsindelningen kan komma
att ske och bedéms vid lantmaiteriférrittning. I forrattningen regleras anliggningens innehall,
omfattning och andelstal. Ansékan om att bilda dessa gors av Swedavia som ocksa kommer att forvalta
gemensamhetsanliggningarna.

Drift av allman plats, vatten och avlopp
Swedavia AB kommer att bekosta och skéta drift av allmin plats, dvs Kabinvagen och Brandvigen
samt VA-anliggningar pa allmin plats.

Organisatoriska fragor

Tidplan

Efter att detaljplanen vunnit laga kraft kommer langtidsparkeringens norra del att stingas och
parkeringsplatserna dir flyttas till annan plats. Utbyggnaden av detaljplanen pabérjas fran norr med
kopplingen till befintlig taxibana och norra ytorna for flygplanen. Langtidsparkeringen och
kraftledningen i omradets sodra del kan vara kvar till dess att den delen ska byggas.

Innan sodra delen genomférs ska ombyggnaden av brandstationens angéring och Kabinvigens norra
inde med ny vindplan vara firdig. Hangarerna byggs ut succesivt efter behov. Innan
uppstillningsplatserna for flygplan i omradets 6stra del kan anlaggas behover Vattenfalls kraftledning
flyttas.

Genomforande pa flygplatsen

Flygplatsomradet har sirskilda forutsittningar avseende genomférandet. Planomradet dr en del av och
kompletterar ett befintligt ssmmanhang med pagiaende verksamhet, etablerad bebyggelse, anlaggningar
och vignit.

Efter att detaljplanen vunnit laga kraft avses planomradet successivt detaljprojekteras och bebyggas.
Det kan bli en uppdelning i flera nya fastigheter inom planomradet alternativt att delar av marken
arrenderas ut till andra aktorer som i sin tur kommer ansvara for byggnation och framtida forvaltning.

Swedavia AB, saisom huvudsaklig fastighetsagare vid detaljplanens antagande, ansvarar likval for att
styra och samordna den 6vergripande utbyggnadsplaneringen.

Avtal

Exploateringsavtal tecknas inte eftersom detaljplanen inte medfoér konsekvenser som dr ndédvindiga att
reglera mellan kommunen och Swedavia AB. Detaljplanen medfér inga ataganden eller ansvar for
kommunen gillande iordningsstillande eller forvaltande av markomriden/anliggningar.

Upprittat avtal finns mellan Sigtuna kommun och Swedavia AB avseende anslutningen av flygplatsens
vatten-och avloppsnit till det kommunala vatten- och avloppsnitet. Swedavia AB har enligt avtalet ritt
att vidareforsilja dricksvatten och mottaga spillvatten som leds till Sigtuna kommuns allminna
anliggning. For tillkommande forbindelsepunkter f6r dagvatten ska Swedavia AB betala en
inkopplingsavgift enligt gillande taxa vid tidpunkten for inkopplingen. Brukningsavgift for dagvatten
erliges enligt gillande taxa och ir beroende pa omfattningen av den hardgjorda yta som avvattnas frin
Arlanda.

I de fall som Swedavia AB avser silja kvartersmark inom planomradet avser Swedavia AB triffa
kopeavtal med villkor for exploatering for utbyggnad inom planomradet. I dessa avtal regleras, utéver
forsiljningen, sirskilda forutsittningar for byggnation och granssnitt mellan Swedavia AB och
flygplatsens aktorer.
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Innan antagande kommer Swedavia AB och SAIAB att teckna 6verenskommelse om fastighetsreglering
och fordelning av ansvar och kostnader f6r vindplan och lastbilsuppstillningsplatser. Principen ir att
var part ansvarar for och bekostar ombyggnaden pa egen mark.

Utbyggnaden av hangarer och uppstillningsytor pa vistra delen av hangaromradet kan utféras utan flytt
av Vattenfalls kraftledning. Flytt av ledningen krivs da resterande uppstillningsplatser pa Ostra sidan
ska anldggas. Ans6kan om flytt har gjorts av Swedavia till Vattenfall och diskussioner om tidplan och
kostnader pagar. Utforande, kostnadsfordelning och ansvar f6r omliggning bestams i
6verenskommelse med Vattenfall.

Prdévning enligt annan lagstiftning

Inom planomridet giller, utéver PBL, EU-férordning 139/2014, Transportstyrelsens féreskrifter samt
Airport Regulations som ska sikerstilla att flygverksamheten inte paverkas negativt av bebyggelse
installationer, verksamheter och andra anldggningar nira flygplatsen. Airport Regulations ar lokala
regelverk som ror sikerhet, skyddsobjekt, miljo, teknik, trafik, brand m.m. och uppdateras tre ganger
per ar och finns tillgéngliga pa Swedavia AB:s hemsida.

CNS-analys inklusive paverkansanalys

For att sakerstilla att ny bebyggelse inte paverkar flygverksamheten negativt ska CNS-analys inklusive
paverkansanalys vara utférd och godkind av Luftfartsverket och flygplatsigaren innan bygglov far ges.
Lampligen anséks om analyserna hos Luftfartsverket redan i samband med att bygglovhandlingar tas
fram sa att bygglovsprocessen inte behover tas om vid negativt svar pd analyserna med krav pa
andringar i utformning, placering eller material. Exploator behover bekosta atgarder f6r CNS-
utrustning om utformningen av bebyggelsen inte anpassas utan far en negativ paverkan pa de
flygoperativa systemen.

Upplysningar

Tak, bekladnadsmaterial, byggnadsutformning, belysning och skyltar kan paverka flygplatsens CNS-
utrustning negativt eller orsaka reflektioner eller blindning som kan medféra risk for stérning av
flygtrafiken eller verksamheten i flygledartornet.

Sékerhetsbevisning/flygsékerhetsplan

En sikerhetsbevisning/flygsikerhetsplan ska utforas for varje byggnad eller anliggning innan
byggnation pabérijas. Sikerhetsbevisningen sker enligt rutin hos Swedavia AB och ska godkinnas av
Swedavia AB. Sikerhetsbevisningen omfattar bland annat flyghinderanalys, blindningsanalys och ska
kontrollera att placering, material, utformning och belysning, vegetation, vibrationer, eventuell
sprangning inte stor verksamheten i flygledartornet eller flygtrafiken samt att det inte har negativ
paverkan pa Luftfartsverkets och Swedavia AB:s CNS-utrustning. CNS-analyserna utférs av
Luftfartsverket respektive Swedavia AB efter ansokan fran exploator. Flygsikerhetsplanen
dokumenterar sikerhetsbevisningen, foreslagna atgirder och kontroller.

Syrabildande bergarter

Inom Arlandaomradet foreligger risk for naturligt férekommande férorening i1 berg av syrabildande
bergarter och arsenikhaltiga mineral. Sidana bergarter kan utgora ett problem med utlakning av surt
vatten med forhojda metallhalter som f6ljd om det inte hanteras pa korrekt sitt. Prover av synligt berg
inom planomradet har tagits som indikerar att bergmassorna kan férvantas vara neutraliserade och
mojliga att anvinda inom planomradet. Efter markavtickning och infér springning krivs ytterligare
undersokningar av mineralog eller motsvarande kompetens for att klargéra om bergmassorna gar att
ateranvinda eller kraver skyddsatgirder och anmalan till tillsynsmyndighet.

Ledningar

Ledningsigare ska kontaktas 1 god tid fore byggstart och for eventuell kabelutsittning for att
sakerstillas att mark som ska schaktas eller bebyggas ar fri frin ledningar. Detta avser dven byggnad och
anliggningar vilka dr upplatna for teknikutrustning eller liknande installationer.
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Eventuell ledningsflytt eller annan fériandring av befintliga anldggningar utfors av lednings- eller
anliggningsigaren men bekostas av exploatoren. I de fall befintliga ledningar eller anldggningar maste
omliggas med anledning av plangenomférandet regleras ansvar och finansiering f6r utférande 1 regel i
sdrskilda avtal mellan fastighetsigare och ledningsigare/anliggningsigare.
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PLANERINGSUNDERLAG

Kommunala
Grundkarta

Sigtuna kommuns 6versiktsplan 2022, Hallbarhetskonsekvensbeskrivning, Lansstyrelsens
granskningsyttrande

Unders6kning om betydande miljépaverkan, 2024

Sarskilt beslut om betydande miljopéaverkan, 2024-11-12

Riktlinjer for dagvattenutredningar (Sigtuna kommun 2023)
Checklista f6r dagvattenutredningar (Sigtuna kommun, SIVAB 2023)

Dagvattenpolicy (Oxunda vattensamverkan, 2010)

Beslut
Beslut om planbesked av detaljplan for Arlanda flygplats Alfaomrade, omfattande del av fastigheten 3:1
1 Sigtuna kommun, Stockholms lin, 7 mars 2023

Beslut om planuppdrag av detaljplan f6r Arlanda flygplats Alfaomrade, omfattande del av fastigheten
3:1 1 Sigtuna kommun, Stockholms lin, 29 augusti 2023

Beslut om samrad av detaljplan f6r Arlanda flygplats Alfaomrade, omfattande del av fastigheten 3:1 1
Sigtuna kommun, Stockholms lin, 12 november 2024

Beslut om granskning av detaljplan f6r Arlanda flygplats Alfaomrade, omfattande del av fastigheten 3:1
1 Sigtuna kommun, Stockholms lin, 1 april 2025

Beslut om antagande av detaljplan for Arlanda flygplats Alfaomrade, omfattande del av fastigheten 3:1 i
Sigtuna kommun, Stockholms lan, 13 oktober 2025

Utredningar
Dagvatten- och skyfallsutredning, Niras 2024-10-11, reviderad 2025-03-04

Naturvirdesinventering, Vig & Miljé AB 2024-10-14

PM Geoteknik, Geoteknologi, 2024-03-01, reviderad 2025-03-06

PM Oversiktlig miljéteknisk markundersékning, Pontarius, 2023-09-09, reviderad 2024-06-26
Sulfidbergsutredning, Geosyntec 2024-06-07

PM Trafik, Iterio 2024-09-15

Preliminir Flyghinder- och CNS-analys (Belagd med sekretess enligt 18 kap 8 § p 5 (2009:400) OSL.
Finns ej att tillga.)

Regionala
Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen — RUFS 2050, antagen november 2019
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PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Kommunala

Planbesked gavs 7 mars 2023. Ansokan omfattade hangarer och terminal for allmanflyg vilket innefattas
av civilt flyg. KS/2022:621

Stadsbyggnadsutskottet beslutade om planuppdrag 29 augusti 2023.

Oversiktsplan
Enligt Sigtuna kommuns Oversiktsplan 2022 ingdr planomradet i omrade f6r Arlanda Flygplats.
Foreslagen anvindning 6verensstimmer med Oversiktsplanen.

/ [ -Stora Kallbrunn

~,

A=

".' Astunda * FGringt

%Odesisala. % - el f\_ \ Tiladal
b PP e g T %
S il ,r'“ “Vanno\a Vi )
I / A 8 B
4. et =
it v Siash
i

“Bromsta

\Baby

0] Aoy /
. \:{: I\J‘sta ‘
\ Hus'illyl-‘i@.ninghd' dr
1V) &=

Herrésta
Lejcen (-

Tolista - |*

ribacka A
W = et ]
i
. R £ —
= [ 4 F .
o\ / :
- M J-— l:I b
o - 'o!;- | N
b Ny /)
\ ;i‘-.._‘f\\‘ \Bri [ 4
x 3
13
»,r“:‘—w"'i A A ‘?‘
i anwvl....-—-—-—-_ a2 U

Utsnitt ur Sigtuna oversiktsplan 2022. Gritt omride ska anvindas for fhygplats. Planomradet dr markerat med rod prick.

Riktlinjer for dagvattenutredningar

I Sigtuna kommuns riktlinjer f6r dagvattenhantering finns tre framtagna grundkrav:

1 En regnvolym pd 20 mm ska f6rdr6jas och det ska vara mer langtgaende rening 4n sedimentation.
Avtappning av dagvattnet ska ske pa 12 h.

2 Flodet till dagvattenledningar ska inte 6ka efter exploatering och omraden nedstréms ska inte paverkas av
6kande fléden (m. féreslagna atgirder)

3 Dagvattendtgirderna ska syfta till att miljokvalitetsnormer ska kunna uppnds i berérd recipient. Omradet far
inte bidra med ytterligare belastning av féroreningar till recipienten och om méjligt ska belastningen minska.

Det finns dven flertal restriktioner 1 riktlinjer, bl.a. foljande:

e Material av zink och koppar ska inte anvindas, t.ex. pa tak och i dagvattenanliggningar
« Korytor och parkeringsytor ska ha oljeavskiljande dtgirder

» Infiltration och filtrering av dagvattnet ska utnyttjas sa lingt det dr mojligt

o Takvatten ska i méjligaste man separeras och infiltreras

» Eventuella behov av kontroll- och skétselprogram ska diskuteras med kommunen
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Dagvattenpolicy (Oxunda vattensamverkan, 2016)

o Minska konsekvenserna vid dversvimning genom planering och héjdsittning sa att byggnader eller
samhillsviktiga funktioner inte riskerar att skadas vid kraftiga regn.

o Den naturliga vattenbalansen ska bevaras sd lingt som mdjligt, genom grundvattenbildning och att begrinsa
bortledning av dagvatten.

o Minska mingden féroreningar genom att vilja goda materialval och lokala 16sningar f6r dagvattenrening.
Reningssystemen ska utformas s att fororeningar avskiljs under vattnets vig till recipienten.

o Utjimna dagvattenfléden bade pa privat och allmidn mark, detta fOr att fi en jaimnare belastning pa
dagvattensystem och recipienter

o Berika bebyggelsemiljén genom att hantera dagvatten som en resurs

Riktlinjer fran Swedavia for dagvatten

Swedavias riktlinjer och grundliggande principer for dagvatten ska foljas for att bl.a. uppna den kvalité
pa vattenmiljon som ska uppnas enligt flygplatsens milj6tillstind. Extra forsiktighetsatgarder krivs

ocksa kopplat till flygplatsens verksamhet och narhet till grundvattenférekomsten Stockholmsédsen —
Arlanda.

Regionala

1 Regional Utvecklingsplan for Stockbolmsregionen
(RUFS 2050) pekas Arlanda-Mirsta ut som
en regional stadskirna. Kdrnan omfattar
Mirsta titort, arbetsomridet Arlanda stad
och Arlanda flygplats (se karta nedan).
Arlanda flygplats roll som ett internationellt
nav for flygtrafik och flygplatsens centrala
roll f6r regionens och hela landets
utveckling och konkurrenskraft, lyfts.

Utsnitt nr plankartan i RUES 2050 med den
regionala stadskdrnan markerad i riitt.

Riksintressen

Trafikkommunikation
Stockholm-Arlanda flygplats ér ett
riksintresse f6r kommunikationer enligt 3
kap. 8§ MB. Det ir funktionen flygplats,
inklusive behovet av framtida utveckling,
som dr av riksintresse, inte bara sjilva
flygplatsanliggningen. I riksintresset ingar
bland annat influensomraden f6r bland
annat flygbuller och hojdrestriktioner, som
har betydelse f6r bebyggelseutvecklingen.
Riksintresset beskrivs 1 Trafikverkets rapport
Riksintresse-precisering for Stockboln-Arlanda
(2021-03-31).

Avwgransningen av riksintressepreciseringen for Arlanda

fhygplats 2021,
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Den karta med procedurhindersytor vid Arlanda som finns i Trafikverkets riksintresseprecisering for
Arlanda flygplats 2021-03-31 visar héjdangivelser som utgdr granser for nér det krivs att det genomfors
en flyghinder- och CNS-analys f6r att kunna fa ett besked om eventuell paverkan pa flygoperativa
procedurer.

Planomradet ligger inom det rosa omradet A
med procedur-hinderyta pd +50 meter 6ver
havet. Det ir flygplatsen (Swedavia) som
avgor om och nir en flyghinder-analys ska
utféras. Se Linsstyrelsen 1 Stockholms
faktablad Planering av héga bygenader och
objekt 2017:9.

| Rénas'g

Planomradet ligger dven inom
procedurshinderytor f6r Bromma flygplats
och fér Arna flygplats norr om Uppsala.
Dessa flygplatser bedéms inte paverkas av
detaljplanen.

Karta som visar procedurhinderytor 556
nirmast Arlanda. .T_\': ~ AN
Kunaséngent [

Riksintresset for trafikkommunikation omfattar dven viagtrafiken till och fran Arlanda pa E4 och E4.65.

Miljokvalitetsnormer

Gaillande miljokvalitetsnormer som bedéms vara aktuella f6r omradet dr de som giller f6r utomhusluft
och ytvattenférekomster.

Luft

Det ar framfor allt vagtrafiken till och fran planomradet som paverkar utomhusluften.

Swedavia AB miter kontinuerligt halterna av luftféroreningar som kvivedioxid, ozon, flyktiga organiska
damnen och partiklar pa olika platser pa Arlanda. Dessa virden redovisas i en arlig miljérapport, senast
publicerad for 2022. Arsmedelvirdena haller sig visentligt under miljékvalitetsnormerna och
miljokvalitetsmaélet Frisk Luft trots nuvarande biltrafikmidngder. Sammanlagt 6verskred partikelhalten
15 pg/m3 (miljokvalitetsmalet Frisk luft) under 7 dygn.

Vatten

Primair recipient for dagvatten dr Halmsjobacken som leder vidare till Mirstain (SE661509-161755)
vars ekologiska status dr mattlig och kemiska status inte uppnar god kvalitet. Detta orsakas av att
gransvardena for de prioriterade amnena Perfluoroktansulfon (PFOS), Kvicksilver (Hg) och
polybromerade difenyleterar (PBDE) 6verskrids i vattenférekomsten.

Kommunens dagvattenpolicy, som bl.a. syftar till att minska konsekvenser vid 6versvimning, utjimna
dagvattenfléden och minska mingden fororeningar, ska foljas.

Buller

MKN f£6r buller 4r inte relevant da det inte finns bostader inom omridet eller 1 narheten.
Verksamheterna har inga krav pa bullernivaer utomhus och kan klara inomhusnivaer med ritt
fasadutformning.
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Milj®

En 6versiktlig miljoteknisk markundersékning har utférts under 2023. 40 jordprover pa 13 punkter har
tagits samt 4 grundvattenror installerats for provtagning 1 bide undre och 6vre grundvattenmagasin.
Inom planomradet finns det inga potentiellt fororenade omraden men i ndra anslutning finns flera ¢j
riskklassade objekt och tillstaindspliktig miljofarlig verksamhet 1 och med Swedavias demontering av
flygplan. Utifran resultatet 1 undersékningen bedéms nagra kompletterande miljétekniska
undersokningar inte vara nédvandiga infor en framtida exploatering.

Féroreningar i mark

Inventeringar och provtagningar visar pa laga fororeningshalter i mark inom planomradet. De
fororeningar som har patriffats ar sannolikt spill fran bilar och fordon. Féroreningarna ir avgrinsade
till den 6vre metern fyllnadsmaterial.

Dir langtidsparkeringen anlades var ursprungligen jordbruksmark. Asfalten ar asfaltklass 1 (ej tjarasfalt)
och halter i jord underskrider Naturvardsverkets generella riktvirde f6r mindre kinslig
markanvindning, MKM. Halter av PFAS pavisades 6ver detektionsgrinsen, men under riktvirdet for
kinslig markanvandning, KM.

Massor som schaktas upp bedéms till stor del vara limpliga for ateranvindning, ur ett miljétekniskt
perspektiv.

Fororeningar i grundvatten

Grundvatten bedoms vara mattligt paverkat av férhojda halter av tungmetaller. Med avseende pa
petroleumkolviten har tyngre kolviten (naftalen och alifater C16-C35, aromater C10-C35) detekterats i
laga halter, sannolikt fran bl.a. motorolja och diesel. Viss paverkan av PEFAS-dmnen kan ses i undre
grundvattenmagasin. I tre grundvattenrér 6verskrider virdet pa PEAS 4 Livsmedelsverkets foreskrifter
for dricksvatten. I ett grundvattenror ligger halten f6r PFAS 11 nidra grinsvirdet men 6verskrids inte.
De fo6rh6jda halterna bedéms hiarstamma fran spridning av féroreningar fran andra delar av Arlandas
verksambhet, bland annat brandslickningsplatser.

Dagvatten

Recepienter

Arlanda dr uppdelat i tva av- x O\
rinningsomraden, A
Kattstabickens och Halmsjo-
bickens. Planomradet for Alfa | .
ligger inom Halmsjobackens J ~{;
tillrinningsomrade. Backen ar No#e 5 7 ey I

Aanda fygpits

E

=

kulverterad storre delen av
strackan fran Halmsjon ned till
strax s6der om bana 1 och
rinner slutligen ut i Marstaan.
Historiska mitningar visar att
Stockholmsasen "bléder"
grundvatten till Alfa-omradet
som ursprungligen betecknades
som ett utstromningsomride
(forsumpat/sankmark) med
avrinning mot vister.

1:25 000 2024-04-29

0 033 0,65 1,3 Km

Mdirstain och Halmsjibicken som avvattnar Arlanda. Grundvattenfirekomsten
Stockholmsasen-Arlanda visas med lila firg. Niras 2024
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Markavvattningsféretag

Norrt, sdder och vister om planomradet ligger markavvattningsforetagen Skallerbol-Oxkirret
torrldggningsforetag, Tomta, Kolsta, Husby, Altuna m.fl och Séderby, Broby och Benstocken som
allihopa 4r upphivda. Aven Tomta-Benstocken tf 4r omprévat och delvis upphivt pa vissa strickor.

Befintlig avrinning/dagvattenhantering

Planomradet avvattnas via ett system av Oppna diken som huvudsakligen dr orienterade 1 nord-sydlig
riktning. Ledningsnit finns endast i planomradets utkanter i norr och sdder.

Planomradet dr uppdelat i tva tekniska och ytliga avrinningsomraden, dir de norra delarna leds norrut
till Halmsjobidckens dagvattenanliggning med utlopp mot Tulldammen och bergtunneln som ir en
kulverterad stricka av Halmsjobidcken. Dagvatten ifran de s6dra delarna av planomradet leds séderut
mot Beta-parkeringen. Dir finns ett befintligt ledningsnit och diken lings med vig 273, som avleder
dagvattnet till en befintlig damm som ocksé avtappas till bergstunneln/kulverterad stricka av
Halmsjobacken. Utloppet ifrin Tulldammen gar via en 1,6 km lang bergtunnel visterut och 6vergar
sedan till ett gravt dike (dér det finns en luftare) som rinner ut i Halmsjobacken innan det rinner till
Marstadn.

S Teckenforklaring
t= DP Alfa

Bakgrundskarta: Mapbox, 2024

f @mapbox NIRWV\S

¥ Ytlig vattendelare
{ planomride

Avwrinningen inom och nedstroms planomradet. Kulvertar markerat i orange och ytavrinning markerat med bla pilar. Niras 2024.
Halmsj6ébickens dagvattenanliggning

Halmsjobickens dagvattenanliggning, som bestar av fyra dammar och tva vitmarker, tar emot och
renar dagvatten fran bana 3, nirliggande ramper samt ett driftomrade norr om anldggningen. Rening i
vatmarken sker bland annat genom sedimentation, filtrering, biologisk nedbrytning och vixtupptag, i
dagvattendammarna sker avskiljning med samma principer med undantag for att det inte finns nigon
vixtlighet. TOC 1 dagvattnet bryts frimst ned av mikroorganismer, vid nedbrytningen férbrukar
mikroorganismerna 16sligt syre som finns 1 vattnet. Bade halter TOC och syre regleras 1 dagsliget
genom provisoriska villkor. Pa bana 3, ramper och taxibanor anvinds, vid behov,
halkbekdmpningsmedlet formiat. Pa specifika platser, ofta pa ramper, kan dven avisningsvitska i form
av glykol anvindas pa flygplanen. Glykolen samlas upp i ett separat system och pumpas till en
anligening dar glykolen kan édteranvindas. Vid nederbord vintertid kan saledes formiat och glykolrester
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som rinner av flygplanen spridas med nederbord. Halmsjobickens reningsanliaggning har dirfér som
syfte att rena formiat- och till viss del glykolférorenat dagvatten, detta for att det ar syreférbrukande
och bidrar med hoga halter TOC. Nedbrytning av formiat och glykol sker saledes 1 anliggningen sa att
recipienten inte paverkas av de syreférbrukande nedbrytningsprocesserna.

I dagsliget har Swedavia en provotidsutredning gillande dagvatten som utreder reningseffekten 1
befintliga dagvattenanliggningar och som ska leda fram till slutgiltiga villkor avseende dagvatten.
Swedavia har ett antal utvalda platser dir flodesproportionerlig provtagning sker, inklusive ingiende
och utgaende vatten fran Halmsjobickens dagvattenanliggning. Provtagning sker kontinuerligt.

Dagvatten fran norra planomradet leds idag via dagvattennitet till ett dike mellan vatmark A och B.
Vitmarkerna dr en del av Halmsjobackens dagvattenanliggning. Hela dagvattenanliggningen bestir av
fyra dagvattendammar och tva vatmarker, dir dagvatten frin Alfa vid normalfall f6rdr6js och renas i
den sista vatmarken (B). I utloppet ur vatmark B finns det mojligt att styra dagvattenflédet och att
pumpa vatten norrut, till exempel vid f6r héga halter TOC, till dagvattendamm 4 dir ytterligare rening
och f6rdréjning kan ske.

Halsa och sakerhet
Buller

Omradet ligger inom Arlanda flygplats
bullermatta vilket innebér bullernivaer 6ver
vad som ar lampligt f6r bostadsbebyggelse.
Ekvivalenta bullernivaer dr 6ver 55 dBA
och maximala nivaer 6ver 70 dBA.

Karta dver de omraden som berors av fhygbullerniva
dver 55 dB(A). Fignr MKB5.7.2 ur Mifjotillstand for — vecxentorwaring
Arlanda flygplats 2015. N0l 35 6004 Tddagiven st

Metod SOU 1975 56
— FBNw 55 dBIA) Nulige Ui 2008)
NRL-limjer

Risk fér méanniskor och byggnader nira flygplatsen

Olycksrisker for tredje man analyserades 1 rapporten ”Analys av risker for tredje man i narheten av
Stockholm-Arlanda flygplats NLR-CR-2003-042-PT-2”. Dir forklarades att majoriteten av
flygolyckorna sker i samband med start och landning i nira anslutning till rullbanornas dndar. Dessa
olyckor kan kategoriseras 1 tre kategorier, s.k. veer off olyckor dir planet kor av banan at sidan,
overrunolyckor dir planet kor av banan i planets tiktning samt over-/undetshot-olyckor dé planet
kraschar i marken vid landning eller kort efter start.

Planomradet ligger inte 1 ndgon av rullbanornas forlingning varfér endast veer off olyckor ér sannolika
att drabba planomradet. Potentiell risk finns for att flygplan glider av start- och landningsbanan (Veer-
off), men det har inte intriffat sedan flygplatsen 6ppnades pa 60-talet. Analysen visar att planomradet
har en f6rhd6jd risk jimfért med kommunen i 6vrigt men den bedoms som acceptabel f6r den
verksambhet, flygplatsindamal, som detaljplanen foreslar.
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Riskkonturer. Kdilla: NLR-CR-2003-042-PT1-2.

Ytterkanten pa respektive
omrade motsvara foljande

individrisk (punktrisk)
Réd 1x107°
Ny
A Bla 1x10°°
Gron 1x10°7
T~ 5
FOP Arlandaomradet SR
Arlanda flygplats - Arlandastad
Riskkonturer
0 1.5 3 kilometer

Risker for flygverksamheten
All nybyggnation inom flygplatsens
niromrade innebdr en férindring for
flygplatsens verksamhet som ska
analyseras sd att denna inte orsakar
oacceptabla flygsdkerhetsrisker.

Flyghinderytor

Vid flygplatser finns hinderfrihetsytor
som utgér frin start- och landnings-
banors strickning. Detta ér ytor som
inte far genomtrangas vare sig av
byggnader, anliggningar eller tillfilliga
anordningar sisom byggkranar. For
detta omride i nirheten av rullbana 3
ser begrinsningarna ut enligt
illustrationen till héger. Hinderfriheten
ar +87 meter Over nollplanet 1
planomradets vistra del och trappar
ned till som ldgst +50 m 6 h i dess
ostra.

-1

r fhighinder-ytorna (viitt) dver planomradet (blart). BAU

Lilustration som visa
2024.
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Flygoperativa system

For att bevaka, styra och kommunicera finns olika flygoperativa system pa flygplatsen. Det kan gilla
sikten fran flygledartornet, radar och andra utrustningar. Dessa far inte paverkas av bebyggelse och
andra anliggningar.

Farligt gods
Inom planomridet finns inga malpunkter f6r farligt gods. Narmaste transportled for farligt gods dr vig
273 som ligger ca 150 meter vister om omradet.

Risk for dversvamning

Befintlig avrinning vid skyfall

Oversvimningssituationen inom planomradet har studerats av Sigtuna kommun vid ett 100-arsregn
med klimatfaktor 1,25. Omraden i1 planomradets norra och sydostra delar riskerar versvimningsdjup
upp till 0,5 m.

Mingden skyfallsvatten inom detaljplanen har summeras till ca 2 000 m> som ansamlas i lagomriaden
och flédesvigar. Illustrationen visar befintliga rinnvagar och ligomraden 6verlagrad med féreslagen
bebyggelse. Storsta flédet gar i sydlig riktning dér det planeras for att anldgga hangarer, vig och
parkering. Skyfalls-vattnet rinner direfter vidare mot Beta-parkeringen innan det rinner ut i
dikessystemet som ligger lings med vag 273. Dikena mynnar ut i den befintliga dagvattendamm som
ligger vister om vig 273. Befintliga vigar Oversvimmas inte enligt Sigtuna kommuns skyfallskartering.

}
e
E=llnm

Teckenforklaring

Alfa

[Jvag

[ Byggnader
F=% DP Alfa

Skyfallskartering
100 &rs regn
Maxdjup (m)
Band 1 (Gray)
<=0.1
0.1-0.2
= 0.2-0.3
BN 0.3-0.5
Blos5-1
-1

Llustration av maximala vattendjup
och flodes-riktningar vid ett 100-
arsregn idag. Foreslagen bebyggelse
visas i rosa.

200
© Lantmiteriet, Geodatasamverkan, Sigtuna kommun
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I planomradets norra respektive sédra delar ansamlas vatten i ligomraden varav det norra avvattnas at
nordvist genom en befintlig underging/tunnel. Tunneln anvinds idag som ronderingsvig och it inte
identifierad som utryckningsvig. Nar skyfallsvattnet fyller upp lagpunkten 1 tunneln svimmar vattnet
over och briddar ut i vitmark B.

Risk for erosion

Bedoémningen 1 PM Geoteknik ir att planomradet med hinsyn till markférhallanden och foreslagna
atgarder ar lampligt att bebygga utan risk f6r erosion.

Risk for skred

Da marknivan inom samtliga delar bestdende av 16sjord ligger plant (lutning <1:10) och inte gransar till
nagra ligre beligna omriaden bedoms stabiliteten vara tillfredstillande for nuvarande belastning.
Jordschakter kan i omraden med torv, gyttja och lera ur stabilitetssynpunkt generellt férutsittas utféras
ner till max ca 1,7 m djup.

Utforda berdkningar visar att totalstabiliteten, inom omriaden med lera, for nya forhallanden ar
tillfredstillande for foérvintade belastningar. Da bebyggelsens utformning och placering kommer att
vara flexibel finns dock potential f6r att andra lastférhdllandena eller h6jdsattningar kan bli aktuella 1
framtiden.

Utforda analyser visar att vid stotrre permanent och/eller variabel last 4n ca 40 kPa finns risk for en f6r
lag totalstabilitet. Darfor har en bestimmelse inf6rts 1 plankartan med syfte att markens totalstabilitet
sakras.

Forvintad paverkan vid klimatférandringar

Med ett forindrat klimat férvintas savil 6kade nederbordsmingder som kraftigare nederbordsextremer
- bade 1 form av skyfall och med storre nederbordsmingder Gver lingre tidsperioder, relativt tidigare. 1
samband med 6kad nederbérd kan 6kade portryck i slinter med jord innehallande lera och silt ge en
forsimrad stabilitet, &ven om risken for detta omrade bedéms liten, da grundvattennivaerna idag
forekommer nira markytan. Den dndrade markanvindningen bedéms inte innebdra nigon férsamring
av stabilitetssituationen i omradet.

Risk for ras

I dagslaget finns ingen risk for ras.

Geotekniska forhallanden
De geotekniska utvirderingarna och bedémningarna baseras pa inventeringar och undersékningar
utférda under perioden 1975-2019 samt nya undersékningar och provtagningar utférda 2023.

Omrédet har historiskt bestatt av Oppen dker- och dngsmark som i Gster gransat till en skogsbekladd
asrygg "Langasen". Inom de lagst beldgna partierna i landskapet var marken troligen sank da omradet i
ckonomisk karta bendimns Storkirret. For att géra marken limplig f6r akermark har troligen
torrligening utférts genom utdikning.

Omrédet ligger geologiskt inom en nordostlig-sydligvistlig dalgang, bestiende av frimst lera som bryts
av ett antal mindre fastmarkspartier 1 frimst den norra delen av omradet. I nordvist och dster om
leromradet finns fastmark med frimst morin lings den vistra delen av dalgangen och isilvssediment
utmed den 6stra. Inom den sydvistra delen av omradet forekommer dven berg i dagen eller ytnira berg.

Omrédet utgdrs av uppfyllda markytor med asfaltsbelagda vigar och huvudsakligen grusbelagda
parkeringsplatser. Inom langtidsparkeringen varierar fyllningens tjocklek generellt fran ca 0,5 — 2 m och
bestar i utférda provtagningar av fraimst sand och grus, delvis krossat material.

Marknivan inom omradet dr huvudsakligen plan med en svag lutning mot sydvist. Marknivén faller
inom de centrala, ldgst beligna delarna frin ca +27 i nordést till ca +25 i sydvist. I utkanterna av
omradet i Oster samt nordvist stiger markniviaerna upp mot ca +33 - +34.
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FYLLNING par
TORRSKORPELERA

FYLLNING (ca 051 5mjpal -~ -~
/ [TORVIGYTTJA (0,530 m) s
4 LERA (0.5- 12,5 m)ovan| /"

MORAN .

/' gl OJAKER BERGNIVA

Tolkade jordlagerforhillanden. G
och/ eller lera med mindre én 2,5 m tjocklek. Rida omriden = berg i dagen eller ytndra berg (delvis avspriings).

Jorddjupen inom undersékta delar dr fran O — mer dn 24 m. Jordlagerfoljden inom I6sjordsomradena (se
gul firg i figur 9) bestar generellt av fyllningsjord pd organiska jordar (torv/gyttja) som Gvergir i lera
underlagrad av friktionsjord pa berg. De 16sa jordlagrens miktighet (gyttja, torv och l6sare lera) dr som
storst i soder, med lermiktigheter upp till ca 15 m. Inom omradets norra del varierar lermiktigheten
generellt frin ca 0 — 5 m. Inom fastmarksomridena (se gron/bla/réd firg) bestir jordlagerféliden av
fyllning pé isdlvssediment eller morin ovan berg.

Lerans sittningsegenskaper har undersokts och marken bedéms som sittningsbenigen vilket innebar
att en grundvattensinkning och/eller nigon annan form av belastningstkning (exempelvis ny
uppfyllning) kan forvintas orsaka ytterligare sittningar om inga forstiarkningar utfors.

Radon

SGU:s gammaspektrometriska mitningar indikerar ldg till normal uranhalt i marken. For planering kan
man forutsitta att omradet bestir av normalradonmark. Under den fortsatta projekteringen bor dock
en markradonundersokning utféras for att sakerstilla krav pa nya byggnaders radonskydd.
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Principer for grundlaggning

Byggnaders stomme bér, inom omraden med lera, beh6va grundliggas med palar (slagna betong- eller
stalpalar till fast botten eller berg). Hangarbyggnaders golv kan eventuellt, beroende pa héjdsittning,
byggnaders utformning och lerans sittningsegenskaper, grundliggas med plattor pa mark. Troligen
krivs i dessa fall en kraftigare armerad platta samt att tillskottslasten kompenseras med hjilp av
littfyllning. Sittningskénsliga byggnadsdelar bor dock forutsittas utféras med fribiarande golv. Inom
omriden med ytnira berg utfors grundligening med sulor pa packad springbotten/springstensfyllning.

Nuvarande marknivaer planeras behallas sa langt det 4r mojligt, men for att kunna fa acceptabla
lutningar for flygplan och hangarer kommer marken att fyllas upp i de s6dra delarna.
Springning/schaktning kommer att bli aktuellt i de sydéstra delarna. Totalt inom planomridet kommer
massabalans efterstrivas.

I BERGSCHAKT

MARKFORSTARKNINGSATGARDER
-LATTA BANKPALAR MED TRAPALAR
- FORBELASTNING+VERIKALDRANER
- INBLANDNINGEPELARE (KC)

0-0,5 M UPPFYLLNAD = INGA ATGARDER
*0,5 M= URGRAVNING AV LOSIFINKORNIG
JORD ALTERMATIVT FORBELASTNING

0-0,5 M UPPFYLLNAD = INGA ATGARDER

0,5 M UPPFYLLNAD = LASTKOMPENSATION
MED LATTFYLLNING ELLER FORBELASTHING
(EVENTUELLT | KOMBINATION MED
VERTIKALDRANER

OMRADE MED LERIG FYLLNING. URGRAVNING
AV LOSIFINKORNIG FYLLNING.

INGA ATGARDER

., GRUNDLAGGNING HANGARER
! ., PALNING MED FRIBARANDE GOLY, VID MER AN 1
£ ™s  MUPPFYLLNAD UNDER GOLV UTFORS
":-l K UPPFYLLNAD MED LATTFYLLNING.
/

o ALTERNTIVA GRUNDLAGGNING (rodan aftermativ
~ Kriiver slirskiida detajsiudier g4
farstarkningsdtgdrdamna bahdver anpassas filf
fastar och Byggr ivar utfarmining).

- STOMME PALGRUNDLAGGS - GOLY
GRUNDLAGGS MED PLATTOR PA PACKAD
FYLLKING OVAN LATTA BANKPALAR, KO-
PELARE.

- STOMME OCH GOLY UTFORS PA PACKAD
PACHAD FYLLNING OVAN LATTA BANKPALAR,
KC-PELARE ELLER FORBELASTAD/
VERIKALDRANERAD LERA,

GRUNDLAGGNING UTFORS MED PLATTOR
PA PACKAD KONTROLLERAD FYLLNING

GRUNDLAGGNING MED FALAR

BERGSKARNING | KOMBINATION MED
PERMANENT STODKONSTRUKTION

BEt
e

Hydrologiska forhallanden
Mitning av grundvattentrycknivaer har utforts 1 fyra nyinstallerade rér. Det finns dven
grundvattenobservationer fran perioden 1999-2001 i tidigare installerade grundvattenror.

Omradet ligger i direkt anslutning till Stockholmsasen-Arlanda, en klassificerad grundvattenférekomst i
en isdlvsavlagring/rullstensds som ir beligen 6ster och s6der om Halmsjon (som ligger pa nivan ca
+24,0. Grundvattnets stromningsriktning i asen ér riktad norrut mot recipienten Halmsjon.

Stockholm Arlanda Airport anvinder sedan sommaren 2009 grundvatten fér produktion av kyla och
virme. Uttag och infiltration av grundvatten sker frin Stockholmsasen. Vattenverksamheten som utfors
sker enligt vattendom och f6ljs upp via kontrollprogram som omfattar kontrollmitning fér
grundvattennivaer och grundvattentemperaturer i ett stort antal ror. I ett av referensréren (VP3), som
ligger i omréadets 6stra del, utfér Swedavia sedan 2010 kontinuerliga lingtidsmitningar. Matningar visar
pa sma variationer under aren.
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Generellt férekommer inom omradet ett storre sammanhingande grundvattenmagasin med trycknivder
varierande mellan ca +24,3 och +26,5, motsvarande ca 0,5 — 1,3 m djup under langtidsparkeringens
ligsta niva ca +25,0 - +27,0. Tryckskillnaden mellan 6vre- och undre grundvattenmagasin har i augusti
2023 uppmitts till ca 0,2-0,3 m.

Kulturmiljo
Inom omradet finns inga registrerade fornlimningar eller byggnadsminnen. Tidigare fornlimningar pa
platsen ir slutundersokta, dvs borttagna.

Fysisk miljo

Planomradet bestar av en stor plan grusad parkeringsplats med asfalterade kérbanor och ett nagra
servicebyggnader. Infart sker fran Skobyvigen och utfart via Kabinvigen. Kabinvigen i vister dr en
svagt lutande en tvafilig vig med diken pa sidorna och utan gangbana. I 6ster ingar Brandvigen och
angoéringen till brandstation 6st. Mellan parkeringsytan och brandstationen ér en hojdskillnad pa ca sex
meter. Omradet 4r idag inhdgnat med vigbommar for parkeringstrafiken.

Naturvarden

En naturvirdesinventering har utforts 2023. I en mindre del av planomradet finns naturvirdesbiotop
med natur-virdesklass 4 — visst naturvirde. Naturvirdesbiotopen bestir av naturtypen skog och
buskmark och utgdrs av ett litet omrade med hallmarkstallskog. Liljekonvalj patriffades ocksd, en art
med som omfattas av lagstadgat skydd enligt artskyddsférordningen. Liljekonvalj far inte plockas eller
grivas upp. Aven tva frimmande invasiva arter, blomsterlupin och kanadensiskt gullris, patriffades.
Observationer av rodlistade fagelarter finns noterade 1 Artportalen men med stor geografisk osikerhet
och 6ver ett stort omrade pa Arlanda.

Observationer av rodlistade fagelarter
finns noterade i Artportalen men med
stor geografisk osikerhet och 6ver ett
stort omrade pa Arlanda. Den
naturmark som finns inom
inventeringsomradet dr mycket ringa i
storlek. Dirtill 4r den dven tungt
paverkad av exploatering och annan
minsklig aktivitet. Majoriteten av
inventeringsomradets naturmark
bestar av ung buskmark och sly. I och
med detta kan en stor del av de
tidigare registrerade faglarna inom
inventeringsomradet forkastas, da
dessa hyser en ekologi som ¢j ir i s SR
forenlig med den naturmark som star e
att finna inom inventeringsomradet. =

[ ——a B

Naturvardesbiotoper och vardeelement

Teckenforklaring
[ Inventeringsomrade Virdeelement
Naturvardesbiotoper <& Déd tall

Bl Naturvirdesklass 1 - Hogsta naturvarde @ Ek

Bl Naturvardesklass 2 - Hogt naturvérde A Sandmiljé

[ Naturvardesklass 3 - Patagligt naturvirde ¢ Stenhall

[ Naturvéardesklass 4 - Visst naturvarde @ Stenrose
A Tall
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Ldngtidsparkeringen sedd fran naturmarken i oster.

Teknik

Ledningar for vatten och spillvatten 16per utmed Skobyvigens norra sida samt i Kabinvigens norra del
med anslutningspunkter till servicebyggnader pa parkeringen. Vatten- och spillvattenledningar finns
dven utmed planomradets Ostra sida. Kapaciteten bedoms vara tillricklig f6r ny bebyggelse.
Slickvattensystem i hangarer och tillh6rande byggnader forutsetts anslutas till separat vattentank.

Fjarrvirmeledningar finns vister om hotellet och kontorsbyggnaderna pa vistra sidan Kabinvigen samt
s6éder om Skobyvigen och utmed Brandvigen. Kapaciteten pa fjirvirmeledningarna ér troligen for lig
for att forsorja den nya bebyggelsen pa Alfaomradet. Troligen krivs att en ny ledning dras fram fran en
befintlig storre ledning séder om biluthyrningen.

Elnitstationen 1 planomradets vastra del forsorjer parkeringen med elkraft. Brandstationen f6rsérjs fran
en storre elndtstation intill bana 3. Stationerna har kapacitet for fler anslutningar.

Trafik

Befintliga verksamheter

Vister om planomradet lings Kabinvigen ligger hotellen Radisson Blu Arlandia och Forenom samt
kontorslokaler tillhérande bland annat Tullverket och Flygstridsskolan Arlanda. Verksamheterna angor
via Kabinvigen och har flertalet markparkeringar pa de egna fastigheterna i anslutning till gatan.
Utanfér Tullverket finns en vindmdijlighet f6r stérre fordon. Kabinvigen avslutas i en vindplan som ar
cirka 22 meter i diameter samt 17 tvirstillda parkeringsplatser med en timmes tillaten parkering pa
Ostra sidan.

Oster om planomradet, pa airside, ligger Arlanda Brandstation Ostra som ir en del av
Flygplatsriddningstjinsten. Brandstationen angérs fran Brandvigen som ansluter till Skobyvigen.
Deras verksamhet dr 6ppen dygnet runt. Intill brandstationen men utanfor flygplatsomradet finns tva
markparkeringsytor med 34 respektive 29 parkeringsplatser f6r personbilar samt 1 plats f6r
rorelsehindrade. Parkeringen dr endast till f6r Swedavias personal samt f6r bes6kande med tillstand.
Det halls utbildningar pa brandstationen, till vilka deltagare ibland anlinder med buss. Aven om sjilva
brandstationen ligger pa airside rycker flygplatsriddningstjinsten ut dven pa landside vilket gor
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Brandvigen och Skobyvigen till riddningsvigar, varfér det finns ett stort behov av god framkomlighet
1 viagnitet. Brandstationens avfallstransporter sker fran airside.

Soder om planomradet, pa motsatt sida om Skobyvigen, ligger Arlanda hyrbilscenter med flera olika
hyrbilsleverantérer. Hyrbilscentret ligger i anslutning till P2 Beta Langtidsparkering. In och utfart till
verksamheten sker via Vingvagen fran Skobyvigen. Langtidsparkering Beta nas via tre in- och utfarter
péa Skobyvigen samt fran Vig 273.

Motorfordonstrafik
Skobyvigen dr en statlig vig (893) och Kabinvigen, Radarvigen och Brandvigen ir enskilda vigar med
Swedavia som vighallare. Samtliga vigar har hastighetsgrinsen 50 km/h.

P3 Alfa Langtidsparkering har idag 4 100 parkeringsplatser som framfor allt utnyttjas for
langtidsparkering. Parkeringen angérs fran Radarvigen via Skobyvigen och utfart sker visterut pa
Kabinvigens norra del. Till omradet ang6r cirka 500 fordon per dag under juli som édr den manad med
hogst beldggning vilket ger cirka 1 000 fordonsrérelser per dag till och fran omradet.
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i : By
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Trafikmdngder VDT 2030 berdknat pd beslutade detaljplaner. Iterio 2024
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Bristande framkomlighet skapar idag problem lings vig E4 pa strickan Higgvik-Arlanda. Trafik-
mingderna pa E4 dr i nuldget néra att tangera kapacitetstaket, vilket periodvis resulterar i tringsel och
kobildning. I 6vrigt uppstar idag problem pa sydgiaende ramper fran trafikplatserna Arlanda och Mirsta
ut mot E4 soderut under morgonrusningen. Det terminalnira vagnitet har idag kapacitetsproblem vid
dygnets peaktimmar, frimst vid Terminal 5. Dessa flodesproblem beror pa kébildning och bristande
parkeringskapacitet i omradet men ocksd pa grund av resendrer som himtas/limnas i nirheten vid
terminal. I vissa delar uppfattas det terminalnira vignitet som svarorienterat. Swedavia planerar for en
fortsatt utveckling av Arlandaomradet, frimst genom kontor, hotell och konferensverksamhet. Aven
flygverksamheten kommer att utvecklas. Redan beslutade detaljplaner beriknas enligt Swedavias interna
trafikforsorjningsplan ar 2030 medfoéra en 6kning pa cirka 3500 arbetsplatser och 14 000 flygresenirer
jamfort med dagens lige. Swedavias planerade exploateringar kommer att medfora en 6kning av
trafiken i omradet, framfor allt pa Mabyleden och sédra delen av Arlandaleden. I omradet runt Arlanda
planerar dven Arlanda Group och Sigtuna kommun f6r utbyggnad. Totalt f6rvintas omkring 7000 nya
arbetsplatser tillskapas inom antagna detaljplaner till 2030 med Swedavias utbyggnad inrdknat.

Ut6ver den trafik som genereras av kommande exploateringar sker dven en allmin trafik6kning i
omradet, framfor allt pa E4:an pa grund av att region Stockholm vixer och infrastruktursatsningar som
till exempel Forbifart Stockholm. Den allminna trafikokningen har tagits fram utifran Trafikverkets
basprognos.

Vidare pagar detaljplanearbete séder om Arlanda f6r stadsdel 6 och Cargo vid bana 3. For stadsdel 6
beriknas samradsforslaget generera cirka 20 000 fordon per dygn pa Skobyvigen. Beriknad
trafikalstring f6r Cargo vid bana 3 dr dnnu inte framtagen men antas vara lag i forhallande till den trafik
som stadsdel 6 beriknas generera. Eftersom arbete med detaljplanerna pagar har trafikalstring f6r dem
inte tagits med 1 prognosen f6r 2030 1 denna trafikutredning utan hanteras i respektive
detaljplanearbete. Om stadsdel 6 och Cargo vid bana 3 ska genomforas enligt foreslagen omfattning
kommer kapacitetshdjande atgirder pa vagnitet runt Arlanda att krivas.

Gang- cykel- och kollektivtrafik

Omradet har inget utbyggt sammanhingande giang- och cykelvagnit. Samtliga vigar saknar gingbana
och cykling sker i blandtrafik pa Kabinvigen, Skobyvigen och Brandvigen. Géngtrafik sker i huvudsak
pa tomtmark fran busshallplatsen pa vig 273 till hotell och kontor.

Omradet trafikeras idag av flygplatsens bussar var 15:e minut mellan langtidsparkering, hotell och
terminaler. Narmaste hallplats, utéver de pa langtidsparkeringen, dr bland annat vid Radisson Hotell vid
Kabinvigen. Vid busshallplats pa vig 273, ca 200 meters gangvig fran omradet, stannar SL-buss 589
samt UL-buss 880 med ett fatal avgangar per dag.

En mojlig f6rlingning av Roslagsbanan till Arlanda har analyserats inom ramen f6r Region Stockholms
Kollektivtrafikplan 2050. Férlingningen ér inte en prioriterad fraga ur ett regionalt perspektiv fram till
2030 och planomradet ber6rs inte av den utpekade korridoren for en sadan forlingning.

Arlanda flygplats miljotillstand och handlingsplan

Arlanda flygplats ar en s.k. A-verksamhet enligt miljébalken och kraver miljotillstand. Gillande tillstand
tradde i kraft vid drsskiftet 2015/2016 med villkor om bland annat att en handlingsplan f6r minskade
utslapp till luft upprittas och att Swedavia AB verkar for att dtgirderna genomfors. Miljotillstandet och
handlingsplanen ror sjalva flygplatsverksamheten och transporter vid, till och fran flygplatsen. Malen 1
handlingsplanen 4r minskade utslipp av koldioxid, minskad energianvindning, 6kad andel férnybart
fordonsbrinsle pa flygplatsen samt 6kad andel kollektiva transporter for resenirer.

Planomrédet ingar i det omriade som milj6tillstindet f6r Arlanda flygplats omfattar, i dagsliget pa grund
av den langtidsparkering som finns dir idag och efter utbyggnad kommer marken att anvindas for
flygplatsindamal.
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Arlanda flygplats planering

Flygplatsens utveckling och oversiktliga markanvindning planeras bade pa kort och ling sikt av
Swedavia i bland annat en markanvindningsplan. I markanvindningsplanen disponeras de olika
markinnehaven for flygplatsens olika funktioner for att sikra verksamheten.

Markanvindningsplan tar dven hinsyn nya rullbanor enligt riksintressepreciseringen 2021. Den tidigare
markanvindningsplanen frin 2010 angav att buss- och taxiremote skulle lokaliseras till omradet men
denna har i senare version flyttats till séder om Beta-omradet tillsammans med utékad
langtidsparkering. Detaljplanens innehall och utbredning 6verensstimmer med markanvindningsplanen
for Arlanda flygplats som godkints av Swedavias koncernledning 2022.

Oversiktlig vy av forslag for Alfa-omridet. BAU 2025.

33



KONSEKVENSER

Fastigheter och rattigheter

Detaljplanen ger stod och forutsittningar for att vid behov avstycka nya fastigheter frin
stamfastigheten Arlanda 3:1 till tomter. Dessa avses kunna bildas for olika byggnader pa hangaromradet
utmed Kabinvigen.

Swedavia AB avser tills vidare att lata mark som planliggs som allmén plats med enskilt
huvudmannaskap kvarsti pa fastigheten Arlanda 3:1 och f6rbli fastighetsigare f6r dessa markomraden.
Den del av Arlanda 3:7 dir vindplanen ska finnas kommer att 6verféras till Arlanda 3:1 och den del av
Arlanda 3:1 som ska kunna anvindas for uppstallning av lastbilar kommer att Gverforas till Arlanda 3:7.
I samband med férrittningen kan fastigheten Arlinghundra Hiradsallminning 1:3 komma att slas
samman med kvarvarande mark pa Arlanda 3:1.

Natur

Utbyggnaden enligt detaljplanen innebir att en stor del av naturvirdesbiotopen med klass 4 tas bort
och att liljekonvaljerna ticks av plattan for flygplanen. Vid schaktning i de omraden som innehaller de
invasiva arterna kanadensiskt gullris och blomsterlupin ska massorna inte transporteras till andra
omraden utan dteranvandas pa plats, helst genom djup nedgravning eller belaggning av hardgjorda ytor
for att hindra ateretablering och spridning av dessa arter.

Som kompenserande atgirder for forlusten av natur féreslds tradplantering mellan Kabinvigen och
hangarernas angoringsgata. Traden kan da bade ge skugga, ta upp vatten ur diket och ge livsmilj6 at
insekter och andra djur.

Miljé

Omrédet har en f6rh6jd risk f6r olyckor da det ligger pa en flygplats. Marken dr saledes olimplig f6r
bostadsindamal och annan kinslig verksamhet. Flygplatsens milj6tillstind och rutiner omfattar
verksamheten inom planomridet som kategoriseras som mindre kinslig markanvindning, MKM, enligt
Naturvardsverket.

Flygverksamheten medfor buller men inte hogre dn i dagslidget. Snarare minskar bullret da vigtrafiken
minskar och flyttar lingre ut fran flygplatsen och narmare infarten till Arlanda. Féroreningarna fran de
parkerade bilarna kommer att upphéra och eventuella féroreningar fran flygplanen hanteras i den nya
anlidggningens dagvattensystem sa att de inte nar grundvattenmagasinen. Befintlig markutfyllnad kan
ateranvandas pa platsen.

Miljobeddémning

Planférslaget bedoms inte innebéra nagon betydande miljépaverkan. Jamfort med befintlig verksamhet
kommer trafikmingder och markféroreningar inom planomradet att minska. Flytten av
langtidsparkeringen kan ske till modernare anlagda parkeringsplatser med oljeavskiljare. I och med att
dagvattensystemet pa airside hanterar glykol (avisningsvitskor) och formiat (halkbekdmpning) 1 diken
och dammar med tit botten minskar risken for férorening av grundvattnet och Stockholmsésen.
Dagvattensystemen beridknas ha en positiv paverkan pa recipienten Mirstadn att uppna sina
miljokvalitetsnormer. Genom att samla GA-flyget pa en plats ger ett effektivare utnyttjande av marken
pa Arlanda som helhet.

Stallningstagande om betydande miljépaverkan

Utifran undersékning om betydande miljopaverkan anser Stadsbyggnadskontoret att den féreslagna
exploateringen, enligt kriterier till bilaga 4 i MKB-férordningen och enligt PBL, inte kan anses utgéra
en betydande miljépaverkan. Med anledning av det kommer inte nagon fortsatt miljébedémning, med
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning, enligt 6 kap 11 § (1998:808) MB, att upprittas. Forvaltningen
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bedémer att bestimmelserna i 3 och 4 kapitlen i MB tillgodoses i planférslaget och att
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap MB iakttas.

Dagvatten

I planarbetet har en dagvattenutredning, Niras 2025-03-04, tagits fram. Syftet med utredningen ar att
redogora for hur dagvattenhanteringen behover utformas vid planerad exploatering av planomradet f6r
att uppna Sigtuna kommuns och Swedavias riktlinjer och atgirdskrav.

Da en stor del av planomridet kommer att besta av flygplatsverksamhet pa airside kommer stora delar
av omradets dagvatten att ledas till Halmsjobickens dagvattenanliggning f6r fordréjning och rening
enligt de krav som stills i flygplatsens miljétillstind. Ovriga ytor (benimns som landside) dvs hangarer,
vigar och parkeringar, kommer ge upphov till ett mindre dagvattenfldde dn idag och en minskad
belastningen pa befintligt ledningsnit. Fér dessa omriden ir det ca 700 m’ som behéver fordrojas for
att inte 6ka planomradets flode till dagvattennatet.

Teckenforklaring
3 or Alfa
[ Hardgjort
I vig
Gronomréde
Byggnader
Leds till separat dagvatten-
anlaganing
Bakgrundskarta: Mapbox, 2024 ’
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Planerad markanvindning inom planomridet. Skrafferat omrade (inkluderar airside) kommer att ledas till separat
behandling di halkbekdmpning och avvisning av flygplan kan ske pé detta omride. Ovriga omriden kommer ledas till
dagvattenndtet och ska renas och fordrijas.

Airside

Markytor pa airside utférs med tit botten sa att dagvattnet ddr, som kan vara férorenat med glykol (av-
isningsvitska) och formiat (halkbekdmpning), kan ledas till Swedavias dagvattensystem for rening och
vidare till spillvattenledningar och Képpalaverket. Reningen fran hela flygverksamheten och flygplatsens
fyra reningsanligeningar regleras i Arlandas milj6tillstaind. Fragan om flygplatsens dagvattenhantering
skots upp 1 enlighet med utredningsvillkor 4 (U4) och i dagsliget ir det en provotidsperiod som rader.
Arbetet med slutliga villkor pagar och dessa ska vara inlimnade till Mark- och Miljodomstolen senast
december 2025. Det faller inom miljétillstaindet att sikerstilla tillrickligt god rening av dagvatten
genom utredning av befintlig reningskapacitet, reglering i villkor och eventuella atgirder som behévs.

Fordrojningsvolymen fran airside blir ca 2 140 m? enligt Sigtuna kommuns riktlinjer. Flygverksamheten
som planeras pa airside kan, vid behov vintertid, anvinda avisnings- och halkbekimpningskemikalier
nir mekanisk halkbekdmpning inte ricker till. Vid anvindning av avisningsvitska (glykol) vintertid
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samlas detta upp separat och pumpas via ledning till en glykolanliggning som ligger sdderut dir
atervinns glykolen och kan aterbrukas. Halkbekdmpning sker med hjilp av formiat som ar
syreférbrukande nir det bryts ned och kan bidra med héga halter TOC.

Dagvatten som inte dr kontaminerat med glykol, huvudsakligen sommartid, leds till vatmark B i
Halmsjobackens dagvattenanldggning, det sista steget 1 anldggningen. Detta pa grund av teknisk
genomforbarhet (avstand till anldggningen, befintliga marknivaer och att det redan finns ett
ledningssystem fran planomradet till vatmarken).

Kapaciteten 1 vatmark B har beriknats utifran befintlig utloppsniva och héjder till ca 1850 m3
(Swedavia Aiports, 2023) och total lagringskapacitet 1 hela Halmsjobdckens dagvattenanliggning ér
minst 88 000 m3. Historiskt sett har det faktiska maximala férdr6jningsbehovet endast motsvarat hela
damm 4 och halva damm 1 som har kapaciteten 31 950 m3 respektive 25 300 m3. Detta innebir att
endast nagot mer dn hilften av den totala kapaciteten har utnyttjats (Swedavia Airports, 2024). Det
bedéms saledes finnas 6verkapacitet i systemet vilket mojliggdr f6r omhindertagande av
fordrojningsvolymen fran airside inom planomradet.

Rening och f6rdrojning av dagvatten fran airside inom planomradet kommer darfor primirt ske i
vatmark B men det finns ocksd méjlighet att pumpa upp dagvattnet till dagvattendamm 4 och
atercirkulera fOr ytterligare rening och f6rdréjning om det finns behov, till exempel vid héga fléden
eller f6r hoga halter av totalt organiskt kol (TOC). Detta sker i regel endast vintertid pd grund av att det
inte 4r mojligt att ha en permanent vattenspegel i dagvattendammarna sommartid, vilket dr viktigt ur ett
flygsikerhetsperspektiv da det inte kan accepteras permanenta vattenspeglar som attraherar faglar nira
flygplatsen. Pumpen som finns vid vitmark B idag har inte en utredd kapacitet, erfordras en storre
kapacitet dn befintlig i samband med detaljplanen kan pumpen dimensioneras upp. Hittills har pumpen
inte behovts anvindas fOr att systemet har haft en tillricklig kapacitet.

Halmsjobackens dagvattenanldggning kommer att anpassas fOr att ta emot dagvattnen fran
planomradet. Det finns ocksa mojlighet att effektivisera vatmarkerna for att fa ett langsammare
genomfléde och bittre rening. Vid behov bedéms det alltsa vara moijligt att Oka kapaciteten ytterligare.
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Fireslagen dagvattenhantering. Niras 2024.
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Takytor

Dagvatten ifran takytor foreslas att fordréjas och renas i nedsinkta regnbaddar med 6ppen botten f6r
att kunna infiltrera och bidra till grundvattenbildning. Takvatten anses vara tillrickligt rent for att kunna
infiltrera till underliggande jordlager och bidra till grundvattenbildning. De nedsinkta regnbaddarna
behover vara ca 1 290 m? och nedsinkta 0,2 m for att bade fa ytmagasinering och férdréjning i
underliggande filtermaterial.

Ovriga ytor

Dagvatten fran 6vriga hardgjorda ytor pa landside féreslas att renas och fordréjas 1 svackdiken i
anslutning till befintliga vigar som planeras att byggas om; Kabinvigen och Brandvigen. Svackdikena
behover anldggas med briddavlopp. Briddavlopp f6r briddning vid stora regn och drinering bor
utformas med en oljeavskiljare da ytorna omhindertar dagvatten ifran kérytor och parkeringsytor.
Utloppen bor ocksa forses med moijlighet till avstingning med avseende pa risker vid brand och
brandslickningsarbete. For att omhinderta 20 mm nederbord ifran Gvriga ytor krivs en f6rdréjning av
ca 440 m3.

Fordrojningsvolymen i de 1 planen illustrerade svackdikena dr ca 1 080 m3 vilket Overstiger kraven
enligt Sigtuna kommun. For att kunna nyttja hela volymen i dikena kan dimmen behéva anliggas dir
lingslutningen ar storre.

. ==

h2z | 150 mm

hy Tjocklek, reglervolym

h; Tjocklek, filtermaterial
hg Tiocklek, underbyggnad/ undergrund /terrass
hg Austind inlopp braddbrunn till den Gvre baddens yta

Principskiss av svackdike med briddavlopp. Niras 2024.

Detaljplanen reglerar inga markhojder inom planomradet men att markytor ska luta bort fran fasad och
att avrinning av de stora flédena ska ske mot 6versvimningsytor i norr respektive soder.

Fbéroreningsberékningar

Med planerade atgirder minskar risken for spridning av féroreningar till underliggande marklager och
grundvatten da hardgjorda ytor (med undantag for takytor) och dagvattenanliggningar som renar dessa
ytor anliges med titskikt och att dagvattnet pa airside hanteras 1 en separat dagvattenanldggning.

Berikningar av befintliga och framtida féroreningshalter visar att den féreslagna dagvattenhanteringen
bidrar till minskade féroreningshalter och masstransport for samtliga studerade amnen. Det bedoms
darfor att planerad exploatering har en positiv paverkan pa recipienten Mirstaan att uppna sina
miljokvalitetsnormer. Aven Halmsjobicken, som idag inte ir en klassad vattenforekomst, kan forvintas
paverkas positivt av en minskad féroreningsbelastning fran planomradet.

Da uppmitta virden nedstréms planomradet i manga fall visade mindre halter och mingder av
undersokta mingder, trots att provpunkten upptar dagvatten ifran Benstocksbackens tillrinningsomrade
bedoms att gjorda berikningar i programvaran StormTac torde vara konservativa och att den faktiska
tillférseln av dagvattenféroreningar dr ligre dn beriknat.
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Planférslaget bidrar till att uppna Sveriges miljokvalitetsmél Levande sjbar och vattendrag, Grundvatten
av god kvalitet, God bebyggd milj6 samt i viss man malet Frisk luft.

Detaljplanen mojliggor for flygplatsen att effektivisera verksamheten och samla samhillsnyttigt
allminflyg pa en plats for att frigora ytor for flygplatsen utveckling. Detta medfér att den service och
markyta som denna typ av flyg behéver kan samutnyttjas och eventuella féroreningar frin dem pa mark
kan tas om hand pa ett kontrollerat sitt i dagvattensystemen sa att de inte nar vattendrag och
grundvatten. Planforslaget bidrar till hushallning med mark, méjligheten att samlokalisera allminflyg
fran Bromma flygplats med Arlandas och att ordna gemensam angéring for allt allminflyg.
Kompletteringen med gangvigar utmed vigarna forbattrar f6r gangtrafikanter.

Planforslaget bidrar i viss man till malet Frisk luft da flytten av langtidsparkeringen lingre ut fran
flygplatsen far till f6ljd att trafikméingderna nira terminaler och titare bebyggelse minskar och
passagerare dker sista strickan med flygplatsbussarna.

Miljokvalitetsnormer
Luft

Med pa plankartan angivna bestimmelser f6r planomradet anses inte planen forsvara malet att uppna
miljokvalitetsnorm. Detaljplanefoérslaget medfor minskade trafikfloden till och frin planomradet.
Gaillande miljokvalitetsnormer for utomhusluft bedéms inte Gverskridas lokalt och den regionala
paverkan bedoms vara forsumbar.

Vatten

De foreslagna bestimmelserna och utformningen av planomradet férvintas minska halterna av
fororeningar fran planomradet och forbattrar mojligheten f6r Mirstain att uppna miljokvalitets-
normerna f6r god kemisk ytvattenstatus. Se vidare under rubriken Dagpatten.

Buller

Med pi plankartan angivna bestimmelser for planomradet anses inte planen férsvira malet att uppna
miljokvalitetsnorm for buller. Inom flygplatsen 4r bullernivan redan f6r hég pa grund av verksamhetens
karaktir. Trafiken till och fran flygplatsen kommer att minska lokalt intill planomridet men pd grund av
att langtidsparkeringen kommer att flyttas inom flygplatsen férandras inte trafikméingderna, och didrmed
bullernivaerna, lingre ut fran flygplatsen.

Halsa och sakerhet

Foreslagen utbyggnad férindrar inte risken for Oversvimning, erosion, skred eller ras. Den ér fortsatt
lag. Olycksrisken pa grund av flygverksamheten férindras inte heller da risken framst dr vid start och
landning i andarna pa rullbanorna. Flygplanen ror sig lingsamt inom planomradet och hangarer mot
vister kan skydda befintlig kontors- och hotellbebyggelse.

Berakning av omgivningsbuller
Flygverksamheten medfor buller men inte hogre dn i dagslidget. Snarare minskar bullret da vigtrafiken
minskar och flyttar lingre ut fran flygplatsen och narmare infarten till Arlanda.

Oversvamning
Det f6reslas att omradet hojdsitts sa att marknivaer lutar bort fran fasad for att minska skador pa
byggnader vid ett skyfall. Fér att omhinderta och avleda skyfallsvattnet foreslas tva nedsinkta

38



gronytor/storre svackdiken med tit botten i planomridets notra och sédra del. Planerade svackdiken
lings med vigarna har ocksa kapacitet att magasinera en storre fordrojningsvolym édn atgardsnivan
vilket gor att de kan till viss del nyttjas dven vid storre regn.

Vid regn som Gverskrider
svackdikena och skyfallsdikenas
kapacitet kommer vattnet att
bridda mot befintliga rinnvigar,
det vill siga norrut mot undergang
och viatmark B samt séderut mot
Beta-parkering och diken lings
med vig 273. Undergingen norrut,
under taxibanan, skulle idag fyllas
upp med vatten vid ett skyfall och
toreslagna skyfallsdiken skapar viss
tordréjning for att motverka att
skyfallsflédet 6kar i och med att en
del av planomradet kommer att
luta norrut. Det s6dra flodet
kommer att bridda ut 6ver Beta-
parkeringen innan skyfallsvattnet
rinner vidare mot dikessystemet
lings med vig 273. Det idr en stor
flack yta och det bedéms inte bli
Te‘:ke”fﬁ"k'a”“g stora vattendjup med stiende
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{ sk fallsdike vatten. Det bedéms darfor
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Foreslagen skyfallshantering. Niras 2024.

Framkomlighet vid extremregn

Inom planomradet planeras det f6r samhillsnyttigt flyg som till exempel bestillda ambulansflyg eller
transporter av samhaillsnyttig karaktir, vilket skiljer sig frin samhillsviktigt flyg typ riddningstjinstens
verksamhet som dr kopplat till mer tidskritiska insatser. Vid en storning kan dock enligt Swedavia
denna typ av flygverksamhet ske fran andra delar av flygplatsen. Detta giller dven vid hindelse av ett
skyfall. Enligt Sigtuna kommuns skyfallskartering dr majoriteten av rullbanor, taxibanor och ramper
torra vid ett 100-arsregn och vatten stiller sig frimst pa gronytor och 1 dagvattenanldggningar.

Vid hindelse av ett regn med storre aterkomsttid dn ett 100-arsregn kommer fléden och vattenvolymer
att Oka. Eftersom det inte finns nagra storre lagpunkter inom eller nedstréms planomradet, med
undantag for den tunnel/underging som leder till vitmark B, bedéms vattendjupen endast tillfilligt att
Oka 1 stora flédesvigar. Sigtuna kommuns skyfallskartering av ett sa kallat Képenhamnsregn, det vill
siga ett regn med samma aterkomsttid som det som skedde ar 2011 i Képenhamn, bedémdes vara en
1000-arshindelse och pavisar samma monster som simulerat 100-arsregn men ger upphov till tillfalligt
stérre vattendjup.

Enligt resultatet fran Sigtuna kommuns skyfallskartering kommer Skobyvagen drabbas av tillfalliga
vattendjup upp till 0,2—-0,3 m vid ett Képenhamnsregn idag men Arlandaleden och vig 273 s6derut
kommer inte att ha stdende vatten pa vigen och édr dirmed framkomliga.
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Olyckor

Omrédet har en f6rh6jd risk f6r olyckor da det ligger pa en flygplats. Marken dr saledes olimplig f6r
bostadsindamal och annan kinslig verksamhet. Andringen fran parkeringsplats till yta for allminflyg
innebir inga férhéjda risker da flygplanen ror sig langsamt eller stir uppstillda pa airside.

Cisterner for flygbrinsle kommer inte att finnas inom planomradet. Flygplatsen har infrastruktur for
hantering av flygbrinsle, ett hydrantsystem med underjordiska ledningar. Tankning kan dven komma att
ske fran tankbil pa ca 18 m?. Storsta lickage som skett pa flygplatsen ar ca 100 liter. (Rapport Kemiska
risker vid Stockholm Arlanda Airport, Goodprint AB, 2010)

Enligt MSB:s vigledande dokument Samhallsplanering och riskhantering 1 anslutning till storskalig
kemikaliehantering, tabell 2, dr det schabloniserade riskhanteringsavstandet f6r 20 ton bensin 100-500
m. Avstandet fran plats pa airside dir tankning kan ske till nirmaste byggnad vister om Kabinvagen ir
ca 110 meter. Utover avstandet kommer marken att luta mot mitten av plattan dar flygplanen r6r sig,
dvs till ca 180 m fran bebyggelsen och ca 115 m fran Brandstation 6st. Hangarbebyggelsen och
hojdskillnader ger ytterligare skydd. Flygbrinsle har ligre explosions- och brandrisk jaimfért med
bensin. For att minimera riskerna har hydrantsystemet bevakning, lickagevarning, sikerhetsrutiner och
kontroller dagligen. Rutinerna for tankbilar har samma sikerhet som for tankning fran hydrantsystemet.
Riskerna med flygbrinslet bedoms utifran dessa forutsittningar vara tillrickligt liga f6r omgivningen.

Sambhillsrisken pa grund av foreslagen detaljplan bedéms som ligre 4n vid nuvarande anvindning,.
Detta pa grund av att idag vistas kontinuerligt resenirer pa omradet, bilar och bussar trafikerar
parkeringen regelbundet och ytan dr 6ppen mot taxi- och rullbana. Vid utbyggnad enligt detaljplanen
kommer allminheten inte att ha tillgang till omradet och firre kommer att manniskor vistas dar. De
som befinner sig dir kommer ocksa i hogre grad att vara medvetna om flygtrafiken da de ar en del av
den. Bebyggelsen utmed Kabinvigen utgor dessutom ett skydd mot att flygplan kor utanfér omradet.

Erosion, skred och ras
Utbyggnad enligt detaljplanen bedéms inte 6ka risken for erosion eller skred.

Risk for ras kan finnas vid nya bergskiarningar i omradets sydostra del. For att forhindra risk f6r
blocknedfall och ras kan bergsikringsatgirder (systembult, sprutbetong) beh6va utféras. Val av metod
gors 1 utbyggnadsskedet. Sektion pa sidan 6 illustrerar en stodkonstruktion.

Sakerhet for flygverksamheten

Siktfrihet

Sikten fran flygledartornet har utretts och det konstaterades att planomradet ligger utanfor den
begrinsande siktkonen kring flygledartornet. Bebyggelse 1 6stra delen av planomradet kan dock komma
att paverka siktkonen fran andra Gvervakningssystem som i sa fall beh6ver dndras eller kompletteras.
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Sektion genom planomrddet och de begrinsande flyghinderytorna. BAU 2024.

Flyghinder- och CNS-analys
Flyghinderanalys inkl. preliminidr analys av paverkan pa Swedavia ABs flygoperativa system (sa kallad
CNS-analys) har utforts av Swedavia AB. Mojlig bebyggelse ligger helt under flyghinderytorna.

Bana 3, som ligger nira detaljplaneomradet, erbjuder idag den hogsta kategorin med hogsta krav pa
noggrannhet pa de flygoperativa systemen vilket gor att denna banas installationer dr extra kanslig for

40



paverkan av bl.a. ekon och spegling av radiosignaler frin nya byggnader. I detta sammanhang kommer
med stor sannolikhet den illustrerade stora hangaren precis norr om Brandstation Ost att reflektera
radiovagor. Hur mycket beror pa materialval av ytterpanel och -vigg. Vid en byggnation i detta omrade
beho6ver ytterligare simuleringar utforas for att faststilla hur signifikant stérningarna kan bli och vilken
utformning som bor viljas. Med olika atgirder fOr att minimera eller helt eliminera risken f6r paverkan
pa systemen kan bebyggelse norr om brandstation 6st vara mojlig. Aven om den illustrerade stora
hangaren med nuvarande utformning och befintliga flygoperativa system ar direkt olimplig ar det inte
omoiligt att placera den som féreslagits. Om flygplatsens framtida behov kraver att ytan i Oster bebyggs
innebir det att djupare analyser och mer omfattande dtgiarder kommer att behovas.

Byggnader och hangarer visterut, nirmast hotellet, paverkar radiomiljén i mindre utstrickning.

Luftfartsverket dger ocksa CNS-utrustning pa flygplatsen men behdver en paverkansanalys for att
kunna avgora om bebyggelsen kan godkannas. En korrekt paverkansanalys kan inte géras forrin i
bygelovskedet da byggnaders form, placering och material har beslutats. Planbestimmelse reglerar att
bygglov inte far beviljas utan godkind paverkansanalys. Luftfartsverket har godkint detta férfarande i
detaljplan f6r Sky City Syd pa Arlanda samt i detaljplan vid Kiruna flygplats.

Sékerhetsbevisning och flygsékerhetsplan

Eftersom forhallandena pa flygplatsen kan forandras med tiden och alla framtida byggnaders
egenskaper inte dr faststillda i detaljplaneskedet ska, enligt flygplatsens rutiner, en sikerhetsbevisning
och flygsikerhetsplan utforas for varje byggnad eller anlidggning och godkinnas av Swedavia innan
uppforande. Aven tillfilliga hégre anordningar under byggtiden, till exempel byggkranar, kriver
flyghinderanalys. Se dven genomforandebeskrivning.

Bebyggelse i nirheten av flygverksamheten pa Arlanda regleras utéver Plan- och bygglagen (PBL) dven
av Airport Regulations (AR) som ir flygplatsens lokala och allméinna regelverk som alla med
verksamhet pa Arlanda ska kinna till och efterleva. AR finns tillgingliga pa Swedavia ABs hemsida och
uppdateras 16pande.

Detaljplanens hantering av flygsékerhetsrisker
De risker som bebyggelsen inom planomradet skulle kunna innebira for flygverksamheten har beaktats
och minimerats genom nedanstiaende analyser och planbestimmelser:

e En preliminir flyghinderanalys och CNS-analys med underlag av maximala byggnadsvolymer
har utforts som visar att planforslagets vistra bebyggelse inte har ndgon negativ paverkan pa
inflygning och Swedavia AB:s CNS-utrustning. Vid behov av att bebygga den 6stra delen krivs
simuleringar och atgirder.

e Sikt fran flygledartornet har utretts och konstaterats inte paverkas av detaljplanens bebyggelse.
e Planbestimmelse om begrinsning av hogsta totala héjder till +50 m 6 h.

e Planbestimmelse om att bygglov inte far ges innan CNS-analys inklusive paverkansanalys
utforts och godkints av Luftfartsverket och flygplatsigaren.* Denna bor dven innehalla en
blindningsanalys.

e Upplysningar om att tak, beklidnadsmaterial, byggnadsutformning, belysning och skyltar kan
paverka flygplatsens CNS-utrustning negativt eller orsaka reflektioner eller blindning som kan
medfora risk for storning av flygtrafiken eller verksamheten i flygledartornet.

e Upplysningar om att det, utdver PBL, giller EASA-krav: EU Regulation 216/2008 (Basic
Regulation), EU Regulation 139/2014 (Requirements and administrative procedures related to
aerodromes) och EASA CS-ADR-DSNEU samt Airport Regulations som ska sikerstilla att
flygverksamheten inte paverkas negativt av bebyggelse och verksamhet nara flygplatsen. Detta
innebir att det infor varje uppforande av byggnad eller anliggning ska utféras en
sikerhetsbevisning och flygsikerhetsplan innan arbetena pabérjas.
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*Denna bestimmelse har lagstod 1 PBL 4 kap 14 § punkt 4: I en detaljplan fir kommunen bestimma att lov eller startbesked for en
atgdrd som innebdr en vésentlig dndring av markens anvandning endast far ges under forutsatining att [...] 4. markens limplighet for bebyggande
har séfkerstillts genom att en markfororening bhar avbjalpts eller en skydds- eller sakerbetsdtgdrd bar vidtagits pa tomten”. Kommunen anser
att trots att lagstodet egentligen endast handlar om att vidta skydds- eller sikerhetsitgirder pa den fysiska tomten, bér man
tolka detta i ett vidare perspektiv. Detta gor det mojligt att med hinvisning till lagparagrafen kriva en “virtuell”
sidkerhetsitgird i form av CNS-analys som endast kan goras nir man vet mer om hur de olika byggnaderna dr projekterade i
form och material fér att kunna analysera exempelvis blaindningar. CNS-analysen syftar till att visa att ingen paverkan sker
pa kommunikations-, navigations och 6vervakningsutrustning for flygverksamheten som i férlingningen bidrar till att
olyckor med fara f6r minniskors hilsa och liv undviks. Pa sa sitt skyddar bestimmelsen ménniskor, vilket lagparagrafen

anspelar pa.

Konsekvenser for sociala fragor

Omradet planeras for flygplatsverksamhet varfor fraigor om integration och barnrattsperspektivet,
trygghet, jamlikhet och tillginglighet har mindre betydelse. Omradet kommer att ha passagekontroll
och vara avskilt med stingsel och andra sikerhetsitgirder. Ingen obehorig kommer att kunna komma
in.

Gatorna inom planen kommer att fa bittre tillginglighet och sidkerhet med gangbana pa en sida vilket
gagnar alla.

Riksintressen

Riksintresse for trafikkommunikation

Arlanda flygplats och E4 omfattas av riksintresset Trafikkommunikation. Féreslagen bebyggelse inom
planomradet foreslas vara hogst 50 moh och ar siledes under den grins dir flyghinderanalys kravs.
Planbestimmelsen om att bygglov inte far ges utan godkidnd CNS-analys inklusive paverkansanalys
skyddar flygplatsens operativa system. Flygplatsens rutiner kriver dven att en sakerhetsbevisning ska
utforas av varje byggnad inom Arlanda flygplats. Detta sker efter projektering infér uppforande av
byggnaden.

Trafikmangderna till och fran flygplatsen och langtidsparkeringar férindras marginellt pa grund av
planforslaget och trafiken omfordelas inom flygplatsomradet.

Detaljplanen bedéms darfor inte att medféra nagon negativ paverkan pa riksintresset for
kommunikationer utan frimjar utvecklingen av flygplatsen. Féreslagen anvindning av planomradet
starker flygplatsens mojligheter att utvecklas som ett regionalt, nationellt och internationellt nav for
flygtrafik.

Trafik
Motortrafik

Innan férindringen pa Alfaomradet kan genomforas behéver ny parkeringsanligening skapas for de
parkeringsplatser som tas bort. Swedavias planerar dirfor att utdka Beta-parkeringen séderut.

Det ar oklart i dagsldget vilka verksamheterna inom planomradet kommer att bli och didrmed hur
mycket trafik de genererar.

Utifran de 100 illustrerade parkeringsplatserna bedoms omradet alstra ca 250 fordonsrorelser per dygn.
Antalet trafikrorelser till och fran omradet via Skobyvigen och del av Vig 273 kommer didrmed att
minska. Mojligheterna att trafikera Skobyvigen, Kabinvigen, Brandvigen och Vingvigen med
motorfordon forindras didrmed inte till f6ljd av planforslaget. Da det inte antas tillkomma nagon trafik
till planomradet bedéms paverkan pa vignitet 1 niromradet vara férsumbar.
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En viss omflyttning av trafik
kommer att ske di
parkeringsplatserna pa
Langtidsparkering Alfa
omlokaliseras till ny placering
soder om Beta. De ca 1 000
fordonsrorelser som
langtidsparkeringen pa Alfa alstrat
kommer att liggas pa infarterna till
Beta-parkeringen. Totalt forvintas
trafiken i omradet 6ka med 250
fordon per dygn till f6ljd av
planforslaget och omlokaliseringen
av Alfa.

Den regionala kollektivtrafiken
paverkas inte av planforslaget.
Dock paverkas den kostnadsfria
buss som trafikerar till/fran
terminalerna till f6ljd av att P3
Alfa Langtidsparkering utgar som
malpunkt. Rutten kan dirmed
behova liggas om for att fd en mer . g
effektiv linjestrickning, Dock finns  Trafikmngder 1’DT 2030
hyrbilscentret och hotellen kvar oINS PN |
som malpunkter i omradet och Lo TN \ R\
Pl
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inklusive trafik fran planomradet. Iterio 2024.

bussens moijlighet att trafikera till , ) = U NN Y
hallplats utanfér Radisson Blu s ’ . — il %z 2y
Arlandia forindras inte av G Tl NN
planférslaget. Flygplatsbussarna
kommer inte lingre att kora i den
norra delen utan bara angora
hotellet pd samma sitt som de gor

idag.
Angéring till de befintliga

verksamheterna runt planomradet
kommer att férindras nigot men
tillgdngligheten kommer inte att
paverkas.

Sammanfattningsvis beddms
planférslaget inte ha nagon negativ
paverkan pa trafik.
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Trafikalstring for planomridet och hur den fordelar sig pa vignatet runt Arlanda
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Gang- och cykeltrafik

Da det byggs ut gangbanor pa bade Kabinvigen och Brandvigen férbittras gangmoéjligheterna pa de
gatorna men eftersom omradet i stort inte har ett utbyggt gangvignit sa ir det fortsatt svért att réra sig
sakert till fots nagra lingre strickor.

Cykling sker fortsatt i blandtrafik och ingen utbyggnad av cykelinfrastruktur féreslas i samband med
detaljplanen.

Omradet ér relativt plant och det bedéms inte vara nagra svarigheter att klara tillgangliga entréer och
gator. Gestaltningsprogrammet for Stockholm Arlanda Airport anger bl.a. slita och jamna beldggningar och
nivafria Gvergangar samt att gillande tillginglighetsnormer ska f6ljas och integreras i den 6vergripande
gestaltningen.

Ekonomisk hallbarhet

Planforslaget frigor mark pa annan plats som mojliggor utveckling av flygplatsen. Att samla allt GA-flyg
pa en plats ger ocksa synergieffekter i form av gemensamma funktioner f6r angoring, parkering, teknisk
forsorjning, uppstillningsytor och drift av dessa. Omliggningen av luftledningen till markférlagd
innebir kostnader initialt men som frigdr mark for utbyggnad av flygplatsen.

Vattenfalls kraftledning

Genom planomradets Ostra del gar en luftledning tillhérande Vattenfall. Ledningen dyker ned i mark
strax norr om mitten av planomradet. Vid utbyggnad av den vistra delen av planomradet kan
luftledningen vara kvar men dd uppstillningsplatserna i den 6stra delen ska anliggas behéver ledningen
flyttas och foreslas bli markfoérlagd. Placering ska godkidnnas av Vattenfall. Ansékan om flytt av ledning
har gjorts och dialog f6rs med Vattenfall. Lingre séderut pa Arlandaomradet har Vattenfall planer pa
att dra om ledningen och ligga den i mark. Nedan ses ett forslag till var luftledningen kan ersittas med
markforlagd ledning som ansluter till befintlig luftledning.

BEFINTLIG MARK-
FORLAGD LEDNING
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MARKFORLAGD LEDNING SOM
ERSATTER LUFTLEDNING
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Llustration av forslag till ny markforlagd luftledning som ersitter V attenfalls befintliga luftledning.
Gul linje = Befintligt lige Kryssad ledning foreslds flyttas. Rod linje = forslag till ny markforlagd ledning.
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