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Upprittad 2009-04-06

Beskrivning

1.

Orientering och plandata

Adalsbanan ska tillsammans med Botniabanan och Ostkustbanan bilda en samman-
hingande jirnvig f6r snabba, sikra och miljévinliga person- och godstransporter. Upp-
rustningen av Adalsbanan har pagitt sedan 1999 och beriknas vara firdigt under 2011.
Enligt trafikprognosen f6r Adalsbanan kommer det 4r 2015 att kéra cirka 50 tig/dygn,
varav ca 20 beriknas vara godstig. Trafiken till och fran Tunadal och SCA Ostrand gor
att trafiken till och sdder om Timra station far ett tillskott pa ytterligare cirka 20 gods-

tig/dygn.

Denna detaljplan skapar forutsittningar si att en ny planskild infart kan byggas over
jirnvigen in till Ostrandsfabrikens vedplan. Infarten ersitter den befintliga éstra infar-
ten som korsar Adalsbanan i samma plan och dirmed utgér en stor olycksrisk. I anslut-
ning till detta projekt pagar planligening f6r en om- och utbyggnad av befintlig métes-
station 1 Timra fOr att mojliggéra resandeutbyte, tigmoten och vixling av godstég.

Samtidigt med dessa projekt genomfor Banverket i samarbete med kommunerna och
landstinget en forstudie for en framtida ny strickning av Adalsbanan f6rbi Timra titort.
Processen fran forstudie till firdig jirnvig dr dock ofta mycket lang, vilket gor att den
nuvarande strickningen tillsvidare kommer att trafikeras under manga ar.

Med syftet att astadkomma bra och hallbara 16sningar har Timra kommun, Banverket
och SCA gemensamt analyserat och fOreslagit atgirder for att maximera resandemojlig-
heter och minimera barridreffekter fran 6kad tagtrafik. Parterna har dven slutit ett avtal
om hur projektet skall genomféras och finansieras.

Den nya infarten mot Ostrandsfabriken ansluter mot befintlig 6stra jirnvigsoverfart
som skall stingas. Dirifrin byggs en enskild vig parallellt med Adalsbanan fram till i
h6jd med Backgatan dir den ansluter till en bro 6ver jirnvigen som leder via bank ned
mot den vedplan som nu byggs inom fabriksomradet. Aven anslutningen av SCA:s in-
dustrispar till Timra station kommer att byggas om.

Utbyggnaden av métesstationen i Timra och den nya infarten not Ostrand antas medfé-
ra en betydande milj6paverkan. En miljokonsekvensbeskrivning har upprittats for de-
taljplanen. Dirav framgar att den 6kade tagtrafiken och rangeringen fororsakar betydan-
de storningar i form av buller och vibrationer. Storningar skapas dven fran vigtrafiken
pa Jirnvigsgatan och infarten till Ostrand. Skyddsitgirder kommer att utforas for att
minska negativa konsekvenser for de boende.

Under plansamradet har synpunkter inkommit fran nirboende som foranlett en omstu-
dering av infartens strickning. Detta har resulterat 1 att omgivningspaverkan avseende
buller och landskapsbild begrinsats jamfért med tidigare redovisad strickning. Ljudni-
vaer fran vigen kommer att underskrida gillande riktvirden for vigtrafik och nu gillan-
de villkor f6r industribuller.
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3.2

Planhandlingar

Planférslaget utgors av :

- plankarta i skala 1: 2000
- planbestimmelser pé plankartan

Planférslaget atfoljs av :

- denna planbeskrivning

- miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

- llustrationsplan 1 skala 1: 1000

- redovisning av gillande planomraden

- genomférandebeskrivning

- samradsredogorelse

- sarskilt utlitande (efter utstillning)

- fastighetsforteckning for planomradet

- forteckning Gver fastigheter dir paverkan av trafikbuller undersokts

Planeringsforutsittningar

Gillande planer mm

For delar av det ber6rda omradet giller stadsplaner faststillda 1963-09-27 (S 103), 1980-
08-05 (S 133) och 1987-09-01 (S 145). Vidare angrinsar stadsplan faststalld 1980-07-11
(§ 132) och detaljplan lagakraftvunnen 1999-08-09 (D 145). For Timra Centrum finns
en fordjupad Oversiktsplan och en trafikledsplan, bada antagna 1987. Inom 100 m frin
strandlinjen giller strandskydd enligt 7 kap miljobalken. Adalsbanan ir av riksintresse
for jarnvigsindamal.

Nuvarande markanvindning

Planomradet stricker sig utmed befintlig jirnvig genom Timra pa strickan séder om be-
fintligt stationsomrade ned mot den Ostra infarten till Ostrandsfabriken. Utmed jirnvi-
gen foljer Jarnvigsgatan i vister som dven ansluter till Backgatan och Vivstavigen. Om-
radet mellan jirnvigen och Jarvigsgatan utgdrs av gris- och l6vskogsbevuxen mark som
ir svartillgingligt. Dir finns 4ven ett flerfamiljshus i tva plan pa Ostand 3:3. Vister om
Jarnvigsgatan finns dldre villaomraden.

Panoramabild fran Vinkelgatan med den féreslagna infarten och bron 6ver Adalsbanan till héger
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Oster om jirnvigen finns en ildre smabatshamn som nu har tagits ur bruk. En 130 KV
hogspanningsledning passerar omradet i nord - sydlig ritning. Strandpartiet mellan
Klingervigen och Klingerfjirden berdrs dven av en dngledning mellan Ostrandsfabriken
och Vivstavarvs industriomrade. Angledningen p4 strickan frin fabriken och upp forbi
Framniskajen kommer att rivas under 2009.

Grundférhallanden
Grundforhallandena redovisas under avsnitt 4.8.
Miljostérningar

Vig- och jirnvagstrafik innebdr idag stérningar f6r boende inom naromradet. Stérning-
arna bestar frimst av buller. Se ndrmare kap 5 Miljobedémning och i tillh6rande milj6-
konsekvensbeskrivning, MKB.

Aven verksamheten inom industriomradet genererar buller till omgivningen och paver-
kar milj6n i angransande bostadsomraden. For nu tilliten produktionsvolym giller sir-
skilda villkor. Dirav kan bl.a. utldsas att angrinsande bostadsomraden inte far utsittas
for industribuller utomhus som 6verstiger de ekvivalenta ljudnivaerna 60 dB(A) under
vardagar dagtid 07.00 - 18.00, 50 dB(A) nattetid 22.00 - 07.00 och 55 dB(A) under 6vrig
tid.

Vigtrafik

Omradet nas fran Jarnvigsgatan. Aktuell jirnvigsstricka berér en plankorsning vid den
ostra infarten till Ostrandsfabriken. Trafikmingden pa Jirnvigsgatan har 2007 uppmiits
till ca 2000 fordon/dygn norr om Vivstavigen med andelen 20 % tunga fordon > 3,5
ton.

Dagens trafik av timmer och flisbilar (lastbilar med sldp) till industrin dr ca 125 stycken
per dygn. Antalet passager av plankorsningen (in+ut) blir dirmed ca 250/dygn. Ovrig
trafik vid plankorsningen beriknas i nuliget medfora ca 100 passager/dygn. Halften av
passagerna utgors av personbilar/pickups och resterande av lastbilar. Totalt antal passa-
ger med dagens trafik ir dirmed ca 350/dygn.

Jarnvig

Adalsbanan passerar omradet med en kurvradie som begrinsar hastigheten genom om-
radet. Banan gir bade i skirning och pa bank och passerar nira byggnader inom indu-
strin. Det nuvarande stationsomradet omfattar 5 spar samt industrisparsanslutning till
Ostrandsfabriken. Efter en sparupprustning for ndgra ar sedan har huvudspéret och
spar 3 helsvetsade riler pa betongslipers. I nuldget passerar 2-4 godstag och 2-4 snabb-
tag per dygn stationen.

Markigoférhallanden

Marken inom omradet dgs fraimst av Banverket, SCA och Timra kommun. En fastighet
Ostrand 3:3 ir privatigd. Markigoférhallandena redovisas nirmare i bifogad fastighets-
forteckning,

Skyddsatgirder kommer att ber6ra enstaka fastigheter 1 omradet beroende pa bullerstér-
ningarna fran jarnvigstrafikens. En sirskild fastighetsforteckning redovisar de fastighe-
ter som kan beroras av atgirderna.



4. Planférslaget
4.1 Planomradets avgrinsning

Planomradet omfattar frimst markomradet f6r den nya infarten till Ostrands industri-
omrade samt sédra delen av planerad om- och utbyggnad av Timra Station. I Gster an-
sluter planen mot industriomradet. I vister omfattas Jarnvigsgatan samt delar av Vivs-
tavidgen och Vinkelgatan. I h6jd med Skolgatan avgrinsas planen mot nort.

4.2 Avvikelser fran gillande planer

Planférslaget Overensstimmer i stort med gillande 6versiktsplan. Ett markomrade 1
slinten mellan Jarnvigsgatan och jirnvigen Overgar frin parkmark till industripark.
Omradet skall nyttjas f6r den nya infarten till Ostrandsfabriken.

4.3 Industripark och infartsvig

Den 6stra infarten mot Ostrandsfabriken som idag passerar i plan med jirnvigen kom-
mer att stingas for fordonstrafik. I stillet byggs infarten, som en enskild vig, genom ett
omrade for industripark vister om jirnvigen i en ny strickning med en vigbro Gver
jirnvigen. Vigen kommer ej att vara 6ppen for allman trafik.

Via en bankbyggnad leds vigen ned mot strandnivin dér den ansluts ned mot den ved-
plan som nu byggs ut inom fabriksomradet. Vigen med sin bankkonstruktion passerar
intill den dldre smabatshamnen som nu har att tagits ur bruk. Vister om jirnvigen eta-
bleras ett omrade for personalparkering utmed den nya infarten. De anstillda nér fa-
briksomradet via gingpassage Over jirnvigen.
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Foreslaget lige for vig och bro mot Ostrands industriomride
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Kontor

Intill Jarnvigsgatan finns idag ett mindre hyreshus med garagebyggnad pé fastigheten
Ostrand 3:3. Fastigheten ligger inom storningszonen frin industrin och kommer att pa-
verkas dn mer av foreslagna forindringar i omradet. Den blir pa lingre sikt olimplig att
nyttja for bostadsindamal. Den foreslagna industriinfarten inkriktar 1 och férsimrar
fastighetens niromrade mot 6ster. Planen redovisar déarfér dndamalet kontor och be-
grinsad handel for fastigheten. Med hinsyn till stérningarna ovan inférs sirskilda be-
stimmelser om ljudisolering av fasad.

Jarnvig

De markomriden som krivs for aktuell ombyggnad av Adalsbanan liggs ut som mark
for jarnvdg. Motesstationen berdrs i den norra delen av planomradet. Den skall utfor-
mas som en 4-sparsstation med en lingd av ca 1400 m. Det innebir att nuvarande sta-
tionen forlings ca 350 m séderut och ca 450 m norrut. Aven anslutningen av SCA:s in-
dustrispar till bangirden byggs om.

Métesstationens storlek medger att 750 m langa tag kan métas eller omkoras, och med-
ger att tigmoten kan paborjas innan nagot av tagen star helt stilla. Tagféringen blir dar-
med smidigare samtidigt som tid och energi sparas. Vixling av godstag pa stationen ska
kunna ske med 650 m linga godstag.

For att minimera trafikriskerna utformas métesstationen sa att inga plankorsningar finns
vare sig for fordon eller for fotgingare. En signalreglerad gangpassage i plan med jirn-
vigen ordnas dock f6r anstéllda vid den Ostra infarten till fabriken. For att 6ka sidkerhe-
ten mot nedfallande trid kommer tridsakring normalt att ske kring en skotselgata om 20
meter fran sparmitt.

Den framtida trafiken med Botniabanan inkopplad beriknas i den senaste prognosen
for trafik pa Adalsbanan 4r 2015 ha féljande omfattning,

Snabbtig 10 tdg/ dygn
Regionaltig 18 tig/ dygn
Nattdg 4 tag/ dygn
Godstag 21 tag/ dygn

Trafiken till och frin Tunadal och SCA Ostrand gor att trafiken vid, och séder om,
Timra station far ett tillskott pa ytterligare cirka 20 godstig/dygn.

Tekniska anldggningar

Inom omradet finns kommunala va-ledningar och fjirrvirmeledningar. En huvudled-
ning for spillvatten ligger utmed jirnvigens vistra sida. En 110 KV hogspanningsled-
ning passerar omradet och en dngledning foljer stranden. I samband med byggandet av
bro 6ver jirnvigen kommer sannolikt hégspianningsledningens strickning och hojdlige
att indras. Angledningen frin Framniskajen och fram till Ostrandsfabriken kommer att
rivas under ar 2009. Erforderliga ledningsomraden har sikerstillts 1 planen.

Trafikanliggningar

Jarnvigsgatan utgdr huvudgata i omradet med tilliten hastighet 50 km/tim. Axeltrycket
ar begrinsat till 3,5 ton, vilket innebdr att den bl.a. inte far nyttjas for tyngre transporter
till industrin. Forbudet giller inte leveransfordon med malpunkt i omridet. Den nya in-
farten mot Ostrandsfabriken har beskrivits ovan under kap. 4.3.
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Klingervigen som utgdr Strandvigens forlingning avstings for allmin trafik och blir en
enskild vig for SCA. Den kommer frimst att fungera som en servicevig for underhalls-
arbeten utmed jirnvigen och for begrinsad trafik till Ostrandsfabriken.

Utmed Jédrnvigsgatan anlidggs en gang- och cykelvig som férbinder bostadsomraden
med stationen och industriomraden. En gangforbindelse ordnas dven mot Vinkelgatan.

Grundforhallanden, grundliggning och markfororeningar

Allt byggande och alla markférindringar i omradet skall féregis av ingdende markunder-
sokningar som klarligger markens férutsittningar for grundliggning, belastning, sitt-
ningar, grundvattennivaer, skredrisker samt fororeningar. Ramboll Sverige AB har pa
uppdrag av Banverket utfort geotekniska och miljégeotekniska undersékningar inom
omradet

Geotekniska férhallanden

Marken i omradet sluttar mot Klingerfjiarden 1 Oster. Jorden inom jirnvigsomradet be-
star av ett par meter fyllning som 6verlagrar silt, siltig lera samt sulfidhaltig silt och lera
till ett djup av 16 m. Dirunder finns morin. Den siltiga jorden har genomgaende mycket
lag fasthet.

Jarnvagsbanken dr uppfylld frimst med sand. Stillvis finns dven inslag av silt.. Fore-
kommande jordar, finsandig silt och lera mm 4r mycket frostaktiv samt dr mycket flyt-
benigna tillsammans med vatten och de tillhor tjalfarlighetsklass 4 och materialtyp 5A.

Grundvatten

De hydrologiska forhallandena kinnetecknas av att det finns tva grundvattensystem.
Det ytligare systemet har grundvattennivier beldgna ca 1-3 m under markytan. Det dju-
pare systemet ar beldget 1 mordnen och har kontakt med Indalsilvens flode vister om
Timra. Grundvattentrycket i morinen skapar ett 6vertryck i den verlagrande leran och
silten. I terringens lagpunkter rader artesiska férhallanden.

Sittningar och stabilitet

Da leran ir siltig utvecklas sittningar relativt snabbt. Stabiliteten mot skred i leran har
undersokts. Bankutformningen av den nya infarten paverkas sa att den forstirkningspa-
las och anordnas med litt fyllning.

Forstiarkningsatgirder

Ny jarnvigsbank skall anldggas frostskyddat via urgravning och aterfyllning till 2 m djup.
For att minska kvarstiende sittningar i firdig jarnvigsbank utfors tidig utfyllnad pa
samtliga nya konstruktioner pa strickan. Sirskilda atgarder skall utféras med hinsyn till
radande grundvattensituation och hogt portryck.

Dagvatten
Avvattning av ytvatten skall ske via diken och trummor som mynnar 1 Klingerfjarden.

Strandskydd

Gillande strandskydd skall upphévas inom planomradet.
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Milj6bedomning
Behovsbedémning och avgrinsning

En behovsbedémning har gjorts f6r planomradet i samrad med myndigheter och all-
minhet for att klarligga om det ber6rs av sadana skyddade naturomraden som regleras
enligt 7 kap. 27 § Miljobalken eller om detaljplanen innebar sa betydande miljopaverkan
att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) behover upprittas f6r planen.

Planen beror ej skyddade naturomraden men de planerade atgirderna inom Timra sta-
tion och den 6kade trafiken pi Adalsbanan férorsakar betydande stérningar pa omgi-
vande bostadsbebyggelse sa att en miljokonsekvensbeskrivning krivs for detaljplanen.
Miljobedémningen har avgrinsats med avseende pa studerade alternativ, geografisk av-
grinsning, betydande miljéaspekter, metoder for analys samt vilka kontakter som ska tas
under arbetet.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

En miljokonsekvensbeskrivning har i separat dokument, daterad 2009-03-25, upprittats
utifran planens forutsittningar och dess utformning som de beskrivits ovan och i Gvriga
planhandlingar. Den huvudsakliga geografiska avgriansningen ar planomradet. For vissa
milj6aspekter omfattar beskrivningen dven omraden utanfér planomradet.

Inom planomridet och dess nirmaste omgivning dr Klingerfjirdens strand som utnytt-
jas for titortsnira rekreation sirskilt utpekad som ett lokalt intresse for friluftslivet.
Strandomridet pa fastigheten Ostrand 3:1 skall dock enligt beslut i kommunstyrelsen
2008-01-15 betraktas som buffertzon mot Ostrands industriomrade. Fjirden i sig tillhér
Indalsilvens mynningsomrade och ir av riksintresse for yrkesfisket.

Nulige, nollalternativ och planférslag

Miljokonsekvensbeskrivningen behandlar nulige, nollalternativ, féreslagen trafiklosning
samt de utredda men forkastade alternativ som behandlats i detaljplaneprocessen. Den
storsta miljopaverkan sker bade i nollalternativ och planférslag oberoende av planens
utformning p.g.a. Okad trafikering pa jirnvigen.

De atgirder som skiljer planférslag mot nollalternativ dr anldggandet av ny infartsvig
med bro 6ver Adalsbanan in mot industriomridet samt nya gang- och cykelvigar utmed
Jarnvigsgatan. Det dr mot nollalternativet som planférslaget jamférs 1 miljokonse-
kvensbeskrivningen.

Betydande miljoaspekter

Med utgangspunkt fran tidigare utredningar samt fran samrad med myndigheter och
allminhet bedéms nedan redovisade miljofaktorer utgéra planens betydande miljéaspek-
ter. Atgirder for att minska miljiopaverkan kommer dven att vidtas under planerings-
och byggprocessen.

Buller

I planférslaget flyttas transportvagen for timmer och flis nirmare bostider och ger dar-
med hogre ljudnivaer dn i nollalternativet. Storningsbilden i omradet domineras dock av
buller fran jarnvigstrafiken och vigtrafiken pa Jirnvigsgatan.

Bullret fran den nya vigen ligger vil under riktvirden fér vigtrafik vid samtliga hus.
Ljudnivaerna ligger dven under villkoren f6r industribuller enligt gillande tillstaind, och
vigen beriknas inte medfora 6kade totala ekvivalenta ljudnivéer fran industrin.
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Med en drygt 300 m ling och 1,2 m hog skirm vid vigen kan ljudnivaerna sinkas med
upp till 6 dBA. En sddan skyddsatgird skulle kunna vidtas i det fall miljddomstolen an-
ser att den nya vagen ska inga i industriverksamheten och att bullervillkoren for indu-
strin samtidigt skarps.

Planalternativet medfor ingen férindring av den totala ljudnivan i jaimf6relse med nollal-
ternativet. Antalet storningskallor och tillfallen blir diremot fler, och det finns liten kun-
skap om hur stérningsupplevelsen paverkas av detta.

Fastighet Ny infartsvig till Jarnvigsgatan | Total vigtrafik Total vig+jvg Total vig+jvg
Ostrand Vivstavigen. utan ny vig med ny vig
max ekv | ekv | max ekv| max ekv max ekv max ekv

i} dygn| natt dygn, dygn dygn dygn
Ostrand 9:50 55 39 34 67 44 67 45 74 55 74 55
Ostrand 19:8 59 45 40 83 61 83 61 83 63 83 63
Ostrand 3:3 65 50 45 77 57 77 57 77 62 77 62
Ostrand 9:46 55 42 37 79 57 79 57 79 58 79 58
Ostrand 9:47 56 42 37 80 57 80 57 80 59 80 59
Ostrand 9:48 55 42 37 80 57 80 57 80 59 80 59
Ostrand 9:102 54 42 37 65 48 65 49 74 56 74 56
Ostrand 9:19 55 43 38 69 48 69 49 76 58 76 58
Ostrand 9:20 53 39 34 62 45 62 46 74 55 74 55
Ostrand 9:17 52 38 33 63 44 63 45 74 56 74 56
Ostrand 9:18 54 42 37 69 51 69 52 77 59 77 59
Ostrand 9:13 52 40 35 72 52 72 53 79 61 79 60
Ostrand 9:12 51 40 35 67 44 67 45 78 57 78 57
Ostrand 9:11 50 40 35 63 43 63 45 75 55 75 55
Ostrand 9:6 51 42 37 75 56 75 56 81 62 81 62
Ostrand 9:67 50 41 36 78 59 78 59 83 64 83 64

Tabell: Sammanstillning av ljudnivaer vid néraliggande bostider, utdrag ur MKB bilaga 4.1

Skyddsatgirder for buller och vibrationer fran jirnvigen kommer att utféras enligt
samma principer som giller fér Gvriga delar av Adalsbanan. Vid samtliga bostider, som
beriknas fa ljudnivaer fran jirnvigstrafiken 6ver 45 dBA maximal ljudnivd inomhus re-
spektive 60 dBA ekvivalent ljudniva utomhus, kommer atgirder i form av fonsterbyten
respektive skyddade uteplatser att utredas.

Stadsbild/gestaltning

Den nya infartsvigen kommer att marginellt f6rindra landskapsbilden. Vigen och bron
kommer att delvis skymma utblicken mot strandomradet och vattnet for ett fatal bosté-
der pa Vinkelgatan och Backgatan. Fér huvuddelen av bostiderna i omradet kommer
dock foérindringen att bli marginell.




5.23

Panoramabild som visar den planerade bron sedd frin fastigheten Ostrand 9:18 pa Backgatan.
Luftkvalitet

Genomférda berikningar av halterna av luftféroreningar, smé partiklar, lings Jarnvigs-
gatan indikerar att inga milj0kvalitetsnormer kommer att &verskridas. Partikelhalterna
vid prognosar 2015 blir mindre 4n i nuldget. Utbyggnadsalternativet med planskild utfart
frin Ostrands industriomride ger en marginellt hogre partikelhalt jimfért med dagens
befintliga utfart, vid de bostidder som ligger narmast den nya strickningen.

Fororenade omraden

Den nya infarten kommer delvis att byggas pa en avslutad deponi. Deponiomridet hat
undersokts och miljopaverkan fran deponin bedéms i dagsliget vara liten. Den planera-
de utformningen av tillfartsvigen samt parkering bedéms heller inte bidra till nigon vi-
sentligt 6kad risk betriffande minniskors hilsa eller miljo.

Riskbedémning

Med Okad tigtrafik medfor den befintliga plankorsningen en 6kad risk for trafikolyckor
och déirmed 4ven risken f6r olyckor med farligt gods. Med den foreslagna planskildheten
minskar risken for sddana olyckor vid Timré station.

Miljopaverkan under byggskedet
Under byggskedet kommer omfattande byggverksamhet att pagi. Detta medfor stora
storningar, frimst genom byggtrafik, buller. Dessa negativa konsekvenser upphér vid

byggtidens slut.

Slutsatser MKB

Planalternativet har en begrinsad paverkan pé landskapsbilden och utsiktsférhéllandena.
Trafiken pa infartsvigen kommer att medféra en marginellt hogre partikelhalt vid de
bostider som ligger ndrmast den nya strickningen. Trafiken pd infartsvigen kommer
ocksi att medfora buller, men den totala bullersituationen forsimras inte eftersom stor-
ningsbilden domineras av buller frin jirnvigstrafiken och vagtrafiken pa Jarnvigsgatan.
Inte heller bedéms anliggandet av vigen pé den avslutade deponin medféra nigon for-
samring av miljoférhallanden.

Samrad

Planen har framtagits i samverkan mellan Timr4 kommun, Banverket och SCA Ostrand.
Tidiga samrdd om behovsbedémning och f6rslag till avgrinsning av MKB har skett un-
der 2007 med Linsstyrelsen och Banverket liksom med allminheten och sammanslut-
ningar vid sirskilt informationsméte. Den nya infarten till industrin har dven behandlats
vid tidigare plansamrid kring detaljplan f6r Timra Station.

Planforslaget har under perioden 2008-12-15 — 2009-01-23 varit utsint for samrid. Ett
informationsmote for allminheten holls den 10 december. De synpunkter som inkom-
mit redovisas ingiende 1 samridsredogoérelsen. Med anledning av synpunkter frin ndt-
boende har fortsatta underhandsamrid skett om den nya infartens konsekvenser f6r de-
ras boendemiljé. Infarten har efter samrddet omstuderats 1 nytt lige.

Fastigheten Ostrand 3:3 som kommer att utsittas for stérningar frin vig, jirnvig och
industri bedéms pa lingre sikt bli olimplig att nyttja for bostadsindamil. Fastigheten

redovisas darfor som omriade for kontor och i viss min handel.

Timrd som ovan /
/‘/

e

Hans-Erik Aslin
Stadsarkitekt
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Detaljplan for Infart Ostrand Antagandehandling

Ostrand 3:1, 3:2, 10:1 och 20:2 m.fl. fastigheter
Timra kommun i Viasternorrlands lin

Upprittad 2009-04-06

Genomférandebeskrivning

1.

Syfte

Adalsbanan rustas upp for att tillsammans med Botniabanan skapa en kustnira jirnvig
for snabba, sikra och miljovinliga resor och transporter. Som ett led i detta anliggs en
ny planskild infart till Ostrandsfabriken. Denna beskrivning skall underlitta samordning
av olika atgirder som skall vidtas i samband med byggandet av vig och bro.

Organisation

Timra kommun ar huvudman foér planen och ansvarar f6r gator samt huvudnit f6r vat-
ten och avlopp. Banverket ansvarar for jirnvigsomradet samt projektering och byggan-
de av ny enskild infartsvig och bro 6ver jirnvdg. Banverket ansvarar dven for att
skyddsatgirder pa grund av jarnvigstrafiken utfors enligt 5.2.

Genomforandeavtal

Med syftet att astadkomma bra och hallbara 16sningar har Timra kommun, Banverket
och SCA gemensamt analyserat och fGreslagit atgirder for att maximera resandemojlig-
heter och minimera barridreffekter fran 6kad tagtrafik. Parterna har dven slutit ett avtal
for genomférande och hur dtgirderna ska finansieras.

De atgirder som berors 1 avtalet 4r bl.a.
e om- och utbyggnad av befintlig métesstation med sidoplattform och servicevigar
e avstingning av plankorsningar for vigar/gator
e aystingning av plankorsningar for gangvigar
e anliggande av ny gang- och cykelport norr om stationshuset
e anliggande av gang- och cykelvigar
¢ anliggande av vig och vigbro 6ver jirnvig for SCA:s behov till Ostrandsfabriken
e stingning av smabdtshamn
e anlidggande av parkeringsplatser, busshallplatser mm invid stationsomradet
e upprittande av detaljplaner

Fastighetsrittsliga atgirder

Genom fastighetsreglering 6verférs mark fran angrinsande fastigheter for att bilda en
jarnvigsfastighet.

Servitut skall upplatas for servicevagar till jirnvagsanliggningen.

Ledningsritt eller motsvarande rittighet upplates f6r de ledningar som behover liggas
om 1 nytt lage.



5.1

5.2

5.3

5.4

Tekniska utredningar och atgirder

Allt byggande och alla markfériandringar 1 omridet skall féregas av ingdende markunder-
s6kningar som klarligger markens férutsittningar fér grundlagening, belastning, satt-
ningar, grundvattennivder, skredrisker samt féroreningar.

Ramboll Sverige AB har pa uppdrag av Banverket utfért geotekniska och miljogeotek-
niska undersokningar inom omrédet.

Utredningar har genomforts avseende buller och vibrationer frin vig- och jarnvagstrafik
med forslag pa skyddsatgirder. Dessa kommer att utforas i form av fénsterbyten re-
spektive skyddade uteplatser vid samtliga bostidder, som konstateras fa ljudnivier frin
jairnvigstrafiken 6ver 45 dBA maximal [judnivd inomhus respektive 60 dBA ekvivalent
ljudniva utomhus.

Uppftoljande mitningar av buller och vibrationer fran tagtrafik kommer att genomforas
av Banverket nir trafikintensiteten 6kat. Buller och vibrationer utreds och f6ljs upp
aven for byggskedet. Berorda fastigheter kommer att besiktas fore och efter bygget.

Jarnvigsomridet kommer att inhdgnas for att forhindra otilliten passage 6ver jirnvigs-
spiren.

Angledningen inom omridet kommer att rivas under 2009.
Tidplan
Banverket har 2008-12-10 redovisat bilagda 6versiktliga tidplan for genomforandet av

Timré station och ny planskild infart till Ostrandsfabriken. Anliggningarna berdknas std
fardiga till arsskiftet 2010/2011 si Bothniabanetrafiken kan anslutas under hosten 2011,

Timri som ovan

Hans-Erik Aslin
Stadsarkitekt

Bilaga: Oversiktlig tidplan avseende om- och utbyggnad av Timr4 station och
ny planskild infart till Ostrandsfabriken



Bilaga till Genomférandebeskrivning

Oversiktlig tidplan avseende om- och utbyggnad av Timrd station och ny
planskild infart till Ostrandsfabriken,

Upprattad 2008-12-10

Timra station och infart Ostrand 2008-12-10

Aktivitet

| 2007 2008

2003

2010

2011
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1]2]3]a

1[z]3]a

1[z2]s]a

Utredningsfas

Farutsattningar, faltarbeten, linjestudier

Samrad

Genomforandeavtal

0
]

Detaljplan Timra station

%

Upprattande av detaljplan med MKB

Detaljplan pa samrad

Detaljplan utstallning

Kommunbeslut detaljplan

Detaljplan infart Ostrand

Upprittande av detaljplan med MKB

Detaljplan pa samrad

Detaljplan utstallning

Kommunbeslut detaljplan

Jarnvag

Komplettering av systemhandling

Projektering & byggande

Bygghandling Timra station

Bygghandling infart Ostrand & GC-vigar

Byggande Timra station

Byggande infart Ostrand & GC-viigar

Ovriga aktiviteter

Miljddrenden, férrdttningar mm

Installation ERTMS

Erfarenhetsdrift systemgodkdnnande ERTMS

Driftsédtining/Adalsbanan

|Adalsbanan trafikeras






