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kommun (Fladie stationsomrade)
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Lokaliseringskarta. Gul cirkel visar stationslaget.
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HANDLINGAR

Till detaljplanen hor foljande handlingar:
e Plankarta med planbestammelser
e Plan- och genomférandebeskrivning (denna handling)

Utredningar och underlag (tillgéngliga pa samhallsbyggnadsforvaltningens kansli):

e Undersdkning om betydande miljopaverkan, Lomma kommun 2022-03-24

¢ Inventering av fladdermusfaunan och okular besiktning av trdd med avseende pa betydelsen for
fladdermass, Naturvdardskonsult Gerell 2022-07-04

e Inventering av skyddsvarda trad & generella biotopskydd, Naturcentrum AB 2022-05-29
e Geoteknisk undersdkning och utredning, Ramboll Sverige AB 2022-06-09

e Dagvattenutredning, WRS Water Revival Systems Uppsala AB 2022-09-21

e Trafikutredning Station Fladie, Sigma Civil 2022-06-30

e Barnkonsekvensanalys, Lomma kommun 2022-05-10

e Miljovardesbeddmning, Lomma kommun 2022-02-15

e Redovisning av utférd undersékning, Ldnsstyrelsen Skdne/Arkeologerna, 2023-04-27

e PM Risk och sdkerhet Fladie station, Tyrens 2024-02-13

e Kulturmlijéanalys, Kulturen 2023-12-18

e Vagplan Vag 913, Bjarred—Fladie, planskild korsning, laga kraft, Trafikverket, (maj 2023)
e Jarnvagsplan Lommabanan delen Fladie, granskningshandlingar, Trafikverket,2023-02-21
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PLANBESKRIVNING

PLANENS SYFTE

Detaljplanens syfte &r att mojliggora for anldggandet av ett
stationsomrade i Fladie.

| stationsomradet ingar ytor for pendlarparkering,
ersattningsbuss, gang- och cykelbanor angoring, gronytor for
bland annat dagvattenhantering med mera.

PLANENS HUVUDDRAG

Lage, avgransning, areal

Planomradet ligger cirka 400 meter sdder om de centrala
delarna av Fladie i anslutning till vag 913. Planomradet
omfattar cirka tre hektar.

Figur 1: Planomradets lage

Markdgare
Planomradet omfattar fastigheterna:

FASTIGHET AGS AV
FJELIE 2:12 Privatégd
FJELIE 2:10 Privatagd
FJELIE 9:8 Trafikverket
FJELIE 8:3 Privatagd
FJELIE 9:11 Lomma kommun
FJELIE 9:17 Trafikverket
FJELIE 9:18 Trafikverket
FJELIE 2:24 Trafikverket
FJELIE 9:27 Privatégd
FJELIE S:2 Privatégd

Tabell 1: Fastigheter och samfalligheter inom planomradet
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Allman plats

Anvandningsbestdmmelsen ”TORG: - Kollektivtrafiktorg”
innebdr att tva ytor pa varsin sida om jarnvagen regleras till
allmén platsmark for att mojliggora for anlaggandet av ett
kollektivtrafiktorg innehallandes funktioner som mojliggor
anvandandet av stationen, sa som pendlarparkering, GC-végar,
yta for ersattningsbuss, gronytor for dagvattenhantering och
planteringar med mera. Anvandningsbestammelsen mojliggor
aven for att ytan kan omvandlas till en mer torglik yta om en
stationsnara utveckling av Fladie skulle ske i framtiden.

Pa vaéstra sidan av Lommabanan regleras en yta till allman
platsmark ”VAG:— In- och utfart” for att sdkerstalla angoring
till och fran stationsomradet.

Huvudmannaskap
Lomma kommun ska vara huvudman for allmanna platser inom
planomradet.

Kvartersmark

Detaljplanen reglerar kvartersmarken till T, — Jarnvag” for
att sakerstalla ytor kopplade till jarnvagen och dess funktion,
till exempel perronger. Dessa ytor hanteras och regleras
ytterligare i en jarnvagsplan som ar under framtagande
(Lommabanan delen Flidie).

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Planuppdrag
Beslut om planuppdrag fattades av kommunstyrelsen 2022-02-
16 (KS/2022 §16).

Avtal: Lommabanan etapp 2

Varen 2019 beslutade kommunfullméktige att godkanna avtal
om byggnation av nya stationer i Fladie och Alnarp (KS/KF
2019:64.060 86). | december 2020 6ppnade Lommabanan for
persontag och samtidigt 6ppnade &ven stationen i Lomma.

Angransande projekt

Ombyggnation av vag 913 (vagplan for vag 913, Bjarred -
Fladie, delen soder om Fladie)

Vagplanen for vag 913 sdder om Fladie har vunnit laga kraft
2023-05-23. Vagen kommer att ga i skarning under jarnvéagen
och parallellt med jarnvagsbron kommer en gang- och cykelbro
att 16pa som har till syfte att forbinda det vastliga
busshallplatslaget (soder om vagen) pa vag 913 med kommande
station i Fladie. Det ska &ven anlaggas en gang och cykelbana
utmed vég 913 mellan Fladie kyrkvég och Fladie Mejerivég,
samt en GC-bro Over Fladiebdcken. Det ar Trafikverket som
ansvarar for vagplanen och ombyggnationen av vag 913. Syftet
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med vagplanen dar att dka trafiksékerheten i korsningen mellan
vag 913 och jarnvagen samt att 6ka trafiksédkerheten for
oskyddade trafikanter som féardas langs med véag 913.

AP
M R oy e v
L e a—

e

¥

Figur 2a: lllustration av korsningen ur Véigp]anen, vagen flyttas till ett lage langre
séderut och gar i skarning under jarnvégen.

el o
.

. .
Figur 2b: Illustration av anslutning till Stationsomradet (enskild vag) ur Vagplanen.
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Figur 3: Bild pa platsen dar Lommabanan korsar vag 913 idag. For att 6ka
trafiksdkerheten bygger Trafikverket om den befintliga plankorsningen om till en
planskild korsning likt den som byggdes intill Lomma station pa Vinstorpsvagen.

Jéarnvdgsplan Lommabanan (Kévlinge
— Arlév) etapp 2, Flddie

Parallellt med denna detaljplan och
vagplanen for vag 913 pagar
planarbete med en jarnvagsplan foér
Lommabanan etapp 2, Fladie.
Jarnvagsplanen omfattar att befintligt
motesspar i Fladie forlangs pa den
vastra sidan av huvudsparet till en
total langd pa drygt 1000 meter for att
kunna anvandas av upp till 850 meter
langa tag. Strax norr om vag 913
placeras plattformar for Pagatag pa
vardera sidan av jarnvagen. Ett
sparrstaket placeras mellan befintligt
och nytt spar i hojd med plattformarna
for att forhindra att personer tar sig
mellan plattformarna genom att korsa
sparomradet. Vidare kommer ramper
och trappor till och fran perrongerna
samt en cykelparkering vid den 6stra
busshallplatsen langs vag 913 att
anléggas.

Figur 4 (till vanster): Illustration ur
jarnvégsplanen, rod-orange markerar
perronglégen.
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Oversiktsplan

I Lomma kommuns Oversiktsplan 2020 (antagen av
kommunfullmaktige 2022-03-03 §16) ar omradet utpekat som
plats for en ny tagstation.

Planprogram eller férdjupning av éversiktsplan
Planomradet omfattas inte av ndgot planprogram eller
fordjupning av dversiktsplan.

Detaljplaner
Planomradet &r inte planlagt sedan tidigare.
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FORUTSATTNINGAR

Mark

Nuvarande anvidndning

Planomradet utgors i huvudsakav, jordbruksmark,tva
bostadsfastigheter samt jarnvagsomrade (inhagnat sparomrade).
En bostadsfastighet angréansar till planomradets 6stra del.
Omradet ar topografiskt relativt plant med marknivaer som
varierar mellan +4 meter och +7 meter.

Figur 5: Bild pa delar av planomradet. Jarnvagsovergangen syns till hoger i bild.
Planomréadet &r lokaliserat till vanster om véag 913.

Fladie praglas av ett tydligt slattlandskap som bjuder pa langa
utblickar. Jordbruksmarken i omradet ar hogklassig (klass tio pa
en tiogradig skala) och hogre vegetation finns i huvudsak i
anslutning till bebyggelse.

Geoteknik och topografi

Ramboll har i maj 2022 genomfort en geoteknisk utredning som
visar att i planomradets norra och centrala delar varierar
hojderna mellan cirka +6 och +7 meter (hdjdsystem RH 2000),
medan hojden i den vastra delen av omradet gradvis minskar till
cirka +4 meter. Marken norr om Fjelievégen och vaster om
jarnvégen lutar at nordvast mot en damm.

Enligt SGU:s jordartskarta utgérs de ytliga jordlagren inom
omradet av lera/silt och moranlera. Jorddjupen uppgar enligt
SGU:s jorddjupskarta till mer &n 50 meter. Den siltiga leran och
lermorénen som forekommer i jordprofilen beddms inte vara
sarskilt sattningskanslig. Eventuella sattningar till féljd av
tillskottsbelastningar vid till exempel grundlaggning av
byggnader och véagar bedéms uthildas momentant och bli sma.

Avseende tjalfarlighet och erosion sa kan tjale paverka

grundlaggningsdjup och erosion, bland annat nar det kommer
till utformning av diken och tillfalliga schakter. Jordprofilen
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inom planomradet &r ett extremt tjalfarligt material och mycket
erosionskansligt. Detta ska beaktas vid projektering och
dagvattenhantering. Grundldggning av mindre byggnader och
anlaggningar kan utforas med plattor pa en packad fyllning
efter urschaktning av organisk jord.

Vatten

Planomradet ligger inom grundvattenférekomsten Skanes
kalkstenar som breder ut sig 6ver stora delar av sydvastra
Skane. Skanes kalkstenar &r en forekomst med ovanligt stor
grundvattentillgang och ovanligt bra uttagsmajligheter. Det tas
inte ut grundvatten inom planomradet idag och det finns enligt
SGU:s kartvisare inga kdnda brunnar inom omradet (WRS,
2022). Egna/privata gréavda brunnar kan finnas inom
planomradet.

Ramboll har métt grundvattenytan och i samtliga borrhal
pavisades en fri grundvattenyta pa mellan 0,8-1,8 meter under
markytan. | de tva grundvattenrér som installerats observerades
en grundvattenyta mellan 1 och 3,95 meter under markytan.

Vatten fran planomradet avrinner till vattenforekomsten
Lommabukten som stracker sig langs Skanes vastkust fran
Malmo till Barsebéck. Pa vagen dit passerar vattnet tre
ytterligare vattenforekomster: Onnerupsbécken, Hoje &: Sodra
Vastkustvagen-Onnerupsbacken och Hoje &: Havet-Sodra
Vastkustvagen.

For de tre vattendragen uppnas idag inte god kemisk
ytvattenstatus med hansyn till de sa kallade dverallt
overskridande &mnena kvicksilver och bromerade difenyletrar.
Den ekologiska statusen for de tre vattendragen beddms vara
otillfredsstéllande. Detta beror framst pa évergédning men dven
pa att hydromorfologin ar paverkad (vattendragen ar ratade och
rensade). | tva av vattendragen forekommer nitrat och i ett av
vattendragen &ven ammoniak i halter dver gransvardena.

For Lommabukten &r kemisk status klassad som ej god med
hanvisning till halterna antracen och naftalen, samt de 6verallt
Overskridande prioriterade &mnena. Lommabuktens ekologiska
status ar klassad som mattlig med hanvisning till framfor allt
évergodning. Den huvudsakliga paverkanskallan ar vatten fran
Oresund, varfor god status inte kan uppnas i dagslaget.

Strandskydd

Strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga forutséttningarna
for allemansrattslig tillgang till strandomraden samt bevara
goda livsvillkor for djur och vaxtlivet pa land och i vatten.
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Delar av planomradet ligger inom 100 meter fran en damm
utmed Fladiebdcken (Fladie kyrkdamm). Lénsstyrelsen gjorde
en dversyn av strandskyddet i Lomma kommun ar 1996 da
manga vattenforekomster undantogs fran strandskydd, bl.a.
Fladiebacken. Fladie kyrkdamm anlades i borjan pa 2000-talet
(Hyll et al., 2018:16) och har inte ingatt i denna dversyn, och
har darfor inte undantagitsfran det generella strandskyddet. |
lagstiftningen finns inget generellt undantag fran
strandskyddsbestdmmelserna for anlagda vatten.

Paverkan pa naturvarden

Enligt Hoje a vattenrad ar huvudsyftet med Fladie kyrkdamm, i
egenskap av vatmark naringsamnesrening och sakerstallande av
biologisk mangfald. Om en zon kring vatmarken lamnas fri och
det inte byggs i nara anslutning bor det inte paverka den
biologiska mangfalden. Inget dagvatten far ledas till dammen.

Inom ramen for Trafikverkets vagplan for vag 913 har en MKB
upprattats. De vardefullaste objekten som patraffades vid
naturvardesinventeringen var Fladiebacken med en vardefull
fiskfauna (bl.a. 6ring, grénling och trolig forekomst av al), samt
Fladie kyrkdamm som, utifran en tolkning av inrapporterade
observationer i artportalen, framst verkar vara ett viktigt vatten
for fodosokande, rastande och Gvervintrande faglar.

Luft

Enligt berakningar i rapporten Arsrapport for Lomma kommun
— 2021 - Kontroll av luftkvalitet inom samverkansomradet
Skéne” fran Skanes luftvardsforbund och samverkansomradet
Skane (2021) innehalls riktvardena for miljokvalitetsnormen for
luft (kvavedioxider och PM 10) i Lomma kommun.

Natur

Naturmiljéprogram med grénplan

Planomradet finns inte upptaget i Naturmiljoprogram med
gronplan (antaget av kommunfullméktige 2018-04-19 §25).

Oversiktsplan 2020

Syddst om planomradet ligger gronomradet Lerakra som béar
spar av den gamla jarnvagslinjen mellan Lund och Bjarred.
Gronomradet pekas i Oversiktsplan 2020 ut som ett vardefullt
naturomrade.

Fladiebacken som rinner i planomradets narhet ar i

Oversiktsplan 2020 utpekad som en ekologisk korridor med
varierande kvalitet.
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Naturvirden

En miljovardesbeddmning genomfordes 2022-02-15.
Planomradet bestar av ett mattligt exploaterat omrade med ett
mindre antal bostad- och forrad/garagebyggnader, jarnvég, en
tvafilig asfalterad vag och en mindre grusvag. Naromradet
domineras av jordbruksmark.

Figur 6: Bild pa grasyta inom planomradet. Vag 913 ligger till vanster i bild.

Vegetationen inom planomradet bestar av grasytor och
bruksbuskage och hogre vegetation i narheten av bebyggelsen.
De befintliga ekosystemtjanster som finns inom planomradet &r
bland annat infiltration (genomsléppliga ytor) och luftrening
(trad/tradmiljoer). Utredningsbehov som identifierades under
miljovéardesbedémningen var bland annat inventering av
fladdermdss, skyddsvarda trad samt generella biotopskydd.

En inventering av skyddsvarda trad inom planomradet har
genomforts 2022-05-03 av Naturcentrum AB. Inga trad som
uppfyller kravet som sarskilt skyddsvérda enligt
naturvardsverkets Kkriterier noterades under féaltbesoket.

Inventering av fladdermusfaunan och okulér besiktning av tréd
med avseende pa betydelsen for fladdermdéss

Inventering av fladdermusfaunan i omradet har utforts
Naturvardskonsult Gerell mellan 2022-06-28 och 2022-06-30.
De utfordes enligt ”Undersokningstyp Fladdermoss —
artkartering, version 1:2, 2021-04-14 (Naturvardsverket 2021).

Resultatet av fladdermusinventeringen (Gerell, 2022) visade pa
en forekomst av fem olika fladdermusarter. De registrerade
fladdermusarterna &r vanligt forekommande arter. Inga kolonier
av fladdermoss patraffades. Fladdermdssen utnyttjar
inventeringsomradet enbart som ett fodosoksomrade.
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Figur 7: Skyddsvarda trad inom stationsomrédet. 1. Bok. 2. Skogsalm. Skogsalmen
kommer att do inom kort och har ingen betydelse for fladdermdss. Boken bildar med
sitt krontak en bra jaktmiljo och ar ett potentiellt haltrad i framtiden.

Bland de grova trad som noterades inom inventeringsomradet
ar beddmningen att framst en bok och en skogsalm har storst
skyddsvarde (Gerell, 2022). Skogsalmen kommer att d6 inom
kort och saknar betydelse for fladdermdss. Boken har en
stamomkrets pa 335 cm, dvs. en diameter pa dver en meter.
Jattetrad som &r grévre an en meter i diameter pa det smalaste
stéllet under brésthojd utgor sarskilt skyddsvérda trad enligt
Naturvardsverkets definition. Sadana trad har ett stort vérde for
den biologiska mangfalden och bor bevaras oavsett var de
patraffas. Almens lokalisering nara jarnvagen kan innebéra att
den behdver avverkas nér Trafikverket anlagger perronger.

Biotopskydd

Inga biotoper som omfattas av generellt biotopskydd
patraffades inom inventeringsomradet (Naturcentrum AB,
2022).

Landskapsbildskydd
Detaljplanen beror inte omraden som omfattas av
landskapsbildskydd.

Naturreservat
Planomradet ligger inte inom eller angréansar till nagot
naturreservat.

Miljokompensation

Miljokompensation ar en metod som ska anvéndas i
exploateringsprocessen for att uppna god hushallning med
naturresurser enligt beslut av kommunstyrelsen 2014-06-18.
Miljokompensation utgar fran att alla fysiska forandringar
paverkar miljon och att negativ paverkan ska kompenseras. |
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forsta hand ska dock negativ paverkan undvikas helt genom att
planen andras eller pa annat satt forhaller sig till naturvardena
som finns pa platsen sa att de inte paverkas negativt. | andra
hand ska den negativa paverkan minimeras. Om det inte &r
mojligt att undvika eller minimera negativ paverkan ska miljon
kompenseras sa nara planomradet det bara gar eller i sista hand,
kompenseras pa annan plats. Konkretisering av
kompensationsatgarder sker i projekteringsskedet.

Trafik

Busshaliplais

Figur 8: Ortofoto Gver delar av planomradet. Gula cirklar markerar befintliga
busshallplatser. Rod cirkel markerar befintlig cykelparkering. Delar av Fladie
banvég markeras med rod linje.

Gdng- och cykeltrafik

Inga gang- eller cykelvagar finns inom planomradet. Oster om
planomradet ligger Fladie banvag som loper parallellt med
Lommabanan mellan centrala Fladie och vdag 913. Stora delar
av Fladie banvag ar enbart tillganglig for gang- och
cykeltrafikanter. Utover Fladie banvag saknas gang- och
cykelvégar i omradet och omradet upplevs darfor osékert att
rora sig i som gang- och cykeltrafikant.

I korsningen Fladie banvag - vag 913 finns en cykelparkering
lokaliserad. Cykelparkeringen anvéands troligen framst av
resenarer som byter fardsatt vid busshallplatserna lokaliserade i
nérheten.

Kollektivtrafik

V&g 913 trafikeras av busslinje 134 (L6ddekopinge — Bjérred -
Malmo) och 137 (Bjarred — Lund). Strax dster om
jarnvéagsoévergangen ar tva regionbusshallplatser utformade som
fickhallplatser lokaliserade. Ett av hallplatslagena har
vaderskydd.
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Biltrafik

Planomradet genomkorsas i dst-vastlig riktning av vag 913 som
korsar Lommabanan i plan. Vg 913 trafikerades 2015 med
cirka 7400 fordon/dygn och andelen tung trafik bedémdes vara
cirka 6 %.

Prognosen for mangden trafik ar 2047 uppskattas till cirka 8200
fordon/dygn varav andelen tung trafik uppskattas till cirka 7 %.

AR ADT ANDEL TUNG TRAFIK
2015 ‘ 7400 6 %

2047 ‘ 8200 7%

Tabell 2: Trafikmangder pa vag 913 ar 2015 och i prognosaret ar 2047. Siffrorna
anger det antal bilar som passerar i genomsnitt per dygn under ett ar,
arsmedeldygnstrafik (ADT). Kalla: Trafikverket (TRV 2015/12842 ver. 2.0)

Delen av Fladie banvédg som ér tillganglig for bilar och annan
motortrafik anvands som angoring till befintliga fastigheter i
omradet.

Parkering och angdring

For kommunen géller Parkeringsnorm for cykel och bil i
Lomma kommun, antagen av kommunfullméktige 2021-06-03.
For denna detaljplan har en trafikutredning (Sigma Civil, 2022)
tagits fram.

Teknisk forsorjning
Energiférsérining
Detaljplanen ingdr i Kraftringens natomrade.

Vatten och spillvatten

Planomradet ligger inom kommunalt verksamhetsomrade for
vatten och spillvatten. VA Syd har ledningar i anslutning till
befintlig bebyggelse inom planomradet. Ledningar finns pa
bada sidor av jarnvagen samt korsar jarnvagen.

Dagvattenhantering

WRS har i dagvattenutredningen (WRS, 2022) undersokt
befintlig dagvattenhantering. Planomradet ligger inte inom
kommunalt verksamhetsomrade for dagvatten. Det finns i
dagslaget inget kant dagvattennat inom omradet. Det kan finnas
lokalt dagvattennat, men dragning av ett eventuellt sadant ar
okant. Infiltrationskapaciteten i omradet forvantas vara mycket
lag eftersom omradet till stor del utgors av glacial lera. Det
innebar att det dagvatten som avrinner fran planomradet
troligtvis avrinner ytligt till jordbruksdikena vaster och sdder
om omradet. Dagvattnet fran Fjelievagen avrinner troligtvis via
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de befintliga vagdikena och dagvattnet fran banvallen avrinner
troligen till diken langsmed jarnvégen.

| planomradets Gstra del, vid korsningen Fladie Banvag och vag
913 finns en mindre sanka (figur 9). Vatten som rinner hit blir
troligtvis staende och infiltrerar langsamt genom marken. Den
nordostra delen av planomradet avrinner troligen norrut langs
jarnvagen, men det &r inte klart hur vattnet sedan rinner vidare.
Planomradet berér markavvattningsforetag. Hur dessa foreslas
hanteras redovisas i avsnittet Planforslag — Teknisk forsorjning
- Dagvattenhantering.

Renhdllning
Narmsta atervinningsstation ar belagen ca 600 meter norr om
planomradet.

Kommunikationer
Inom omradet finns ledningar for tele- och datatrafik.

Halsa och sdkerhet

Vidg- och tdgtrafik

| dagslaget utgors omradet av jordbruksmark, véag och jarnvag.
Da dessa anvandningar inte bjuder in till uppehall sa har ingen
riskanalys tagits fram for nuldge.

Vdgtrafikbuller; tagtrafikbuller

Lommabanan medfor buller men bedomer inte paverka
planomradet och dess syfte. Manniskors vistelse pa omradets
parkeringsytor kommer att vara av tillfallig karaktér och endast
paga under kortare tid vid forflyttning mellan fordon och
jarnvagsomrade.

Omradet ar aven utsatt for trafikbuller fran vag 913. Nagra
vérden for omgivningsbuller redovisas inte inom ramen for
planarbetet da detaljplanen inte inbegriper nagra bostader, eller
annan anvandning som uppmuntrar annat an tillfallig vistelse.

Markradon
Omradet ligger inom mark som karterats som lag- och
normalriskmark.

Markféroreningar
Inga kanda markfororeringar finns inom planomradet.

Industri
Ingen industri finns inom eller angréansar till planomradet.

Vibrationer
Omradet kring Fladie stationsomrade domineras enligt SGU:s
jordartskarta de naturliga jordarterna i omradet av glacial lera
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och morénfinlera. Vissa tillfalliga vibrationer i jarnvagens
direkta naromrade gar inte att utesluta. Det paverkar dock inte
omradet i stort.

Elektromagnetism
Cirka 1,2 km oster om planomradet finns en kraftledning (400
kilovolt), medfor ingen paverkan.

Gasledning hégtryck
Cirka 1,2 km 6ster om planomradet finns en stamledning for
naturgas, medfor ingen paverkan.

Oversvdmning (regn eller hégvatten)

oi-02m

0,2-0,3m
03-05m
05-1m

>1m

Figur 9: Omraden dar vatten forvantas bli stdende vid ett intensivt 100-arsregn. Gul
cirkel markerar grésytan som saknar utlopp.

Omradet ar relativt plant med marknivéaer som varierar mellan
+4 meter och +7 meter vid utférda geotekniska undersékningar.
Delar av planomradet kan paverkas vid skyfall. Det galler
fradmst grasytan i korsningen Fladie banvag — vag 913 som
saknar utlopp. Vidare paverkas aven diken/sankor i narheten av
vag 913 och jarnvagen vid skyfall.

Erosion

Jordprofilen inom planomradet utgors av silt/lera som ar ett
extremt tjalfarligt material och mycket erosionskansligt. Detta
ska beaktas vid projektering av grundlaggning och
dagvattenhantering. Grundldggning av mindre byggnader och
anlaggningar kan utforas med plattor pa en packad fyllning
efter urschaktning av organisk jord.

Havsnivahéjning (langsiktigt)
Delar av planomradets véstra delar (narmast Fladie kyrkdamm)
kan komma att paverkas av 6versvamning till foljd av en
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havsnivahojning om fem meter enligt Lomma kommuns
dversvamningskartering.

Kultur

Kulturmiljéprogram och byggnadsminne

Ingen kulturhistoriskt vardefull och bevarandevard bebyggelse
finns i planomradet enligt Kulturmiljoprogrammet antaget av
kommunfullmaktige 2005-11-24.

Fladie tatort och delar av planomradet ar enligt lansstyrelsen
Skane utpekat som Sarskilt vardefull kulturmiljoé. Fladie speglar
ett samhélles olika skeden i utvecklingen som kyrkby, bondby,
stationssamhélle och centralort i en rik odlingsbygd. Vid
utveckling behéver hansyn visas till kulturmiljéerna.

Fornldmningar

I anslutning till planomradet finns kanda fasta fornlamningar i
form av boplatser. Inom planomradet finns det en fornlamning
registrerad i kulturmiljoregistret, L1989:1406 boplats. S6dra
delen av boplatsen berordes vid en arkeologisk utredning 2018.
Utredningen berorde ocksa delar av planomradet soder om vag
913 (Fjelievéagen). Lansstyrelsen Skane har fattat beslut om att
en arkeologisk utredning for aktuell detaljplan behovs da en del
av befintlig fornlamning ligger inom planomradet.

Fornlamningen &r inte avgransad och darfor behdver en yta pa
ca 7300 m2 genomga en arkeologisk férundersokning innan
platsen kan exploateras. Kommunen skickade 2022-04-08 in en
ansOkan om en avgransande arkeologisk forundersokning. En
sadan gjordes mellan 17-20 april 2023. En redovisning av
forundersokningen inkom 2023-04-27 och den visar att en
arkeologisk slutundersokning behover utforas da fornlamningar
patraffades och ett langsiktigt bevarande av dessa inte &r majlig
pa grund av foreliggande detaljplan. Saledes behdver
kommunen anska om att ta bort patraffade fornlamningar
stéllas till Lansstyrelsens kulturmiljéenhet, vilket kommunen
amnar gora.

Riksintressen

Riksintresse jdrnvdg (Lommabanan)

Planomradet omfattar del av Lommabanan vilken ar utpekad
Riksintresse jarnvag.

Riksintresse vdg (Europavdg 6)

Cirka en kilometer 6ster om planomradet gar E6:an som ar
utpekad Riksintresse vég enligt 3 kap miljobalken [MB] och ar
aven utpekad som led for farligt gods. VVag E6 ingar i det av EU
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utpekade Trans-European Transport Network, TEN-T. VVagarna
som ingar i TEN-T ar av sérskild internationell betydelse.

Riksintresse kustzon

Planomradet ingar i riksintresset for kustzonen vilket omfattar
ett mellan 3-5 kilometer brett balte langs hela Skanes kust. Nya
anlaggningar ska provas restriktivt sa att allmanhetens tillgang
och tillganglighet till strandomradena inte paverkas negativt.
Kustzonen ar ocksa av riksintresse ur hacknings- och
rastningssynpunkt for fagel. Riksintresset ska aven se till att
friluftslivet och turismen utvecklas pa ett sadant sétt att
omradena som ar sarskilt kansliga for slitage, eller med hansyn
till floran och faunan skyddas sa att erforderlig hansyn ta till
naturvardsintressena. Bestammelserna utgor dock inte hinder
for utvecklingen av tétorter eller det lokala ndringslivet.

Parkering
Med nuvarande anvandning féreligger inget behov av
parkering.

Service

Planomradet ligger cirka 400 meter soder om de centrala
delarna av Fladie och det &r dven dar den ndrmaste
kommersiella servicen ar beldgen. | Bjarred finns den ndrmaste
offentliga servicen. Har finns bland annat bibliotek,
aldreboende och for- och grundskolor. I Bjérred finns &ven
annan service i form av restauranger, vardcentral och
matvaruaffarer.

Barnkonsekvensanalys

En barnkonsekvensanalys har utforts 2022-05-10 och i den
bedéms planomradet och dess nérhet vara svart och otryggt att
réra sig i som barn (och vuxen). Detta framst pa grund av
avsaknaden av gang- och cykelbanor och évergangsstéllen vid
vag 913. De befintliga busshallplatserna i omradet utgor de
framsta malpunkterna. Nér stationen 6ppnar kommer dock
omradet utvecklas till en malpunkt i Fladie varpa
trafiksékerheten blir viktig. Mer i avsnittet Konsekvenser —
Sociala konsekvenser - Barnkonsekvensanalys.
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PLANFORSLAG

Struktur och huvuddisposition

Planomradets struktur och huvuddisposition baseras pa platsens
forutsattningar, genom vag respektive jarnvagsplan gors
vagkorsningen framover planskild och en lokaltagstation
anlaggs invid jarnvagssparet. Planforslaget innefattar funktioner
som mojliggor anvandandet av stationen. Framst handlar det
om parkeringsplatser for motorfordon och cykel, in- och utfart
och ytor for ersattningsbuss och dagvattenhantering.

' Skiss pa utformning, ;grbetsmaterigil

Figur10: Schematisk uppdelning av planomradet. Bilden visar endast forslag och
inte den slutgiltiga utformningen.

Regleringar av kvartersmark
Ingen reglering av kvartersmarken gors i detaljplanen, da den
marken regleras i jarnvagsplanen.

Inverkan pa befintlig bebyggelse och vegetation
Befintliga byggnader inom planomradet bedoms inte som
skyddsvérda ur kulturmiljosynpunkt.

Inga skyddsvarda tréd eller generella biotopskydd finns inom
planomradet (Naturcentrum AB, 2022). Enligt en inventering
av fladdermusfaunan och okul&r besiktning av trdd med
avseende pa betydelsen for fladdermdss (Naturvardskonsult
Gerell, 2022) finns ett trad som har betydelse for fladdermdss
och kan bevaras om mojligt. Tradet, bok, star norr om befintlig
bebyggelse vaster om Lommabanan (figur 7). Boken har en
stamomkrets pa 335 cm, dvs. en diameter pa dver en meter.
Jattetrad som &r grovre an en meter i diameter pa det smalaste
stéllet under brésthojd utgor sarskilt skyddsvérda trad enligt
Naturvardsverkets definition. Sddana trad har ett stort varde for
den biologiska mangfalden och bor bevaras oavsett var de
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patraffas. En déende alms lokaliserad nara jarnvagen kan
innebdra att den behdver avverkas nar Trafikverket anlagger
perronger.

Tillkommande bebyggelse

Inom anvandningsbestammelsen ”TORG!-
Kollektivtrafiktorg” mdéjliggors for etablering av mindre och
enklare byggnader kopplat till anvandandet av stationsomradet.
Tekniska anlédggningar kopplat till anvdndandet av
stationsomradet kan dven de inrymmas inom allmén plats.

Skydd

Grundldggning

Grundl&ggning av mindre byggnader och anldggningar kan
utféras med plattor pa en packad fyllning efter urschaktning av
organisk jord.

Schakt och fyllning ska alltid utféras med betryggande sakerhet
mot ras och skred. Slantlutningar ska anpassas till jordens
hallfasthet, grundvattenforhallanden och férekommande
belastningar. Vid schaktning ska beaktas att jorden kan vara
flytbenagen i vattenmattat tillstand. Schaktning ska utforas sa
att jordens fasthet under grundlaggningsnivan inte minskar.
Lanshallning och tillfallig grundvattensankning kan erfordras
vid schaktning, beroende pa schaktdjup och tidpunkt for
utforandet. Grundvattensankning, bade temporar och
permanent, ar tillstandspliktig enligt 11 kap. MB.

Bullerskyddsatgdrder

Trafiktillskottet som ett genomfdérande av detaljplanen innebar
bedéms inte leda till 6verskridande av riktvardena for
trafikbuller vid befintlig bebyggelse.

Planomradet &r utsatt for trafikbuller fran jarnvéag och véag 913.
Nagra varden for omgivningsbuller redovisas inte inom ramen
for planarbetet da detaljplanen inte inbegriper nagra bostader
eller storningskénsliga verksamheter. Manniskors vistelse inom
omradet kommer att vara av tillfallig karaktar och endast paga
under kortare tid, da framst vid férflyttning mellan fordon och
jarnvagsomrade. Inga bullerskyddatgérder foreslas darfor i
detaljplanen.

Radonskydd
Omradet ligger inom mark som karterats som lagriskmark.

Markférorening

Patraffas markfororening i samband med markarbete ska detta, i
enlighet med 10 kap 11 § MB, omedelbart avbrytas och
tillsynsmyndigheten underrattas.
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Fornldmningar

Patraffas fornlamningar i samband med markarbete ska detta, i
enlighet med 2 kap 10 8 kulturminneslagen, omedelbart
avbrytas och lansstyrelsen underréttas.

Risk utgdende fran jérnvdg och vdg samt farligt gods.

Enligt Trafikverket bor generellt ny bebyggelse inte tillatas
inom ett omrade pa 30 meter fran jarnvagen och
parkeringsplatser bor anlaggas minst 15 meter fran jarnvagen
(raknat fran sparmitt pa narmaste spar). Korytan inom
parkeringsomradet kan anlaggas 10 meter fran sparmitt. For
uppforande av parkeringshus och parkeringsdack galler
generellt ett avstand av minst 30 meter fran jarnvagen. Mindre
garage och carportar kan anldggas nédrmare jarnvéagen. Ett
avstand pa minst 15 meter rekommenderas dock for att klara
uppforandet samt framtida underhall. Parkering for nara jarnvag
kan medfora att partiklar fran inbromsande tag landar pa
parkerade bilar.

ca 10 meter ca 30 meter ca 200 meter

Vegetation - ’
Parkering | ——— — — - }
Garageffareld | 000000 e e o - )
Kontor | e e - —— 4
Bostader | —— — ——— _+

Figur 11: Generella rad om avstand till jarnvagen for olika typer av verksamheter.
Avstanden som anges utgér inte fasta regler utan verksamhetens lokalisering &r en
bedomningsfraga fran fall till fall. Linjerna i figuren har darfor streckats. Kalla:
Trafikverket, 2020.

Séakerstéllandet av trafikanters sakerhet gors inom ramen for
Trafikverkets vagplan for vag 913, Bjarred - Fladie, delen soder
om Fl&die.

For omradet har en riskutredning tagits fram (Tyrens 2024-02-
13),
Den har tittat pa foljande risker:

e Olycka med farligt gods vag 913
Pa vag 913 (Fjelievagen) forekommer mycket begransat med
transporter av farligt gods. Vdgen tillhor inte det utpekade
(rekommenderade) véagnatet for farligt gods. Transporter till
och fran verksamheter i naromradet skulle kunna vara, eller bli,
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aktuella, men nagra betydande sadana transportfléden har inte
identifierats. Forekommer det transporter &r det foljaktligen i
begransad omfattning.
Utreds ej vidare.

e Avakning (vag 913)
V&g 913 kommer genom pagaende arbete med végplan
uppforas planskild (nedsénkt) samt flyttas soderut. Utifran att
vag 913 flyttas soderut (se nedan) kommer ett avstand om ca 20
meter finnas mellan vagbana och aktuellt planomrade. Omradet
kommer till stor del besta av en slant, dar kollektivtrafiktorget
ar beléget hogre an végen.
"TORG1” ger byggritt till omradet dir végplanen tar vid, men
eftersom vag 913 flyttas soderut uppratthalls vaglagens
bebyggelsefria avstand om 12 m. Trafiksakerhetsaspekter
beddms darfor vara omhandertagna.
En avakning pa vag 913 bedéms ha begransad majlighet att
paverka planomradet, eftersom vagen till stor del ligger
nedsant.
Utreds ej vidare.

e Sparspring, Obehoriga pa spar
(...)
Det kommer, enligt jarnvagsplanen, aven finnas stangsel mellan
jarnvéagen och omgivningen, undantaget stationsomradet. Det
innebdr att tilltrade till jarnvagen kommer vara begransat.
Vid ett stationsomrade finns naturligt en utformning som gor
manniskor uppmarksamma pa jarnvagen.
Ett stationsomrade innebar att fler manniskor kommer att vistas
i omradet, men da syftet med markanvandningen &r starkt
forknippad med nyttan med jarnvégen beddms risken vara
acceptabel.
Utreds ej vidare. Rekommendationen avseende staket bedéms
vara motiverad. Atgarden beddms inte vara aktuell att reglera i
detaljplan.

e Ursparning
Handlingar tillhérande jarnvagsplanen anger att beddmningen
ar att sannolikheten for ursparning ar 1ag och att ursparade tag
vanligtvis landar i anslutning till sparen. Sannolikheten for
ursparning ar inte forhojd pa aktuell plats, utan det &r en
generell risk for jarnvagstrafik. Nagra forsvarande
omstandigheter foreligger ej. Plattformar kan delvis paverka sa
att eventuella ursparade tag inte avviker fran sparen.
Eftersom detaljplanen inte mojliggor nagon stadigvarande
vistelse eller storre personantal bedéms inte konsekvensen av
en ursparning vara forhojd. Sammantaget bedoms risken vara
lag.
Utreds ej vidare.

e Farligt Gods
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Riskerna med farligt gods pa aktuell jarnvag har analyserats i
flertalet handlingar relativt nyligen. Redan framtagna analyser
har granskats utifran applicerbarhet och giltighet, och resultaten
och slutsatserna bedoms relevanta aven for aktuellt planomrade.
De handlingar som berdrs &r framtagna i olika sammanhang
(detaljplanearbete, underlag for vidare arbete samt
jarnvagsplan).

Aktuellt avsnitt baseras pa foljande handlingar:
o Riskanalys farligt gods, Solberga, uppréattad av Tyréns
(arbetsversion)
o Riskanalys farligt gods, ny gymnasieskola och
kommunhus, uppréttad av Tyréns
o Miljokonsekvensbeskrivning, Flédie station, daterad
2023-02-01

Aktuell detaljplan anger markanvéndningen "TORG1” dir
kollektivtrafiktorg &r preciserat. Med preciseringen begransas
markanvandningen till hallplatser, toalettbyggnad, vaderskydd,
cykelparkering mm. Det vill sdga markanvéandning som enbart
innebar tillfallig vistelse och vakna ménniskor.

(...)

Markanvéndningen "TORG” finns inte specificerad i
RIKTSAM, men sallanképshandel bedéms vara likvardigt nar
det géller bebyggelsens kénslighet (begransad vistelsetid,
vakenhet mm). For séllankdpshandel ska, enligt RIKTSAM,
individrisken understiga 107 per ar. Detta uppfylls for
Planomradet kommer framforallt besta av ytor for
pendlarparkering, ytor for erséttningsbuss, gang- och
cykelbanor, in- och utfart och gronytor for dagvattenhantering.
Inget av dessa andamal ger upphov till konstruktioner som
upphov till skador pa ursparade jarnvagsvagnar. Genom att
begransa eventuella harda konstruktioner till vaderskydd och
eventuella toalettbyggnader har risken minimerats. Plattformar
gor ocksa att jarnvagsvagnar inte avviker fran spar i samma
utstrackning. Att lokalisera denna typ av bebyggelse, i
begransad omfattning, i ett stationsomrade, bedoms vara
acceptabelt.

Det bedoms ocksa vara rimligt att tillkommande byggnader
(toalettbyggnad, vaderskydd mm) utférs med obrénnbar fasad.
Denna atgard bedéms vara rimligt inom 30 meter fran narmaste
sparmitt. Avstandet baseras pa att bebyggelsen tillats pa detta
avstand utan att atgarder vidtas, enligt RIKTSAM.

ATGARDER

Nedan aterges atgarder som ska, eller bor, beaktas.
Obrannbar fasad (brandteknisk klass A2-s1, d0) pa byggnader
beldgna inom 30 meter fran sparmitt. Avser exempelvis
toalettbyggnad.
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Staket, likt det som idag finns vid Lomma station, mellan
cykelparkering och plattformar rekommenderas. Det gar att
uppna samma funktion med t.ex. planteringar eller
hojdskillnader. Syftet ar att markera grans mellan ytor dar man
ror sig utan att ha sarskilt fokus pa tagtrafiken, och ytor dar
fokus behover vara pa tagtrafiken.

Sparrstaket uppfors enligt jarnvagsplanen (hanteras ej i
detaljplanen)

Utformningen med planskild vdg mm anses vara en
forutsattning.”

Gronstruktur och offentliga rum

Torg, gaturum med mera

Ytorna belagna pa varsin sida om sparomradet ges
anvandningen *TORG;” pa plankartan. P& den vastra sidan om
sparomradet ar ytan framst avsedd som plats for
pendlarparkering och angdring till plattformarna, men &ven
planteringar och sittplatser inryms hér. Inom ytan mojliggors
aven for en etappvis utbyggnad av pendlarparkeringen vid
behov. Pa den Ostra sidan om sparomradet ar ytan framst
avsedd som pendlarparkering for cykel men aven
parkeringsplatser for bilar ar mojligt att anldgga har.

Fasad ; ”Fasad ska utformas med obréannbar fasad” med detta
avses (brandteknisk klass A2-s1, d0). Stod for regleringen &r
PBL 4 kap 128.

Gronstruktur

Inom ytorna med anvandningsbestammelsen *TORG:” och
egenskapsbestdmmelsen ”dagvatten: - Anlaggning for
hantering av dagvatten ska finnas, ex. damme-, infiltration-,
magasin- eller fordréjningsanlaggning” medges att gronytor
for dagvattenhantering anlaggs. | planomradets Gstra del, vid
befintlig korsning Fladie Banvag och vdg 913 finns en mindre
sénka (figur 9). Sankan kan med fordel anvéandas for
dagvattenhantering i enlighet med dagvattenutredningens
forslag. Att anvanda gronytor som dagvattenhantering skapar
ett attraktivt och funktionellt inslag i stationsmiljon.

dagvatten: Anlaggning for hantering av dagvatten ska
finnas

Motiv: Tydliggor att anlaggning for dagvattenhantering ska
anordnas pa kollektivtrafiktorget. Stod for regleringen ar
hantering av miljokvalitetsnormer enligt PBL 2 kap 108.

Trad - Tradet far endast fallas om det ar sjukt eller utgor
en sakerhetsrisk

24(41)



Motiv: Tydliggor att en bok pa fastigheten Fjelie 2:12 endast
far fallas om det ar sjukt eller utgor en sékerhetsrisk. Stod for
regleringen &r PBL 4 kap 108.

Miljokompensation

Den gronyta som forsvinner ska i exploateringsskedet
kompenseras genom att forlorade livsmiljoer ersatts i eller i
narheten av planomradet. Saval areal som funktion och kvalitet
av forlorad gronstruktur ska kompenseras. Om inte arealen
ryms inom planen ska kompensation ske pa annan plats i
kommunen. Med funktion och kvalitet avses de
ekosystemtjanster och den biologiska mangfald som idag ryms
inom ytan. En inventering och analys av varden som riskerar att
forsvinna och hur dessa ersatts tas fram av miljostrateg.
Kostnader for miljokompensation och utredningar gallande
miljokompensation belastar exploattren.

Vilka naturvéarden som behdver kompenseras konkretiseras i
projekteringsskedet. Om nagot trad behdver dispens fran
artskyddsforordning eller biotopskydd ar Lansstyrelsen i Skane
den instans som hanterar fragan.

Gator, parkering och trafik

Angéring till stationsomrdadet

Angoring till och fran pendlarparkeringen fran vag 913 sker via
omréadet markerat med anvandningsbestimmelsen "VAG; — In-
och utfart”. Via den nar resenarer aven cykelparkeringar och
ytor for ersattningsbussar. For att ta sig fran den véstra sidan till
den ostra sidan av Lommabanan behdver resenarerna ga eller
cykla via ramperna eller trapporna. Till den Gstra sidan av
jarnvagen ar det dven mojligt att ta sig via markvagen.

Gdng- och cykeltrafik

Stationen kommer bli en malpunkt i den norra kommundelen
och det ar darfor viktigt att malpunkten har god tillganglighet
for cyklister och gaende. En trafikutredning utford 2022-06-30
av Sigma Civil bedémer att den nya stationen i Fladie kommer
alstra drygt 140 cykelresor/dag.

Cykelparkering

Inom stationsomradet bedéms behovet av
cykelparkeringsplatser uppga till ungefar 70. Trafikutredningen
(Sigma Civil, 2022) lyfter dock att betydligt fler
parkeringsplatser &n sa for cykel bor anlaggas. En anledning &r
att cykeltrafiken gynnas genom att det sakerstalls att det alltid
finns plats att stélla cykeln véaderskyddat och med mojlighet att
lasa fast den. Att tillrackligt med utrymme finns for
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parkeringsplatser for cykel i strategiska lagen ar en viktig
utgangspunkt for ett hallbart resande och for en fungerade
station.

Drygt 200 cykelparkeringar (utomhus eller i byggnader)
mojliggdrs inom omradena markerat med
anvandningsbestammelserna ?TORG:” pa plankartan.
Cykelparkeringar foreslas lokaliseras i direkt anslutning till
plattformarna for att underlatta bytet mellan fardsatt. Aven
annat som underlattar cyklisters pendlingsmojligheter kan med
fordel erbjudas pa stationsomradet. Det kan till exempel vara
vaderskyddade cykelparkeringar, cykelpumpar etcetera.

Kollektivtrafik och ersdittningsbussar

Anvandningen T - Jarnvag” syftar att mojliggora for
spartrafik kopplat till tagresande. | anvandningen ingar dven
byggnader och anlaggningar som kan behovas bade for
verksamhetens drift och for service till resenérer.
Avgransningen for ”T1” foljer Trafikverkets jarnvagsplans
granser. Planforslaget mojliggor pa- och avstigning fran bada
sidor av sparomradet.

Vid stopp i tagtrafiken planeras ersattningsbussar att kora till
stationsomradet via omradet markerat med
anvandningsbestammelsen ”VAG;” pa plankartan. |
anvandningen ingar dven komplement som behdvs for vagens
funktion som trafikanordningar, gatuparkeringar, trottoarer,
cykelvégar, laddstolpar, planteringar, grasytor, snéupplag,
hallplatsskydd med mera. Anlaggningar och byggnader som
behdvs for gatans skotsel och bruk ingar ocksa i anvandningen.

Inom ramen for Trafikverkets vagplan for vag 913 kommer
hallplatser for busstrafiken att anlaggas langs med vag 913.
Fran busshallplatsen norr om véag 913 tar sig resenarer sedan till
perrongerna via en trappa eller rampsystem med vilplan. Fran
busshallplatsen séder om véag 913 korsas vagen via en gangbro
vaster om jarnvagen.

Biltrafik

Biltrafiken inom planomradet kommer framfor allt att besta av
parkering och hdmtningar och lamningar vid stationen.
Trafikutredningen (Sigma Civil, 2022) bedomer 6versiktligt att
den nya stationen i Fladie kommer alstra drygt 200 bilresor/dag.

Parkering fér resendrer med bil eller annat motorfordon

For kommunen géller ”Parkeringsnorm for cykel och bil i
Lomma kommun”, faststélld av kommunfullmaktige 2021-06-
03.
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Utifran den bedémda trafikalstringen (200 bilresor/dag) antas
ungefar 100 parkeringsplatser for bil behdvas for att mota
efterfragan pa parkering. Majoriteten av parkeringsplatserna for
bil foreslas anlaggas pa den vastra sidan om sparomradet. Det
finns mojlighet for fler parkeringsplatser i en etappvis
utbyggnad.

Utformning av gator
Utformning av gator bor i forsta hand utformas med hénsyn till
atkomlighet och sakerhet for alla trafikslag.

Upphéavande av strandskydd a:
Lomma kommun avser att genom planbestammelse upphédva
strandskyddet inom den del av planomradet (vagkopplingen
mot Fjelievagen) som ligger inom 100 m fran Fladie
kyrkdamm, (yta strax under 1200m2).
Motiv for upphévandet:
For att sdkerstélla genomfdrandet av detaljplanen och aven
framtida drift av dagvattenanlaggning inom omradet anser
Lomma kommun att det &r l[ampligt att upphdva strandskyddet
inom markerat omrade, foljande motiv aberopas:
Att omradet behover tas i ansprak for att tillgodose ett
angeléget allmént intresse som inte kan tillgodoses
utanfor omradet. (For en stor del av de 1200m2 har
dispens fran strandskyddet givits av Lansstyrelsen (LST
DNR 17067-2023), dar markeras vigen som “Enskild
vig”, da den 1 dagsldgen utgor utfart for en
bostadsfastighet, genom detaljplanen blir gatan/véagen
kommunal.)
Bakgrund och skél till placeringen inom strandskyddat
omrade:

e Végen kommer att utgdra den primara
angoringsvag till Fladie Station, och
ersattningsbussar samt resendrer som avser byta
fran bil till tig kommer att ta rubricerad vég fran
vag 913 for att na stationen.

e Placeringen av avfarten fran vag 913 finns
angiven i vagplanen for vag 913 och dess
placeringen &r grundad i Trafikverkets krav for
sikt i korsning. For att fa tillracklig sikt mot
primarvagens trafik (vag 913) for att kunna
angora densamma, kravstéller Trafikverkets
regelverk fri sikt om 195m i respektive riktning.
Vag 913’s vertikalgeometri &r dimensionerande
och det ”kron” som bildas ndr vigen dndrar
riktning i vertikalled mot 6ster for att komma
under jarnvagsbron skymmer sikten.

e Da kommunen kommer att ansvara for
dagvattnet fran gatan behdver dagvattnet tas
omhand norr om densamma for att inte riskera
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att belasta/paverka Trafikverkets nedsankta vag.
Av denna anledning har kommunen inom
vagomradet dven planlagt ett nagra meter brett
utrymme dar omhandertagandet av dagvattnet
kan ske.

e Genom att omradet utgor allman plats ”Vagi”
kommer atkomsten fortsatt att vara sakerstalld,
utdver detta sa bibehalls ett planldst avstand till
Kyrkdammen om cirka 60meter.

Teknisk forsorjning

Energiférsérining

Inom allmén platsmark kan teknisk anldggning, exempelvis
natstation, behovas for att forsorja belysning, mindre byggnader
och laddningsstationer.

Dagvattenhantering

Dagvattenhantering gar att 16sa inom planomradet. Enligt
framtagen dagvattenutredning (WRS, 2022) foreslas att
dagvatten fran parkering och cykelparkering fordrojs i
genomslapplig belaggning, att vatten fran vagar och GC-banor
fordrojs i en kombination av nedsénkta vaxtbaddar och
skelettjordar med trad, samt att resterande dagvatten
omhandertas i tva stérre torrdammar placerade i lagpunkten i
omradets sydostra del och i gronstraket i omradets vastra del.
Genom att anldgga alla gronytor nagot lagre 4n omgivande
hardgjorda ytor och genom att anlagga hardgjorda ytor sa att de
lutar svagt mot grénytorna sa kan vatten rinna av och till viss
del fordréjas dar. Inget dagvatten far ledas till dammen
nordvast om planomradet och planforslaget far inte paverka
dammen.

Dagvattenhanteringen behover ta hansyn till
markavvattningsforetag. For att klara kraven fran samtliga
paverkade markavvattningsforetag kravs darfor att maximalt 1
I/s, ha slappts ut till markavvattningsforetagen vid normala
avrinningsférhallanden. Enligt Jordbruksverket dimensioneras
jordbrukets vattenanlaggningar vanligen for 5-10 ars
aterkomsttid. Har antags darfor att markavvattningsforetagens
kapacitet tillgodoses om maximalt 1 I/s, ha tillatits avrinna fran
planomradet vid ett dimensionerande femarsregn. For att klara
av markavvattningsforetagens krav pa fordrojning foreslas att
atgarderna for hardgjorda ytor klarar av att magasinera 20 mm
nederbord och att allt dagvatten utver det avrinner till
torrdammar. En grov uppskattning om atgardsforslagens
dimensioner och magasineringskapacitet redovisas i
dagvattenutredningen (WRS, 2022).
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Dagvattenhantering i torrdammar

For att klara av flodesdimensioneringen till
markavvattningsforetagen behdver stora mangder vatten
fordrojas. Detta gors enklast i stora tillfalliga magasin i form av
tva graskladda torrdammar — férslagsvis lokaliserade i omradets
vastra och ostra del. Med ett genomsnittligt djup pa 0,5 meter
kravs totalt 950 m? grasyta uppdelat pa de tva sidorna. Djup,
slantlutningar och utbredning kan anpassas sa att dammarna blir
storre och flackare eller mindre och djupare.

Marken inom planomradet bor hojdsattas sa att vatten avrinner
ytligt till torrdammarna i forsta hand, eftersom dar finns en
storre volym att tillga for fordrojning. Dessa anlaggningar bor
bradda ut mot jordbruksdikena sa att kraftiga floden avleds fran
vagar och annan viktig infrastruktur i planomradet.

Den véstra torrdammen kan lokaliseras véster om
pendlarparkeringen och vatten fran den vastra dammen avleds
med fordel till diket vaster om planomradet. Den Gstra dammen
kan placeras i den befintliga lagpunkten vid befintlig korsning
vag 913 — Fladie banvég (figur 9). En torrdamm i dstra delen av
omradet beh6ver avvattnas vart detta ska ske utreds i
projekteringsskedet. Utlopp i botten av dammarna gor att vatten
kan dréneras och avledas till markavvattningsforetagens diken
med ett tillatet flode.

o

Figur 22: Exempel pa en torrdamm i anslutning till en vag. Foto: WRS, 2022

Dagvattenhantering frdn och pa parkeringar

For bilparkeringen och cykelparkeringarna foreslas
genomslapplig beldggning for att omhanderta 20 mm dagvatten.
Den genomsléappliga beldggningen behover tdcka minst 35 %
av den tillrinnande hardgjorda ytan, beroende pa vilken sorts
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beldggning som anvands (Stockholm Vatten och Avfall AB,
2017). Med en genomslapplig markstensbelaggning kravs att
omkring 1400 m2 anvands, motsvarande 35 % av den
tillrinnande hardgjorda ytan. Parkeringsytorna behéver
hojdsattas sa att de avrinner mot den genomslappliga
belaggningen.

Genomslapplig belaggning kan konstrueras pa flera satt med
olika material, exempelvis grus, halstenshelaggning,
beldggningar med genomslappliga fogar eller genomslapplig
asfalt. Beldggningen underlagras av porosa lager dar vatten kan
lagras och draneras med en ledning i botten.

Figur 33: Genomslapplig belaggning pa Lomma station.

Dagvattenhantering frén végar och GC-banor

For vagar och GC-banor féreslas en kombination av véxtbaddar
och skelettjordar for att omhéanderta 20 mm dagvatten. Bada
atgardstyperna har ungefar samma ytbehov, omkring 10 % av
den tillrinnande héardgjorda ytan, men ser olika ut:

- Vaxtbaddar anlaggs nedséankta sa att en viss mangd
vatten kan bli stdende pa badden medan det infiltrerar
genom ett porost filterlager.

- Skelettjordar med trad ar luftiga magasin dar
fororeningar dels sedimenterar, dels tas upp av tréaden.

Reningsgraden ar forhallandevis hdg for bada atgardstyperna,
sa dessa atgarder kan kombineras efter onskemal sa lange
atgardernas yta upptar omkring totalt 300 m2. Dimensionerna
for anlaggningarna kan varieras, men har har
magasinskapaciteten berdknats for véxtbaddar med ett 20 cm
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djupt ytmagasin och ett 50 cm djupt pordst sandlager (15 %
porositet) och 1 m djupa skelettjordar (30 % porositet) med ca
17 m2 yta per trad. Anldggningarna har en drénering i botten
samt en braddledningsanslutning till denna som leder vatten ut
mot till exempel torrdammarna.

Figur 44: Exempel pa nedsénkt vaxtbadd som omhandertar dagvatten som avrinner
fran vag och GC-vag. Foto: WRS, 2022

Renhdllning
Kéllsortering och sophantering ska ske enligt den for
tidpunkten gallande kommunala standarden.
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KONSEKVENSER

Mark
Planforslaget innebér att en yta pa ca tre hektar tas i ansprak for
anlaggandet av ett stationsomrade.

Hégklassig jordbruksmark

Delar av stationsomradet anlaggs genom att hogklassig
jordbruksmark (klass 10) tas i ansprak vilken inte kan
aterskapas. lanspraktagandet av jordbruksmarken far vagas mot
samhallsintresset av infrastrukturutveckling dar syftet &r att
mojliggora anvandandet av den nya stationen i Fl&die.
Tagtrafiken ger forutom fler mojligheter att valja ett hallbart
satt att resa pa aven mojligheter for framtiden att utveckla vara
samhallen pa ett attraktivt och hallbart sétt kring tagstationerna.

Vatten

Planomradets dagvatten avrinner via Onnerupsbacken och Hoje
a till Lommabukten. Totalt paverkas fyra recipienter, som
samtliga har problem med framfor allt 6vergédning. Med de
foreslagna dagvattenatgarderna forvantas
fororeningsbelastningen pa recipienterna vara i stort sett
oférandrad. Detaljplanen forvantas inte paverka mojligheten att
uppna MKN i recipienterna.

Luft

Trafikforandringen som planforslaget innebdr bedoms inte leda
till overskridande av riktvardena for miljokvalitetsnormerna for
luft vid befintlig bebyggelse. Planforslaget innebar att vagtrafik
kan flyttas dver till jarnvag vilket betyder att mangden
luftféroreningar ar kopplat till hur mycket jarnvagen avlastar
vagtrafiken.

Forandringar i trafikfloden inom tatorten kan medféra att
utsléapp till luft fran biltrafiken omfordelas.

Natur

Planforslaget innebér att drygt tva ha naturmark kommer tas i
ansprak for exploatering. lanspraktagandet av naturmarken far
vagas mot samhallsintresset av infrastrukturutveckling.

I enlighet med lansstyrelsen Skanes samradsyttrande skyddas
tradet med egenskapsbestammelsen trad# - Tradet far endast
fallas om det &r sjukt eller utgor en sakerhetsrisk. Vid en
utveckling av platsen ar det viktigt att vardesatta och att sa langt
som mojligt bevara de stora trad som finns.

Planférslaget ger darutéver goda forutsattningar for anlaggning

av ytor for dagvattenhantering. Mojlighet ges dven att plantera
nya trad som pa sikt kan bidra till luftrening, ge skugga under
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varma dagar och dampa vinden under blasiga dagar samt ge ett
ombonat och trevligt intryck.

Strandskydd

Strandskyddet foreslas upphavas inom ca 1200m? for att
mojliggdra angoring till Stationsomradet, skal for upphavandet
finns under ”Planforslag- Gator, parkering och trafik -
Upphévande av strandskydd- a1”

Miljokompensation

Varden och funktioner som inte kan kompenseras for inom
planomradet ska foretradelsevis kompenseras pa mark i
anslutning till planomradet. Kostnader for miljokompensation
och utredningar gallande miljokompensation belastar
exploatdren.

Trafik

Gdng-, cykel- och kollektivtrafik

Stationen kommer innebara en 6kad méangd gang- och
cykeltrafik i omradet. Trafikutredningen (Sigma Civil, 2022)
bedOmer att stationen kommer alstra ungeféar 140
cykelresor/dag.

Stationen innebar en 6kad tillganglighet till kollektiva
transportmojligheter i Lomma kommun vilket ar positivt ur ett
hallbarhetsperspektiv.

Biltrafik, parkering och angéring

Da Fladie station &r lokaliserad i utkanten av tatbebyggt omrade
forvantas en stor del av tagresendrerna ta sig till stationen med
bil. Enligt trafikutredningen (Sigma Civil, 2022) bedéms
trafikalstringen till stationen inte skapa nagra kapacitetsproblem
i anslutningen till vdag 913. Av de drygt 200 bilresorna som
stationen beddms alstra kan ungefér 10 % antas ske under den
mest trafikerade delen pa dygnet. Detta innebér drygt 20
bilrérelser under den mest trafikerade timmen, vilket innebar en
bil var tredje minut. Aven om trafiken kan antas koncentreras
till tiden narmast for tagavgangar kommer inte trafikfloden av
den storleksordningen att skapa kapacitetsproblem.

Teknisk forsorjning

Energiférsérjning

Ett plangenomférande kan medféra att ny transformator- eller
natstation behdver uppfdras, exempelvis om laddstolpar for
elbilar anlaggs.
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Vatten och spillvatten
Forstarkning av ledningsnétet for vatten och spillvatten &r inte
nddvandig.

Dagvattenhantering

Planens genomforande innebér att ytor kommer att hardgoras
till forman for anlaggandet av stationsomradet. Nar
planomradet exploateras kommer avrinningen fran omradet att
oka avsevart, dels eftersom andelen hardgjorda ytor i omradet
Okar, dels eftersom mer intensiv nederbord forvantas i
framtiden till foljd av ett forandrat klimat.

Dagvattenutredningen (WRS, 2022) foreslar att dagvatten
omhandertas i genomslépplig beldggning (for parkeringsytor)
och i en kombination av véxtbaddar och tréd i skelettjord (for
vagar och GC-véagar). Dagvatten fran resten av omradet, samt
det dagvatten som inte ryms inom anléggningarna for végar och
parkeringar, behover avledas till tva torrdammar, en pa var sida
om jarnvagen. Pa sa satt kan tillrackligt mycket dagvatten
fordrojas for att inte 6ka utflodet till markavvattningsforetaget.

Kommunikationer
Nya anldggningar for tele/datatrafik ar inte nédvandiga.

Halsa och sdkerhet

Tillkommande buller genom planen

Lommabanan medfor buller men bedoms inte paverka
planomradet och dess syfte. Méanniskors vistelse pa omradets
ytor kommer att vara av tillfallig karaktar och endast paga
under Kkortare tid, da framst vid forflyttning mellan fordon och
jarnvagsomrade.

Omradet ar aven utsatt for trafikbuller fran vag 913. Nagra
varden for omgivningsbuller redovisas inte inom ramen for
planarbetet da detaljplanen inte inbegriper nagra bostader.

Tillkommande risker genom planens genomférande
Jarnvagen &r kopplad till olika risker, bland annat transport av
farligt gods, ursparning, elolyckor och obehdrig sparvistelse.
Tillkommande gang- och cykelvégar okar trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter. Inom ramen for Trafikverkets
jarnvégsplan kommer ett sparrstaket placeras mellan befintligt
och nytt spar i hojd med plattformarna for att forhindra att
personer tar sig mellan plattformarna genom att korsa
sparomradet.

Risk utgaende fran jarnvag och vag samt farligt gods.
Detaljplanen foreslar ingen markanvandning som uppmuntrar
till stadigvarande vistelse i narheten av vare sig jarnvéagen eller
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vég 913. Riskutredningen (Tyrens 2024-02-13) kommer fram
till slutsatsen:

” Nagra risker som behdvs regleras med planbestammelser
beddms inte finnas, forutom féljande:

Byggnader, belagna inom 30 m fran narmaste sparmitt, ska
uppforas med obrénnbar fasad (brandteknisk klass A2-s1, d0).

Det framtida arbetet bor beakta behovet av nagon form av
avskiljning/staket/plantering, for att markera skillnad mellan
vanliga ytor och plattformen (dar uppmarksamhet behover vara
mot jarnvagen).”

Kultur
Planforslaget beddms inte &ndra kulturmiljons status.

Riksintressen

Kustzon

Detaljplaneomradet Fladie station ligger inom riksintresset
hogexploaterad kustzon som stracker sig langs hela kusten i Lomma
kommun in till Europavag 6 som ligger cirka 3-4 kilometer fran
kusten. Riksintresset avser de samlade natur- och
kulturmiljévardena som forutsattning for friluftsliv och turism och
tillkom under 1970-talet i fysisk riksplanering och infordes pa 1980-
talet i Naturresurslagen och sedan 1998 i Miljobalken. Syftet var att
begransa storre exploateringar i form av industrier och
sommarstugeomraden som begransar tillgangligheten till kustzonen
samt natur- och kulturlandskapets kvaliteter inom de speciellt
utpekade kustomradena i landet och hur landskapet upplevs fran
kusten. Riksintresset ska inte paverka naturlig utveckling av tatorter
eller lokalt naringsliv och dess behov av bostader, service och
infrastruktur.

Fladie stationsomrade utgor en viktig del av servicen i
samhallsutvecklingen for Bjarreds tatort och mojliggor klimatsmart
mobilitet. Kommunen anser darfér att detaljplanen utgor en del av
naturlig tatortsutveckling for Bjarred/Borgeby vilket innebar
undantag fran riksintresset. Natur- och kulturmiljéanalyser har
genomforts och omradet saknar karnvarden for natur- och
kulturmiljévard. Detaljplanens genomforande bedéms vidare inte
medfora pataglig skada pa landskapsbilden i omradet. Lommabanan
har tidigare haft en station strax norr om planomradet i anslutning
till Fladie by och funktionen har darmed historisk férankring.

Detaljplanen medfor dessutom att intentionerna i riksintresset
hogexploaterad kustzon tillvaratas genom att tillgangligheten for
turism och friluftsliv underlattas med tagstationen och
angoringsmojligheter till kustzonen. Kommunen anser
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sammanfattningsvis att projektet utgor lamplig utveckling inom
kustzonen i sin helhet och att inga patagligt negativa effekter
uppstar.

Jédrnvédg (Lommabanan)

Planforslaget innebéar att mojligheten att resa kollektivt for
boende i Lomma kommun forbattras vilket far anses ligga inom
riksintressets intentioner.

Vig (Europavdg 6)

Planforslaget bedoms inte paverka riksintresset i nagon storre
utstrackning da planomradet ligger ca en km véster om E6:an.
Planfdrslaget innebér att fler kan valja att resa kollektivt istéllet
for att kora bil vilket kan paverka antalet bilar och andra
motorfordon som anvénder sig av E6:an vid in- och utpendling.

Sociala konsekvenser

Barnperspektivet

Enligt FN:s barnkonvention ska barns bésta sattas i framsta
rummet. Planforslaget berdr barn och unga och en
barnkonsekvensanalys har utforts under detaljplanens
framtagande. Analysen kom att till stor del handla om hur
stationsomradet mojliggor for anvandandet av den nya stationen
i Fladie vilken kan ge barn och unga stérre mojligheter att réra
sig i samhéllet utan att behdva vara beroende av vuxna. Ett
stationsomrade ar dock en plats dar sma barn inte bor vistas
utan en vuxens séllskap. Darfor behdver stationsomradet
anpassas och utformas sa att det uppfattas som tryggt och sakert
av saval barn och unga som vuxna. Planomradet har goda
forutsattningar for att bli en trevlig och sédker miljé for barn och
unga genom god gestaltning samt ett sékert och utvecklat gang-
och cykelvagnat med nya forbindelser.

En vél fungerande kollektivtrafik har stor betydelse for barn
och ungas sjalvstandighet och mojlighet att pa ett jamlikt satt
kunna forflytta sig i samhallet. En dkad rorelsefrihet mojliggor
for barn och unga att utforska sin omgivning och utveckla
fardigheter som behdvs for att effektivt kunna interagera med
den och hitta l6sningar pa problem och utmaningar i sin vardag.
Att tidigt i livet vanja sig vid att forflytta sig med kollektivtrafik
ger ocksa en bra grund for att tycka att det &r naturligt dven i
vuxen alder och pa sa vis kan sannolikheten for att fler reser
kollektivt i framtiden 6ka.

Tillgéinglighet, trygghet

Alla ytor ska goras tillgangliga, trygga och anvéandbara for alla
grupper av manniskor sa langt det ar mojligt.
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Jdmstdlldhet och vardagsliv

Planférslaget har goda forutsattningar att framja jamstalldhet
mellan kvinnor och man. Kvinnor har i lagre utstrackning én
man tillgang till bil och kérkort medan maén i sin tur reser
langre stréackor &n vad kvinnor gor. Skillnaderna i restid ar dock
sma pa grund av att méan i hogre utstrackning anvander bil och
darmed inte behover forhalla sig till tidtabeller eller
kollektivtrafikens forbestdmda rutt. Vidare gor farre man &n
kvinnor sina resor med kollektivtrafik. En ny station i Fl&die
kan darfor underlatta for de som gor sina resor med bil att
istéllet resa mer kollektivt samtidigt som personer som saknar
tillgang till bil och/eller korkort far okade majligheter att resa
till och fran Fladie med omnejd.

UNDERSOKNING OM BETYDANDE
MILJOPAVERKAN

Miljobedomning enligt miljobalken

Vid framtagandet av en ny detaljplan, eller vid andring av en
befintlig, ska kommunen ta stéllning till om genomférandet av
detaljplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
Undersokningen &ar den process som ska komma fram till om ett
forslag till en detaljplans genomférande kan antas medfora en
betydande miljopaverkan eller inte.

Undersokningen ar lagstiftad i 6 kap. MB och bestar av tva
moment. Kommunen ska identifiera de omstéandigheter som
talar for och emot en betydande miljopaverkan. Kommunen ska
ocksa genomfora ett samrad om fragan med lansstyrelsen och
andra kommuner som kan antas bli berérda utifran sitt sarskilda
miljéansvar.

Om genomforandet av detaljplanen kan antas medféra
betydande miljopaverkan ska, enligt 4 kap 34 § PBL
(2010:900), bestammelserna om miljékonsekvensbeskrivningen
i den strategiska miljobedémningen, enligt 6 kap 11-19 § MB,
tillampas.

| arbetet med undersékningen om genomfdrandet av
detaljplanen kan antas medfora betydande miljopaverkan har
tjanstepersoner fran miljéenheten, detaljplaneenheten samt
miljostrategiska enheten deltagit.

Bedémning/beslut om betydande miljopaverkan
Den samlade bedémningen &r att planforslagets genomférande
inte antas medfora betydande miljopaverkan. Detta bland annat
da planforslaget 6verensstammer med gallande 6versiktsplan,
planforslaget inte bedoms strida mot nagra kommunala eller
nationella riktlinjer, lagar eller forordningar. Vidare beror
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planférslaget inte omraden som har erkand skyddsstatus
nationellt, inom Europeiska unionen eller internationellt. Ett
genomforande av detaljplanen bedéms heller inte medféra
betydande paverkan pa miljon, natur- eller kulturvéarden eller
manniskors halsa. De miljofragor som har betydelse for
projektet undersoks under planarbetet och redovisas i
planbeskrivningen.

Lansstyrelsen delar kommunens beddmning att ett genomférande
av planforslaget inte kan antas medfcra betydande miljopaverkan i
den mening som avses i 6 kap. miljobalken.
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GENOMFORANDEBESKRIVNING

Organisatoriska och ekonomiska fragor
Ansvarsférdelning

Lomma kommun &r tillsammans med Trafikverket byggherre.
Vem som ansvarar for vad regleras i ”Medfinansieringsavtal —

byggnation av station i1 Flddie, Lomma kommun” (KS/KF
2019:164.060 87).

Huvudmannaskap fér allménna platser
Lomma kommun ska vara huvudman for allméanna platser inom
planomradet.

Avtal

Flera avtal och 6verenskommelser gallande Lommabanan har
under tidigare ar tecknats mellan bland annat Lomma kommun
och Trafikverket.

2019 tecknades "Medfinansieringsavtal — byggnation av station
i Fladie, Lomma kommun” (KS/KF 2019:164.060 §6) mellan
Lomma kommun och Trafikverket. Enligt avtalet ska
Trafikverket utféra och Lomma kommun bekosta den statliga
infrastrukturen (plattformar, gangbroar, trappor och ramper till
plattformar). Kostanden beraknas uppga till 59 — 72 miljoner
kronor (prisniva 2019-02).

2019 tecknades "Medfinansierings- och samverkansavtal for
Malmopendeln-Lommabanan etapp 2” mellan Trafikverket,
Region Skane och kommunerna Lomma, Malmé och Kéavlinge
(godként i kommunfullméktige 2019-04-25) gallande
utbyggnad av motesspar i Alnarp och Fladie, samt forlaning av
plattform i Kavlinge. Kostnaden beraknas uppga till 200
miljoner kronor (prisniva 2016-01) och Lomma kommuns
andel uppgar till 17 miljoner kronor.

Kommunen ansvarar ensam for och bekostar utbyggnaden av
stationsomradet inom allméan platsmark.

Trafikverket har inom ramen for jarnvéagsplanen for Lomma
banan etapp 2 planlagt for ny jarnvagsmark med servitutsratt pa
kommunens allmanna platsmark. Denna detaljplan paverkar
inte servitutsratten.

Kommunen har forvarvat bostadsfastigheten Fjelie 9:11 direkt
oster om sparen. Tilltrade skedde 1 februari 2022.

Avtal om overlatelse av den bebyggda fastigheten Fjelie 2:12
avses tecknas med berdrd fastighetségare.
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Kommunen har for avsikt att hos Lantmaterimyndigheten
anstka om att genom fastighetsreglering ackvirera del av
fastigheterna Fjelie s:2, Fjelie 2:10 och Fjelie 8:3.

Kommunen har bade rattighet (PBL 6:13) och skyldighet (PBL
14:14) att 16sa in mark som enligt detaljplanen ska anldggas
som allmén platsmark som kommunen ska vara huvudman for.
Vid bestdmmande av ersattning ska 4 kap. EXL tillampas.

Avtal om overlatelse alternativt Gverenskommelse om
fastighetsreglering krévs dven géllande av projektet berdrd
mark inom jordbruksfastigheterna Fjelie 2:10 och 8:3. Avtal
och markdoverforingar ska ske i enlighet med kommande
detaljplan.

Trafikverket tecknar de avtal om markupplatelser och/eller
markaoverlatelser som kravs for de statliga
infrastrukturanlédggningarna vag 913 och jarnvégen.

Administrativa bestammelser

Genomférandetid

Planen har en genomférandetid pa 5 ar fran det datum den
vinner laga kraft.

Tekniska atgarder

Utbyggnad av allmdnna anldggningar

Planforslaget innebar att foljande allmanna anldggningar
nyanléggs/byggs om:

o Hallplatslage for tagtrafik (T: detaljregleras inom
jarnvagsplanen)

Cykelparkering

Bilparkering

Gang- och cykelbanor

Sittplatser och papperskorgar

Belysning

Detaljplanen innehaller en anslutning till statlig vag. Dialog
betraffande utformningen for anslutningen har skett med
Trafikverket. | projekteringsarbetet staller Trafikverket vidare
krav pa bl.a. anslutningens geometri och bredd, lutning,
vattenavrinning etc. Anslutningen ska utformas enligt vid
tidpunkten for genomforande géllande VGU (Végar och gators
utformning).

Detaljplanen kan innebara behov av om- och nyférlaggning av
energiinfrastruktur (framst elnat) i samband med
kapacitetshdjning (exempelvis ny nétstation). Om- och
nyforlaggningar ar beroende av 6verenskommelser med
markégare och eventuella myndighetstillstand. Atgarderna ska
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darutdver vara tekniskt lampliga och inte innebéra negativ
paverkan pa naturmiljon. For att landa i ett smidigt
genomfdrande av detaljplanen &r det viktigt att atgarderna ar
klarlagda sa langt som majligt, vilket innebar att nya
placeringar och behovet av ny infrastruktur ska vara klarlagt.
Vid en utbyggnad som bygger pa att infrastruktur flyttas
och/eller byggs ut ar det andamalsenligt att fastlagga att
atgarderna avseende infrastrukturen ar realiserbara. Fragan om
placering och avtalstecknande rorande natstationen ska vara
Klar nar detaljplanen antas. Det galler aven for 6vrig omlagd
infrastruktur. Kostnader for omlaggning av befintlig
infrastruktur belastar den som begér andring.

Massbalansering

Beroende pa jordkvalitén kan rena dverskottsmassor fran
utbyggnaden anvandas till anlaggning av allmén plats.
Jordmassor som patraffas innehalla féroreningar bor ga till
deponi eller anvandas dér det ar lampligt.

Sanering av fororenad mark

Avhjalpandeatgarder i fororenad mark klassas som miljofarlig
verksamhet enligt miljobalken och ska anmélas till
tillsynsmyndigheten. Hantering av massor, sanering av
fororenade massor eller merkostnader for grundlaggning
kommer innebdra kostnader for projektet.

Fastighetsrattsliga atgarder

Fastighetsbildning

| de fall del av fastighet forvarvas krévs lantmateriforrattning i
form av avstyckning alternativt fastighetsreglering for att
Overfora berord mark till kommunagd fastighet.

Ledningsrdtt med mera

Ratt att framdra ledningar inom planomradet ska regleras med
ledningsratt eller servitut. Upplatelse av ledningsratt och
servitut maste ske pa initiativ av ledningshavaren.
Fastighetsagare har rétt till ersattning for ledningsratt, om
Overenskommelse inte kan tréffas géller expropriationslagens
regler.

Ansékan om fastighetsbildning med mera

Det ankommer pa berorda fastighetsagare att hos
Lantméterimyndigheten ansoka om erforderliga
fastighetsbildningsatgarder.

PLANERINGSAVDELNINGEN

Roger Jonsson Grace Wetterlund
planchef planarkitekt
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