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PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Behovet av ett resecentrum i Trollhdttan har under de senaste dren blivit allt tydligare.
Utbyggnaden av jamvigen till dubbelspdr ndrmar sig. Darmed dkar jirmvigens kapaci-
tet och tekniska standard, vilket férbattrar konkurrenskraften for dagens trafik och
skapar nytt utrymme fOr bl a snabbtdg. Forutstittningamna stirks for miljovénlig jérn-
végstrafik sdvil regionalt i véstra Sverige som nationellt och internationellt.

En viktig del i dessa forutsittningar 4r ocksd att stationer och resecentra kring jam-
végen fungerar pd ett fullgott sitt. Resendirerna har behov av enkla och snabba former
fr byte mellan olika trafikslag. I kedjor av kollektiva och enskilda trafikslag ar bytes-
punkterna viktiga.

Kommunen, Alvsborgstrafiken och SJ planerar for art all kollektivtrafik skall spela
centrala roller i ett resecentrum i Trollhittan, och att kollektivtrafiken p basta sétt skall
samverka med olika enskilda firdstt,

Detaljplanen ger méjligheter till ett vil fungerande resecentrum dir den nuvarande
stationsbyggnaden bevaras. En ny bussterminal liggs sydost om stationen och kopplas
thop med den nuvarande byggnaden. Resecentrumet fir goda angéringsmajligheter for
olika slags trafik och goda utrymmen for bilparkering.

[ planen ingdr ocksi en sammankoppling av Elfhdgsgatan och Bangdrdsgatan samt en
breddning av Drottninggatans norra del.
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Planomridet ir beliget vid norra delen av Trollhdttans centrum. Det avgriinsas
nordost vid perrongen intill jimvéigens huvudspdr och i nordvist till Kungsgatan, De
strdcker sig i sydost inom det nuvarande jamvigsomradet och norra delen av_kvartere]
Renen fram till Elviusgatan Drottninggatan och marken intill gatan - med er
sammaniagd bredd av ca 35 m - ingdr fram till Olof Palmes gata. Mindre delar ay
Bergslagstorget och det nuvarande kv Mars ingir i planen.

Ph:mmrﬁdmarﬂlirﬂa4,6haMarkenﬁgsnﬂstmhe{tavStﬁcﬂSJ,Troﬂhﬂm

kommun och Trollhittans Tomt AB. Agarforhillandena framgir av fastighetsforteck-
ningen.

Plancmridets (4ge

E= Trollhdtttane kommun
[ StatensS5J

PLANENS FORENLIGHET MED NATURRESURSLAGEN (NRL)

Den aktuella detaljplanen ir forenlig med en frin ailmén synpunkt limplig anvindning
av mark- och vattenresurser en 2 kap NRL.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
I c in

Oversiktsplanen for Trollhdttans kommun antogs av kommunfullmaktige 1990-10-29,
Den kommuntickande dversiktsplanen har inte sidan detaljeringsgrad att den visar pd
vilket sitt olika delomrdden i titorten ska anvindas. Det anges dock att jirmvigsstati-
onen i Trollhittan inte &r anpassad till dagens fSrvintningar pd en terminal och att den
inte r latt att nd. Den befintliga Bergslagsbanan samt idéprojekt for upprustning av
banan ir av riksintresse.

En fordjupad dversiktsplan fir Trollhidttans titort antogs av kommunfullmaktige 1995-
11-20. I denna omtalas att jirnvidgsstationen skall utvecklas till ett resecentrum med
terminal for den regionala busstrafiken och angéring for lokalbussamma. Tillgdnglighet
och bekvdmlighet skall forbattras. P4 gatunidtet skall busstrafikens framkomlighet
prioriteras, sdrskilt inne i den centrala staden. Oversiktsplanen siger ocksi att bil- och
busstrafiken frin Tingvallavigen avses dras i en ny strickning bakom kvarteren
Lodjuret och Tigern och ansiutas till Drottninggatan i en rondell Avsikten med
firdndringen 4r att trafiken inte skall stéra bostiderna i omrider.

En utvecklingsplan fir kollektivtrafik i Trollhdttans titort har utgjort underlag for
dversiktsplanearbetet. Utvecklingsplanen antogs av kommunfullmiktige 1991-02-25.
Bland kollektivtrafikitgdrder i steg 2 (1992-1995) redovisas:

"Busskorfilt (inkl bussprioritering) pa Drottninggatan mellan Drottningtorget och jirn-
vigsstationen. En ny och for kollektivtrafiken effektivare trafikldsning genomfdrs vid
janrvagsstationen i samband med att ett nytt rese-’kollektivtrafikcentrum byggs upp i
omridet mellan nuvarande jirnvigsstation och Kungsgatan. Busstrafiken flyttas dver
frin Kungsgatan till Drottninggatan, vilket innebdr att alla linjer i basndtet utom en
kommer att gi pd Drottninggatan, som dirmed blir ert rejilt kollektivtrafikstrdk - i
synnerhet som dven flera regionala linjer ocksd kommer att gd dar.”

En utredning om Trollhittans trafiksystem (trafikiedsplan) har arbetats fram samordnat
med dversiktsplanen. Trafikledsplanen antogs av kommunfullmiktige 1996-04-29. Ett
av de objekt, som sdrskilt beskrivits dér, dr busskorfillt pd Drottninggatan mellan
Drottningtorget och jarnvigsstationen for att dka kollektivtrafikens framkomlighet. Ett
annat beskrivet objekt ir den ovan omtalade ombyggnaden av Tingvallavigen.

Riskanalys fér Trollhdttans kommun har faststillts av kommunstyrelsen 1993-02-11. [
denna sdgs bl a art et skyddsomrdde motsvarande 100 meter bor tillimpas fér vardera
sidan av jdmvigen. Detta innebir att sikerhetsaspekterna sérskilt skall belysas och be-
aktas i samband med planiéigning av mark- och vattenanvindning samt bebyggelse inom
skyddsomridet.

Kulturmiljéprogram f6r Trollhéttans kommun antogs av kommunfullmiktige 1992-02-
24. I den lista 6ver kulturhistoriskt virdefull bebyggelse, som finns i programmet, ingdr
foljande fastigheter inom detaljplaneomridet.



Tingvalla 1:1 Stationshus av rétt tegel (1870-tal) invid gamla Berg-
slagsbanan, nu SJ. Byggnaden &r uppfrd efter typrit-
ning av arkitekt Axel Kumlin och 4r den enda kvarva-
rande stationen utmed Bergslagsbanan | kommunen.
$J:s gamia vattentorn (1924) - ett viktigt landmiirke

for tigresendrerna. Falurdtt godsmagasin,
Centrala staden 5:2 Bostadshus (1870-talet) med karakteristiskt lige pd
Hervor/Oscarsberg hojdplatd vid Kungsgatan.

De fortecknade byggnaderna skall eniigt kulturmiljsprogrammet omfattas av 3 kap 12 §
i plan- och bygglagen (PBL). Denna siger: "Byggnader, som ir sirskilt virdefulla frin
historisk, kulturhistorisk, miljiémdssig eller konstnirlig synpunkt eller som ingdr i ett
bebyggelseomride av denna karaktir, fir inte forvanskas.”

Byggnader inom stationsomridet i Trollhdttan ingdr i en fdrteckning 1994 &ver SJ fas-
tighetsdivisions kulturhistoriska byggnadsbestind. Forteckningen, som 4r riksom-
fattande, tar bl a upp 15 stationer i Alvsborgs lin, Stationsbyggnaderna i Trollhéttan -
liksom de flesta andra pd listan - kiassificeras som vérdefulla, men de anges inte kunna
komma i frdga for byggnadsminnesfrkiaring. De omfattas av 12-13 §§ i forordningen
om statliga byggnadsminnen mm, dir det siigs att byggnaderna “far indras bara om det
ir nddvandigt”.

Samarbetsavtal

Trollhittans kommun triffade 1991 ett samarbetsavtal med SJ Fastigheter och Banver-
ket om utveckling av omridet vid jamvigsstationen. Avialer godkindes av kommun-
styreisen 1991-05-30. Syftet var att dstadkomma en ny bebyggelse for i huvudsak rese-
centrum, kontor, kommersiella aktiviteter samt erforderlig parkering.

Gillande detaljplaner
Fbljande detaljplaner giller inom omridet:
1. Stadsplan for centrala staden, Kungl Maj:ts beslut 1904-10-14.

2. Stadsplan for Hjulkvarns egnahemsomride i Troilhdttans stad, Kungl Maj:ts beslut
1932-09-02.

3. Utvidgning av stadsplanen for Trollhittans stad, Kungl Maj:ts besiut 1938-06-10.
4. Andring av stadsplanen for kv Mars, linsstyrelsens besiut 1939-10-04.

5. Andring av stadsplanen for kv Jupiter m m , Kungl Maj:ts beslut 1950-03-03.

6. Andring av stadsplanen fr kv Brudsitjan, lnsstyrelsens besiut 1952-01-11.

7. Andring av stadsplanen for del av jairmvigsomridet, Kungl Maj:ts beslut
1952-08-15



8. Andring av stadsplanen for kv Brudsldjan, linsstyrelsens beslut 1952-12-29.
9. Andring av stadsplanen for kv Frej m m, linsstyrelsens beslut 1975-01-17,
10. Andring av stadsplanen fr kv Renen m m, linsstyrelsens beslut 1985-05-24.

11. Andring av stadsplanen fir del av Hijumsomradet, linsstyrelsens beslut
1940-06-20.

For angrinsande omriden giller fSrutom ovan uppriiknade planer:

12. Andring av stadsplanen f5r Stavremosseomradet i Trollhdttans stad, Kungl Maj:ts
beslut 1946-06-28.

13. Andring av stadsplanen for kv Stormen, linsstyrelsens beslut 1954-03-11.
14. Andring av stadsplanen for kv Brudsldjan, linsstyrelsens beslut 1963-07-18.

15. Andring av stadsplanen for kv Bjérmen m m, linsstyrelsens besiut 1984-01-31.




- Mark, vegetation

Geoteknik

Fornlimningar

Detaljplaneuppdrag

Kommunstyrelsen uppdrog 1992-04-09 &t dévarande byggnads- och r4ddnings-
nimnden att uppritta en detaljplan for resecentrum m m. Nimnden uppdrog it
divarande planenheten att uppritta detaljplanen. Byggnads- och riddningsnimn-
den/samhillsbyggnadsnimnden samt ledningsgruppen for planeringsfrigor har direfter
under dren 1992-1995 behandlat drendet vid en rad tillfillen.

Ett planfSrsiag till ett resecentrum vid Drottninggatans norra fond var utstillt under
hosten 1995. Forslaget innebar bl a att den befintliga stationsbyggnaden skulle rivas.
Efter utstillning av forslaget iterremitterades det av samhiillsbyggnadsnimnden till
stadsarkitektkontoret for utarbetande av ett nytt fOrslag med bevarande av
stationsbyggnaden (SBN:s besiut 1995-11-15 § 224).

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Natur

Niviskillnaderna inom planomrddet uppgér totait till ca 5 m. De hogsta marknivderna
finns vid vattentornet samt intill kv Bjémen i planomridets sédra del och de ligsta vid
korsningen Kungsgatan-Elthdgsgatan. Vartentornet ir beliiget ca 2,5 m éver gatunivin
vid Drottninggatans nordligaste del.

Maricytorna bestér dels av omfattande hardgjorda ytor for trafik och parkering, dels av
spdromride och perrong i planomrédets dstra och norddstra delar, dels av grésytor och
annan parkliknande mark pi flera hdll i omridet. Berg i dagen finns kring vattentornet.

Stérre trid inom planomridet finns framfSr allt utefter Drottninggatan samt inom SJ:s
omride. Av det 25-tal trid, som finns utefter Drottninggatan, bedéms mer dn hélften
kunna vara kvar. Av de trid som ligger pd SI:s mark inom planen kan ocksd de flesta
sparas. Alla trdd i jdrmvédgsparken nordvist om stationen kan finnas kvar. Tradbestindet
pd Bergslagstorget kan mojligen péverkas si att ndgot trdd lingst i nordost behéver tas
bort. I dvrigt skall inte triden inom Bergslagstorget behtva réras med anledning av
planen.

Generellt giller att det skall liggas ned omsorg pi att spara trid som kan sparas. Kom-
pletterande och nya pilanteringar skall géras for att skapa goda miljder inom planomri-
det. Utformningen av rondellen vid Drottninggatan och bergspartiet norr dirom har
stor betydelse fir stadsbilden.

Geoteknisk undersdkning beddms inte nédvindig i samband med detaljplanearbetet. I
samband med projektering av bebyggelse samt tunnel under jimvigsspir behdver
undersékningar goras for att bestimma grundliggningssitt och eventuellt nddvindiga
dtgirder mot vibrationer frin tdgtrafiken,

Inga kinda fornlimningar finns inom planomradet och inte heller nigot byggnadsminne



Bebvggelseomriden

Befintl.bebyggelse Inom den del av ST:s fastighet Tingvalla 1:1, som ingdr i planen, finns stationshus, vat-

Ny bebyggelse

tentorn, godsmagasin, ett mindre magasin, stillverksbyggnad och en kiosk. En del av
bebyggelsen har beskrivits under "Kulturmiljprogram” ovan. Intill Drottninggatan mitt
for kv Brudsljan finns en transformatorstation.

Den befintliga stationsbyggnaden, det gamia vattentornet samt trihusen inom fastig-
heten Centrala staden 5:2 (kvarteret Hervor) foreslds bli bevarade. De bevaras bl a fir
sina kulturhistoriska vdrden och har pd plankartan givits beteckningarna ql - g3,
Exteridrt skall dess byggnader underhdllas sd att deras sirart bevaras, Byggnaderna far
inte forvanskas eller rivas. Vid ombyggnad/reparation skall anvindas sidant material,
firg och utseende som dverensstimmer med husens karaktir eller originalutfrande.

Fér ndrvarande studeras hur den befintliga stationsbyggnaden skail byggas om och hur
utrymmena i bottenvdningen skall disponeras. Byggnaden skall i frsta hand innehdlla
vinthall med ytrymmen for reseinformation, biljettfSrsiljning och viss godshantering.
Servening, kiosk mm kan bli virdefulla komplement till resecentrums basfunktioner.

Planen fBrutsitter att godsmagasinet, ett mindre magasin, stillverksbyggnaden och
kiosken pd sikt inte kommer att finnas kvar. Stillverket flyttas vid limplig tidpunkt frin
det lige det har idag till en anvisad plats omedelbart sydost om den syddstra
lingtidsparkeringen.

Sydost om stationsbyggnaden foresids en byggratt for bussterminal utformad enligt sk
dockningsprincip. Dédr kan uppfdras en byggnad som binder samman
uppstillningsplatser for 6 bussar. Byggnaden kan naturligtvis utforas med olika grader
av klimatskydd. Se iven under "Bussterminal” nedan. Terminalbyggnaden liggs
vinkelridtt mot sparen ca 10 meter sydost om stationsbyggnaden, vilket innebér korta
gingavstind meilan bussterminalen och staticnen.

Utanfor den nya detaljplanen kan skdrmtak eiler andra viderskydd uppforas intill och
Gver perrongen. Det befintliga skirmtaket pa stationsbyggnadens nordéstra sida ir
kraftigt fordndrat och det foresids bli ersart av ert nytt lngre tak som bi a binder ihop
olika byggnader. Den tidigare detaljplanen utgér inget hinder mot att skirmtak eller
liknande ocksd kan byggas pd perrongen mellan jirmvidgsspiren,

Nordvést om stationsbyggnaden foreslds en byggritt for bl a viss godsforvaring och
eventuell cykeluppstillning under tak.

Underiag for utformningen av detaljplanen vad giller stationsbyggnad/bussterminal mm
har under 1996 upprittats av ABAKO Arkitektkontor AB, Géteborg.



-~ Kvartersmark

Kvartersmarken med byggritter och tvi ldngtidsparkeringar nordost om Bangardsgatan
mellan Drottninggatan och Elviusgatan ar i sin helhet avsatt for resecentrum.

Den befintliga fastigheten Centrala staden 5:2 fir indrade grinser mot nordvist,
nordost och sydost. Den foreslds i fortsdttningen utgdra kvarteret Hervor. '

Angéringsgatorna utmed Drottninggatan framfdr kvarteren Brudsléjan och Lejonet f&-
reslds bli kvartersmark for bostadsindamal m m. De foreslds hora till angrinsande bo-
stadsfastigheter och dirmed delvis kunna anvindas f6r enskild parkering. Eventuellt be-
hov av gemensamhetsanldggning klargors senast i samband med fastighetsregleringen.

Den nuvarande kvartersmarken Silverbdcken 1 utgdr. Fastigheten, som ligger nordwvist
om Bergslagstorget, gs av kommunen.

Ett markomrdde sydost om Dicksonsgatan har avsatts for parkering. Den foreslds i
forsta hand vara knuten till bostiderna | kvarteret Tigern. Tridden i omrddet skall till

storsta delen bevaras.

En ny tillfart till resecentrum frin Tingvallavigen via Elviusgatan och en park vister
diirom redovisas i planforslaget. Dessa berSr den nordvistra delen av fastigheten
Renen 6. Fastigheten , som i géllande stadsplan dr avsedd fr smiindustriindamal, fore-
slds utdkas mot norr pd mark som dgs av Staten/SJ.

Ett markomrdde sydost om Dicksonsgatan har avsatts fr parkering. Det foreslds i
forsta hand vara knutet till bostiderna i kvarteret Tigern. Tridden i omrddet skall till

storsta delen bevaras.

Skyddsrum

Ca 40 meter sydost om det nuvarande stationshuset finns planomrddets enda skydds-
rum. Det har 100 platser och dr friliggande (delvis under mark). Skyddsrummet beddms
inte kunna bevaras. Med nuvarande prioritering kommer det sannolikt inte att krivas
ndgra nya skyddsrumsplatser inom planomrédet.

Frivtor

Framfbr resecentrum fireslis gdngytor och i viss man kérytor med bearbetad mark-
behandling.

Jimvédgsparken nordvist om stationsbyggnaden bibehalls. Stora trdd intill cykelpar-
keringen kan sparas. Tillsammans med nya planteringar framfor stationshuset samt i och
omkring den nya rondellen ger detta forutsittningar for en fin miljé kring ett
omsorgsfullt utformat resecentrum.

Mellan perrongen och lingtidsparkeringen fOreslds trid bli planterade i bl a
avskirmande syfte. Aven vid dvriga sidor av lingtidsparkeringama samt inne pd
parkeringsomradena foresids trid bli planterade.

Den mark utefter Drottninggatan, som inte utnyttjas for trafik, bor bibehdlla parkpri-
geln. Kompletterande tradplanteringar skall géras. Aven utefter gatans nordvistra sida
bor tradplantering overvigas. Uppdelningen av korfilten med en 6,5 meter bred mitt-
remsa ger bra forutsittningar fr att Drottninggatan ska kunna ha kvar sin "grona”
karaktir.



Drottninggatan

Bangdrdsgatan

IC

En mindre parkyta med planterade trid anliggs nordost om kvarteret Lodjuret.

Gator och trafik

Drottninggatan och dess fortsdttning i Elfhogsgatan &r en huvudgata i stadens trafiknt.
Trafikméingden pd Drottninggatan vid kv Radjan uppgick 1992 till 9 900 fordon per
vardagsdygn, Norr dirom var trafikméngden stérre. Genom Kungsporten nordviist om
planomridet passerade 13 200 fordon per vardagsdygn.

I samband med utredningsarbetet for trafikledsplanen (se ovan under "Oversiktliga pla-
ner och utredningar”™) har det gjorts prognoser fr trafikutvecklingen fram till r 2015.
Prognoserna grundas pa olika fSrutsittningar i friga om dverordnat trafiknit, broar
dver Gota dlv, titortsutveckling o s v. For Drottninggatan inom planomridet beddms
trafikméngderna under de ndrmaste 20 dren oka med hdgst ca 35%. Detta forutsitter
art gatundtet i princip ir detsamma som idag. Byggs gatunitet ut enligt trafikledsplanen
(bl a en ny bro Gver Géta élv) blir det i stillet en minskning av trafiken pd Drottning-

gatan,

Inom planomridet har Drottninggatan till stérsta delen ett korfilt i vardera riktningen.
Gatans bredd frdn kérbanekant till kérbanekant ir ca 9 meter. Sdder om Garvaregatans
anslutning dvergir Drottninggatan till att vara fyrfilig med tvd stycken 7 meter breda
korbanor och en mittremsa pa ca 6,5 meter.

Skyltad hastighet inom planomrddet dr 50 km/tim. Korsningen mellan Drottninggatan
och Jirmvigsgatan/Tingvallavigen ir ljusreglerad.

I detaljplanen foreslds Drottninggatans norra del fi tvd korfiler i vardera riktningen.
Enligt utvecklingsplanen for kollektivtrafik skall ett av kérfilten i varje riktning
reserveras for bussar. Den formeila regleringen av trafikforhdllandena pd
Drottninggatan och vid ansiutande gator gors till storsta delen pd annat sitt 4n i
detaljplanen. Gatans tvirsektion ftresids bli likadan som séder om planomrddet. En
tridbevuxen mittremsa pi 6.5 meters bredd och bibehdllna gronytor utefter gatans sida
ger forutsittningar for en bra gatumiljé.

Vid Drottninggatans norra dnda foreslds en rondeil dir Elfhogsgatan och Bangdrds-
gatan ansiuter. Rondellen har positiva effekter for trafikflodet jimfSrt med en vanlig
gatukorsning i detta lige. Rondellen ger ocksd méjligheter till en vackrare gatumiljo.

De gvriga befintliga gatuanslutningarna till Drottninggatan bibehilles i detaljplanen med
ett undantag, Repslagaregatan, Denna gata har tydligt lokal karaktir och fir en back-
vindplats sydost om Drottninggatan,

Angdringsgatorna, som ligger intill bostadshusen i kvarteren Brudsldjan och Lejonet,"
foreslds bli dverforda till bostadstomterna (se ovan vid "Kvartersmark™).

Bangirdsgatan fbreslds alltsd bli forlingd fram till den nya rondellen vid Drottningga-
tan. Diérmed kompletteras rutnitsstadens gatustruktur, vilket ger en god flexibilitet i
trafiksystemet kring resecentrum. Vid Bangdrdsgatan finns samtliga in- och utfarter for
resecentrum med bussterminal och parkering. Djupebédcksgatans och Dicksonsgatans
ansiutningar till Bangdrdsgatan bibehdlls. Stationsgatan tvirs dver Bergslagstorget
utgdr.



Bussterminal

I detaljplanen foreslds ocksd att Bangdrdsgatan foridngs it sydost 6ver den nordvistr,
delen av kvarteret Renen fram till Elviusgatan. Den fortsatta firindring av gatu
systemet, som dsyftas | Gversiktsplanen for Trollhittans titort och i trafikledspianen
stiller dock krav pa ytterligare en ny detaljplan. _

Géngbanor bér finnas utefter bida sidoma av planomrddets gator. Vid Bangirdsgatar
frin Djupebicksgatan i norr till Elviusgatan i sdder bor det ricka med gingbana pa der
sida som vetter mot bostiiderna i kvarteren Tigern och Lodjuret.

Géng- och cykeltrafik frin Gvriga delar av centrala staden kommer till resecentrum
framfr allt via Kungsgatan. Korsningen med Elfhogsgatan méste utformas sd att der
ger tillricklig bekvmiighet och sikerhet.

Cykelparkeringen vid resecentrum freslds bli uppdelad pa flera uppstillningsplatser ni-
ra stationsbyggnaden och bussterminalen.

Resecentrum skall utgtra terminal och central for den regionala busstrafiken. Busster-
minalen fOresids ligga sydost om det befintliga stationshuset. Den har sin infart frin
Bangdrdsgatan mitt emot Dicksonsgatan och sin utfart vid Bangdrdsgatan mitt emot
Djupebicksgatan. Antalet uppstillningsplatser kan vara 6 st i en s k dockningsterminal
och upp till ca 5 platser for t ex avstigning intill perrongen. Manéverutrymmen och
dylikt dimensioneras fér boogiebussar.

Det begrinsade antalet dockningsplatser medfor krav pa effektiv samordning av buss-
trafiken. I gengdld ger den mindre anliggningen bra dverskidlighet och korta gingav-
stind.

En byggnad binder samman av- och pdstigningsplatser i terminalen. Tak kan byggas
dven Gver bussuppstillningsplatsernas framsta delar. Ett skirmtak kopplar ocksd ihop
byggnaden med stationshuset,

Fér att terminalen med backande bussar skall vara trafiksiker méste obehoriga s lingt
som mojligt hdllas borta frin mandverytorna. For att minska riskerna for att fotgdngare
och cyklister skall komma in méste kérytorna inhdgnas pi limpligt sitt. Gangtrafik
kring terminalen bér styras sd att den inte lockas till "genvigar” dver mandverytorna.

Dockningsterminalen bor kunna utnyttjas dven av turistbussar, eftersom den ir sd be-
kvamt tillganglig for bade lokalbussresendrer och bilister.

Kopplingen mellan den regionala busstrafiken, tigtrafiken och tdtortstrafiken med buss
ir viktig. Framfor resecentrum vid Bangdrdsgatan och vid Elfhsgsgatan foreslds darfor
hillplatser for bussar i titortstrafik. De flesta linjer i basniter beriknas passera
resecentrum.

Angoring, parkering FramfOr stationsbyggnaden fbreslds angéring for privatbilar och taxi, korttidsparkering

for privatbilar samt vintplatser for taxi.

Langtidsparkering, som rymmer ca 160 personbilar, foreslis sydvist och sydost om det
nuvarande godsmagasinet. In- och utfarter foreslis ske dels vid Bangdrdsgatan mitt
emot Oppningen mellan flerbostadshusen pd tomterna Tigern 3 och 8 dels mitt emot
Dicksonsgatan. Platserna ir valda for att minimera stdrningamna for de boende.



Trafikbuller m m

Bef. ledningar

Vatten och aviopp

En ny parkeringsplats, som rymmer ca 30 personbilar for de boende i kvarteret Tigerr
foreslds sydost om Dicksonsgatan. De nuvarande vinkelrita parkeringarna vid Ban
girdsgatan framfor kvarteret Tigem &r ur sikerhetssynpunkt olimpliga och foresid
utgd.

Kvarteret Mars utanfor planomridet kommer tills vidare, med mindre justeringar, at
vara parkeringsplats som idag.

Parkeringsytan pa nordvistra delen av Bergslagstorget foresids utgd.

Trafikbuller frin Drottninggatan pdverkar bostider intill planomridet vid bida sidorn:
av gatan. Med frindringar i trafiksituationen foljer sannolikt ocksd forindringar av hu
nirboende stors av bullret. Bullerstérningama beddms inta bli oacceptabla.

Prognoserna om trafikméngder talar f6r att stdrningarna kommer att forindras bara
relativt liten utstrickning.

"Sidoforskjutningen” av korfilt i det befintliga gaturummet som fSljd av gatans bredd-
ning ger ocksd effekter, som ir svdra att kvantifiera. Den begrinsade dkning av bullret,
som kan véntas vid gatans ena sida, skall noteras tillsammans med en vintad minskning
av bullret vid gatans andra sida.

Trafiksituationen vid kvarteret Tigern och kvarteret Lodjuret kommer att bli forindrad
jimfort med idag. Trafiken kan ocksd efter hand indra karaktdr beroende pi t ex
bussarnas linjestrackningar och turtithet. Kommunen kommer att ligga stor vikt vid
Atgdrder for att begrinsa stdrningar fSr nirboende.

dkerh

Enligt riskanalysen for Trollhittans kommun (se ovan under "Oversiktliga planer och
utredningar”) skall sakerhetsaspekter belysas och beaktas i samband med planiiggning
av mark- och vattenanvindning samt bebyggelse inom 100 meter frin jamvigen.

Den fOrindring av markanvindning och bebyggelse, som redovisas i denna pian, be-
doms inte stilla krav pd en fSrdjupad riskanalys. Diremot 4r det viktigt att tillginglig-
heten till spiromridet for rdddningstjinstens fordon bevakas i kommande projekte-
ringsarbete.

Teknisk forsorini

Inom planomréddet, frimst inom gatumarken, finns vatten- och avloppsledningar, fjirr-
virmeledningar, elanliggningar och teleanléiggningar. Inom de angéringsgator, som
foreslds Gvergd till kvarteren Brudsidjan och Lejonet, finns bl a farrvirmeledning och
en spillvattenledning. Ledningarna bér kunna ligga kvar.

Stationsomréddets vatten- och avioppsledningar ir anslutna till det kommunala va-ntet
vid Bergslagstorget och Bangdrdsgatan. Nya byggnader och anliggningar ansluts till
kommunens va-system med de ledningsdragningar, dimensioner och anslutningspunkter
som bestims i samband med projekteringen. Dagvatten frin omrddet bor i mojligaste
mdn tas om hand inom kvartersmarken.

Intill norra hornet av Bergslagstorget finns en nedgdng till eft tunneisystem.



" Virme

Bebyggelsen inom stationsomridet &r inte ansluten till fjirrvirmenitet. For bebyggels:
med bruttoarea stdrre in 500 kvm infrs en planbestimmelse som siger att uppvirm
ning endast fir ske med fjarrvirme eller lokalt, miljévanligt producerad virme.

Det befintliga stillverket for jirnvigstrafiken och tillhérande anliggningar ligger i er
byggnad ca 25 meter sydost om nuvarande stationshus. Ett nytt stillverk foresids bi
beliget sydost om den syddstra lingtidsparkeringen. En ny transformatorstatior
fGreslds i grénytan som ingdr i den nordvistra lingtidsparkeringen.

En ildre transformatorstation finns meilan Drottninggatan och angéringsgatan vid kv
Brudsldjan. Nuvarande byggnaden bor ersittas med en mycket mindre transforma-
torstation. Den nya foreslds bli belfigen inom kvartersmarken pd andra sidan av angd-
ringsgatan.

MILJOKONSEKVENSER

I 15 kap 18 § plan- och bygglagen stadgas:

« En miljékonsekvensbeskrivning enligt 5 kap lagen om hushillning med
naturresurser m m skall upprittas, om detaljplan medger en anvindning av mark
eller byggnader eller andra anliggningar som innebér betydande paverkan pi miljon,
hilsan eller hushdllningen med naturresurser.

Trollhattans kommun har i mil- och resursplan 1995-1997 respektive program fir
Agenda 21 bl a angett fSljande;

+ Infor varje beslut dar miljén kan komma att piverkas, skail en miljékonsekvens-
beskrivning géras och redovisas,

= Miljokonsekvensbeskrivningar skall inféras vid all kommunal planering och beslut
som ror anvdndning av mark och vatten.

Till foreliggande detaljpian har miljdkonsekvensbeskrivning i form av sjilvstindig
handling e upprittats. Detaljplanens konsekvenser for bl a miljén har behandlats i
dversikts- och trafikledsplanen. Detaljplanens konsekvenser tas dven upp i olika avsnitt
1 planbeskrivningen.

En sammansfattning av detaljplanens konsekvenser redovisas nedan:

Natur

Generellt giller att stor omsorg skall l4ggas ned for att spara trid som kan sparas.
Kompletterande och nya planteringar skall goéras for att skapa goda miljoer vid

Drottninggatan, resecentrum, runt l&ngtidsparkeringarna och framfor kvarteret Lo-
djuret. Se vidare under "Mark, vegetation" pd sidan 6 och "Friytor” pi sidan 9.



1+

Bebyggelseomrdde

Den befintliga stationsbyggnaden, det gamla vattentornet samt trihusen inom fastig
heten Centrala staden 5:2 (kv Hervor) foreslds bli bevarade. Bebyggelsen utgsi
virdefull miljo. Rivningsforbud och skyddsbestimmelser mot forvanskning ingdr
planbestdmmelserna. Godsmagasinet, ett mindre magasin, stillverksbyggnaden oct
kiosken kommer pd sikt inte att finnas kvar. Se vidare under "Befintlig bebyggelse" pi
sidan 7.,

En ny bussterminal fOreslds sydost om det befintliga stationshuset. Nordvist om
stationsbyggnaden foreslds ett hus for viss godsforvaring och eventuellt cykeluppstill-
ning. Se vidare under "Ny bebyggelse" pd sidan 7.

Gator och trafik

I trafikledsplanen redovisas framkomlighetsftrbittringar och busskorfilt for att stirka
kollektivtrafiken pd Drottninggatan.

En utbyggnad av busskdrfilt med bussprioriterade korsningar innebdr en bittre
framkomlighet for kollektivtrafiken utmed Drottninggatan. Dérmed forbittras ocksd
forutsittningarna fér en bittre samordning mellan kollektivtrafikterminalen vid
Drottningtorget respektive resecentrum/jimviigstationen.

Busskorfilten innebdr ett minskat gatuutrymme for biltrafiken | den del av
Drortninggatan som idag har fyra kérfilt.,

Utbyggnaden av busskorfilten medfdr ocksi att den nordligaste delen av
Drottninggatan miste breddas. Denna breddning innebdr ert intring i befintlig
parkremsa. Ombyggnaden medfor ocksd art ert antal gatuparkeringsplatser behiver tas
bort utmed gatans vistra sida. En tridbevuxen mittremsa pd 6,5 meters bredd och
bibehdllna gronytor utefter gatans dstra sida ger frutsdttningar for en bra gatumiljo.
Vid Drottninggatans norra 4nda fSrslds en rondell dir Elfhégsgatan och Bangirdsgatan
ansluter. Rondellen ger mojligheter till en vackrare gatumilié. Se vidare under
"Drottninggatan” pi sidan 10.

Trafikbuller frin Drottninggatan paverkar bostdder intill planomridet vid bida sidorna.
Prognosemna om trafik talar for att stérningama kommer att forindras bara i refativt
liten utstrdckning. Se vidare under "Trafikbuller" pé sidan 12.

Trafik pa Tingvallavigen kan i stor utstrckning komma att flyitas till Bangirdsgatan
vid norddstra och dstra sidoma av kvarteren Tigern och Lodjuret. Syftet med
fordndringen beskrivs i gversikisplanen f&r Trollhdttans titort och i trafikledsplanen.
Trafikmingden pd Tingvallavéigen strax vister om Magnus Abergsgatan ir idag 8200
fordon/dygn.

Trafiksituationen vid kvarteren Lodjuret och Tigern kommer att bii forindrad jimfort
med idag . Se vidare under "Trafikbuller mm" pd sidan 12.

Den forlangning av Bangdrdsgatan som blir aktuell nordost om kvarteret Lodjuret
berdr omgivningen ocksd genom att en byggnad behdver tas bort.
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Bussterminal

In- och utfarter fir busstrafiken har valts fir att bl a begrinsa storningarna fir
nirboende. Se dven under "Bussterminal” pd sidan 11.

— eri

Lingnidsparkeringarmna fdreslds sydvdst och sydost om det nuvarande godsmagasinet.
In- och utfarter foresids ske dels vid Bangdrdsgatan mitt emot dppningen meilan
flerbostadshusen pd tomterna Tigern 3 och § dels mitt emot Dicksonsgatan. Platserna
ir valda fr att mingka stdrningarna fr de boende. En parkeringsplats for de boende |
kvarteret Tigern fdreslds sydost om Dicksonsgatan, Parkeringsvtan pd nordvistra delen
av Bergslagstorget foreslis utgd. Se dven under "Angdring/parkering” pd sidan 11.

Sikerhet

Enligt riskanalysen for Trollhdttans kommun skall sdkerhetsaspelter belysas och
beaktas i samband med planiiggning av mark- och vattenanvindning samt bebyggelse
inom 100 meter frdn jdrmvagen.

Den forandring av markanvindning och bebyggelse, som redovisas i denna plan,
bedSms inte stilla krav pd firdjupad riskanalys, Daremot dr det wviktigt at
tillgéngligheten tll spdromrddet for riddningstjinstens fordon bevakas i kommande
projekteringsarbets.

Energj
Kommunens energiplan har motiverat att sérskild planbestimmelse rérande

bebyggeisens uppvirmningssatt intagits i planbestdmmelserna. Se vidare under “teknisk
forsérning”.

ADMINISTRATIVA FRAGOR
Byeglovplikt
Efter dvervigande enligt 5 kap 26 § 2:a st PEL har med anledning av planens innehall

bygglovplikeen utdkats s art den omfartar Sven utbyre, flyttning och igensittning av
tonster och yrterddrrar/portar, samt underhiilsitgird som avser byggnads vttre,

Crenomftrandetid

GenomfBrandetiden upphdr vid utgingen av dr 2006. Fire genomfrandetidens utging
fir mot berdrda fastighetsdgares bestridande detaljplan dndras eller upphivas endast om
det 4 nédvandigt pd grund av nya frhillanden av stor allman vike, vilka inte kunnat
forutses vid planliggningen. Efter genomitrandetidens slut har kommunen stérre frihet

art dndra eller upphiva planen. Detaljplanen galler dock dven efter genomfBrandetiden
tills den indras efler upphivs.



Fastighetsplaner

Nar denna detaljplan vinner laga kraft upphiivs fastighetsplanen (tomtindelningen) fir
hittillsvarande kv Silverbicken. Delar av flera andra fastighetsplaner, som ir beligna
inom detaljplaneomridet, upphévs ocksi, Ingen ny fastighetsplan erfordras fir detalj-
planens genomfdrande.

Trollhdttan i maj 1996

Stadsbyggnadsforvaltningen
STADSARKITEKTKONTORET
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planingenjér




