DETALJPLAN FOR

Lansvag 330, forbi Bergeforsen

Timrd kommun, Vasternorrlands lan

Uppréattad 1993-10-25, reviderad 1994-01-31

BESKRIVNING

1.

Orientering och plandata

Trafiken pd Lundevdgen, lv 330, genom Bergeforsen, har under
mdnga dr ifrdgasatts och debatterats. Trafiken pd vadgen har
varit omfattande, med stor andel tung trafik och relativt
héga hastigheter. Det smala gaturummet har inte medgett
plats for bdde fordon och fotgdngare, vilket inneburit bety-
dande olycksfallsrisker.

Timrd kommun anser att trafikfdrhdllandena mdste f&rbdttras
i omradet, sdrskilt med tanke pa den dkade trafiken till
skid- och ridstadion. I nuvarande sysselsdttningsldge, finns
en m&jlighet att byggstart kan ske under a&r 1994.
Planhandlingar

Planfdrslaget utgdres av:

- plankarta i skala 1:2000
- bestidmmelser pd plankartan

Planfdrslaget 3tfdljes av:

- denna planbeskrivning

- genomfdérandebeskrivning

- fastighetsfdrteckning

- miljdkonsekvensbeskrivning

- teoretisk trafikbullerberdakning
Planeringsférutsattningar

Gdllande planer

Planforslaget berdr byggnadsplan faststdalld 68-10-17, samt
stadsplaner faststdllda 78-07-04, 79-05-11 och 83-05-19.

F6r 6vrigt gdller oOversiktsplan f6r Timrd kommun, antagen i
november 1990.

Vid Lundetjdrn gdller generellt strandskydd.
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Naturférhdllanden

Vagstrdckningen bdrjar vid gamla E4, numera lv 331, i Oster.
Dar berdors fem villatomter av ny underfart under lv 331 och
jdrnvdg. Efter passage av jadrnvdgen gdr strackningen i
befintlig skogsmark norr om befintliga villaomrdden vid
Lilldals- och Morotsgatan. Efter passering av Hemmansgatan,
berdérs huvudsakligen odlingsmark.

Undergrunden varierar med ndgra sanka partier norr om Lill-

dalsgtan och huvudsakligen betydande sandlager i ovriga
delar.

Fornlamningar
Inga fasta fornldmningar finns inom vdgomrddet.

Markdgoférhdllanden

Storre delen av markomrddet i 8ster dgs av Timrd kommun. Od-
lingsmarken i vaster &r privatdgd. Markdgofdérhdllandena re-
dovisas narmare i bifogad fastighetsfdrteckning.

Planférslaget
Planomrddets avgrdnsningar

Férslaget omfattar f&rst och fridmst de markomrdden som bil-
dar vagomrdde kring den féreslagna vagstrackningen.

Vidare ingdr tillfartsvdgar och parkering vid skidstadion
och Forsmons industriomrdde. Aven bebyggelsen pd Lilldalsga-
tan har inarbetats i planen.

Avvikelser frdn gallande planer

Enligt gdllande Oversiktsplan, foreslds att en fdrdjupad
oversiktsplan gors for Bergeforsen mm, f6r att bl a studera
trafikfrdgorna. Sedemera har Timrd kommun i beslut rdrande
ridstadion tagit stdllning f6r en omldaggning av 1lv 330 i nu
foreslaget lage.

Jamfort med gallande planer i omrddet preciserar denna plan
vdgomrddet battre.

Natur-, idrotts- och verksamhetsomrdden begrdnsas. Morotsga-
tans avslutning i Oster redovisas som gemensamhetsanldgg-
ning.

I Forsmon begrdnsas befintliga bostadskvarter med hansyn
till vagomldggningen.

Trafik

Genomfarts- och tillfartstrafiken som nu dr pd Lundeviagen
skall flyttas till den nya vagstrackningen. Blomkdlsgatan
foreslds bli utbyggd mot den nya vdgen. P3 sd satt kan Ber-
geforsens centrum enkelt nds. Nuvarande plankorsning med



jarnvagen skall stdngas av for fordonstrafik. Dar planeras
en tunnel f6r gdng- och cykeltrafiken. Trafik till och frdn
Bergeforsen kommer didrmed att matas in via Blomkdls- och
Hemmansgatan.

Den nya vagstrackningen foéljer i stort den utredningsplan
som gjordes under 80-talet. Korsningen med jarnvdgen har
dock omstuderats s& att lv 330 gdr ned under lv 331 och
jarnvagen. Darmed kan fler bostadsfastigheter bibehdllas
dn tidigare. Lansvag 331 flyttas nadarmare jarnvagen. Denna
utformning innebdr att fastigheterna Forsmon 1:3 och

1:183 mdste 18sas in helt och att Forsmon 1:1 mdste l&sas
till en del.

Forsmon 1:132 berdrs i sin sydSstra del, som redan tagits i
ansprdk fdr Laxgatan.

Bostadsomrddena och centrum i Bergeforsen ansluts via Blom-
kdlsgatans fdrldngning och Hemmansgatan. Forsmons indust-
riomrdde och skidstadion f8r en gemensam anslutning. Darmed
kan jdrnvagskorsningen vid Spikvdgen slopas. Till skidsta-
dion ordnas ytterligare en infart i vdster som framst skall
nyttjas for busstrafik.

Infarter till befintliga gdrdar ordnas enligt utredningspla-
nen. Utfarter f6r jord- och skogsbruket regleras i vagar-
betsplan. Nya anslutningar ordnas i vdster for vag mot LOgdo
och den nuvarande Lundevdgen.

Lilldals- och Ribygatan ansluts mot den fdrldngda Blomkdls-
gatan, som mynnar mot ldnsvdgen. P& grund av nivafdrhdllan-
dena blir Lilldalsgatan en dtervdndsgata med vandplan vid
Forsmon 1:10 och 1:15.

F6r busslinjendtet sakerstdlls utrymme f6r busshdllplatser i
anslutning till gdngtunnel vid skidstadion. Det planerade
busslinjendtet f6ljer 1lv 330 i &ster frdn anslutning mot 1lv
331 till Blomkdlsgatans forlangning. Dar svanger bussarna
s6derut mot Bergeforsens centrum. Nya hdllplatser skall da
ordnas vaster om skolan och i centrum.

Den nuvarande gang- och cykeltrafiken genom Bergeforsen kan
dven i fortsadttningen f8lja Lundevidgen da genomfartstrafiken
flyttats ut. Lundevdgen bdr dd kompletteras med gdngbana.

Gang- och cykeltrafiken mot skidstadion leds, dels fran Mo-
rotsgatan via gangtunnel under den nya vidgen, dels frdn lv
331 via Laxgatan, Lénggatan, Spikvdgen och befintlig gdng-
tunnel under jdrnvdgen. Aven f8r gang- och cykeltrafiken
fradn Forsmon mot Bergeforsen ordnas gdngtunnel.

Bostader

Bostadsbebyggelsen utmed Ribygatan och Lilldalsgatan omfat-
tas av planfdrslaget och fdr darfdr reglerade Byggratter
Hogsta tilldten byggarea pd tomt blir dd 250 m“. Byggnaderna
fdr uppfdras som envdningshus med kdllare eller sutterdng.
Uthusbyggnader upp till 25 m® fdr uppfdras utan bygglov.
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I Forsmon vid Backgatan och Ldngvdgen &ndras kvartersgran-
serna. Framst berdrs Forsmon 1:1 som avgransas mot den nya
vdgen och féreslagna gdng- och cykelSﬁrbindelser. Den aters-
tdende tomtbildningen blir ca 2000 m“ stor.

Handel

vid ingarten till Forsmons industriomride ordnas ett ca
2000 m“ stort omrdde f6r handel och bilservice.

Idrott

Befintligt skidstadion och idrottsplats far utdkade markom-
rdden &t sdder f6r att kunna ordna angdringstrafik och par-
kering f6r bilar och bussar.

Teknisk fOrsorjning

Omradet &r anslutet till kommunens el-, vatten- och avlopps-
ndt. Erforderliga ledningsomrdden har reserverats i plan-
férslaget.

Immissioner

Angrdnsande bostadsomrdden &r stérda av flygbuller och blir
stérda av viagtrafiken pd& den nya vigen.

Flygbullret kommer att begrd@nsas till vad som &r godtagbart
genom att flygvdgarna f&r Fockerplanen &dndras.

Bullret frdn vagtrafiken har studerats i sdrskild utredni-
ng. Bullerproblemen utgdrs framst av hdga maximalnivder, d&
tunga fordon passerar.

Planfdrslaget redovisar darfdr att bullerplank, alternativt
bullervall mé&ste ordnas till skydd f6r de som bor nédrmast
den nya vagstrdckningen.

Naturmark

Utmed den nya vagen finns begransade skogsdungar. Dessa
sdkerstdlls i plan sdsom naturmark.

Strandskydd

Den foreslagna vagstrdckningen berdr i den vastra delen
strandskyddsomrddet kring Lundetjdrn.

Omrddet som bestdr av bland- och slyskog &r ej av betydelse
for friluftslivet.

Samrad
Berdrda myndigheter och markdgare har under samradsskedet

fdtt tillfdlle att ta del av och yttra sig 6ver planfdrsla-
get.
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D4 planen dven har Svergripande karaktdr, har alla boende i
Bergeforsen och Forsmon delgivits planen genom annons i
ortstidningarna och planutstédllning pd postkontoret i Berge-
forsen.

De viktigaste synpunkterna mot f&rslaget har varit buller-
och avgasstdrningarna pd ndraliggande bostadsomrdden.

Vdgstrdckningen har dven ifrdgasatts, dd den skiljer bos-
tadsbebyggelsen fran rekretionsomrddena i norr.

Inkomna synpunkter har resulterat i att vdgens korsning med
jdrnvdgen dndrats sd att planen nu redovisar att lv 330 pas-
serar under lv 331 och jarnvagen.

REVIDERING

Efter utstdllning har planférslaget &ndrats sd, att ett led-
ningsstrdk sdkerstdlls pd fastigheten Bergeforsen 1:8 och
tomten i Ovrigt endast kan bebyggas med uthus.

Timrd som ovan %,

7/6’44 ‘ "&S:f//a VT ter

Hans-Erik Aslin
stadsarkitekt
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GENOMFORANDEBESKRIVNING

1.

SYFTE

Denna beskrivning har upprdttats for att underldtta den sam-
ordning av olika arbetsmoment som fdreslagen vagutbyggnad i
omrddet kradver.

ORGANISATION

Timrd kommun &r huvudman f6r planen och ansvarar for lokalga-
tor och huvudndt fo6r vatten och avlopp.

Statens vagverk ar vaghdllare f&r lv 330 och 331.
Genomfdrandetiden dr bestdmd till 31 december 2003

TIDPLAN

Planforslaget berdknas bli antaget drsskiftet 1993-94. Under
férutsdttning att staten ansldr ytterligare medel f&6r lokala
trafikanordningar kan byggstart fdrvantas under 1994.

FASTTGHETSRATTSLIGA ATGARDER

Genom fastighetsreglering tillfdrs vdgomrddet mark frdn Fors-
mon 1:1, 1:3, 1:132 och 1:183.

Ovrig erforderlig mark f&8r den nya vdgstrdckningen tages i
ansprdk med vagratt, 30 och 31 §§ vdglagen i Overensstammelse
med detalj- och arbetsplan.

Genom fastighetsreglering som berdr Forsmon 1:152 bildas en
tomt f6r handel och bilservice.

Genom anldggningsatgdrd sdkerstdlls ledningsrdtter f6r allmén-
na ledningar.

EKONOMI

Vdgombyggnaden av lv 330 med anslutningar mot Industrigatan,
skidstadion, Lilldalsgatan samt vagbro Over jarnvagen och
gdngtunnlar, har prelimindrt kostnadsberdknats till ca 20 mkr.
Dessa kostnader fdrutsdtts bli tidckta genom att staten anslar
erforderliga medel.



Projektet fdrutsdtter dven andra &tgédrder:

Forlangning Blomkdlsgatan 240 m 500 tkr
Gadngvdg mot Bergeforsens centrum 300 m 220 tkr
Andra gdngvagskompletteringar 100 m 80 tkr
Summa Svriga kostnader 800 tkr

6. KOMPLETTERANDE UTREDNINGAR

.a En miljdkonsekvensbeskrivning skall upprattas for vagprojek-

tet.

.b Vagverket skall upprdtta arbetsplan f6r projektet.

Timrd som ovan

% 5/‘ /},/

Hans-Erlk ﬁslln
stadsarkitekt



DETALJPLAN FOR

LANSVAG 330, FORBI BERGEFORSEN

TIMRA KOMMUN, VASTERNORRLANDS LAN

UPPRATTAD 1993-10-25, REVIDERAD 1994-01-31

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

SYFTE

Enligt 15 § Vaglagen, skall en miljdkonsekvensbeskrivning
upprédttas som komplement till vagarbetsplanen. Beskrivningen
skall redovisa védntade miljSeffekter, samt férslag till
skyddsdtgédrder mm som beh&vs f&r att férebygga oligenheter av
trafiken.

Denna beskrivning, som &ven provar alternativa 18sningar, kan
ses som ett fOrarbete till vagarbetsplanens miljékonsekvens-
beskrivning.

FORUTSATTNINGAR

Trafiken pd Lundevdgen, lv 330, genom Bergeforsen, har under
mdnga dr ifrdgasatts och debatterats. Trafiken p& vdgen har
varit omfattande, med stor andel tung trafik och relativt
héga hastigheter. Det smala gaturummet har inte medgett plats
f6r bdde fordon och fotgédngare, vilket inneburit betydande
olycksfallsrisker.

Timrd kommun anser att trafikférhdllandena miste f6rbattras i

omrddet, sdrskilt med tanke p& den Skade trafiken till skid-
och ridstadion.

Denna f&rbdttring bdr resultera i att g&ng- och cykeltrafiken
kan 16pa trafiksakert. Vidare bdr plankorsningar med jarnva-
gen byggas bort. Bullerstdrningarna frdn fordonstrafiken
mdste klara naturvArdsverkets riktvarden, vilket idag innebir
att bullerplank bSr uppsdttas utmed Lundevégen.

Med hd@nsyn till detta har tre alternativa vigldsningar stude-
rats.

ALTERNATIVA LOSNINGAR

Alternativ I (fiq 1)

Detta alternativ innebar att genomfartstrafiken ligger kvar
pd Lundevdgen och att gdng- och cykeltrafik hinvisas till de

parallellt gdende Borrgatan och Ljunggatan som f&rbinds med
ny gdng- och cykelvdg over backravin.



Lundevdgen tar i ansprak hela det befintliga vdgomrddet f&r
biltrafik. Vagsektionen utformas med tvd korfdlt om vardera

3 m. Alla tradd i omedelbar ndrhet till vdgomrddet tages bort.
Tre Overgdngsstdllen med mittrefug ordnas f&r korsande gdng-
och cykeltrafik. Avvattning ordnas via nya dagvattenbrunnar
och ledningar.

Denna vagombyggnad ar kostnadsberdknad till 8,2 mkr. Buller-
plank a&r ej medrdknat.

Konsekvenser:

Forslaget ger en ndgot forbdttrad framkomlighet f&r biltrafi-
ken, men tdl inte ytterligare 6kning av trafiken. Fdreslagen
separering av gadng- och cykeltrafiken dr positiv. Risken att
Lundevagen dndock nyttjas for gdng- och cykeltrafik ar dock
stor.

Stérningarna av buller kvarstdr. Oldgenheten med plankors-
ningen vid jadrnvdgen kvarstdr.

Alternativ II (fig 2)

Aven i detta férslag ligger genomfartstrafiken kvar p& Lunde-
vdgen. FOr gdng- och cykeltrafiken ordnas en separat avskild
gc-vaqg utmed Lundevagens norra sida.

Detta innebdr att vdgomrddet vidgas till 12 m. Vagen far tvad
kérfdlt om vardera 3,5 m. Ga&ng- och cykelvigen blir 3,5 m
bred. Avvattning ordnas via nya dagvattenbrunnar och ledning-
ar;

For att kunna ordna detta maste betydande markintrdng gdras
pd 22 tomter pd den norra sidan. P& den sédra sidan mdste
naraliggande trdd tas ned.

P& fyra stdllen ordnas Svergdngsstidllen med mittrefug. Dessa
fdr en hastighetsnedsdttande effekt.

Detta vagalternativ dr prelimindrt kostnadsberdknat till 11,7
mkr. Bullerplank &r ej medrdknade.

Konsekvenser:

vdgen fdr en betydande standardhdjning och godtagbar sidkerhet
for gdng- och cykeltrafiken. Alternativet har dock sin be-
gransning i att ta upp okade trafikvolymer.

De betydande markintrdngen komplicerar genomfdrandet.

Storningarna av buller liksom oldgenheten med plankorsningen
vid jdrnvdgen kvarstér.

Alternativ III (fig 3)

Genomfartstrafiken flyttas frdn de centrala delarna, s& att
den passerar norr om Bergeforsen, som nds via Hemmansgatan
och Blomkdlsgatans fdrldngning. Ny anslutning ordnas &ven
till Forsmons industriomrdde och skidstadion.



Gdng- och cykeltrafiken i 6st- vastlig riktning ligger kvar
pd Lundevdgen, som bdr forses med gdngbana. Kontakten mellan
Bergeforsen och skidstadion hdlls 6ppen via tvd tunnlar under
den nya vdgstrédckningen.

I vaster innebdr fdrslaget intrdng pd privatdgd jordbruks-
mark. I Forsmon krdvs inldsen av mark fré&n tvd fastigheter.
Forsmon 1:3 och 1:183 mdste dessutom helt inldsas, did de ham-
nar i vdgomradet.

Inga fornldmningar finns i vagomrddet.

Vagprojektet har prelimindrt kostnadsberidknats till 20 mkr i

1993 &rs penningvdrde. Blomkdlsgatans forlingning berdknas
till ca 500 tkr.

Trafikbuller utmed den nya vagen

Utifrdn aktuella trafikmdngder p& Lundevdgen (lv 330) och
gamla E4 (lv 331) har en prelimindr trafikprognos gjorts for
den nya vdgstrdckningen och anslutningsvadgar.

Pd basis av denna har KM upprdttat teoretiska trafikbullerbe-
rakningar utmed vdgen. Man fdrutsatte dd8 att hastigheten beg-
ransas till 50 km/tim p& lv 330 vister om Hemmansgatan, &ster
dérom till 70 km/tim.

Berdkningarna gav sammanfattningsvis f&ljande resultat:

I Forsmon utsdtts de ndraliggande fastigheterna f&r ljudniva-
er som klart Overstiger aktuella riktvdrden. Nivderna kan
dock sdnkas om bullerplank ordnas utmed vigarna. D& kvarstdr
for en del fastigheter for hdga maxialnivder i plan 2. Detta
kan dtgdrdas med treglasfonster.

I Bergeforsen utsdtts bebyggelsen utmed Morotsgatan £6r nivad-
er omkring de tilldtna riktvardena. Eftersom utomhusvadrdena
blir for hdga pd norra delen av tomterna féreslds att en bul-
lerskarm ordnas utmed vagen.

Aven bebyggelsen i norr och vister p& Rii 1:2, 1:148 och
3:161, samt Lunde 2:30, 2:45, 2:47 - 49, stdrs av buller som
ndgot Gverstiger riktvardena. Detta bdr &tgdrdas med tre-
glasfonster.

Konsekvenser:

Férbifarten avlastar Lundevdgen fré&n genomfarts- och mat-
ningstrafik. Trafiken till Forsmons industriomrdde, skid- och
ridstadion underléattas.

Sakerheten vid passage av jadrnvagen okar avsevart, d& den nya
korsningen blir planskild och &ldre korsningar vid Spikvidgen
och Lundevagen utgér.

Bostadsbebyggelsen i Forsmon stérs av trafikbuller som dock
skall avskdarmas med plank eller vall. Stérningarna i centrum
minskas avsevart.



SAMLAD BEDOMNING

Alternativ III skapar de bdsta forutsadttningarna for god
trafiksdkerhet och orienterbarhet. Strackningen tdl &ven en
avsevart Okad belastning som kan intrdffa vid idrottsevene-
mang och vid fortsatt bostadsbyggande vid bl a Djupédngen.

Samtliga alternativ medfdr bullerstdrningar i ndgon del av
omrddet. En avlastning av trafik i centrala Bergeforsen bor
dock prioriteras, dd& det ger stora positiva effekter pd mil-
jon dar.

St6érningarna utmed den nya strackningen atgardas med buller-
plank eller vall.

De betydligt hdégre kostnaderna f6r alternativ III &r skédliga
med hdansyn till den nytta vdgen har i omrédet.

Vid férestdende forbattring av trafikmiljdén i Bergeforsen bdr
sdledes alternativ III rekommenderas.

Timrd som ovan C;

Hans-Erik Aslin
stadsarkitekt





