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Planbeskrivning Detaljplan for Bytespunkt vag 63

Planprocessen

Planprogram Detaljplan

Planprocessen bestar av flera olika skeden, i denna planprocess ingar fol-
jande skeden:

Samrad: Under samradsskedet ges méjlighet till insyn och paverkan av
forslaget. Samradet syftar till att fa fram ett s& bra beslutsunderlag som
mojligt.

Granskning: Under granskningstiden ges ytterligare en méjlighet att pa-

verka planforslaget som finns tillgangligt pa kommunens hemsida, stads-
huset och biblioteket. Granskningstiden ar minst tre veckor.

Antagande: Beslutet att anta detaljplanen sker i kommunfullmaktige. Pla-
ner som inte ar av principiell betydelse antas av stadsbyggnadsndmnden.

Overklagande: Antagandebeslutet kan 6verklagas av den som senast i
granskningsskedet har lamnat skriftliga synpunkter och inte fatt dem till-
godosedda samt beddms vara berérd av forslaget.

Laga kraft: Detaljplanen vinner laga kraft tre veckor efter antagandebe-
slutet, om den inte ar dverklagad.

Detaljplanen hanteras i enlighet med plan- och bygglagen (2010:900).
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PLANBESKRIVNING

Inledning

En planbeskrivning skall redovisa planens syfte samt beskriva planens innebdrd
och konsekvenser av dess genomférande. Aven planens forutsattningar skall redo-
visas. Planbeskrivningen har ingen egen réttsverkan utan det &r plankartan som &r
juridiskt bindande.

Planbeskrivningen for Bytespunkt vag 63 ar uppdelad i fyra delar:

o Inledningsdel — beskriver bland annat syftet med planen, planprocessen
och sammanfattar planbeskrivningen.

e Forutsattningar och planforslag— innehaller en beskrivning av nulaget och
de planbestammelser som finns pa plankartan (star med fet stil inom paran-
tes).

o Genomforande — beskriver de organisatoriska, fastighetsréattsliga och eko-
nomiska atgarder som behdvs for att astadkomma ett samordnat och énda-
malsenligt genomforande av detaljplanen. Genomférandebeskrivningen har
ingen rattsverkan.

o Konsekvenser av planens genomforande — beskriver konsekvenser och re-
dovisar utfallet av behovsbeddmningen.

Handlingar

Planen omfattar féljande handlingar:

Plankarta med bestdmmelser

Planbeskrivning med genomfdrandebeskrivning
Samradsredogorelse

Granskningsutlatande

Geografiskt lage

g
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Planens syfte

Syftet med detaljplanen &r att sakerstalla att Trafikverkets vagplan stammer Gver-
ens med kommunens detaljplan. Utdver detta provas mojligheten att tillskapa en
bytespunkt for resande med lansbussar och lokaltrafik vid Rud/Lorensberg samt en
pendlarparkering. Planen gors som en foljd av ett kontinuerligt arbete for fram-
jande av kollektiva transporter och hallbart resande.

Huvuddrag

Trafikverket forbereder en ombyggnad av vag 63, fran E 18 till Edsgatan och Val-
largérdet i ett forsta steg, till sa kallad 2+1 vég for att oka trafiksékerheten. | arbetet
ingar ocksa en bytespunkt mellan lansbussar och lokaltrafiken vid Rud/Lorensberg
samt en pendlarparkering. Projektet far ocksa en viktig funktion for det sa kallade
Karlstadstraket som &r tankt att passera platsen. Karlstadsstraket ar ett kollektivtra-
fikstrak med hog kvalitet och framkomlighet fran Bergvik via centrum till Univer-
sitetet.

Genomforandetid
Genomforandetiden ar tio (10) ar fran det datum planen vinner laga kraft.

Under genomfdrandetiden har fastighetsdgaren ratt att exploatera i enlighet med
planen och detaljplanen far inte dndras utan att synnerliga skal foreligger. Efter ge-
nomforandetidens utgang fortsatter planen att galla men kan da andras eller uppha-
vas utan att fastighetsdgaren har rétt till ersattning (fér exempelvis férlorad bygg-
rétt).

Arbetsgrupp

Trafik- och gatuenheten, Teknik- och fastighetsforvaltningen

Plan- och byggavdelningen, Stadsbyggnadsforvaltningen
VA-enheten, Teknik- och fastighetsforvaltningen

Mark- och exploateringsenheten, Teknik- och fastighetsforvaltningen
Natur- och parkenheten, Teknik- och fastighetsforvaltningen
Miljoforvaltningen

Karlstadsbuss

Véarmlandstrafik

Trafikverket

Medverkande tjdnsteméan

Detaljplanehandlingarna har tagits fram av stadsbyggnadsarkitekt Daniel Nord-
holm och planassistent Lena Prieditis.

Tidigare stallningstagande

Riksintressen
Vdg 63 utgor riksintresse for kommunikationer, enligt MB 3 kap 88.
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Oversiktsplan
Forandringen beddms vara forenlig med 6versiktsplanen.

Strategiska planen

Strategiska planen anger kommunens 6vergripande mal. Till den strategiska planen

finns det tre hallbarhetsstrategier kopplade; tillvéxtstrategin, folkhalsostrategin och

miljo- och klimatstrategin. Genom dessa strategier ska ekonomisk, social och miljo-
massig hallbarhet uppnas i kommunens arbete.

Féljande mal som berdrs i den Strategiska planen och i de tre hallbarhetsstrategierna ar
relevanta for denna detaljplan:

Tillvaxtstrategi

e Karlstadsborna ska ha goda majligheter till hallbara kommunikationer.
| kommunens tillvéaxtstrategi star att dagens transportsystem ska utvecklas
och samtidigt ska dess klimatpéverkan minska. Forbattrad intermodalitet,
det vill siga 6vergangar mellan olika transportslag, ar avgorande for att det
effektivaste och miljomassigt basta transportslaget ska valjas, saval for
godstransporter som for personresor. Atgarder genomfors ocksa for att
astadkomma ett miljoanpassat transportsystem for Karlstad, bland annat att
minska bilberoendet och utveckla kollektivtrafiken.

Folkhélsostrategi

e Attstimulera till aktiva transporter kraver en vl utbyggd infrastuktur med
sammanhangande gang- och cykelvéagar, vilka upplevs som sakra och
trygga.

o For att alla ménniskor ska ha mojlighet att vara delaktiga i samhallet och
leva sjalvstandiga liv ar narhet till service och hallplatser for kollektivtrafi-
ken en av grundférutsattningarna.

e Att haen god 6verblick 6ver naromradet, att sjalv kunna se och bli sedd av
andra, ar viktigt for den upplevda tryggheten.

e Utformningen av vagar och transportmdjligheter till och fran bostadsomra-
det har stor betydelse for upplevelsen av omradet och dess trygghet.

Miljo- och klimatstrategi

e Klimatpaverkan fran energi- och transportsektorn ska minska med 25 pro-
cent mellan 2008 och 2020.

e Andelen resor med kollektivtrafiken ska fordubblas fran 2005 till 2020.
Visionen lyder “kollektivtrafiken &r en sjalvklar del av resandet i ett hall-
bart samhille”. Annu attraktivare kollektivtrafik nas via atgarder som leder
till genare, snabbare och bekvamare bussresor vilket skapar forutsattningar
for maluppfyllelse.

Planarbetsprogram

Detaljplanen har andra prioritet i Karlstads kommuns planarbetsprogram éver
planarbeten under 2014-2015.

Géllande detaljplan
Gallande detaljplaner har markanvandningen NATUR, PARK och vagomraden.

Omradet beror tva géllande detaljplaner. Omradet mellan de planerna, som delvis
inrymmer vag 63:s ungefarliga strackning, omfattas inte av nagon detaljplan.
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=
Del av géllande stadsplan Del av géllande stadsplan
1780K-48/1968 1780K-200/1964

Beslut om planlaggning
Stadsbyggnadsnamnden beslutade i januari 2014 att uppdra at stadsbyggnadsfor-
valtningen att uppratta detaljplan for bytespunkt vag 63.
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Forutsattningar och planforslag

Bakgrund

Trafikverket haller pa att ta fram en Vagplan med syfte att bygga om vég 63 till métesfri
landsvag med mittracke. | samband med det avser kommunen att anlagga en pendlar-
parkering och en bytespunkt for kollektiv- och persontrafik med anslutning till vag 63.
Stadsbyggnadsnamnden beslutade i januari 2014 att uppdra at stadshyggnadsforvalt-
ningen att uppratta detaljplan for Bytespunkt vég 63.

Planarbetet kommer att samordnas med Trafikverkets arbete med Vagplanen.

Ett planarbetsavtal uppréttades med teknik- och fastighetsforvaltningen i september
2014.

Plandata

Planomrade och angransande omraden

Omradet ligger langs vag 63 mellan Mossgatan och Fogdemyrsgatan péa gransen
mellan stadsdelarna Rud och Lorensberg. Planomradet ar idag obebyggt och bestar
av trafikomrade och parkmark med ett flertal storre tallar. Under vag 63 finns idag
en port for bil, cykel och gaende.

Planomradet omfattar delar av fastigheterna Rud 2:1 och Lorensberg 1:1 som &gs
av Karlstads kommun.

Planomradet omfattar cirka 7,5 hektar.

Markanvandning

Omradet ar idag en trafikmassig knutpunkt mellan stadsdelarna Rud och Lorens-
berg som genomkorsas av vag 63. Harifran kan man enkelt na stadsdelarna Rud,
Lorensberg och Stockfallet. Gronytorna mellan vag 63 och Fogdemyrsgatan an-
vands till viss omfattning for t ex hundrastning. Det sodra naturomradet drabbades
under hosten 2014 av en kraftig storm som fallde ett flertal trad.

Planforslag

| den sodra delen av planomradet kommer naturmarken att bevaras. Aterplantering
av trad kommer att ombesorjas av teknik- och fastighetsférvaltningens natur- och
parkenhet. Detta kommer att goras bland annat med utgangspunkt i en skarmnings-
effekt mellan véag 63 och ndrboende. Ny avfartsvag mot Fogdemyrsgatan kommer
att anlaggas i hojd med av- och pafart pa vaster sida om vagen.

Vagomradet for vag 63 kommer att breddas nagot i forhallande till dagens situation
for att mojliggora inbromsningsstacka for infart mot Fogdemyrsgatan och att moj-
liggora uppséattande av mittracke.

Omradet norr om Mossgatan, oster om vag 63 kommer att géras om till en bytes-
punkt mellan lanstrafiken och stadstrafiken och en pendlarparkering. Norr om by-
tespunkten kommer vag 63 att breddas for att skapa en accelerationsstracka for pa-
fart i norrgaende korfalt.

Landskapshbild/stadsbild

Véagomradet langs vag 63 ar brett och tydligt markerat med storvuxen skog pa bada
sidor om végen. | den sodra delen av planomradet har vegetationen forandrats da
en kraftig storm under hosten 2014 drog med sig ett stort antal trad langs végens
ostra sida.

Planforslag

Det slutna gaturummet kommer att fordndras genom att vaxtligheten luckras upp i
anslutning till busshallplatserna och pendlarparkeringen. Ny infart fran séder mot
Fogdemyrsgatan och pendlarparkeringen kommer i viss man att paverka stadsbil-
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den for bostadsbebyggelsen dster om vdg 63. Anlédggande av pendlarparkeringen
kommer att innebdra att viss del av vaxtligheten kommer att tas bort. Stadsbilden
mot vaster kommer inte att paverkas.

Bebyggelse

Planomradet &r inte bebyggt, angransande till planomradet finns i 6ster Lorens-
bergs villakvarter med radhus och enbostadshus. Vaster om planomradet ligger
Rudsomradet som ar ett val sammanhallet omrade med flerbostadshus. Rud har ett
centrum med bra service som till exempel livsmedelsaffarer och vardcentral.

Planforslag

Omradet far bebyggas med en pendlarparkering (P-PLATS), busshéllplatser med
dartill hérande véantkurer och skarmtak for cykelparkering.

Gator och trafik

Biltrafik och gatumilj6

Teknik- och fastighetsforvaltningen har utfort matning av antal fordon pa vagen
norr om den planerade pendlarparkeringen som i dagslaget har bade av- och pa-
fartstrafik. Resultatet visar pa ett snittvarde pa cirka 1600 bilar/dygn, dar andelen
tungtrafik ar 4 %.

Soder om planomradet har Trafikverket slangméatningsstracka vid vag 63, och tra-
fikmangderna uppmattes senast ar 2011 till 11 420 fordon med 7 % tung trafik.

Planforslag

Tillfart till Fogdemyrsgatan fran vag 63 kommer att flyttas till ett lage soder om
korsningen med Mossgatan. Utfart fran omradet mot vag 63 i bada riktningarna
kommer att ske vid de nuvarande utfarterna.

Infart till pendlarparkeringen kommer att ske fran norr via Fogdemyrsgatan.

Pendlarparkeringen kommer att asfalteras. Anldggande av parkeringsplatsen kom-
mer att ske i tva etapper, dar man bygger den norra delen med cirka 16 p-platser i
ett forsta skede. Uppstar behov av fler parkeringsplatser kompletteras omradet med
ytterligare cirka 20 parkeringsplatser i den sddra delen inom markanvéandningen
P-PLATS. Denna del kommer endast att byggas ut vid ett faktiskt behov.

Gang- och cykeltrafik

Fran Mossgatan i vaster finns det gang-/cykelbana som ansluter till Lorensbergs-
omradet via port under vég 63.

Planforslag

Porten under vdg 63 kommer att vara oférandrad. Befintlig gang- och cykelvég
langs Mossgatan kommer att rustas upp i befintligt 1&ge. Nya gc-végar kommer att
anlaggas inom planomradet.

Mojligheter till sékra passager for oskyddade trafikanter kommer att studeras i ett
senare skede vid bland annat Fogdemyrsgatan och Mossgatan, men styrs inte i de-
taljplanen.

Kollektivtrafik

Platsen trafikeras av lansbuss mot Molkom/Filipstad. Inom planomradet finns dven
idag busshallplats for linje 3 och 4 i stadstrafiken.

Trafikverket, Karlstads kommun och Véarmlandstrafik har arbetat med fragan om
bytespunkt och pendlarparkering sedan en lang tid tillbaka. Stockfallsmotet, nu ak-
tuellt omrade samt ett lage vid E18 har tidigt varit foremal for diskussion kring
dessa funktioner.
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Véarmlandstrafik ville ursprungligen ha en bytespunkt vid Stockfallsmotet och en
pendlarparkering vid E18. Samordningsfunktionerna med omstigning mellan
stadsbusstrafik och lanstrafik forloras dock da varfor en placering i nu aktuellt om-
rade foredrogs av bland annat Karlstadsbuss. Detta bedomdes av samtliga aktorer
som mest lampligt ur flest aspekter (t ex pendlare fran Karlstad/Hammar6 mot
Molkom/Filipstad samt pendlare fran Molkom till Universitetet).

Den trafik som huvudsakligen har varit och ar aktuell for pendlarparkering ar pend-
lare fran Karlstad och Hammard6 som reser i norrgaende riktning (Mol-
kom/Filipstad).

Kopplingen mellan pendlarparkeringsplatser, busshallplatser for stads- och lanstra-
fik samt parkeringsmojligheter for cykel &r viktig och marken vaster om vag 63
bedoms paverka fler boende samt ligga i fel” riktning (s6dergdende) mot de tra-
fikstrommar som finns pa morgonen nar flest trafikanter behGver en néra koppling
mellan parkering och hallplats.

Planforslag

Trafikverket kommer att anléagga tva nya busshallplatser for lanstrafiken langs vég
63. Hallplatsen for den norrgaende trafiken placeras i anslutning till pendlarparke-
ringen medan hallplatsen for sédergaende bussar kommer att placeras strax soder
om korsningen med Mossgatan.

Befintliga busshallplatser for stadsbussarna kommer att flyttas till Mossgatan, pa
vaster sida om vag 63. De kommer att l&ggas mittemot varandra med enkla kopp-
lingar till lanstrafikens hallplatser och pendlarparkeringen. Vid hallplatserna kom-
mer det att finnas sk&rmtak for cykelparkering och véntkurer.
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Planillustration till
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Mark

Naturmark

Inom planomradet finns inga kénda utpekade naturvarden. Storsta delen av plan-
omradet bestar av en uppvuxen tall- och granskog.

Planforslag

Planens genomforande innebér att vag 63 breddas nagot i forhallande till dagens si-
tuation samt att avfarten fran vag 63 mot Fogdemyrsgatan/Mossgatan flyttas till ett
ldge soder om Mossgatan.

Geotekniska forhallanden

Enligt en geoteknisk utredning som gjordes av Bjurstroms geotekniska byra AB
1963 bestar det aktuella omradet i huvudsak av mo, sand och grus pa moran/berg.

Planforslag

Det bedoms inte finnas nagra allvarliga hinder eller restriktioner for planens ge-
nomforande. Kompletterande geoteknisk undersokning kan komma att kravas i
samband med projektering av ombyggnaden av vég 63.

Gronstruktur

Gronomradena pa bada sidor om vag 63 utgor en barriar mot vagen for den befint-
liga bebyggelsen. Omradet anvands idag som strovomrade for t ex hundrastning.

Planforslag

Planforslaget innebar att gronomradet mellan vag 63 och bostadsbebyggelsen delas
av den nya tillfartsvagen. Den sodra delen kommer fortséttningsvis att fungera som
strovomrade da man latt nar gang- och cykelvagen langs Fogdemyrsgatan. Den
norra delen kommer att bli mer avskild.

Vaxtlighet

Omradet ar till stora delar bevuxet med storvuxen skog. En kraftig storm under
hosten 2014 drog med sig ett stort antal trad framfdrallt langs vagens 6stra sida.

Planforslag

Inom omrade for pendlarparkeringen (P-PLATS) kommer befintliga trad att beva-
ras sa langt som det & mojligt. Parkeringen kommer inledningsvis att ha 16 parke-
ringsplatser och ligga i den nordvastra delen av omradet. Beroende pa nyttjandet av
dem kan parkeringen byggas ut med ytterligare cirka 20 parkeringsplatser soder
darom. Det kan bli aktuellt med en viss komplettering med nya trad och buskar i
den Gstra delen av omradet, i planen betecknat med (PARK).

Skatseln av de i planen angivna naturomradena (NATUR) samt parkmarken narm-
ast bostaderna (PARK) kommer att ha samma niva som idag. Aterplantering av
trad kommer att ske i syfte att bland annat skarma visuellt och i viss utstrackning
mot ljud mellan vdg 63 och boende.

Tekniska system

Spill- och dricksvatten

Planomradet ar belaget inom kommunens verksamhetsomrade for vatten och av-
lopp. Det finns VA-ledningar inom planomradet idag, de gar i 6st-vastlig riktning i
den sodra delen av omradet for pendlarparkeringen.

Planforslag

De befintliga ledningarna kommer att finnas kvar i nuvarande lage.
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Dagvatten

Inom planomradet leds dagvatten i 6ppna diken. Norr om pendlarparkeringen leds
aven dagvatten i kulvert under végen.

Planforslag

Dagvatten inom planomradet ska hanteras genom infiltration och/eller avledas via
Oppna diken. Den férandring av dagvattenhanteringen som kommer att ske med an-
ledning av planens genomfdrande ar att delar av mark som idag utgdrs av éppna
grasytor/trad kommer att hardgoras for korytor och parkering. De ytor som kom-
mer att komma ifraga for hardgoring bedoms, pa grund av den ringa omfattningen,
av kommunens gatu- och VA-enhet ha liten paverkan pa flédena i omradet.

95 % av flodet fran parkeringsplatsen ska fordréjas innan avledning till befintlig
ledning. For varje 1,0 m? hardgjord yta ska det anlaggas 0,0135 m® effektiv ma-
gasinsvolym. Lampligen tillskapas denna volym i ett svackdike i gronomradet med
strypning av utgaende flode fran diket.

Arbeten med diken inom omradet kan vara anmalnings- eller tillstandspliktig vat-
tenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken och lagen om sérskilda bestammelser om
vattenverksamhet.

Fjarrvarme

En fjarrvarmeledning korsar omradet i ost — vastlig riktning i slanten norr om
Mossgatan.

Planforslag

Fjarrvarmeledningen paverkas inte av detaljplaneforslaget och kommer att ligga
kvar i befintligt lage i den norra slanten mot Mossgatan.

El- och teleledningar

Langs med Mossgatan, under vag 63, gar det en hdgspanningsledning och en tele-
ledning. Vaster om busshallplatsen vid Mossgatan gar det en elledning i marken till
en pumpstation. Ledningen kommer fran Rud.

Inom planomradet finns en transformatorstation for el.

Planforslag

Elledningen paverkas inte av detaljplaneférslaget och kommer att ligga kvar i be-
fintligt lage. Transformatorstationen paverkas inte av detaljplaneforslaget.

De teleanlaggningar som finns inom planomradet dnskas av natagaren bibehallas i
nuvarande lage, men kan komma att paverkas av planens genomforande.

Storningar, halsa och sakerhet

Markféroreningar

Det finns ingen tidigare kand markanvéandning i omradet, och det finns heller inga
kanda utfyllnadsomraden inom planomradet.

Planforslag

Skulle markfororeningar patraffas under sprang-, schakt- eller fyllnadsarbeten ska
tillsynsmyndigheten kontaktas enligt Miljobalken 10 kap 118.

Luftkvalitet
Trafikverkets vagplan kommer att hantera den évergripande férandringen av trafik-

fléden (6kning) och dess konsekvenser for bland annat luftkvaliteten och miljokva-
litetsnormer for luft.
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Trafiken inom planomradet kommer att paverkas lokalt, genom att trafik som idag
svanger av mot 6ster in mot Lorensberg efter planens genomférande kommer att
kora av soder om trafikplatsen och Mossgatans passage under vég 63.

Planforslag

Planen innebér lokala férandringar av trafiken, men dessa bedoms inte krava nagra
sarskilda atgarder avseende luftmiljon.

Trafiksékerhet

Det finns busshallplatser langs vag 63 samt Mossgatan idag. Trafik till och fran vag
63 fran Oster ar idag samlad vid en punkt norr om Mossgatan. Det finns en separe-
rad gang- och cykelvég pa norra sidan av Mossgatan, med dvergangsstalle dver
Fogdemyrsgatan. Langs Fogdemyrsgatan finns en trottoar avskild fran korbanan
med kantsten.

Planforslag

Planen innebdr att en sékrare trafikmiljo kan skapas for oskyddade trafikanter
kopplat till framfor allt omstigning vid hallplatser. Av- och pafarter fran och till
vag 63 kommer ocksa att utformas pa ett sékrare sétt i och med planens genomfo-
rande. Kommande detaljprojektering kommer att fastsla utformning, exakt place-
ring och typ av passage for samtliga sadana situationer.

Trafikbuller

Trafikverket har tagit fram en trafikbullerutredning (genom AF) dar man kan utldsa
att ett antal fastigheter 6ster om véag 63 kommer att paverkas av Trafikverkets om-
byggnation av vag 63. Det ar framfor allt de ekvivalenta ljudnivaerna vid fasad
som okar nagot, sarskilt allt vid den andra vaningen i de hus som har tva vaningar.
De maximala ljudnivaerna ar idag och efter ombyggnationen forhallandevis laga
och kommer endast i undantagsfall att dverskrida riktvarden fér buller med nagon
enstaka decibel. Mojligheter till utevistelse, inom gallande riktvarden for maxbul-
lernivaer, vid de fastigheterna bedéms finnas.

Det ar Trafikverket som kommer att hantera eventuella bulleratgérder for berorda
fastigheter.

Planforslag

Trafikverket kommer att erbjuda bullerskyddsatgarder vid fasad pa de fastigheter
som har ekvivalent ljudniva éver 55 dBA.

Den forandring av trafikflodet pa kommunens gator (LOKALGATA) som kom-
mer att bli en foljd av genomférandet av ombyggnationen pa vag 63 bedoms inte
medfdra nagon ytterligare bullerstorning som paverkar den samlade strningsbil-
den for narliggande fastigheter avseende trafikbuller fran fordonstrafik. Detta da
den nya avfarten fran vag 63 innebar en lagre hastighet och att den delvis hamnar i
en skarning i forhallande till intilliggande marknivaer som skarmar ljud fran fordon
mot bebyggelsen dster om Fogdemyrsgatan samt som kommer att ha en bedémt li-
ten andel tung trafik. Utformningen av trafikplatsen dér avfarten méter Fogde-
myrsgatan bidrar ocksa till 1aga hastigheter, liksom vid strackningsférandringen pa
Fogdemyrsgatan.

Nagra ytterligare atgarder avseende buller kommer inte att genomforas av
Karlstads kommun, da de delar som omfattas av detaljplanen inte ger upphov till
ytterligare bullerstorningar &n vad som hanteras inom ramen for Trafikverkets vag-
plan (se resonemang ovan).

Farligt gods
Farligt gods transporteras pa vag 63.
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Planforslag

Planforslaget medfor inga atgarder rorande transport av farligt gods eftersom det
inte ska ga nagra transporter av farligt gods pa den nya vagrampen in mot Lorens-
berg.

Folkhalsa

Trygghet

Planomradet kanns idag ganska morkt och med nagot osakra passager over befint-
liga vagar. Vég 63 ar hart trafikerad och den passeras genom en planskild port.

Planforslag

Genom planforslaget underlattas mojligheten att dka kollektivt och omradet kom-
mer att ha bra belysning och genomsiktliga véantkurer sa att trygghetskanslan 6kas
inom omradet.

Jamstalldhet

God kollektivtrafikforbindelse underlattar for alla oavsett kon och alder i det dag-
liga livet.

Planforslag
Planforlaget kommet att ytterligare underlatta for att fardas kollektivt.
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Genomfdrande

Ansvarsfordelning fér genomfdrande

Stadsbyggnadsforvaltningen

Lantmaterimyndigheten

Teknik- och fastighetsforvaltningen

Trafikverket

Véarmlandstrafik

Huvudmannaskap for
allméan plats

Karlstads kommun &r huvudman for
allméan plats. Fér omrade markerat
med raster (se bild till hdger) kommer
Trafikverket dock att ansvara for ut-
byggnad och framtida underhall.

Avtal

Planarbetsavtal har tecknats mellan
Stadsbyggnadsférvaltningen och
Teknik- och fastighetsforvaltningen,
bada Karlstads kommun, reglerande
kostnader och ansvar rérande upprat-
tande av detaljplan for Bytespunkt
vag 63.

Ett medfinansieringsavtal har upprét-
tats mellan Karlstads kommun och
Trafikverket dér kostnads- genomfo-
rande- och driftansvarsfordelning
faststélls mellan de tva parterna.

Fastighetsrattsliga
atgarder
Fastighetsbildning

Fastighetsbildning far ske i enlighet
med detaljplanen.

Detaljplanearbete, bygglov och
bygganmalan, grundkarta, ny-
byggnadskarta

Fastighetsbildning

Bekostar och driftar
(om)byggnation av pendlarparke-
ring, vagar, gc-vagar och natur-
mark. Uppsagning av jaktarrende.

Ombyggnad av véag 63 med tillho-
rande av- och péfarter samt buss-
héllplatser samt byggnation av
kommunala gator m m

Bekostar uppférande av vader-
skydd for regional kollektivtrafik
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Ledningsratter, gemensamhetsanlaggningar och servitut
Det finns inga ledningsratter eller gemensamhetsanlaggningar inom planomradet.

Det finns ett servitut inom planomradet som belastar fastigheten Lorensberg 1:1 till
forman for fastigheten Lorensberg 1:7 (transformatorstation). Servitutet syftar till
att mojliggora tilltrade till transformatorstationen éver kommunens fastighet. Servi-
tutet paverkas inte av detaljplanen.

Det jaktarrende som finns registerat (MX-arrende jakt, 923-053-002) behdver sagas
upp da jakt med skjutvapen inte &r tillatet inom detaljplanelagt omrade.

Ekonomiska fragor

Kostnader

Trafikverket kommer enligt medfinansieringsavtalet att genomféra samtlig bygg-
nation som planen medger och foreslar i en totalentreprenad. Karlstads kommun
kommer att bekosta de inom kommunalt huvudmannaskap beldgna anlaggningarna.
Véarmlandstrafik kommer att bekosta vaderskydden for den regionala busstrafiken
langs vég 63.

Avgifter

Planavgiften betalas i forskott enligt planarbetsavtalet och ska inte tas ut i samband
med bygglov. Eventuell bygglovsavgift tas ut i samband med bygglovprévning.

Tekniska fragor
Totalentreprenad/byggskede

Trafikverket ansvarar for att tillse att befintliga ledningar (fjarrvarme, VA-
ledningar m fl) sakerstélls fran averkan under byggskedet och/eller aterstalls en-
ligt anvisning fran ledningsagaren efter byggtiden.

Naturmark och eventuella etableringsytor ska aterstéllas enligt kommande avtal
mellan kommunen och Trafikverket.

El- och teleledningar

De el- och teleledningar som paverkas av planens genomforande kommer att
aterstallas/ersattas pa annan plats enligt anvisning fran och i samverkan med
ledningsagaren.
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Konsekvenser av planférslaget

Behovsbeddmning gjordes under hdsten 2014. Slutsatsen blev att ett genomfdrande
av planen inte kan medfdra betydande miljopaverkan pa miljon, halsan och hus-
hallning med mark, vatten och andra resurser. En miljobedémning (MKB) enligt 4
kap, 34 § PBL erfordras ej. Bedomningen gjordes att konsekvensbeskrivningen kan
ingd i planbeskrivningen och att foljande aspekter sarskilt ska behandlas: utreda
bullersituationen.

Under rubriken miljokonsekvenser aterfinns konsekvenser for omradets struktur,
samt konsekvenser for manniskors halsa och sikerhet. Aven de tre strategierna som
foljer av statens miljomal tas upp. Stycket sociala konsekvenser &r inriktat pa till-
génglighet och trygghet medan de ekonomiska konsekvenserna framst handlar om
effektiv markanvéndning och konsekvenser for kommunens ekonomi.

Konsekvenserna diskuteras utifran en jamforelse mellan radande omstandigheter
och de forandringar som detaljplaneférslaget medfor.

Miljokonsekvenser

Detaljplanen kommer ge mojlighet till att nyttja kollektivtrafiken pa ett effektivare
satt och det kommer att ha en positiv inverkan pa miljon.

Det slutna gaturummet kommer att forandras genom att véxtligheten luckras upp i
anslutning till busshallplatserna och pendlarparkeringen. Ny infart fran séder mot
Fogdemyrsgatan och pendlarparkeringen kommer i viss man att paverka stadsbil-
den for bostadsbebyggelsen dster om védg 63. En del av vaxtligheten kommer att tas
bort vi anldggandet av pendlarparkeringen. | ett forsta skede byggs parkering for 16
bilar. Det kommer i planen att ges mojlighet till en férdubbling av det antalet par-
keringsplatser om man ser att den forsta delen inte racker till. Stadsbilden fran vés-
ter kommer inte att paverkas.

Aterplantering av trad inom naturmarken i planens sydostra del kommer ocksa att
bidra till att den visuella kopplingen, och i viss man aven bullersituationen, mellan
vagen och boende 6ster om planomradet kommer att minskas.

Sociala konsekvenser

Planomradet kan idag upplevas som tomt och otryggt. Trygghetskanslan kommer
troligtvis oka genom att nya gc-véagar och busshallplatser med vantkurer byggs. Be-
lysningen i omradet kommer ocksa att forbattras.

Ekonomiska konsekvenser

Projektet innebér kostander for Karlstads kommun, men ar samhallsekonomiskt
positivt dd man kan 6ka nyttjandet av kollektivtrafik och underlatta for samakning.



