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1 Inledning

1.1 Uppdrag och syfte

P3 uppdrag av Bastad kommun upprattar Vectura Consulting AB en kompletterande PM
till framtagen detaljerad riskanalys daterad 2011-10-10". Detta PM tas fram i syfte att
utreda eventuell paverkan av de férandringarna som tillkommit efter att den detaljerade
riskanalysen togs fram.

| detta PM kommer endast ett resonemang att féras utifran hur férandringen paverkar
resultatet i framtagen riskutredning och vidare de foreslagna riskreducerande
atgarderna. Inga nya riskberakningar utfors, utan hanvisning och bedémning sker
utifran tidigare framtagna ber&kningar.

1.2 Planerad markanvandning i framtagen riskanalys daterad 2011-10-10

Nar Hallandsdsen och den nya dragningen av Vastkustbanan star klar 2015 planeras ett
nytt stationshus och en ny stadsdel, Nya Hemmeslov, planeras vaxa fram i anslutning till
den nya stationen.

| utford riskanalys har tvd omraden, som &r markerade i Figur 1, analyserats. Det smala
omradet kallas har Kilen. Har har tidigare forutsatt att det endast ar lampligt att
bebygga omradet med verksamheter men nu vill kommunen 6vervaga om det ar majligt
att bebygga omradet med bostader. | det andra omradet ar ett stationshus placerat
parallellt med jarnvagen. Har vill kommunen placera en supermarket, forutom vanthall,
café och biljettférsaljning i markplan.

| de hogre byggnaderna runt torget, 4-5 vaningar, vill kommunen undersdka om det ar
mojligt att ha verksamheter i botten och bostader fran den 2:a vaningen och uppat.
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Figur 1: Oversiktskarta éver omrddet som analyserats. Fran Inre Kustvéagen + Station,
Revised Plans, 2011-06-08, Bdstad kommun.

1.3 Forandringar sedan framtagen riskanalys

Det nya planforslaget ar i vissa delar forandrat; nu medges endast bostader nordost om
torget (se Figur 2] och inte inom hela omrddet som tidigare planerades. Det minsta
avstandet mellan byggréatt for bostdder och ndrmaste ral pa det narmaste
mellanliggande sparet ar i planforslaget 42 meter.

Sydvéast om torget medges ett omrade med centrumfunktioner i form av
stationsanknutna verksamheter sdsom service och handel. For denna byggrétt har
avstandet dkat ndgot och &r som minst ca 40 meter. Byggratten for centrumfunktioner
vid den vastra plattformen, “stationshuset”, ligger pa samma avstand fran sparen som
tidigare.

| "kilen”, omradet mellan vagen och jarnvdgen medges omraden med foljande
verksamheter; Hantverk, smaindustri, kontor och handel, ej hotell. F6r denna
anvandning ar minsta avstand huvudsakligen minst 30 meter, i ndgot kvarter ca 25
meter. For anvandningen Parkering, med mojlighet till uppforande av parkeringsdack,
ar minsta avstand ca 25 meter. Langs "kilen” och fram till perrongen kommer adven en
bullervall att finnas, vilket ar positivt ur risksynpunkt.
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Figur 2. Planerad markanvéandning vid Torget, dar de gula omrddena medger bostader.

1.4 Riskhansyn vid fysisk planering

Lansstyrelserna for Skane, Stockholms och Vastra Gotalands lén har tagit fram
dokumentet Riskhantering i detaljprocessen (Lansstyrelserna Skane, Stockholm och
Vastra Gotaland, 2006)2. | dokumentet anges att riskhanteringsprocessen ska beaktas i
framtagandet av detaljplaner inom 150 meters avstand fran en farligt godsled, se Figur
3. Vidare anges en zonindelning dar zonerna representerar mojlig markanvandning for
kvartersmark i forhallande till transportled for farligt gods. Zonerna har inga fasta
granser, utan riskbilden for det aktuella planomradet &r avgérande for
markanvandningens placering.
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Riskhanteringsavstand 150 m

Zon A ZonB ZonC

L - edling G - bilservice B - bostader

P - parkering (ytparkering) J - industri C - centrum

T-trafik K- kontor D - vard

N - friluftsomrade U -lager H - 6vrig handel

(t.ex. motionsspar) N- friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur

P - parkering (évrig parkering) S - skola
E - tekniska anlaggningar K - hotell och konferens
H - sallankopshandel Y - idrotts- och sportanlaggningar
Y - idrotts- och sportanlaggningar (arena eller motsvarande)

(utan betydande askadarplatser)

Figur 3: Zonindelning for riskpolicyns riskhanteringsavstand. Zonerna representerar
maojlig markanvandning i férhallande till transportled for farligt gods - vag och jarnvag.
Zonerna har inga fasta granser, utan riskbilden for det aktuella planomradet ar
avgérande fér markanvandningens placering. En och samma markanvandning kan
darigenom tillhéra olika zoner?.

| " Riktlinjer for riskhdnsyn i samhdéllsplaneringen — bebyggelseplanering intill vdg och
jarnvdg med transport av farligt gods, Skane i utveckling 2007:06 [RIKTSAM) 3 foreslas
skyddsavstand baserade pa skydd mot olyckor med farligt gods. Skyddsavstanden mats
frédn yttre ral. Om inte dessa skyddsavstand kan erhallas bor en detaljerad riskanalys
genomforas, vilket ocksa har utforts.

2 Sammanfattning av resultatet i den detaljerade
riskanalysen

Den detaljerade riskanalysen' resulterade i att risknivan for individrisk &r acceptabel
men att risknivan for samhallsrisk &r av det slag att atgarder bor 6vervagas.

Individrisken, som bedomdes acceptabel, anger hur stor risken ar att ndgon (vem som
helst) ska drabbas av en olycka och hur allvarliga konsekvenserna kan bli. Anledningen
till att risknivan for individrisk bedéms som acceptabel beror framst pa den férhallande
vis ldga mangden farligt gods som uppskattas transporteras pa jarnvagen.
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Samhallsrisk utgor den risk som en riskkalla innebar for hela den omgivning som
utsatts for den. Resultatet ger inga acceptabla riskavstand (som for individrisk]), utan
focus ligger pa hur manga manniskor som kan skadas eller dédas i forhallande till
sannolikheten att en olycka ska ske. Den relativt ldga mé&ngden farligt gods som
uppskattas transporteras pa jarnvagen ger en forhdllandevis lag sannolikhet for att en
olycka ska ske, dock medfor den nya detaljplanen relativt manga personer kommer att
vistas i narheten av jarnvagen. Det medfor att det framst ar konsekvenserna av att
manga manniskor som kan skadas som gor att skyddsatgarder bér Gvervagas.
,&tgérdena bor darmed framst fokusera pa omraden eller byggnader som ligger nara
jarnvagen och dar relativt manga manniskor vistas.

| den detaljerade riskanalysen foreslas foljande atgarder for att nivan for samhallsrisk
ska bli acceptabla.

e Entré/ utrymning vand fran jarnvagen (disposition av byggnad)
Entrén for lokalerna i stationsbyggnaden bor véndas bort fran jarnvagen vilket ar
positivt for risknivan. Det innebdr att utrymning kan ske bort fran riskomradet
och det kan minska risknivan for handelser dar tid fér utrymning ar maijlig.
Entrén fran perrongen in i stationsbyggnaden bér ha en tydlig kontakt med
utgdngen mot torget sa att man latt kan fortsatta ut mot torget vid utrymning
fran perrongen. Utrymning ar méjligt att hinna genomféra for scenarierna med
gaser, brand och for scenerier med utslapp av giftiga amnen och fratande
amnen. For scenariot med explosiva @mnen samt om en BLEVE (Boiling Liquide
Expanding Vapour Explosion) uppstar direkt vid olyckan hinner inte utrymning
ske.

Detta galler aven for byggnaderna vid Kilen. De byggnaderna har dock ett visst
skydd i form av bullervall/plank men har bér man aven ta hansyn till eventuella
risker fran vagen pa andra sidan om planomradet vid valet av placering av
entréer.

e Avstangningsbar ventilation
Byggnaderna bor forses med avstangningsbar ventilation med centralt placerad
avstangning vilket har effekt pa scenarier med utslapp av giftiga gaser.

e Friskluftsintag
Nar det galler placering av friskluftsintag galler principen att de inte bor
placeras mot riskkéllan (vagen/jarnvagen) for att minska intrangning av gaser i
byggnaden. Har far man titta specifikt pa respektive byggnad och véardera var de
lampligast placeras dd man dven har vagen att ta hansyn till i t.ex. Kilen. For
stationsbyggnaden bor de placeras bort fran jarnvagen.

e Brandskyddad fasad
Fasad mot jarnvagen bor forses med brandskyddad fasad. Sarskilt viktigt ar
detta for stationsbyggnaden som ligger nira jarnvigen. Aven bebyggelse mot
vagen bor forses med brandskyddad fasad, om farligt gods kan komma att
transporteras pa vagen.
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o Fonster
Supermarketen bor inte forses med fonsterytor mot jarnvagen som kan splittras
vid en explosion pa jarnvagen.

e Balkonger
Eventuella balkonger bor i mojligaste man placeras fran riskkallor vilket kan bli
svart for t.ex. byggnader i Kilen. For byggnaderna runt torget kan de placeras
mot torget och skyddas da i viss man av byggnaden i sig och av
stationsbyggnaden.

3 De nya forandringarnas paverkan av den
detaljerade riskanalysens resultat

De faktorer som har stérst paverkan pa nivan for samhallsrisken ar framst antalet
individer som kan paverkas av riskkallan, samt mangd och typ av farligt gods som
transporteras pa jarnvagen (riskkallan). For individrisk ar det enbart mangd och typ av
farligt gods som framst paverkar risknivan.

De nya férandringarna med mer kontor och farre bostader medfor troligtvis att ndgot
farre antal personer kommer att vistas i omradet. Dock ar antalet personer som tros
komma att vistas i omradet grovt uppskattad i den detaljerade riskanalysen'. Med
anledning av ovanstaende beddéms darfor uppskattade antal personer, som tros komma
att vistas i omradet i den detaljerade riskanalysen’, som tillforlitliga dven med de nya
forandringarna.

Resultat och atgarder

Sammantaget bedoms inga storre forandringar av antalet individer som kommer att
utsattas for riskkallan (transporter med farligt gods pa jarnvéagen). Inte heller nagra
storre framtida férandringar hos riskkallan (t.ex. gdllande méangd och slag av farligt
gods]) forvantas, sedan den detaljerade riskanalysen togs fram. Resultatet och de
foreslagna riskreducerande atgarderna (se kap 2) for att uppna acceptabel riskniva i den
detaljerade riskanalysen' bedoms darfor fortsattningsvis aven kunna galla.

,&tgérder bor darfor dven fortsattningsvis framst goras for att forhindra att manga
méanniskor skadas eller omkommer vid en eventuell olycka. Omraden eller byggnader
som ligger nara jarnvagen och dar relativt manga méanniskor vistas bor darfor i forsta
hand prioriteras for lampliga atgarder (enligt punktlistan i foregaende kapitel).
Byggnader av storst relevans bedéms vara stationshus, bostader, kontor, handel,
industri e.c.t. (dar manniskor kan ténkas vistas stadigvarande).

For planerat parkeringshus eller andra byggnader (dar mé&nniskor inte vistas
stadigvarande) bedoms atgarder endast rérande placering av entréer och
utrymningsvagar samt placering av friskluftsintag vara av relevans [samhallsekonomisk
forsvarbart).
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