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Byggnadsnimnden har den 22 maj 1996 antagit detaljplan for
bilistservice och arbetsplatser m.m. vid Lillange trafikplats i Ostersunds

kommun.
‘)

Liansstyrelsen har den 28 maj .1996 enligt 12 kap 2 § PBL beslutat att

inte prova byggnadsnimndens beslut savitt avser provning enligt 12 kap

1 § PBL.

Enligt 13 kap 4 § PBL fir detta beslut inte 6verklagas.

Laga kraftbevis

D& kommunens beslut inte har 6verklagats enligt 13 kap 2 § PBL har

beslutet vunnit laga kraft den 13 juni 1996.
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Beslut

Bilaga till
protokollet

SAMMANTRADESPROTOKOLL

OSTERSUNDS KOMMUN 1996 05 22 § 250 94.0290 313
Byggnadsnamnden

Tel: 063 -14 3000 ﬂillénge

Stadsbyggnadskontoret
Planavdelningen

Detaljplan

Detaljplanen har varit utstdlld under tiden

9 mars t o m 9 april 1996.
Stadsbyggnadskontoret har i utladtande dat den 22
maj 1996 sammanstdllt och kommenterat inkomna

yttranden.

Byggnadsn#mndens beslut

1. Utlatandet daterat den 22 maj 1996 antas som
ndmndens eget.

2. Detaljplanen for Lillénge (parklandskap och
bebyggelse), dstersunds kommun, upprédttad den
1 februari 1996 antas.
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Lénsstyrelsep beslutar enligt 12 kap
1 § PBL att inte &verprdva kommunens
beslut om antagande.
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Detaljplan for
‘Parklandskap och bebyggelse vid

LILLANGE

Ostersunds kommun

UTLATANDE

Utstallning

Detaljplanen har varit utstélld under tiden 9 mars - 9 april 1996.
Planhandlingar sandes ut till berérda markagare, kommunala
forvaltningar och myndigheter mfl samt var tillgangliga for allmanheten |
R&dhuset och i Lansbiblioteket.

Utstallningen kungjordes i Ostersundsposten och Lanstidningen den 9
mars 1996.

Utstaliningshandlingarna, daterade den 1 februari 1996, bestod av
detaljplanekarta med bestammelser, illustrationskarta, planbeskrivning,
genomférandebeskrivning och samradsredogérelse. Till
planhandlingarna bifogades grundkarta och fastighetsforteckning.

Samrad

Samrad om planférslag genomfordes under januari-februari 1995. De
yttranden som dé& ldamnades finns sammanfattade och kommenterade i
samradsredogorelsen.

Med anledning av samradssynpunkterna fran Odenskogs
. -intresseférening m fl har planens utstallning skjutits upp ca ett ar.

Vidare har den norra delen av kvartersmarken minskats till forméan for en
storre parkyta med en damm. | samradsférslaget var det nordliga
kvarteret reserverat for bilistservice/bensinstation, i det utstallda
forslaget anges flera mojliga anvandningssatt for kvarteret.
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Utstaliningsyttranden

Under utstéliningstiden har skrivelser inkommit fran féljande,

Lansstyrelsen

Vagverket

Telia

Jamtkraft AB
Hyresgastforeningen

De handikappades riksforbund
Odenskogs intresseférening
Contrafact AB

Gatu- och trafiknamnden
Barn- och ungdomsnamnden
Kultur- och fritidsnamnden
Omsorgsnamnden
Utbildningsnamnden

Yitrandena &terges sammanfattade och med kommentarer nedan.

STATLIGA MYNDIGHETER OCH BOLAG

Lansstyrelsen ,

Lénsstyrelsen avser inte att ta upp planférslaget fér prévning enligt 12
kap PBL. Skrivelsen bifogas.

- Vagverket

Samrddssynpunkterna har beaktats. Inga ytterligare synpunkter pa
planférslaget.

Telia
Bifogar en karta som visar befintliga rikskablar vid Stuguvagen, med
tanke péa de trdd som ska planteras.

Kommentar

"“Yttrandet dverlamnas fér kdnnedom till vagverket och

stadstradgardsmastaren.

FORETAG OCH ORGANISATIONER

Jamtkraft AB
Omrédet for hotell bér anslutas till firrvarmenatet.



Kommentar
Planen medger ett flertal anvandningssatt for kvartersmarken, daribland
hotell. Det forutsatts att bebyggelsen ansluts till fiarrvarmenatet.

Hyresgdstforeningen
Ingen erinran. Ser gérna att gdng- och cykelvdgen far ordentlig
belysning. '

Kommentar
30 ljuspunkter planeras l&angs den 600 meter l&nga gang- cykelvagen.

De Handikappades riksférbund, DHR

Gang- och cykelvagar ska vara asfalterade och med med skilda félt for
gang- respektiva cykeltrafik. De som ar rullstolsburna, gar med rullator
eller &r synskadade ska ocksa kunna ta sig fram. Det ska aven finnas
bénkar. Poppelns rétter kan férsvéra forflyttningen for funktionshindrade
och ska inte planteras intill gdngvég. Barrtrad innebdr inga problem.

Kommentar :

De géng- och cykelvégar som ligger i anslutning till gator utformas pa
det sétt som anges i yttrandet. Det 600 meter langa straket mellan
tunnein under Hagvagen och tunneln under E14 avses daremot bli
grusbelagd, dels av kostnadsskal men ocksa for att grus stammer battre
med karaktaren av ett "spar ut till skogen”. For framkomligheten-ar en
omsorgsfullt och jamnt anlagd grusyta inte mycket samre éan asfalt.

Odenskogs intresseférening

"Planférslaget har sedan samrddet genomgétt marginella fordndringar
och nédrmat sig de skisser som Odenskogs intresseférening
presenterade for kommunen varen 1995. Idéméssigt har planférslaget
inte féréndrats. "

Féreningens yttrande éver samrédsupplagan baserades p4 en
évertygelse om att omradet, férutom for Odenskogs fastighetsagare/

- ‘féretagare, &r en angeldgenhet for hela Ostersund. Férhoppningen var

darfér att kommunen och fastighetsédgarna/ féretagarna i ett gemensamt
utvecklingsarbete skulle forma en bild av omrddets framtid som grund
for planen.

Den allsidiga och breda diskussion om innehall och framtid som
féreningen anser ar nédvéandig har annu inte kommit till stand. Vi
féreslar darfor att detaljplaneférslaget for néirvarande inte antas. ”

Kommentar

Det har gait ett drygt &r efter samré&det kring planen. E 14 forbifart har
byggts klar och en stor del av markarbetena kring trafikplatsen ar gjorda.
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Vissa arbeten aterstdr, bl a tradplanteringar. Utéver de atgarder som
vagverket ansvarar for ska kommunen utféra planteringar m m i
planomradet i 6vrigt. Syftet ar att ge omradet ett vardat utseende och
lagga grunden for en miljd som blir en tillgang for en framtida
bebyggelse.

Det finns idag inga aktuella byggnadsprojekt pa kvartersmarken.
Kommunens avsikt ar att de bagge kvarteren som ligger narmast E14
ska reserveras for lamplig framtida anvandning som innebar en bra
helhetsldsning, i form av ett eller flera stérre projekt. Planen ar flexibel
satillvida att den medger flera olika anvandningssétt. Samtidigt regleras
bebyggelsens utformning, héjd etc i avsikt att nd en bra helhet.

Aven om man nu inte vet hur kvartersmarken ska anvandas &r det
viktigt att planen antas s att arbetena med att ge omradet ett béattre
utseende kan p&bérjas. En antagen plan med byggratter innebar ocksa
att angelagna projekt kan genomforas snabbare &n om det saknas en
plan. Normalt tar det ett halvt till ett ar att gora en detaljplan.

En samarbetsgrupp har bildats med representanter for kommunen och
Odenskogs intresseférening. Det ger goda méjligheter att fortsatta
idéarbetet om Lillangeomrédets inneh&ll och utformning. Ett antagande
av planen kommer inte att I&sa upp forutsattningarna for detta arbete pa
ndgot avgdrande satt.

Contrafact AB
Yitrande med samma lydelse som det frdn Odenskogs intresseférening.

Kommentar
Se ovan
KOMMUNALA NAMNDER

Gatu- och trafiknamnden
- Ingen erinran

Kultur- och fritidsnamnden, Omsorgsnamnden,
Utbildningsndamnden samt Barn- och ungdomsnamnden
Meddelar att man inte ldmnar yttrande.
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Sammanfattning

Utstéliningsyttrandena ger inte anledning till andring av planfdrslaget.
Synpunkterna frn Telia och DHR forutsatts beaktas i genomforandet.

Byggnadsnamnden foreslas anta detaljplanen for LILLANGE
(parklandskap och bebyggelse), Ostersunds kommun, upprattad
1996-02-01.

Delgivning

Nér protokollet har justerats ska UNDERRATTELSE om beslutet jamte
protokolisutdrag och besvarshanvisning sandas till:

Contrafact AB, Strandgatan 17, 831 30 Ostersund

For kannedom till:

Lansstyrelsen, 831 86 Ostersund )

Allan Ostlund fastighets AB, Box 6017, 831 48 Ostersund

Allan Ostlund AB, Box 6017, 831 48 Ostersund

Fresks i Ostersund AB, Box 376, 831 25 Ostersund
Elektro-Diesel i Jamtiand AB, Box 170, 831 22 Ostersund
Odenskogs intresseférening/Olle Hemmingsson, Strandgatan 17,
831 30 Ostersund

Stor-Ostersunds képmannaférening, Box 461, 831 26 Ostersund
Svenska Statoil AB/C-A Sornell, 114 90 Stockholm

De handikappades riksforbund DHR, Box 377, 831 25 Ostersund

Ostersund den 22 maj 1996

[ Fimipenny
Krister Frykberg /
Planarkitekt
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LANSSTYRELSEN Meddelande

Jiimtlands lin Datum Dnr {anges vid skriftviixling)®
Planenheten G 1996-04-02 2021-2620-96
N OSTERSUND
ﬂ BYGGNADSNAMNDEN
1936 -04- 0 9 Ostersunds kommun
NR RNR  BIL § Stadsbyggnadskontoret
0 Da% "2,

831 82 OSTERSUND

Detaljplan {or bilistservice och arbetsplatser m.m. vid Lilliinge
trafikplats i Ostersunds kommun.

Lansstyrelsen har under samrédstiden limnat synpunkter vilka har
beaktats. v

Linsstyrelsen avser inte att ta upp planforslaget for provning enligt 12
- kap PBL.
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Christina Nilsson //’VWEJ

arkitekt
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Detaljplan for

| Parklandskap och bebyggelse och vid
? LILLANGE

Ostersunds kommun

ANTAGANDEHANDLING

OSTERSUNDS KOMMUN
Stadsbyggnadskontoret den 1 februari 1996
Antagen av Byggnadsnamnden den 22 maj 1996
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Detaljplan for

Parklandskap och bebyggelse vid
LILLANGE

Ostersunds kommun

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR
Planforslaget bestar av

~ detaljplanekarta med bestdmmelser, skala 1:2000

"~ jllustrationskarta

— planbeskrivning
— genomférandebeskrivning
- samradsredogérelse

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planen anger markanvandningen i omradet vaster om den nya trafikplatsen vid Lillange, alltsa
korsningen mellan E14 och Stuguvégen.

Den genomgripande forandringen av trafikplatsen kraver att en ny detaljplan upprattas for de
omgivande markomré&dena. Lillange ar betydelsefullt pa flera satt. Fér det forsta ar det ett av de
4 stallen dar E14 kommer att tangera staden dé forbifarten ar utbyggd och kommer dérmed pé
sétt och vis att bli stadens ansikte for trafikanterna pa E 14. Korsningen utgor ocksa en viktig
tillfart till Ostersunds centrala delar.

Planomradet utmérks idag av édsliga grusytor och en storskalig trafikkorsning. Detaljplanen
syftar till en visuellt mer acceptabel milj5, i forsta skedet genom anlaggande av ett
parklandskap och pa sikt &ven genom vél utformad ny bebyggelse och intressanta
verksamheter. :

En 6vergripande plantanke som har stdd i 6versiktsplanen ar att staden ska avslutas mot E14
och att skogsomrédena éster om végen ska bevaras som fritidsomraden / militara omraden.



PLANDATA

Planomradets lage framgér av kartan. Férutom végomraden och de ytor som avsatts for
terrangmodellering kring trafikplatsen ingr tidigare planlagd kvartersmark i kv Sndslungan.

Planomradets areal ar 26,5 ha.

Huvuddelen av marken inom planomradet &r i kommunens &go. Den norra delen av
cirkulationsplatsen och E 14.s dragning norrut &r belagen pé statens, fortifikations—
forvaltningens, mark. Tomten Sndslungan 2 &r privatagd.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

E 14 forbifart mellan Lillange och Lugnvik utreddes l&nge i flera alternativa strackningar.
Aven utformningen av Lillénge trafikplats har diskuterats ing&ende. En slutlig arbetsplan
faststilldes 1994 och forbifarten dppnades for trafik | december 1995.

Planomrédet berér foljande detaljplaner:

DP _nr 242, faststélld 1979-06-29. Den sédra delen av kv Sndslungan &r planlagd for
industriandamal.

DP-nr 279, faststalld 1985-04-04. Resten av kvarteret &r planiagt for industridndamal samt

for bensinstation och hotell.
DP-nr 334, beslut om laga kraft 1993-01-08. Fér att méjliggéra ombyggnaden av

trafikplatsen upphévdes den del av ovanstdende detaljplan som avség vagomradet for E 14
och Hagvégens anslutning.

T BETONGEN

N 334
Upphuvd \
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Under 1990-91 samrédsbehandlades ett forslag till detaljplan for ett kdpcentrum vid Lillange.
Planarbetet drevs inte vidare efter samrédet.

Byggnadsnamnden uppdrog 1994-09-15 till stadsbyggnadskontoret att uppratta ny detaljplan
for Lillangeomradet.

Kommunstyrelsens planberedning har i inledande diskussioner om planinnehallet angett att
_planen inte ska innehalla ndgon byggrétt fér handel.



FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Mark, vegetation och friytqr

Inom planomradet &r den naturliga marken helt férandrad efter de utfylinader och
vagbyggnader som skett. Kvarteret Snéslungan bestér av 6ppna grusade ytor som sluttar
svagt mot ster. Till stor del &r marken en utfylinad éver den tidigare Langmyren.

Marken mellan kvarteret och E14 ar tidigare planlagd som park. | det ca 50 meter breda,
grasbevuxna omradet gér ett dike med branta sidor, omgivet av en slyartad vegetation av
framst bjork, tall och olika videarter. Diket &r ett av tilifiddena till Lillsjon och skall skyddas mot

foéroreningar.

Planforslaget innebér att omré&det iordningsstélls till ett lite mer parklikt utseende. Den mesta av
vegetatationen kring bécken tas bort men enstaka trad och mindre dungar sparas, bl a de
hégvuxna tallarna.

En grusbelagd gang- och cykelvag, 2-3 meter bred och belyst, anléggs mellan diket och
kvartersmarken. Stréket bildar en sammanhéngande forbindelse mellan Korféltet och
Spikbodarnas fritidsomrade, via tunnlar under Hagvagen och E14. Vintertid ska stréket fungera

som skidspar.

Den nya trafikplatsen dominerar omradet med sina ramper och stora cirkulationsplats.

Stora mangder éverskottsmassor fr&n vagbygget har lagts upp som utjimning mot befintlig
mark, i férsta hand mot vaster. Eftersom inte trafikplatsen kunnat anpassas till terrdngen sa har
alltsd terréngen fatt anpassas till trafikplatsen. De utfylida omrédena kommer att bilda ett 6ppet
landskapsrum som ska & karaktaren av ang, med &rlig slatter. | parkomradets l&gpunkt har en
damm grévts ur.

En allé av dubbla poppelrader planteras kring Stuguvagen fran cirkulationsplatsen och véasterut
for att markera véagens roll som infart till centrum. Tradplanteringar m m foreslas &ven inne i
rondellen. Ytan mellan Hagvégen och Stuguvégen, omedelbart vaster om cirkulationsplatsen
bildar en svag &srygg som &r vl synlig fr&n flera héll. Platsen ar ett bra lage for ndgon form av
landmérke som kan ge identitet &t trafikplatsen.

lllustrationskartan visar ett preliminart férslag till utformning av parkomréadet.



Geotekniska forhdllanden

En geoteknisk undersékning utfdrdes 1990 av Scandiaconsult for del av planomrédet (kv
Snéslungan). Av den framgar att hela omradet tiacks av fylining med en méktighet av ca 1,5-2
meter. Den naturligt lagrade jorden under fyllningen bestar som regel av dytorv pé lermoran.
Inom stérre delen av omradet méste byggnader grundlaggas pa pélar. Vid mindre djup é&n 3
meter till fast botten kan plintgrund alternativt urgrévning véljas. Hardgjorda kérytor mm bér

kunna anlaggas pa redan utlagd fyllning.

K-konsult har under 1994 utfért en kompletterande geoteknisk undersékning fér den
nytilkommande kvartersmark som lagts ut p& E14 tidigare vigomréde.
Av den undersékningen framgar bl a att

Den naturligt lagrade grunden bestar av torv och dy vilande pé lermorén. Djupet till fast botten -
ar mellan 1 och 2 meter. Vagbankarna bestar av morén och har en méktighet av 2-5 meter.
Urgravning har troligen skett under vagarnas centrala del men slanterna &r delvis lagda pa

organisk jord.

Utredningen rekommenderar att marken mellan vagarna urgrévs och aterfylls med bra massor.
Om materialet i befintliga vagbankar inte ska anvéandas f6r den nya vagen kan dessa massor

flyttas ner i urgravningen.
Under vagbankarna kan byggnader eventuellt grundlaggas pa platta. Detta far avgoras i

samband med att marken férbereds f6r byggande.

Allmént galler att markférhallandena ska dgnas séarskild uppmarksamhet i den fortsatta
planeringen och projekteringen. Utdver ovanndmnda utredningar kan &ven kompletterande,
mer detaljerade utredningar behdvas.



Bebyggelseomraden

Kvartersmarken i planen utgér den nordligaste delen av Odenskogs industriomréde. Marken ar
nu obebyggd med undantag av det fd kommunférradet, vilket avses rivas for att ge plats at ny
bebyggelse, och Ake Anderssons bilaffir/Kontorslandslaget i kv Snéslungan. Bebyggelsen har
inget kulturhistoriskt vérde.

Den tidigare detaljplanen medger att marken far anvéndas fér bensinstation och industri.
| den nya detaljplanen utdkas kvartersmarken nagot norrut éver E14 gamla végomréde och
négra fler anvandningssatt &n de ndmnda medges.

Den del av Odenskogs industriomréde som gransar till planomradet karaktériseras framst av
"tunga" verksamheter pa stora tomter, ofta dominerade av kérytor och fordonsuppstalining.
Avsikten &r att planomradet ska upplatas for en jamforelsevis mer sméskalig verksamhet med
omsorgsfullt utformad bebyggelse/tomtmark. Kvartersmarkens sammanlagda areal ar ca 7
hektar. Med en exploteringsgrad som innebar att byggnadsarean brutto f&r vara hogst 40 % av
respektive fastighetsarea blir den maximala byggnadsarean ca 20 000 m2.
Kvartersindelningen méjliggér tomter som &r mellan 80 och 150 meter djupa.

Planen innebar att kvartersmarken kan anvandas for ett flertal andamal :
Bilistservice, smaindustri och hantverk med verksamheter som inte &r stérande, kontor, hotell

och parkering. -

Etablering av bensinstation/bilistservice ar efter samradet inte langre direkt aktuell men
detaljplanen utesluter inte méjligheten att inrymma négon form av service som vénder sig till

trafikanterna, ifall behovet skulle finnas i framtiden.
Anvéndningssétt som daremot inte kan komma ifrdga ar bostader eller handel.

Detaljplanen &r séledes ganska flexibel men kan fordenskull inte ticka in allt. Skulle det i
framtiden komma upp ndgot intressant,"udda" men planstridigt projekt kan det naturligtvis
provas i ny detaljplan. P4 samma satt bor man vara 6ppen ifrdga om kvartersindelningen. For
att ge plats &t mycket ytkravande projekt kan stdrre sammanhéngande kvarter skapas genom
att den féreslagna nya lokalgatan tas bort genom en planandring.

Det nordligaste kvarteret ligger mest exponerat sett frin E 14 och trafikplatsen. Kvarteret bor
reserveras for sarskilt utitriktade och intressanta verksamheter som kan aktualiseras i

framtiden.



Utformning och placering av bebyggelsen

Som namnts ar det en viktig ambition att avsluta staden p3 ett bra sétt i Lillange.
Den tillkommande bebyggelsen bér upplevas som sammanhéllen, enhetlig och ha estetiska
kvalitéer. | synnerhet géller detta for den bebyggelse som vénder sig mot E14.

Plangenomférandet kommer sannolikt att ske genom att flera enskilda fastighetségare
iordningsstéller och bebygger sina respektive tomter. For att ge omradet en viss gemensam
karaktér innehaller detaljplanen bestdmmelser om bebyggelsens utseende. Bestimmelserna
géller endast de béagge kvarteren narmast E14.

- Byggnader placeras utmed den dstra forgérdslinjen.

- Bebyggelsen ska ha en héjd som motsvarar tva till tre vaningar. Planbestdmmelsen bér
dock tolkas n&got fiexibelt. Aven byggnader som till mindre del har lagre hojd kan anses som
planenliga. Det vésentliga &r att "nedtryckta och platta” envaningsbyggnader undviks.

P& motsvarande séit kan &ven byggnader som till mindre del éverstiger hégsta tilldten héjd

accepteras om det bidrar till en bra utformning av byggnaden.
- Bebyggelsen bér inte visa baksida mot E14 eller Hagvigen. Eventuella lastintag kan
placeras pa de sidor som ligger vinkelrat mot kvartersgrénsen. Mot parkmarken utanfor den

Ostra kvartersgrénsen finns en smal forgérdsmark sorh ska héllas vardad och far alltsd inte
utnyttjas fér upplag, parkering eller andra "st6kigare" verksamheter.

- Ett staket elier plank i forgardslinjen mellan byggnaderna bidrar ytterligare till att hélla ihop
bebyggelsen. Denna linje kan ocksé forstérkas med tradplantering.

- Bebyggelsen bér samverka till en bra helhet :

Traditionella material for Ostersund rekommenderas - tra eller puts i fasad,
taken kan beldggas med tegel eller bandpiét.

Synliga takfall ska luta mellan 15 och 25 grader.

Byggnaderna bér ha "bra" proportioner. Husbredden bér inte éverstiga
15-20 meter.

Man bor efterstréva en "smaskalig" bebyggelse med ett flertal férhallandevis sma
huskroppar, hellre &n stora sammanhéngande byggnadsvolymer.

Omsorg bér &gnas &t fasader som ar vanda mot Hagvégen respektive E14.

Husen fér gérna vara intressanta och vackral

Bygglovplikten bibehdlls i hela omrédet eftersom bebyggelsens utseende &r vésentligt for
planens syfte.
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Gator och trafik

E 14 forbifart med ramper och cirkulationsplats redovisas i detaljplanen som sérskilt omrade
ing&ende i huvudnétet, med beteckning FORBIFART.

Stuguviagen utgdr en viktig infart till Ostersund och betecknas i planen som INFART.
Trafikméangderna pd nuvarande Stuguvagen uppgar idag till ca 10 000 fordon/dygn. En
minskning med ca 20 % forvantas da forbifarten &r klar (enligt MKB for E14). Méatningar som
visar den faktiska férandringen avses géras under 1996.

Hagvégens nya strackning ansluter direkt till cirkulationsplatsen. Betecknas som
HUVUDGATA. Hagvagen har idag en trafikmangd pa ca 5000 fordon/dygn, varav en relativt
stor andel &r tung trafik. En viss 6kning av trafiken kan forvantas till f6ljd av den bebyggelse
som féreslds i detaljplanen. Gatans standard ar tillrécklig &ven for en stérre trafik.
Tomtutfarter mot Hagvégen ska i mojligaste man samordnas. Utfartsforbud géller langs del av
strackan.

For att "strama upp" Hagvagens granser gentemot kvarteren och skapa en trevligare infart till
Odenskog féreslé&s nuvarande tradplantering forléngas fran korsningen med Chaufférsvégen

och norrut.

Inspektérsvagen foriangs 6ster om Hagvéagen for att forsorja de nya tomterna i detaljplanen.
Den nya gatan betecknas LOKALGATA. !

Befintlig gdng- och cykelbana (GC) gar utmed Hagvéagens vastra sida och viker av upp genom
parkomradet mot Kérfaltet. Med anslutning till denna aniaggs en ny GC-vég (vintertid skidspar)
som via tunnel under Hagvagen leder fram till befintlig tunnel under E14 och vidare upp mot
Spikbodarna. En fériangning séderut mot Lilisjon planeras. Straket kommer aven att kunna nés
fr&n Inspektdrsvagen via ett parkstrak.

Fér att ghende och cyklister bekvamt och sékert ska nd den nya bebyggelsen i kvarterets norra
del féresids en separat GC-bana langs Hagvégens Gstra sida, mellan Inspekiérsvagen och
den nya gangtunnein.

Busstrafik

Stadsbussarna, linje 9 passerar omradet pa Chaufférsvagen-Hagvagen-Inspektorsvagen.
Lansbussarna mot Stugun-~Hammarstrand har fardvagen Korfaltsvégen-Inspektérsvagen-
Hagvagen-Rv 87. Utrymme f6r en eventuell ny héliplats strax norr om Inspektérsvagen finns.



Parkering

Parkering ska i princip ordnas pa tomtmark for de olika fastigheternas och verksamheternas
behov. Bilplatsantal skall dimensioneras enligt de behovstal géller vid bygglovprévning.

Delar av kvartersmarken kan anvandas som parkeringsyta for langa fordon och husvagnar,
dock ej I&ngtidsuppstéallning.

Storningar

De nya verksamheter som kan bli akituella med den i planen angivna markanvéndningen

beddms inte innebara olégenheter fér omgivningen.
Verksamheterna forutsatts vara av den arten att de inte ar sarskilt kénsliga for det buller,
vibrationer eller luftfroreningar som alstras av trafiken pa E 14 och Hagvagen.

Trafikbullret vid fasad mot E14 kommer att uppga till ca 60 dBA, inomhusvérde 37 dBA (jfr
riktvérde f6r arbetslokaler, 40 dBA). For vissa typer av lokaler stélls krav pa lagre
inomhusnivéer, ner till 30 dBA, vilket kan dstadkommas med hjélp av ljudisolerande fénster.

y

Kvarterets norra del paverkas av trafikbuller frAn bade E14 och Hagvéagen. Frifaltsvardet
utomhus kommer att uppga till ca 60 dBA.

Ovanstéende bullernivéer avser ekvivalentnivéer och ar beréknade enligt naturvardsverkets
modell, med en antagen 6kning av dagens trafikméngder med 10 %.

Skyddsrum

Planomrédet omfattas av skyddsniva 1. Detta innebér att omradet prioriteras vid tilldelning av

bidrag for skyddsrumsbyggande. Skyddsrumsbesked ska begaras.

Tekniska anlaggningar

Vatten och aviopp

Ledningar for vatten och aviopp &r framdragna till det norddstra hérnet pa tomten

Snéslungan 1.
Vatten och avlopp byggs ut for tillkommande bebyggelse. Omradet ar ganska flackt varfor det

kan bli svart att fa tillrackliga lutningar for sjaivfall frdn delar av omradet. Pumpning av
spillvattnet kan da bli aktuellt.

Det vatten som rinner av fran kérytor etc ska behandlas / tas om hand s att det inte via diket
fororenar Lillsjon. Oljeavskiljare ska installeras och dagvattnet forutsatts ledas till befintlig
uppsamlings- och sedimenteringsdamm vid korsningen Fagerbacken — Chaufférsvagen.
Planen innehéller sarskild bestimmelse om behandling av dagvatten.
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En 24 kv luftledning finns i parkmarken langs E14, fram till nuvarande Hagvagen. Frén en
slutstolpe ligger dérefter en jordkabel ldngs Hagvégen soderut. Jordkabeln berér foreslagen
kvartersmark och skulle begrdnsa bebyggelseméjligheterna. En ytterligare nackdel ar att
luftledningen kommer att bli val synlig som frimmande inslag i parkomradet, sérskilt efter det
att delar av vegetationen langs diket tagits bort.

Forslaget ar att luftledningen tas bort och befintlig jordkabel flyttas. Som ersattning laggs en ny
jordkabel i den foreslagna nya delen av Inspektorsvagen upp till Hagvagen, dér anslutning till
befintligt kabelstrék kan ske. Grovbrytning av den nya Inspektérsvagen maste vara klar innan
exploateringen pabdrjas s att den nya kabeln kan fériaggas.

Plats for en ny transformatorstation reserveras i detaljplanen.



MILJOKONSEKVENSER

En miljékonsekvensbeskrivning (MKB) har uppréttats 1993-01-08 som bilaga till Vagverkets
arbetsplan. | den beskrivs positiva och negativa konsekvenser av férbifarten. Jamforelser gors
ocksa med ett noll-alternativ, d v s de framtida féljderna om férbifarten inte skulle komma till

stand.

Miljc'ikonsekvensbeskrivningen séger inte s& mycket om Lilldnge. | avsnittet "Naturmiljén -
effekter och &tgarder' anges att hénsyn ska tas till LAngmyrens naturvérden vid
aterstallningsarbetena av den gamia trafikplatsen. Den &terst&ende myrmarken finns endast
Oster om E14, allts& utanfér planomradet.

~De stora férandringarna, dvs utbyggnaden av E14 med anslutningsvégar regleras inte genom
- detaljplanen och &r redan i stort sett genomférda. Detaljplanen innehéller fér sin del inte ndgra
forandringar som bedéms medfra betydande miljépaverkan. En fullstdndig miljiskonsekvens—
beskrivning for detaljplanen ar darfsr inte nddvandig.

" En kortfattad beskrivning av planens effekter ar dock motiverad.

~ Marken i stora delar av planomradet &r marken redan starkt foréndrad och f&r anses utgéra
ett "ekologiskt impediment". Den mesta av den befintliga vegetationen finns inom det
foreslagna park/naturomradet och kommer delvis att tas tilivara.

— Det visuella intrycket av Lillange &r mycket viktigt men det ar ingen latt uppgift att forverkliga
visionen om en vacker entré till staden., Omréadet &r Iaglant och saknar helt utblickar Over stad
och fjall. Avsikten med de forslag om utformning av landskap respektive tillkommande
bebyggelse som detaljplanen inneh&ller syftar till att skapa en mer tilltalande miljé &n den som
fanns kring den gamla trafikplatsen.

~ Trafikens intensitet har betydelse f5r bl a sakerhet, buller och luftféroreningar. En
konsekvens av forbifarten blir att trafiken p& Stuguvagen mot centrum minskar med ca 20 %.

I och med den féreslagna bebyggelsen kommer diremot Hagvagen att f& en ékad trafik.

.en stérsta okningen blir dock p& en sirackan narmast cirkulationsplatsen dar det inte finns
bostader eller arbetsplatser i vigens narhet. Avstandet till den narmaste kansliga
bebyggelsen, forskolan Mosippan &r drygt 100 meter vilket beddms som ett tillrackligt avstand
for att man déar ska slippa stérningar frén trafiken. Fran Odenskogshéllet kan ocksa en viss

7 fikékning vantas men den bér inte vara ndgot problem fér de verksamheter som finns pa
strackan.

— Diket som rinner séderut parallelit med E14 och som leder ut i Lillsjén ska skyddas mot
féroreningar. Den normala avrinningen frén kérytorna pa E14 bedéms enligt MKB fér E14 inte
utgdra ndgot problem. En olycka med utslépp av milj6farfiga &mnen skulle dock kunna f&
otrevliga konsekvenser for bl a vattnet j Lillsjon.

= Ytavrinningen fr&n hardgjorda ytor i kvarteren kan innehélla féroreningar ~ bensin och
oliererester m m. Oljeavskiljare ska installeras och dagvattnet tas om hand p& samma sétt som
sker idag fr&n industriomradet i ovrigt, dvs till damm vid Fagerbacken for vidare utledning till

Storsjon.
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NASTA DETALJPLANEETAPP | LILLANGE - EN IDE...

P4 sikt kan betongstationen komma att avvecklas. Fastigheten kan d4 planldggas for andra
dndamdl . En ténkbar anvéndning &r bostéder i den évre delen, som en avslutning av Korfaltets
bostadsomréde. Den nedre delen skulle kunna anvéndas for arbetsplatser eller service av

olika slag.

Trafiksituationen i omradet skulle samtidigt kunna férbéittras genom att Korféltsvédgen dras i en
ny stréckning med en direkt anslutning till Hagvéagen. Nuvarande Kérféltsvagen kan ditas
bort p4 strackan mellan Hovslagargrénd och forskolan Mosippan. P4 s4 séit skapas ett
sammanhéngande grénomréde frén Kérféaltsparken till skogsomradet nedanfér forskolan.




ADMINISTRATIVA FRAGOR

Genomforandetid
Genomférandetiden ar fem ar fr&n den dag planen vinner laga kraft.

Upphéavande av detaljplan
| planomrédets sydéstra del ingdr ett mindre omrade for vilket tidigare detaljplan upphavs.
Enligt den férra detaljplanen ingér marken i vigomradet for E14. Vagomradet justeras nu med

med hénsyn till att en tidigare pafartsramp tagits bort.

Ostersund den 1 februari 1996

Coloetironin Wil F W,WW?

Siv Reutersward Krister Frykberg
Planchef Planarkitekt
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Detaljplan for

Parklandskap och bebyggelse vid
LILLANGE

Ostersunds kommun

GENOMF(")RANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA FRAGOR
Tidplan

Som en del av utbyggnaden av E14 férbifart Ostersund genomfdr Statens vagverk ombyggnad
av Lilldnge trafikplats. Arbetena &r i stort sett slutférda men vissa aterstdende arbeten skall

utforas 1996.

Ombyggnaden av E14 m m utférs enligt en redan faststalid arbetsplan och ar déirfér inte
beroende av denna detaljplan. '

Planférslaget redovisar en ny gata i Inspektérsvagens forlangning. Denna gata, som ska
utféras av kommunen, kan utfdras oberoende av Vagverkets projekt. | gatan kommer sannolikt
kompletterande VA-ledningar att nedlaggas.

De gang/cykelvagar och parkmarksarbeten som redovisas i forslaget berér till stor del mark
som Véagverket skall bearbeta och kommer att utféras under 1996. Samma sak géller

tradplanteringar.

Detaljplanens handlaggning
Ett planférslag har samrédsbehandlats i bérjan av 1995. Efter diskussioner om planinnehallet

med anledning av samradet stélls nu ett i vissa avseenden féréandrat forslag ut fér granskning.
Detaljplanen beréknas kunna antas av byggnadsnamnden under véren 1996.

Genomforandetid

Genomfdrandetiden ar fem ar réknat frdn den dag planen vinner laga kraft.



Huvudmannaskap

Végverket ar huvudman fér genomfdrandet av de delar som ingdr i arbetsplanen fér E14:s
ombyggnad. Utdver sjélva vagarbetena ingdr aven terrdngmodellering och iordningsstéllande
av omgivande mark samt trédplanteringar inom vagomradet.

Vagverket blir vaghallare for E14 och trafikplatsen. Kommunen blir vaghallare for Hagvagen
och Stuguvagen.

Kommunen ar huvudman for aliménna platser i évrigt — gator och parkmark. Vagverket utfor
dock vissa atgarder pd parkmark, enligt det avtal som ndmns nedan.

Kvartersmarken forutsatts indelas i fastigheter och forséljas. Fastighetsdgarna svarar for att
tomterna bebyggs och iordningsstalls enligt detaljplanen.

Avtal

Ett samarbetsavtal ska upprattas mellan kommunen och vagverket. Avtalet bér bl a reglera
vilka atgarder vagverket ska utfora pd mark som i detaljplanen &r utlagd som park samt
framtida skétselansvar for gronytor och planteringar, bade inom och utom vagomradet.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Planen redovisar tre nya kvarter. Tomtindelningen inom dessa bestams inte i planen utan
respektive kvarter kan komma att besta av en eller flera tomter.

EKONOMISKA FRAGOR

De direkta investeringskostnaderna for att genomféra planerade kommunaltekniska
anlaggningar — parkarbeten, ledningar och gator m m - inom planomradet uppskattas till ca 3,3
milj kronor. Till detta ska laggas dels vardet av den mark som tas i ansprék for &ndamalet samt
dels kostnader for fastighetsbildning m m for att f& en totalbild av kommunens kostnader till
félid av planen.

Dessa kostnader skall finansieras genom férséljning av den kvartersmark som skapas genom
planen. Férséljningsintékterna bedéms med hénsyn till omradets utmarkta lage kunna tacka

uppskattade kostnader.

Planomrédet bedéms dock inte kunna bérja bebyggas redan under 1996. Vissa &tgérder bor
&nda genomfdras for att snabbt ge omrédet ett battre utseende - for att skapa en prydlig
inramning for en senare bebyggelseexploatering. En forsta etapp i plangenomforandet blir att
ordningsstélla parkmarken med gangvégar, utfora tradplanteringar Iangs befintliga och
planerade gator samt snygga upp pa den planlagda kvartersmarken.

Kostnaderna fér ovanstdende beréknas uppga till drygt en miljon kr. Férdelningen bestéams i
ovannamnda samarbetsavtal.
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TEKNISKA FRAGOR

El

| parkomradet mellan planerade kvarter och E14 strécker sig en elektrisk luftiedning som skalll
ges en ny strackning och samtidigt laggas som underjordisk kabel. Detta arbete utfors av
Jamtkratft efter bestallining av kommunen. Kostnaden 6r detta blir enligt Jamtkraft ca 160 000
kr, varav hélften ska betalas av kommunen. En ny jordkabel kan antingen I&ggas i den
planerade g&ng- cykelvagen pa parkmark eller i Inspektdrsvagens nya del. Den nya
jordkabeln ska vara utlagd innan exploatering av kvartersmarken p&bdrjas.

Plats fér ny natstation reserveras pa parkmark.

Grundundersoékningar
Som underlag for detaljplanen finns tva dversiktliga grundundersékningar.
1. Scandiaconsult 1990. Undersékningen omfattar storre delen av foreslagen kvartersmark.

2. K-konsult 1994. Kompletterande undersékning fér den del av E14 gamla vagomrade som
ingdr i det nordligaste kvarteret.

Mer detaljerade grundundersékningar férutsétts utféras som underlag for projektering och:
byggande. Dessa undersdkningar ska bekostas av exploatéren.

Ovriga tekniska utredningar

Detaljprojekteringar av kommunala gatu— och ledningsarbeten kommer att utféras efter det att
detaljplanen antagits. ‘

Ostersund den 1 februari 1996

)y g - T
% 7T Tl
Bengt Péaisson _ Krister Frykberg
Fastighetskontoret Stadsbyggnadskontoret
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Detaljplan for
Bilistservice och arbetsplatser m m vid
LILLANGE TRAFIKPLATS

Ostersunds kommun

SAMRADSREDOGORELSE

Samréadet

Ett férsiag till detaljplan har samrédsbehandlats under tiden 17 januari-17 februari 1995.
Samré&det innebar att planhandlingar séndes ut till berérda sakégare, kommunala férvaltningar
och myndigheter, sammaniagt ca 100 adresser.

Planhandlingarna var tillgéngliga for allmanheten i Radhuset, receptionen samt i
Lansbiblioteket.

Annons om samradet samt inbjudan till ett samraddsmoéte var inford i ortstidningarna den 17
januari 1995. Inbjudan till métet fanns &ven i de utsénda planhandlingarna.

Samradsmote

Métet hélls den 7 februari i Mosippans forskola vid Korfaltet. 12 personer deltog férutom
kommunens representanter.

Synpunkter som framfordes p& métet:

En féretagarforening haller pa att bildas i Odenskog. Avsikten ar att man ska diskutera frgor
om markanvéndning och bebyggelse vid Lilldnge under varen. Det vore olyckligt om
kommunen antog en detaljplan fér omradet och I&ste upp markanvandningen innan féreningen
hunnit ta stallning i frAgan och eventuellt formulerat sitt eget férslag. Darfér bér planarbetet
avvakta. Ett antagande av planen redan i juni -95 &r oacceptabeit.

Statoils representanter framférde att det redovisade laget f6r bilserviceanl&ggning ar
ointressant fér dem. Den bér placeras nara cirkulationsplatsen och helst i direkt anslutning till

Stuguvagen.

Tillgéngligheten till Mosippans forskola férsémrades dé busslinjen fiyttades fran Kérféltsvagen.
En battre tiliganglighet ar vasentlig fér verksamheten.
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Samradsyttranden

23 st skriftliga ytiranden inkom. Dessa &terges nedan i sammanfattad form, med kommentarer
och férslag till &ndringar.

STATLIGA MYNDIGHETER OCH BOLAG
Léansstyrelsen hdnvisar till vdgverkets yttrande. | évrigt ingen erinran.

Végverket Vagomradet fér Hagvagen samt fér en av péfartsramperna har pd plankartan blivit
négot knappt tilltagna. Rétta vAgomrédesgrénser bifogas ytirandet.

Kommentar: | yttrandet utgér man fran den faststélida arbetsplanens vagomradesgranser, dar
Aven ténkta sléanter ingick. | verkligheten blir det dock inga slénter, omradet kommer att
terrangmodelleras i en jamn utformning. Yitrandet féranleder ingen &ndring i planforslaget

Kontakt har tagits med vagverket.

Mmmﬁtmmmm Ingen erinran.

KOMMUNALA FORVALTNINGAR OCH BOLAG

o s arbe (o)
| Fastighetskontorets féredragningspromemoria féreslds arbetsutskottet godkénna

planférslaget utan erinringar.
Arbetsutskottet beslutade att Idgga fastighetskontorets yttrande till handlingarna.

Affdrsverken. Ingen erinran

Némndkontoret

Kontoret redovisar de forslag till beslut som fdreligger till ndmnderna :

Barn- och ungdomsndmnden, Kultur- och fritidsndmnden, Utbildningsnégmnden och
Omsorgsnamnden - samtliga ingen erinran.

Gatu- och trafikndmnden - Namnséittning av nya gator bér ing4 i detaljplanen. Anslutning av
lokalgata frén betongstationen bér om mdjlighet finns ansluta p& den raka delen av Hagvégen.

Kommentar : Namnberedningen ska ge namnforslag p& den lokalgata som gér till
betongstationen. Gatans anslutning till Hagvégen ér tidigare bestdmd i vagverkets arbetsplan
och foreslds ligga fast. | en senare detaljplan, dér bl a omléggning av Korféltsvagen kan bli
aktuell, bor en andrad anslutning undersékas.

Ytavrinning frdn hdrdgjorda ytor frén en eventuell bensinstations tankstéllen eller anldggning
for biltvétt, far ej avvattnas till bidcken som mynnar i Lillsjon. Oljeavskiljare ska installeras och
dagvattnet tas om hand pd samma sétt som snétippsvattnet, dvs avledas via en utjamnings—
och sedimenteringsdamm forbi Lillsjén. Detta bér dven inféras i planbestdmmelserna.

Kommentar:
Problemet ar redan omnamnt i samrédsforslaget. Forslaget kompletteras med en
planbestdmmelse som reglerar hur dagvattnet ska tas om hand.



23

Utredni b projekteri

Namnsdttning av nya gatudelar ska ingd i antagandebesiutet.

Géng/cykelvédg bor ingd ldngs Inspektdrsvagens férldngning, norra sidan mellan Hagvégen och
parkstrak vid nétstation.

Betraffande huvudmannaskapet papekas att 6verldggningar om vaghallningsgranser ska ske
mellan kommunen och végverket under 1:a halvaret 1995.

Vidare pdpekas ett antal skrivfel i planbeskrivningen.

Kommentar:
Inspektérsvagens sektion pa ovannamnda stracka ges en bredd av 18 meter for att ymma en

GC-bana samt tradrad.
Genomférandebeskrivningen kompletteras med uppgift om vaghaliningsgrénser.
Ett stort tack riktas till den som s noggrant laser beskrivningarna och upptacker slarvfelen.

POLITISKA PARTIER

Miljépartiet de gréna.

Lillsjéns strévomrdde mdste skyddas mot trafikljud. Ingen urgallring bér géras som riskerar att

buller nér rekreationsomradet.
En matarparkering med eluttag samt en snabbmatarbusshallplats bér lordnlngsstallas.

Ny strdckning av Kérféltsvagen bor pdskyndas.
Ordet "bensinstation” tas bort ur férsiaget och ersétts med "energistation”.

Kommentar:
Skogsréjningen ovanfor Lillsjon hanteras av kultur- och fritidsnamnden. Syftet ar att méjliggéra

utblickar éver stan och Storsjon frAn E14. Enligt ndmnden ska urgallringen géras med stérsta
hansyn till bostadsomradena och rekreationsintressena.
Matarparkeringar kopplade till tat och snabb busslinje bedéms inte i dagslaget som en

realistisk I6sning.
Det finns andra drivmedel! &n bensin. Bendmningen i planen andras till drivmedelsstation.

(Energistation ar mindre lamplig d& det kan associeras med fjarrvarme, elproduktion etc)

FORETAG, ORGANISATIONER OCH ENSKILDA

dimtkraf
Grovbrytning av den nya delen av Inspektorsvdgen maste vara klar innan exploatering av
kvartersmarken pébdrjas sd att ny kabel, som ska ersitta befintlig kabel och luftledning, kan

forldaggas.

Kommentar:
Yttrandet delges fastighetskontoret, gatu- och trafikndmnden och utredning/projektering for

beaktande.

y sstidreni

Ingen erinran. Hoppas aft man jobbar vidare med idén till ndsta etapp. En omlaggning av
Korféaitsvagen skulle medféra en mycket béttre trafikmiljo for de boende i éstra delarna av

Korféltet.
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Planférslaget saknar en "attraktion" som kan hejda upp trafiken och 13 trafikanterna att inse att
hérinnanfdr finns en spdnnande stad som man kanske ska besoka.

Betongstationens omrdde bér ingd i planen eftersom det som byggs dér pdverkar helheten
kring Lillange.

Inte troligt att bilserviceanldggningen kan byggas i tre vaningar och genomfdrandet kan darfor
dréja. Ndgon nyetablering av kontor kommer inte att ske inom de ndrmaste dren. Darfér bor
endast kontor tillétas i mindre omfattning och istillet b6r man medge en reglerad handel, dvs
av ett slag som inte stér centrumhandein.

Kommentar:
Alla idéer om attraktioner av ndgot slag &r sjalvfallet valkomna. Planen ger ocksé utrymme for

s&dana — pa de rymliga parkytorna eller inom bebyggelsekvarteren.

Naturligtvis &r betongstationens tomt mycket viktig for helheten men ar i nulaget inte aktuell for
andrad anvandning. Planen foreslar en insynsplantering.

Planbestdmmelserna innebar att byggnadshdjden ska vara mellan 7 och 10 meter pa del av
byggnaden, vilket knappast kan uppfattas som et orimligt krav.

En av utgngspunkterna for planarbetet var att handel inte skulle medges.

Anger ett antal punkter som bor beaktas i utforméff?gen av tomter och bebyggelse: Bl a bér
bensinstationen férses med "servolink” (signalsystem for att bilisten ska uppmérksammas av

mackpersonalen).

Kommentar: Yttrandet rér framst detaljutformning av byggnader och flera av punkterna
tillampas generellt fr god tiligénglighet. Normalt ar detta en bygglovsfraga som inte regleras
sarskilt i en detaljplan. Fér att synpunkterna &nda ska kunna na fram till byggherren bilaggs

yttrandet till samradsredogérelsen.

2"[ Z "E [ E[![

Den planerade bensinstationen ger ett tillfélle att skapa en val beldgen tankningsstation dven
for snéskotrar. Samtidigt kan man dar anldgga en skoterterminal, varifrén en led kan anldggas
som ansluter till befintliga leder. Den nya leden kan g4 séderut till tunneln under E14 och
dérefter dras antingen via kraftledningen upp till Gréfssen eller ldngs Stuguvagen-
Gréfsdsenvédgen fram till Torvallaleden.

Kommentar:
Det skulle kanske ga att dra fram en skoterled till den planerade bensinstationen, men detéar

forbudsomrade och det finns alltid en risk fér konflikter med 6vrigt friluftsliv och med
travhastarna. Ett betydligt battre lage an Lillinge &r darfor den planerade bensinstationen i
Torvalla, dar en befintlig skoterled finns i nérheten. Sndskoterklubben rekommenderas att

kontakta bensinbolaget.

Svenska Statoil AB

Det féreslagna l4get for bilistservice ar inte bra. Anldggningarna lage mdste anpassas till
bilisterna p& E14/infarten och inte som nu ar féreslaget, till industriomrédet.

Planen bér dndras s4 att anldggningen istéllet placeras pd den yta som p4 illustrtionskartan
betecknas landmérke/4ng, dvs omedelbart véster om cirkulationsplatsen och med anslutning
till Stuguvégen. Eventuellt behover en del av betongstationens tomt ocks4 tas i ansprék.



Vidare méste Kérfaltsvagen dras fram genom omradet, s4 att servicen fér kontakt med
Kérfaltets bostadsomréde. Det dr viktigt att angéringen frén E14 blir kort, annars véljer
trafikanterna béttre lokaliserade anldggningar.

Kommentar:
Det ar svart att ténka sig den placering som Statoil foreslér eftersom marken till storre delen ar

belagd med s k frivillig vagrétt och utnyttjas for deponering av verskottsmassor.
Fyliningsdjupet ar mellan 3 och 5 meter. Aven bortsett fr&n detta kan det ifrdgaséttas om
bensinstation etc &r en lamplig anvandning p& denna exponerade och strategiskt viktiga plats.
En alternativ plats hade férstds varit betongstationens tomt, men den blir knappast tillganglig

inom rimlig tid.

Ovanndmnda 6 st yttranden lyder samtliga som foljer:

" Infarten till Ostersund, bade via gamla E75 och nya E14 har bidragit till att bygga upp bilden .
av Ostersund som “staden vid fiéllen”.

Marknadsféringen har varit enkel, den som har velat dka vésterut med bil har inte kunnat
undgé utsikten och stdmningen i staden.

Det blir besvérligare i fortséttningen, nér vagtrafikantérna kan vélja mellan att fara igenom
Ostersund eller frbi Ostersund. Det &r inte sékert att ryktet om Ostersund récker fér att avgora
védgvalet. Det kanske mdste till mera pétagliga lockelser?

Att Ostersund syns, vacker intresse, lockar till besék, tror vi &r av stor betydelse for stadens
utveckling.

Lillange blir en av de 14 platser dar vdgvalet kan pdverkas. Har finns obebyggd mark,
visserligen trist idag, men med stora utvecklingsméjligheter, vél synlig frn vdgen och latt att
n&. Har kan Ostersund vélja att visa upp kontor, bensinstationer, sméindustri med risk for att de
passerandes minnesbild kan bli diffusa..."f& se nu var det i Hudiksvall, Ostersund eller
Séderhamn som vi tankade sist?"

Eller Ostersund kan vélja att visa upp ndgonting annorlunda, genuint, vackert som sldran en
ton av férvdntan och méjligheter.

Odenskogs féretagare stér i begrepp att bilda en intresseférening med ambitionen att forskéna
och vitalisera. Eit idéarbete har just p&bdrjats. Det vore olyckligt att i en detaljplan nu lisa
anvéndningen av den del som mest pdverkar végfararnas bild bide av Ostersund och
Odenskog. Det ér ju ocks& den del dar det fortfarande kan hénda ndgot avgérande inom rimlig
tid eftersom marken fortfarande &r obebyggd. :
Vilket intryck av Ostersund vill vi ge végtrafikanterna, vilka verksamheter kan bést férskéna,
vitalisera, profilera? Ar det alldeles sékert att det ar "bilservice" och "sméindustri, hantverk och
kontor", vilket ar vad detaljplanen skulle medge.

Négon efterfrdgan pé kontor finns inte inom dverskadlig tid, vilket férsvérar att bygga i flera
plan. Risken &r darfor stor att det inte blir ndgon bebyggelse narmast E14.

Vi féresl4r att den fortsatta handldggningen av detaljplanen uppskjutes tills intresseforeningen.
~ har hunnit bildas

— har haft mdjlighet att formulera sin bild av framtiden
-~ har diskuterat méjligheter och problem med Ostersunds politiker och kanske funnit en

gemensam syn i denna fér Ostersund och Odenskog mycket viktiga friga.
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Kommentar:
Yttrandets slutklam &r att planarbetet bor avvakta tills intresseféreningen hunnit diskutera

frdgan och kommit med ett férslag. Nagra mer precisa synpunkter p& vad som skulle vara
battre f6r omradet &n det som samradsférslaget anger framfors inte i yttrandet, men man

skriver att ett idéarbete &r pabdrjat.
Sjélvfallet vore det en fordel om planarbetet kunde bedrivas i samrdd med en engagerad lokal

intresseférening. Sadant samrad har ocksa varit p& gang under hosten 1994 men har inte blivit

av p g a att foreningen annu inte bildats.
Fragan om planarbetet ska avvakta eller om planen nu ska foras vidare for utstéllning avgors

av byggnadsnamnden.

Sammanfattning

Med anledning av samradet foreslds tva mindre &ndringar i planférslaget:

— Komplettering med en planbestdmmelse som innebar att dagvatinet frdn omrédet ska tas om
hand s att det inte férorenar Lillsjon.

- Del av Inspektérsvagen fr ett bredare omrade, 18 meter, for att ymma GC-bana och
tréadplantering. .

Byggnadsna@mnden avgdr om planférslaget ska stéllas ut nu eller om planarbetet ska avvakta
med hénsyn till de yittranden som féresiar detta.

Stadsbyggnadskontoret den 14 mars 1995

Krister Frykberg
Arkitekt
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Skrivelse till byggnadsndamnden
Tillhér samrddsredogdrelsen
1995-06-20

Byggnadsnamnden

Detaljplan for
LILLANGE TRAFIKPLATS

Ostersunds kommun

Bakgrund

Ett planforslag samrédsbehandlades under januari-februari 1995. Inkomna synpunkter
ar &tergivna och kommenterade i samradsredogérelse daterad 1995-03-14. (Bilaga)
Invandningar mot férslaget framfordes frn ett antal foretagare i Odenskog som ville att
det fortsatta planarbetet skulle avvakta tills marn hunnit arbeta fram ett eget alternativt
idéforslag. Byggnadsnamnden beslutade den 14 mars 1995 att delegera beslutet om
att utstalla planen till ordféranden s&"att &rendet skulle kunna diskuteras vidare med
Odenskogs intresseférening och med kommunledningen. S& har skett och laget for
dagen kan sammanfattas som foljer;

Kommunens planberedning &r tveksam till en etablering av bensinstation och annan
bilistservice. Planberedningen ans&g det i forsta hand som viktigt att omrédet skulle se
propert ut, dvs parkdelen i planen skulle fullféljas snarast.

For.att mojliggbra detta maste gransen mellan park och kvarter laggas fast i en
antagen detaljplan. Darfor féresl&s planarbetet drivas vidare genom att planen stalls ut,
men i en n&got annorlunda, férenklad version jamfort med samrédsforslaget.

. Bifogad skiss visar dversiktligt ytor for

VAGOMRADE, (E14 resp Hagvégen)
PARK "
KVARTERSMARK

vilka foreslds hanteras som fdljer,

VAGOMRADET

Vagverket beraknar fardigstalla vagarbetena hosten 1995. Inom vagomradet utfors bl a
plantering av allé langs Stuguvégen samt markarbeten inne i cirkulationsplatsen.
Ambitionen verkar fortfarande vara att ge trafikplatsen en intressant utformning, bl a
med hjalp av speciella belysningsstolpar. Férslag fran vagverket vantas inom kort.
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PARKEN

Vagverket ansvarar for att marken kring cirkulationsplatsen terrdngmodelieras och for
&terstalining av det gamla vagomradet. Avtal forutsétts tecknas mellan vagverket och
kommunen om markens narmare iordningsstéllande — angsmark och planteringar m m.
| dvrigt arbetar stadstradg&rdsmastaren med hur parken/naturomrédet i stort ska
utformas. | detta ingdr bl a anléggning av belyst g&ng/cykelvag/skidspér parallelit med
E14. Befintlig vegetation galiras och utvecklas. Nya trad planteras i grupper langs
g&ngstraket. Man tittar &ven p& majligheten till en liten damm, vatmark.

Forslag till parkutformning samt kostnadsuppskattning jamte forslag till finansiering ska
tas upp i kommunstyrelsen.

KVARTERSMARKEN

Idag finns inga kénda aktuella byggnadsprojekt for omré&det. Tills vidare bdr en storre
yta reserveras som kvartersmark. Tilldten markanvéndning anges inom vida ramar -
smaindustri, kontor, bilistservice. Fortydliganden om vad som kan/bor inymmas under
de olika anvandningssatten kan goras i planbeskrivningen. Planférslaget behover inte
ange hur omr&det indelas i kvarter. Vid behov kan man senare gra preciseringar
genom en planandring, ev med enkelt planforfarande. Redan nu bér man klargora ett
par saker — att krav stalls p& bebyggelsens utformning, placering etc, samt att vissa
anvandningar inte tilldts, bl a handel och stérande industriverksamheter.

| forh&llande till samrédsforslaget foreslés en justering av kvarteret, ca 5000 m2 i den
nordligaste delen laggs istéllet ut som park.

Kvartersmarken bor f& en allman uppsnyggning i samband med att parkarbetena
genomfors. Trad planteras som s& smaningom kan ing& i en framtida byggd miljo.
Forslag till utformning och finansiering kommer att tas upp i kommunstyrelsen.

Ovan beskrivet planinnehall 6verensstammer i sina huvuddrag med det tidigare
samra&dsbehandlade forslaget. En skillnad ar givetvis att bilistservice inte langre blir
uttryckligen angiven i planen, men den ska fordenskull inte ses som helt utesluten.
Nytt samréd bedéms inte vara nédvandigt.

Forslag till beslut

Planforslaget ska stéllas ut.

777 Fuyite
Krister Frykberg
Planarkitekt



