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PLANBESKRIVNING

Antagandehandlingar Ovriga handlingar
-plankarta med bestdmmelser -grundkarta
-planbeskrivning -fastighetsférteckning
-genomférandebeskrivning -arbetsplan vég 45 inkl MKB
-utlatande efter utstélining -samradsredogorelse

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

En utbyggnad av vag 45 genom Trollhattan har diskuterats sedan lang tid tillbaka.
Bland annat har studier av férbifarter saval 6ster som vaster om tatorten genomférts.
| Trollhattans oOversiktsplan redovisas ett vastligt alternativ. En vastlig forbifart
bedéms dock inte kunna inrymmas i nagra vagplaner de narmaste aren.

Under hésten 2004 kom besked fran regeringen om medel till ett infrastrukturpaket
med syfte att skapa goda férutsattningar for industrin i Trollhattan. Projektet ses som
en viktig del i den regionala utvecklingen. Infrastrukturpaketet redovisar fyra koérfalt
pa vag 45 mellan Angeredsbron, norr om Géteborg, och Trollhattan med start under
2006. Vagutbyggnaden gar dessutom hand i hand med pagaende
jarnvagsutbyggnad av Norge-Vanerlanken.

Detaljplanearbetet syftar i férsta hand till att anpassa géllande detaljplaner till den
arbetsplan som Vagverket uppréattat fér vag 45 pa delstrackan Stenrdoset—
Gardhemsvagen, etappen Goteborgsvagen—Gardhemsvagen. Enligt Vagverkets
forslag skall vag 45 byggas ut till fyrfaltighet pa strackan samt erforderliga korsningar
med vagen byggas om, med syfte att forbattra framkomlighet och trafiksakerhet.
Breddningen av befintlig vdg mm innebéar att vagomradet gér ingrepp i framférallt
naturmark, i nagra fall aven kvartersmark. Detaljplanen begrénsas till att omfatta
arbetsplanens etapp 3.



Detaljplanen behandlar ocksa de férandringar av markanvandningen i vagens
naromrade som blir aktuella genom utbyggnaden.

Parallellt med denna detaljplan uppréttas aven ny detaljplan fér vag 45 pa delen
Holmsvagen—Goteborgsvéagen (arbetsplanens etapp 2).

Detaljplanen hanvisar i "detaljfragor” till arbetsplanen fér vag 45 och tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

PLANDATA

Planomradet ar belaget sydost om Trollhattans centrum och omfattar cirka 2 km av
vag 45 inklusive dess naromraden. Vagomradet innehalls inom planomradet liksom
en anpassning till gallande plangréanser/kvartersgranser.

Totalt omfattar planomradet cirka 19,9 hektar varav tillkommande kvartersmark for
skolafférskola utgdér cirka 0,5 hektar. Undantaget ett mindre befintligt
kraftledningsomrade &r resterande mark allman plats.

Gator/vagar och andra allméanna platser ar i huvudsak i kommunens &go. | nagra fall
blir intrang pa privat mark nédvandig. Dar blir det fraga om markinlésen. Berérd
kvartersmark ar i privat go.



PLANENS FORENLIGHET MED MILJOBALKEN
Sammantaget bedéms detaljplanen vara férenlig med en fran allman synpunkt
lamplig anvandning av mark- och vattenresurser enligt 3 kap. Miljébalken.

BEDOMNING AV MILJOPAVERKAN

Nar detaljplan eller program fér detaljplan upprattas, skall kommunen ta stallning till
om den beddémer att en miljébedémning enligt MKB-férordningen (SFS 2005:356)
maste goras eller inte. Detta stallningstagande skall motiveras.

Miljebedémning kravs inte for planer/program som avser "sma omraden pa lokal
niva” under férutsattning att de inte omfattas av kriterierna i MKB-férordningens
bilaga 4.

Lansstyrelsen har 2005-09-09 beslutat att vagprojektet inte medfér betydande
miljopaverkan. Det innebar att detaljplanen inte heller kan anses medféra betydande
miljépaverkan och darfér inte behéver genomga miljébedémning.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan
Oversiktsplan 2003, Vart framtida Trollhéttan, antogs av kommunfullmaktige 2004-
02-16. Under rubriken ”Stadens trafikstruktur—dess skelett” redovisas féljande:

Forbifart
(végar for trafik som skall passera Trollhéttan)

Véag 45 byggs som en 4-féltig vag i ny strackning véaster om Trollhéttan. Védgen &r en
nationell stamvég i den nord-sydliga férbindelsen Géteborg—Tvastad—Karlstad och
vidare ftill Norrland. Védgens exakta strackning &r &nnu inte klarlagd, en férnyad
végutredning och tillstandsprévning ska ske enligt Miljébalken.

Vagstrackningen har i dagsléaget inte prioriterats i den "nationella vagplanen” och
nagon ny vagutredning inte pabérjats.

Genomfart/infart av primér betydelse
(vagar for trafik till och genom staden)

Edsborgsleden (nuvarande vag 45) utgér ryggraden genom staden fér den regionala
och lokala trafiken. Den utgér huvudtillfart till staden fran vag 45 i s6der och fran vég
44 i norr....... Den avses att byggas ut till 4 kérfélt fran Gardhemsvéagen séderut till
den nya trafikplatsen med véag 45 samt med vissa férbéttrade korsningar/rondeller.

Av Oversiktsplanens férdjupning pa stadsdelsniva, Karlstorp, Kronogérden, Lextorp,
Sylte, framgar under rubriken “Rekommendationer fér utveckling, férnyelse och
bevarande” :

Edsborgsleden avses att byggas ut till 4 kérfalt. Atgérder maste vidtas for att minska
miljostérningarna vid bostdderna. Korsningspunkter bér ses éver, samtidigt bér GC-
portar under végen foérbéttras. Riskfragorna skall belysas | samband med
markanvéndningsféréndringar invid trafikleden.



Riksintressen mm
Vag 45 utgor riksintresse for vagtrafiken.

Detaljplaner
Inom planomradet

S:1v/1960 Stadsplan fér Karlstorpsomradet
S:1X/1964 Stadsplan for riksvdg 45

S:IV/1967 Stadsplan fér del av Kronogarden
S:1/1971 Stadsplan fér Lextorp

S:1/1972 Stadsplan fér Skoftebyn (Eriksro m m)
S:V/1976 Stadsplan fér Edsborgsvdgen m m
S:111/1983 Stadsplan fér del av Karlstorp
S:1V/1984 Stadsplan fér kv Akerbéaret m m)
S:11/1987 Stadsplan fér Hajums begravningsplats
D8/1989 Detaljplan fér kv Snabbvingen m m
D7/1996 Detaljplan fér kv Champinjonen m m

Angrénsande till planomradet

S:V/1962 Stadsplan fér kv Vardaren
S:X/1962 Stadsplan fér kv Skéterskan
S:X11/1963 Stadsplan fér Kronogarden
S:X/1964 Stadsplan fér kv Pettersberg

Samtliga detaljplaner (stadsplaner) saknar genomférandetid men galler som
detaljplaner enligt PBL.

Fastighetsplaner/tomtindelningar
T:1V/1961 Kv Vardaren
T:VII/1963 Kv Laboratorn

T:XI1X/1964 Kv Pettersberg



Géllande detaljplaner

Riskhanteringsplan

Ny  riskhanteringsplan—farliga a@mnen och farligt gods—antogs av
kommunfullmaktige 2004-01-28. Planen skall utgéra underlag vid bland annat
uppréattande av detaljplaner. Féreslagna rekommendationer skall kunna anvandas
direkt i det enskilda fallet och minska behovet av utredningar.



Planprogram

Sarskilt planprogram erfordras inte. Detaljplanen uppréttas i huvudsaklig
Overensstdmmelse med bversiktsplanens intentioner. Som underlag for detaljplanen
finns en av Vagverket framtagen férstudie, "Vag 45 genom Trollhattan, delen
Stenréset—Stallbacka” (samradshandling daterad 2005-05-31). Denna har varit
utstalld fér inhamtande av synpunkter under juni 2005. Efter Lansstyrelsens beslut
om "betydande miljopaverkan” har férstudien fatt status som "beslutshandling”, dat
2005-12-16.

Miljékonsekvensbeskrivning

Nar arbetsplan fér ett vagprojekt uppréttas, skall den &ven innehalla en
miljékonsekvensbeskrivning (MKB). Sarskild MKB har upprattats av Vagverket
Konsult och ingar i arbetsplanen som sarskild bilaga. MKB:n skall godkénnas av
Lansstyrelsen vilket skedde genom sarskilt beslut 2006-12-18. En sammanfattning
av miljdkonsekvensbeskrivningen redovisas i denna planbeskrivning som sarskild
punkt.

Tillatlighetsprovning enligt 17 kapitlet Miljobalken

Regeringen har i beslut 2006-12-21 meddelat att den inte finner skal att prova
tillatligheten av den aktuella vagutbyggnaden, da den inte omfattas av kravet pa
obligatorisk tillatlighetsprévning enligt 17 kap. Miljdbalken.

HANDLAGGNING AV VAGPROJEKT
Planeringsprocessen for vagprojekt ér reglerad i Vaglagen.

Foérstudie

Denna ar huvudsakligen ett program- och inventeringsskede. Aktuellt omrade
avgransas, forutsattningar, problem samt konsekvenser och konflikter beskrivs
Oversiktligt. Forstudien stélls ut for inhdmtande av synpunkter. Nar dessa
sammanstallts och férstudien kompletterats beslutar Lansstyrelsen om projektet kan
medféra betydande miljépaverkan. Foérstudien benamns, efter utstéllning och beslut
om betydande miljépaverkan, fér beslutshandling.

Arbetsplan
Denna handlaggs enligt Vaglagen och utgér en formell handling som ocksa

faststélls. Arbetsplanen reglerar bland annat vagens fysiska och miljémassiga
intrang. Enskilda och allmanna intressen vags mot vagens funktion och standard. En
MKB som skall godké&nnas av Lansstyrelsen upprattas. Om projektet ryms inom
detaljplan och ar férenlig med denna behéver arbetsplanen inte faststallas. En
arbetsplan far inte vara i strid med en gallande detaljplan.

Bygghandling
Denna kompletterar arbetsplanen till en fardig handling fér utbyggnad av vagen.

Anmérkning

| detta véagprojekt valde Végverket, i enlighet med forstudiens beslutshandling, att
utféra en genomférbarhetsstudie som underlag for val av utformningsalternativ som
skall gélla i det fortsatta arbetet. Genomférbarhetsstudien &r inte lagreglerad.



FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Natur

Mark, vegetation, naturmiljéer

Planomradet utgérs huvudsakligen av ianspraktagen mark fér vag 45 och
omgivande lokalgator. Intill vdgomradena férekommer naturmark i form av sléanter
och skyddsomraden samt ingédende i stérre naturomraden. Sammanhangande
grénomraden, ingaende i grénstrukturen pa bagge sidor av vag 45, férekommer vid
Sylteparken, kraftledningsstraket samt Hajums begravningsplats—Hjortmossen.

Geologiskt ingar landskapet i den s k slattbergsterrangen. Slattbergen ligger centralt
belagna i Trollnattan och bestar av platta urbergshallar bildade fér cirka 600 miljoner
ar sedan. Oppna slattbergspartier forekommer bl a vid Hjortmossen, sydvést om
Gardhemsrondellen. Stor hansyn bér visas gentemot slattbergsytor.

Utmed del av vagen finns en uppvuxen vegetationsridd som paverkas vid
anladggande av bullervallar. Bullerskyddsatgarder har har prioriterats framfor
vegetationen men bullervallar skall utformas sa att de tar sa lite plats som méjligt.

Ett gestaltningsprogram foér vag 45 arbetas fram med planerat fardigstallande under
varen 2007. Det skall ge riktlinjer fér gestaltning av cirkulationsplatser,
byggnadsverk, slanter, terrangmodelleringar/bullerskydd samt vagomradets
anpassning till omgivningen. Som exempel kan namnas férslag till tradplantering pa
vagens vastra sida, s6der om Gardhemsrondellen, fér att understryka
stadsmassighet och angoéring till centrum.

Bild pa sléttberg vid Gardhemsrondellen, trddplantering foreslas vid vagkan
Geotekniska foérhallanden

Geotekniska utredningar har genomférts av Vagverket.
Jordarterna i omradet bestar i huvudsak av finlera samt omraden med berg. Ett
smalare omrade med mossmark samt mindre omraden bestdende av utfylinader,
framférallt kring Sylte och Skoftebyn, berérs.

En breddning av befintlig vag kan komma att medféra vissa geotekniska atgéarder,
framférallt for att undvika sattningsskillnader mellan tillbyggd och befintlig vagkropp.



Utdver detta kan aven lokalt stabilitetshdjande atgarder komma att erfordras for
omraden med I6s jord.

Radon

Enligt kommunens 6&versiktliga geostralningskartor bedéms planomradet utgéra
normalradonmark. Byggnader inom omrade dar manniskor stadigvarande vistas
skall uppféras med radonskyddad grundkonstruktion om inte sarskild utredning visar
att annat utférande ar lampligt.

Fornlémningar

Tva fyndplatser (nr 237-238 |6sfynd) har konstaterats mellan Géteborgsvagen och
Pettersbergsskolan. Arkeologisk utredning har inte kunnat pavisa nagra lamningar i
de delar som berérs av vagprojektet. Ingen férdjupad undersékning foreslas.

Bebyggelseomraden

Planomradet angransar till bostadsbebyggelse i kvarteren Vardaren, Skéterskan,
Sadesbingen, Slaprafsan, Hoéskrindan och Snabbvingen samt skolor/férskolor som
Magnus Abergsgymnasiet, Montessoriskolan och Pettersbergsskolan.

Montessoriskolan (kv Champinjonen) paverkas av de bullerskyddsatgarder som
utférs i anslutning till vag 45. Del av fastigheten behdvs for bullervall vilket féreslas
kompenseras genom att mark mot Géteborgsvagen tillférs kvarteret. Ny tillfart fran
Géteborgsvagen till parkering fér lamning/hamtning av barn féreslas.

Montessoriskolan, kv Champinjonen

Gator och trafik

Vég 45—dagens situation

Vag 45 ar en viktig lank i riksvagnatet mellan Goéteborg/Vastkusten och vidare mot
Varmland och norra Sverige, den s k Inlandsvagen. Den &r ocksad den stora
genomfartsleden i Trollhattan fér nord-/ sydgéende trafik och en viktig transportled
for industrin pa Stallbacka. Vagen har ocksa stor betydelse fér den lokala trafiken
inom Trollhattans tatort.

Vagens bredd genom Trollhattans tatort (Bergkullevagen/Holmsvagen—
Stallbackarondellen) varierar mellan 13-17 meter. Norr om Gardhemsrondellen har
vagen 4 koérfalt, séder darom, mellan Gardhemsrondellen och Lasarettsvagen ar det
3 korfalt och vidare séderut 2 kérfalt. P& strackan finns ett tiotal korsningspunkter av
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varierande standard; cirkulation, ljussignal, avsvangande falt. Skyltad hastighet ar 70
km/h. Trafikmangderna (arsmedeldygnstrafiken, ADT, &r 2005) varierar mellan
16.500 fordon i séder (vid Bergkullevagen—Holmsvagen) till 22.500 fordon i norr
(vid Gardhemsrondellen). Andelen tung trafik uppgar till drygt 10%.
Trafikprognoserna pekar pa att trafikmangderna okar till cirka 23.000—31.000
fordon ar 2020.

Dagens véagsektion mellan Goteborgsvdgen—Lasarettsvédgen

Framkomligheten pa vagen ar begransad under framférallt hogtrafiktimmarna pa
morgon och eftermiddag. Det paverkar ocksd anslutande lokala vagnat dar koéer
byggs upp, framférallt i de signalreglerade korsningspunkterna.

Trafiksékerheten har studerats genom tillgang till Vagverkets olycksdatabas. Pa
strackan Stenréset—Gardhemsvéagen har flera allvarliga olyckor, med dédlig utgang
respektive svart skadade, rapporterats under perioden 2001-2005. En stor andel
olyckor ar s k upphinnandeolyckor, dddsolyckorna representerar oskyddade
trafikanter.

Sammanfattningsvis kan konstateras att det stora antalet korsningar ar en av de
storsta bristerna pa vag 45. Dessa fororsakar stérningar foér transporterna pa vagen
samt beddéms vara en bidragande orsak till det h6éga antalet upphinnandeolyckor.
Aven véagens standard, 2 koérfalt, ar en brist m h t vagens stérningskanslighet kontra
dess funktion som transportstrak till industrin.



Véag 45—férslag till utbyggnad

Férslaget innebéar att vagen breddas till 4 kérfalt med en vagbredd av 18,5 meter.
Vagbanan férses, av ftrafiksdkerhetsskal, med mittracke. Utbyggnad av
cirkulationsplats kontra uppgraderad signalanlaggning har 1 varje aktuell
korsningspunkt dvervagts i en samhallsekonomisk analys.

2m ‘
Befintlig vég 45

18,6m

Vag 45 - Tatort

Etappgréns sdder/Montessoriskolan (kv Champinjonen m m)

Anlaggande av gc-port/-vag samt bullerskyddsanordningar innebar att del av kv
Champinjonen, narmast vag 45, behéver tas i ansprak. Skolan/férskolan kommer att
kompenseras genom att mark mot Géteborgsvagen tillférs kvarteret. Ny tillfart till
parkering fran Géteborgsvagen (héger—hager) blir méjlig.

Korsning Géteborgsvégen/lLextorpsvagen

Alternativet med cirkulationsplats har i den samhéllsekonomiska analysen beddmts
vara fordelaktigare &n signalkorsning. Beroende pa hdga anlaggningskostnader
samt befarat intrang i natur- och kulturmiljén har alternativet med signalkorsning
anda valts.

Korsningspunkten féreslas ligga kvar och korsningen utférs med uppgraderad
ljlussignal samt dubbla genomgaende koérfalt pa vag 45. Visst mindre markintrang
inom naturmark blir aktuellt. Breddning av Lextorpsvagens anslutning mot vag 45
foreslas.

Delstracka Goéteborgsvagen—Lasarettsvagen
Breddning at &ster till fyra korfalt.

Korsning Lasarettsvégen

Alternativet med cirkulationsplats har bedémts vara samhallsekonomiskt likvardigt
med signalkorsning. Framkomligheten i en trevagskorsning blir dock béattre med
signalreglering an cirkulationsplats varfér denna |6sning valts.

Korsningspunkten féreslas ligga kvar och korsningen utférs med uppgraderad
ljlussignal samt dubbla genomgaende koérfalt pa vag 45. Visst mindre markintrang
inom naturmark samt kvartersmark (kv Vardaren i anslutning till Lasarettsvagen) blir
aktuellt nar ny gc-port byggs. Infart till parkeringsplatser/garage i kv Vardaren
foreslas bli flyttad till Karlstorpsvédgen beroende pa gc-portens ramper. Befintlig

10



angoéring till parkering féor Magnus Abergsgymnasiet ar olamplig m h t korsningen
och flyttas vasterut.

Delstracka Lasarettsvagen—Gardhemsrondellen

Breddning till fyra kérfalt, at dster inom den sédra delen, at vaster inom den norra
delen. Anslutning till befintlig fyrfaltig vag sker omedelbart séder om
Gardhemsrondellen. Plantering av trad i anslutning till vagomradets vastra sida ar
aktuell narmast Gardhemsrondellen.

Kommunala huvud- och lokalgator

Goteborgsvagen, Lextorpsvagen samt Lasarettsvagen ingar i det kommunala
huvudgatunatet. Uppgraderade signalkorsningar mellan dessa gator och vag 45,
enligt Vagverkets forslag, innebar god framkomlighet i samtliga tillfarter, &ven med
de trafikfldoden som beraknas galla ar 2020.

Gang- och cykeltrafik

Separerade gang- och cykelvagar finns langs vag 45 utmed stérre delen av
strackan. Det finns ocksa planskilda korsningar med vag 45 pa tre platser, vid
Lasarettsvadgen, Kronogardsporten (gemensam med biltrafiken) samt vid
Pettersbergsskolan. D& vag 45 utgér en barriar mellan stadsdelarna pa émse sidor
om vagen férekommer platser dar oskyddade trafikanter korsar vag 45 i plan. Det
galler speciellt vid Goteborgsvagen med olyckstilloud som féljd. | viss man
férekommer passager i plan aven vid Lasarettsvagen da gc-porten har upplevs smal
och otrygg.

| utbyggnadsférslaget féreslas att gc-portarna vid Lasarettsvdgen och
Pettersbergsskolan erséatts av nya portar, utformade enligt dagens standardkrav. En
helt ny gc-port féreslas aven anlaggas vid Sylteparken (kv Champinjonen) séder om
Goteborgsvagen. Denna  kopplar samman  Lextorp/Kronogarden  med
Skoftebyn/Géteborgsvagen samt Sylteparken och ger oskyddade trafikanter en gen
och trafikséker forbindelse samt minskar barriéreffekten.

Kollektivtrafik
Kollektivtrafiken paverkas endast i liten omfattning av férslaget. Busstrafikens
prioritet i trafiksignalen vid Géteborgsvagen bibehalls.

Rekreation och friluftsliv

Enligt kommunens 6versiktsplan skall det, inom 500 meter fran bostaden, finnas
tillgang till naturomraden som kan nas till fots utan hindrande barriarer. Speciella
hansyn bér tas till att friluftsomradena skall vara kopplade till varandra.
Grénomradena som ansluter till vag 45 utgér viktiga strévomraden fér de boende. |
anslutning till planomradet berérs sarskilt "Eriksro—Myrtuve—Sylteparken” och
friluftsomradet "Kronogarden—Karlstorp—Centrum”.
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....\Sylteparken

Vag 45 utgér en "barriar” vad galler den fysiska kopplingen mellan strévomraden pa
bagge sidor om vagen. Ré&tt placerade gc-portar underlattar kontakten mellan
naturomradena. Utbyggnad av en gc-port séder om Géteborgsvagen, i anslutning till
Montessoriskolan, férbattrar kontakterna med "Eriksro—Myrtuve—Sylteparken”.

Hélsa och sdkerhet

Trafiksékerhet

Korsningen mellan vag 45 och Gardhemsvagen byggdes om till cirkulationsplats ar
2000. Tillganglig olycksstatistik visar en kraftig minskning av antalet skadade
personer i anslutning korsningen efter ombyggnaden. Sammantaget pekar detta pa
trafiksékerhetsmassiga férdelar med en utbyggnad av cirkulationsplatser i samtliga
korsningspunkter med vag 45.

Efter genomférd samhéllsekonomisk analys har Vagverket &nda valt att behalla
trafiksignaler i korsningarna vid Goéteborgsvagen och Lasarettsvagen. | kombination
med fler korfalt/avsvangande falt, uppgraderade signalanlaggningar samt val
placerade gc-portar kommer anda en férbattrad trafiksékerhet kunna uppnas.

Buller

Langs vag 45 finns ett stort antal bostader och verksamheter som paverkas av
trafikbuller. Bullerreducerande atgérder har delvis utférts langs vagen (vallar, murar,
plank) samt fasadatgarder pa bostadshus med ekvivalenta bullernivéer som
Overstiger 65 dBA utomhus. Enligt Vagverkets inventering av bullerutsatta
bostadshus finns pa strackan Géteborgsvagen—Gardnemsvagen flerbostadshus
och skollokaler med bullernivaer éverstigande 55 dBA utomhus.

| samband med Infrastrukturpropositionen 1997 faststallde riksdagen riktvarden for
trafikbuller, se nedan. Dessa bér normalt inte &verskridas vid nybyggnad av
bostader eller vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur.
Tillampningen bér ocksa ta hansyn till vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt
rimligt. |1 de fall utomhusnivaerna inte kan reduceras till riktvardena bér inriktningen
vara att inomhusvardena inte 6verskrids. Avsteg fran riktvardena boér alltid motiveras
tydligt.
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Utrymme Trafikbullerniva dBA

Ekvivalentniva Maximalniva
Inomhus 30 45 (nattetid 22-06)
Utomhus friféltsvérden:
vid fasad 55
pa uteplats 70

Anm. Fér lagenheter déar sovrummen gréansar mot omraden med lag ljudniva bér en
hégre ljudniva kunna accepteras vid den mest utsatta fasaden.

Bullerskyddsatgarder i form av vall alternativt vall+plank féreslas i anslutning till
flerbostadshusen i kv Skoéterskan och Vardaren samt vid Montessoriskolan (kv
Champinjonen) och Pettersbergsskolan. Fénsteratgarder foreslas inom del av kv
Skoterskan,  Slaprafsan, Séadesbingen, Vardaren, Héskrindan, Magnus
Abergsgymnasiet samt Pettersbergsskolan i fasader mot vag 45, se vidare upprattad
miljokonsekvensbeskrivning.

Sarskild asfalt med mindre stenstorlek kommer att anvéandas som belaggning. Enligt
utférda tester ger denna generellt en dampning av ljudnivan med 1-2 dBA, jamférd
med "normal” asfalt.

Luft—milj6kvalitetsnormer

Trafiken férorsakar utslapp av luftféroreningar. | trafikmiljdn underséks ofta halterna
av kvavedioxid och partiklar, da dessa ar bra indikatorer aven pa utslapp i évrigt fran
trafiken.

Miljoférvaltningen utfér matningar vid nagra platser inom Trollhattans centrum.
Vinterhalvarsmedelvardena har sjunkit ar fran ar och uppmatta halter av kvavedioxid
understiger de gransvarden som utgdr miljdkvalitetsnorm. Méatpunkter i direkt
anslutning till vag 45 saknas men skattningar pekar pa kvavedioxidhalter som
understiger den utvarderingstroskel vid vilken kontrollberédkningar rekommenderas.
Partikelhalten (PM 10) har vid enstaka tillfallen i centrum konstaterats &verskrida
géllande miljdkvalitetsnormer. Matpunkter langs vag 45 saknas.

Luftféroreningshalterna har teoretiskt beraknats, dels fér dagens vag och
trafikmangder, dels fér ombyggd vag med trafikmangder ar 2020. Inga
miljokvalitetsnormer dverskrids enligt berakningarna.

Transporter av farligt gods

Vag 45 ar transportled for farligt gods. Enligt Trollhdttans Stads
"Riskhanteringsplan” rekommenderas vissa skyddsavstand fér bebyggelse invid
"farligt godsleder”. Rekommendationerna géller i férsta hand vid etablering av ny
bebyggelse inom 100 meter fran vagen. Sarskild riskanalys kan komma att
erfordras i det enskilda fallet.

En sarskild riskanalys har arbetats fram. Riskerna fér olyckor med farligt
godstransporter kommer, i jdmférelse med dagens situation, att minska till féljd av
att vagen férses med mittracke, slanter flackas ut och vagomradet utanfér vagrenen
utformas som sékerhetszon. Den bullerreducerande vallen vid Pettersbergsskolans
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idrottsplats ger a@ven skydd mot farligt godsolyckor. Vid Magnus Abergsgymnasiet
férses vag 45 med ett fast sidoracke.

Foérorenad mark
Provtagning har gjorts av vagdikesmassor och eventuell asfalt med stenkolstjara.
Inga férhodjda varden som kraver sarskilda atgarder har patraffats.

Teknisk férsorjning
Vatten och aviopp
Det kommunala ledningsnétet paverkas i nagra fa fall dar ledningar maste flyttas.

Dagvatten
Dagvatten avleds fran planomradet via det kommunala ledningsnatet.

Fjarrvdrme, el och tele
Ledningar och kablar i mark paverkas i vissa fall av vdgombyggnaden och maste
flyttas.

MILJOKONSEKVENSER
Nedan féljer en sammanfattning av den miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) som
uppréattats av Vagverket Konsullt.

Utbyggnadsfdrslaget

Den féreslagna utbyggnaden av vag 45 innebar att vagen blir 18,5 meter bred med
tva koérfalt i vardera riktningen separerade av ett mittracke. Korsningarna vid
Goteborgsvagen och Lasarettsvdgen byggs om och far uppgraderade
signalanlaggningar. Befintliga gc-portar vid Pettersbergsskolan och Lasarettsvagen
ersatts med nya i ungefar samma lage. En ny gc-port i norra delen av Sylteparken,
vid Montessoriskolan, féreslas.

Miljokonsekvenser
Eftersom utbyggnaden till stérsta delen sker | befintlig strackning ar
miljokonsekvenserna begrénsade.

Paverkan pa landskapsbilden ar marginell. Bullerskydd, vallar och plank, kommer att
uppféras och utgéra den stérsta paverkan pa landskapsbilden. Befintlig vegetation
utmed vag 45 maste avverkas. Gestaltningen av de bullerreducerande vallarna blir
viktig for slutresultatet. Gang- och cykelporten i norra delen av Sylteparken, vid
Montessoriskolan, kan paverka landskapsbilden nagot fér de boende i omradet.

Ingen paverkan pa naturmiljén.

Kulturmiljén paverkas nagot genom att porten vid Pettersbergsskolan berér en "évrig
kulturhistorisk lamning”. Denna &r redan idag paverkad av befintlig gang- och
cykelvag och nagra lamningar har inte kunnat pavisats. Hajums begravningsplats
paverkas endast visuellt men skillnaden fran dagens situation ar marginell.

Ingen paverkan sker pa nagot dokumenterat friluftsomrade. Inga rérelseménster

bryts da alla passager finns kvar och férbattras. Rekreation och friluftsliv paverkas
positivt av gc-porten vid Sylteparken (kv Champinjonen).
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Boendemiljén paverkas negativt av vag 45. Vagen ar redan idag en barriar och
fastigheterna utmed vagen bullerstérda. Bullerskyddande atgarder kommer att
utféras fér nagra flerfamiljshus. De planskilda korsningarna fyller en viktig funktion
for att minska barriareffekten. Att bygga nya portar vid Pettersbergsskolan och
Lasarettsvagen ger en positiv effekt for boendemiljon i omradet. Portarna far en
hégre standard och kommer att utnyttjas betydligt mer da de kanns sakrare. Den
féreslagna porten vid Sylteparken (kv Champinjonen) minskar vagens barriareffekt
for omradena vid Goéteborgsvagen/Lantmannavagen.

Nuvarande markanvéndning kommer inte att andras i nagon stérre omfattning.

Provtagning har genomférts néar det galler férorenad mark for vagdikesmassor och
eventuell asfalt med stenkolstjara. Inga férhdjda varden som kréver sarskilda
atgarder har patraffats.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att ingen ombyggnad gérs pa vag 45 mer an normailt
underhall. Det innebéar att vag 45 kommer att behalla sin nuvarande standard, d v s
lag framkomlighet och trafiksédkerhet. Fastigheterna narmast vag 45 forblir
bullerstérda.

Fram till &r 2020 férvantas trafiken éka med 39% pa vag 45. | nollalternativet innebar
det att alla dagens problem kvarstar och férvarras. Fér Trollhattan och hela
regionens naringsliv kan ytterligare férsédmring av trafiksakerheten vara férédande.
De bullerstérda fastigheterna kommer mojligen att fa bullerskyddsatgéarder utférda
ner till 65 dBA men inte ner till 55 dBA som riktvardet fér vasentlig ombyggnad
medfér.

De viktiga planskilda passagerna for de oskyddade trafikanterna byggs inte vilket
medfor fortsatt begransad tillganglighet och trafiksékerhet fér denna grupp.

Overensstammelse med miljiémalen

De 16 miljémalen blir i princip oférandrade eftersom vag 45 byggs om i befintlig
strackning. Atta av malen ar inte relevanta fér projektet och de 6vriga paverkas
marginellt.

Battre framkomlighet leder till 6kad trafik, vilket _péverkar Begrénsad klimatpaverkan,
Ingen &vergédning och Frisk Iluft negativt. Okad framkomlighet fér gang- och
cykeltrafik och kollektivtrafik minskar de negativa effekterna pa samma miljomal.

Miljomalen Levande sj6ar och vattendrag och Grundvatten av god kvalitet finns med
i vattenfragorna fér hantering av "vagdagvatten”.

God bebyggd miljé ges nagot battre férutsattningar da bullerreducerande atgarder
genomférs och ett gestaltningsprogram ar under framtagande fér att sékerstélla de
gestaltningsmassiga vardena.

Ett Rikt vaxt- och djurliv paverkas marginellt da vag 45 redan idag utgér en barriar
mellan gronstrukturen pa émse sidor om vagen.
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ADMINISTRATIVA FRAGOR

Lovplikt
Detaljplanens innehall motiverar ingen ékad eller minskad lovplikt.

Upphéavande av fastighetsplan
Nedanstaende fastighetsplaner/tomtindelningar upphévs i sin helhet:

T:IV/1961 Kv Vardaren faststalld 1961-05-16
T:VII/1963 Kv Laboratorn faststalld 1963-05-07
T:XI1X/1964 Kv Pettersberg faststalld 1964-11-02

Genomfdrandetid

Genomférandetiden slutar 2012-12-31. Fére genomférandetidens utgang far, mot
berérda fastighetsagares bestridande, detaljplanen &ndras eller upphévas endast
om det ar nédvandigt pa grund av nya forhallanden av stor allméan vikt, vilka inte
kunnat férutses vid planlaggningen.

Efter genomférandetidens slut har kommunen stérre frihet att andra eller upphéava
planen. Detaljplanen ar dock gallande &ven efter genomférandetidens utgang, tills
den andras eller upphavs.

Trollhattan i april 2007

Stadsbyggnadsférvaltningen
STADSARKITEKTKONTORET

Leif Lof Leif Carlsson
stadsarkitekt planarkitekt
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