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PLANBESKRIVNING
Dnr: P 08004
Arkivnummer: P1578C
Detaljplan for
Sodertidlje Dubbelspar
inom Sodertédlje Centrum - Sddertélje
Hamn
LAGAKRAFTHANDLING
2009-10-05

Handlingar '

Planfdrslaget omfattar fsljande handlingar:

. planbeskrivning

. plankarta med bestimmelser

. genomfbrandebeskrivning

. gestaltningsprogram

miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Under planarbetet har f6ljande handlingar upprittats:

behovsbedémning for stillningstagande till betydande mlljopaverkan daterad
2008-03-10

samradsredogdrelse

utstéllningsutlatande

Dessutom har féljande handlingar utgjort planeringsunderlag:

*

jimvigsplan med tillhérande MKB och gestaltningsprogram for Sédertélje dubbelspar
bilagor till jarnvigsplan fr Sodertilje dubbelspar: bullerutredning daterad 2008-04-08,
riskanalys driftskede, riskanalys byggskede, markundersékningar och miljékvalitetsnormer
systemhandling fo6r Sodertilje dubbelspar

studie av forutsattningar f6r framtida breddning av E4/E20 i S6dentilje, Vigverket
grundkarta ;
fastighetsforteckning
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Figur 1: Atgardsforsiag och utformning for dubbelspdrsutbyggnad i Sédertdlje.

Gront = befintligt spdr, rén=nytt spdrlige, bldtt=spdromliggning inom annai projek:
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Planens syfte och huvuddrag

Planens syfte r att underska om omradet ér limpligt for dubbelsparsutbyggnad och bangérdsom-
byggnad enligt en jarnvigsplan for samma omrade.

Utbyggnaden av jamvigen omfattar ett nytt spar fran Sodertilje Hamn till Virdshotmsbron. Ut-
byggnaden omfattar dven ombyggnader vid stationen Sodertélje Hamn, dér nya spar och nya platt-
formar anlkiiggs inom stationsomradet och bangarden byggs om. Med SL som huvudman, kommer
ett nytt stationshus att uppforas vid stationsomradet, séder om den nuvarande stationsbyggna-
den.

Pa jaimvigsstrickan mellan Sddertilje Hamn och Sédertilje Centrum, dven kallad Centrumbanan,
rivs samtliga tre befintliga jdrnvigsbroar och ersitts med sex nya enkelsparsbroar. P4 spiret mot
Stockholm rivs befintlig bro 6ver Hertig Carls vég och ersiitts av en kortare och en langre jarmviigs-
bro. Till jimvigsanldggningen hor teknikhus och liknande yamvagsteknisk utrustning. Fordndring-
arna innebir mojlighet till 6kad turtithet, stérre tllfrlitlighet genom 6kad punktlighet och minskad
storningskinslighet.

Plandata

Lagesbestamning och areal

Planomradet técker delar av den s.k. Centrumbanan, dvs. spdromradet mellan Virdsholmsbron
och Sédertilje Hamns plattformar. [ planomradet ingdr dven omradet norr om plattformarna
fram till bron Over Sodertélje kanal. Planomradet omfattar ca 56350 kvm.

Markéagoférhallanden

Planomridet bestdr av mark som huvudsakligen dgs av Banverket, Sédentélje kommun och
Scania. Berorda fastigheter redovisas 1 tabellen nedan.

TALJE 1:1, LAXORINGEN 2-4, KOL- Kommuniigd
PENAS 1:1, SODRA 1:1

TALIJE 1:1, LAXORINGEN 2-4, KOL- Privatigd
PENAS 1:1, SODRA 1:1

SODRA 1:23, SODRA 1:43 Privatigd
TALJE 1:2 Statligt dgd
SODRA 1:2, SODRA 1:4 Statligt sgd
SODRA 1:2 Privatigd
SODRA 1:43 Statligt 4gd
VAGNMAKAREN 5 Privatigd
SODRA 1:40 Privatigd
SODRA 1:39 Privatigd

Tabell: Berdrda fastigheter
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Tidigare staliningstaganden '

Oversiktliga planer

Sodertiljes dversiktsplan frin 2004 omfattar bl.a. planomradet. Oversiktsplanen nimner inte
planer pd dubbelsparsutbyggnad mellan Sédertilje Centrum och Sodertilje Hamn. Dubbelspa-
ret strider inte mot dversiktsplanen. Oversiktsplan #r vigledande men inte juridiskt bindande.

L

Forordnanden
Riksintressen

I utbyggnadsomradets nirhet finns riksintressen for kommunikationer. Motorvigarna E4 och
E20, hamnen 1 Sodertilje och Sodertélje kanal utgor riksintressen. Dessa riksintressen paver-
kas inte av jirnvigsutbyggnaden. Vig 502 (f.d. 225) forbinder en hamn av riksintresse i Ny-
néshamn med E4/E20 i Sédertdlje och anses dérfor klassas som riksintressc. Darutéver utgdr
Stockholmssparen riksintresse.

Kulturhistorisk inventering

Hela stationsomradet beddms som kulturhistoriskt intressant da stationsmiljén &r ovanligt vil-
bevarad med flertalet ursprungliga funktionsbyggnader bevarade i oftrindrade ligen. Stations-
byggnaden som ligger utanfor planomrédet 4r forklarad som byggnadsminne enligt lagen om
kulturminnen (1988:950) och 4gs av SL. Utredning pAgar om att uttka byggnadsminnesskyddet
till att omfatta dven bostillshusen.

RAA tog 2002 fram ett forslag med utvidgat byggnadsminne som bl.a. omfattade plattformar-
na, plattformstaken och trapphusen for att ge skydd 4t den bevarade jirnviagsmiljon. Det togs
dock aldrig nagot beslut om utékat byggnadsminne.

Kommunen arbetar med ett kulturmiljoprogram. Bl.a. behandlas stationsmiljon i Sodertilje
Hamn i programmet. Dér framgér att stationsbyggnaden 4r statligt byggnadsminne och att
stationsmiljén med byggnader, perronger med tak, géngbron, forrddsbyggnader, trapphus och
vattentorn bdr véinas som en hel milj6é och virdas med traditionella material och firgséttningar.

Kommunala beslut i dvrigt
Program

Sodertilje kommun har samrad under hsten 2009 gillande program for Sodertilje Stadskirna.
Omradet stricker sig frdn Vérdsholmsbron i séder till Sédertiilje centrum i norr.

Syftet &r att skapa mojligheter for ett attraktivt
boende i Sddertilje stadskirna samt skapa

" forutsittningar for affirsytor, restauranger,
caféer m.m. Programmet ska dven se dver
trafiksituationen i stadskérnan.

Exploateringen i omradet forutsétter att gatan
som heter jdrnvdgshamnen far en annan
anslutning till Hertig Carls véig. Tvé olika
I6sningar har studerads sedan flera ar tillbaka
i kommunen. Ett av alternativen (alternativ
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Hardgjord yta under E4:an, befinilig miljo Sicnt mot jarnvdg vid bro dver Hertig Carls vig,
brolige 2. Befintlig miljo.

ldg) paverkar dubbelspdret eftersom gatan placcras under Virdsholmsbron med anslutning till
Hertig Carls vig sydost om bron. Alternativ lag innebdr att en ny vag byggs i vigbanken under
Hertig Carls vig vid Virdsholmsbron.

Samradshandling

I ett detaljplanearbete som berdr Ostertilje station utreds om omradet &r lampligt for utokad
bussterminal och utdkad infartsparkering. Under utbyggnaden av dubbelspér till Sédertilje
centrum kommer det att stiiilas 6kade krav pa bussforsorjningen och parkeringskapaciteten vid
Ostertilje station. Aven efter firdigstillandet, behdves en forbittrad trafik- och parkeringssitua-
tionen vid stationen.

Gaéllande detaljplaner

De detaljplaner som berdrs dr P31C, P93C, P166C, P175B, P190, P278C, P415C, P1154B,
P1252A, P1402B, P1419C.

Férutsittningar och forandringar

Natur

Mark och vegetation

Héjdskillnaden dr mattlig mellan stationsomridet Sodertiilje Hamn och Scanias parkering vid
Gjuteriporten. Direfier sluttar planomradet svagt nerdt, nordvist in mot centrum. Marken ir till

storsta delen hardgjord. Centrumbanan passerar pé strickan tre broligen for jimvig och gir
under tre viigbroar, vig E4:s bida motorvigsbroar och viigbron for Viksidngsleden (se figur 1).

Skinten mot jarnvagen vid bron dver Hertig Carls vig, brolige 2, ir bevuxen med en skyddande
vegetationsskdrm.

Inom detaljplaneomrédet finns inte ndgra storre dokumenterade eller forvintade naturvirden.
Det finns inte heller nigra skyddsvirda naturresurser.

Strax utanfor planomradet vid Sodra, ligger ett parkstrik mellan banvatlen for Stockholmsparet
och bebyggelsen. Eut promenadstrak leder frin stationen Sodertilje Hamn fram till kanalen.
Vegetationen i parken bestar framfor allt av uppvixta tallar och bjorkar.
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Naturmark
Geoteknik
Banstréckan domineras av isdlvsavlagringar med sand och grus med lokala inslag av lera och

laggningsnivder. Grundlaggningsfbrutsittningarna ér generell gynnsamma dvs. geotekniskt
krivs f3 forstidrkningsétgérder. Dock kan pélning av spartrig under befintlig motorvigsbro
komma i friga for att befintliga brofundament inte skall f3 tiliskottslaster frin spartraget.

Fdrorenad mark

Markundersokningar har utforts i syfte att identifiera férorenade omraden. Inga féroreningar
har detekterats i undersékningarma, men det kan inte uteslutas att fororeingar pétriffas. Detta
hanteras enligt Banverkets rutiner.

Risk for skred/ higa vattenstind
Négon risk for naturhindelser i form av skred eller hdga vattenstdnd bedms inte foreligga.

Fornldmningar
Inga fornldmningar &r registrerade i omradet.

Gator och trafik
Sparburen trafik

Banan mellan Sédertélje Hamn och Sédertilje Centrum, Centrumbanan, r idag Sveriges mest
trafikerade spdr med omkring 4 tdg/timme och riktning. Enkelsparet gor att trafiken &r stor-
ningskénslig. SL planerar en utbkning av trafiken nir Citybanan 4r firdigstilld. Prognostiserad
trafikering &r 2015 &r en 6kning till 10-12 tig/timme och riktning for tdg in mot Stockholm och
2 tag/timme och riktning f5r tig mot Gnesta.

Pé striickan Sodertilje Centrum — Sodertilje Hamn forekommer idag inga transporter med
farligt gods. I Stdertélje Hamn passerar enstaka tdg med farligt gods varje dag. 1 och med
ombyggnaden kommer mdjlighet att finnas for ett godstag att passera Sodertilje Hamn under
hogtrafik. Ett scenario for 2015 ér att 6 godstag per dygn kommer att passera.

Byggtiden bedéms till ca tre &r och forutsitter att trafiken p delen Sédertilje Hamn - Soder-
tdlje Centrum stidngs helt under ca 14 ménader.

Utbyggnaden av.jimvéigen omfattar ett nytt spar frin Sodertdlje Hamn till Virdsholmsbron.
Den omfattar dven ombyggnader vid Sédertilje Hamn, dir nya spar och nya plattformar an-
laggs inom stationsomrddet och bangdrden byggs om. Till jarnvigsanliggning hor teknikhus
och liknande jérmvagsteknisk utrustning som tar mindre mark i ansprdk. (Se figur 1) Utbyggna-
den méjliggdr Okad turtdthet och kortare restid.

Strax sydvidst om planomradet vid Sodertilje Hamn bygger SL en ny pendeltigsdepa. Depén
beriknas vara klar 2009. Spér for in- och utfarter kommer att anslutas till Banverkets spar. De-
pén forutsitter ett spar som ligger utmed Centrumbanan. SL-spdret kommer att placeras p en
egen bro 6ver Hertig Carls vig i broldgen 1 och 2.
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Vigverkets idéskiss dver framtida breddning av E4/E20 med en ny bro dster om befintliga
motorvigsbroar.

Vigar

Centrumbanan passerar under motorviigsbroarna E4/E20. Motorviigen #r av riksintresse och
det dr viktigt att kapaciteten pa broarna bibehalls dven i framtiden. Enligt Vigverkets utredning
”Studie av forutsittning for framtida breddning av E4/E20 1 Sédertilje” sé finns forslag pa
framtida kapacitetshdjande atgarder i form av etablering av en ny bro ster om befintliga mo-
torvigsbroar. Breddning kan forvintas ske senast ndr lyfispannen har "yjdnat ut”. Lyfispannens
resterande livslingd uppskattas till ca 40 ar. Mark for en eventuell framtida breddning reserve-
ras pa plankartan dster om befintliga métorviigsbroar.

Parkering

Scanias parkering vid Gjuteriporten ska byggas om pa grund av det nya dubbelspérets intring
och far ddrmed firre parkeringsplatser jimfort med dagslaget.

Gang-, cykel- och mopedtrafik

Enligt jdrnviigsplanen avses trottoaren under Gjuteriporten breddas. En ny kort gdngvig ska
anldggas som binder samman Scaniaparkeringens sydostinda och gdngviégen parallellt med
Hertig Carls vig.

Bebyggelseomraden

Broar

De ursprungliga stilbroarna 6ver Hertig Carls vig (brolidge 1) ar frdn ar 1915 och ersattes pa
grund av broarnas kondition &r 2005-2006 med tillfdlliga sparbroar i avvaktan pa permanenta
atgirder. Bade bron dver Hertig Carls vig (broldge 2) och Gjuteriporten (broldge 3) dr yngre
betongbroar. Gjuteriporten ar en vilgjord och viktig entré till Scania och upplevs ocksa som en

port till Scanias industriomrade. X

Vid dubbelsparsutbyggnaden rivs samtliga befintliga jarnvigsbroar pd Centrumbanan och

ersétts med tva nya per brolige. Broldgena ir tre i antal. P Stockholmssparet rivs befintlig bro
6ver Hertig Carls vdg och ersitts av en kortare och en ldngre jarnvigsbro.
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Befintlig bro vid Hertig Carls vég, brolige 2. Befinlig jérnvigsbro i brolige 3. Gjuteriporien uigir
en eniré in till Scanias verksamhetsomride.

Stationsomrade Sodertilje Hamn

Utanfor detaljplancomradet kommer inom jirnvigsplanen befintliga plattformar att rivas och
nya plattformar att utforas pa stationsomrédet i S6dertdlje Hamn, Med SL som huvudman,
kommer ett nytt stationshus att uppforas vid stationsomradet, men utanfdr jarnvigsplanens
omréde.

Bostider

Planomradet har ingen bostadsbebyggelse inom eller i direkt anslutning till detaljplanegrinsen,
undantaget tjinstebostédderna till S6dertilje Hamns stationshus. Tjinstebostiderna, nigra fast-
igheter nirmast sparet i bostadsomradet Sodra och pa Virdsholmsgatan 14-22, 26-32 kommer
enligt bullerberdkningar att pverkas av 8kat buller efter dubbelspérsutbyggnaden och dérfor
erbjudas bullerskydd.

Foreslagna bullerskyddsatgirder omfattar en hog skidrm lings spdret forbi enfamiljshus intill
Stodertdlje hamn, en |dg spadmiira skdrm forbi flerfamiljshus p& kvarteret Barkassen i Sédra,
lokala skidrmar vid enfamiljshus, inglasade balkonger pé flerfamiljshus samt fonsterdtgérder.
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Arbetsplatser, Ovrig bebyggelse
Scanias industriomride ansluter till planomradet.

Byggnadskultur och gestaltning

Sodra ir ett tidstypiskt bostadsomride frin 40-talet enligt forslag till bevarandeomriden i Over-
siktsplanen. Hela stationsomradet i SGdertdlje Hamn &r kulturhistoriskt intressant. Byggnaderna
av tegel uppfordes i slutet av 1910-talet for att tas i bruk nir jirnvigen dppnades 1921,

Teknisk forsdrjning
Vatten och aviopp

Telge Nit har fyra vattenledningar som korsar befintliga spér idag. Tre av dessa behdver liggas
om i samma ldge med nya skyddsror med tillhérande anordningar. En vattenledning behdver
liggas om lings ny bana pé en stricka av 30 m pa grund av minskad tickning i ny slint.

Banverkets vatten- och spillservis i Hertig Carls vdg, under bron ndrmast Sodertéilje Hamn, behéver
fa ett nytt lige. Vattenledningen kan f3 en ny anslutningspunkt dér SL:s infartsvég ansluter till Hertig
Carls vag. Vattenledningen ldggs om pd en striicka pd 250 m med skyddsledning under SL:s spér.

Véirme
Fjdrrvirme- och fjdrrkylledningar behover liggas om i ny striickning vid Gjuteriporten, p&
grund av konflikt med ny banvall.

El

Aven ett antal av stadens el- och teleledningar kommer i konflikt med nya banor och brokon-
struktioner, vilket medfor omldggningar.

Jamvigstrafikens behov av elenerg, signalanordningar och belysning tillgodoses inom banomradet.
Miljo
Buller

Bullret beskrivs med tvd métt, dels den maximala och dels den ekvivalenta ljudnivin. Maximal
ljudniva 4r den hégsta niva som méts da ett enstaka tg passerar. Ekvivalent ljudniva &r det
sammanvigda medelvirdet under dygnet.

For tagtrafik har Banverket tillsammans med Naturvardsverket utarbetat ett gemensamt forslag
till riktvarden och dtgirdsnivéer for olika planeringsfall “Buller och vibrationer frdn sparburen
linjetrafik” (Dnr. $02-4235/SA60).

Bostiider och fritidshus Riktvirde for miljokvalitet Visentlig ombyggnad
Atgirdsnivd _[H8psta acceptabla nivd
Ekvivalentniva dB{A) utomhus 60 (1) /55(2) 60(1)/55(2) 70
Ekvivalentnivi dB(A) inomhus 30(6) - (4
Maximal ljudnivd dB(A) utomhus 70(2) 0(2) 60(1)/55(2)
Maximal ljudnivi dB(A}) inomhus 45(3) 45(3) 55(5)

1) Avser frifilisvarden eller till korrigerade frifilisvarden
2) Avser uteplats, sarskilt avgriinsat wirymme

3) Avser bostadsutrymme (s¢ 6} meltan k1. 22.00 och 06.00 Tabell:
4y Fanster eller fasaddSmpning forutsatts vara 30 dB(A) Riktlinjer f&r bullernivaer enligt Banverkets och
5) Hogst 5 dverskridande per nant naturvardsverkets policy "Buller och vibrationer fran

6) Avscr bostadsrum {¢j hall, firrdd, WC ete.) spdrburen linjetrafik "
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Utmed Centrumbanan och Sédertilje Hamn #r de storingskénsliga omridena begrinsade till
ett fatal bostadsomriden. Befintlig bostadsbebyggelse utgérs dels av friliggande hus med tvé
véningar pd Stationsvagen i Sédertilje Hamn. Dels finns flerfamiljshus med upp till sju vi-
ningar i S6dra (Barkassen) samt norr om jirnvigen och Scanias industriomréide (fastigheterna
Laxen). Centrumbanan trafikeras endast av pendeltig. 1 Sédertélje Hamn passerar i dagsliget
ca tre godstransporter per dygn pa Stockholmssparet. Tagens hastighet 4r som hégst 80 km/h.

Bullernivén ér relativt hog i dagsldget, eftersom det finns ett stort antal vixlar och sparkors-
ningar p4 bangarden. Vid en utbyggnad kan buller frdn viixlar minskas.

Forutsittningarna for att uppna riktvirden pa foregéende sida varierar med planeringssituatio-
nen. I omriden med befintlig jirnvig tvingas man ofta att acceptera hogre ljudnivier. 1 Ban-
verkets bullerpolicy har sju kvalitetsmél definierats for att utgéra en grund for bedémning av
lampliga atgérder vid bebyggelse. Kvalitetsmdl 1 innebir de hdgsta restriktionerna dar inget
riktvirde for miljokvalitet verskrids och kvalitetsml 7 de ligsta restriktionerna dér ingen
skall behdva utsittas f6r hogre ljudniva én de hogsta acceptabla virdena.

Vibrationer

Grundléggningsforutsittningarna 4r generellt gynnsamma, dvs geotekniskt erfordras 3 for-
stdrkningsatgirder. Vibrationer frdn jarnvigstrafiken bedéms dirmed inte utgéra nigra problem
i omradet.

Tabell Rikivirden fOr vibrationer. Permanent - och fritidsbostdder samt vardiokaler

Nivaer i sovrum nattetid (kl.22-06) 0,4 mm/s (riktvirde)
Sovrum nattetid (k1.22-06) 1,0 mm/s (hdgsta acceptabla véirde)
Lufifororeningar

Den stérsta killan till utsldpp i Sodertilje 4r vigtrafiken, bide personbilstrafik och tung trafik.
Tagtrafiken svarar totalt sett for mindre 4n 1% av transportsektorns utslipp till luft. Férore-
ningshalten i luft bedoms ej paverkas av jirmvigsutbyggnaden.

Kvivedioxid far efter den 31 december 2005 inte forekomma i utomhusluft med mer 4n i ge-
nomsnitt 90 pg/m3 luft under en timme, i genomsniit 60 yg/m3 luft under ett dygn respektive i
genomsnitt 40 pg/m3 luft under ett kalenderér.

Svaveldioxid far inte forekomma i utomhusltuft med mer 4n i genomsnitt 200 pg/m3 luft under
en timme (timmedelvérde) respektive i genomsnitt 100 pg/m3 luft under ett dygn (dygnsmedel-
virde).

Kolmonoxid fir inte forekomma i utomhusluft med mer #n i genomsnitt 10 mg/m3 luft.

Bensen far efter den | januari 2010 inte férekomma i utomhusluft med mer #n i genomsnitt 5
pg/m3 luft under ett kalenderér.

Partiklar (PM10) far inte forekomma i utomhusluft med mer &n i genomsnitt 50 pg/m3 luft
under ett dygn respektive i genomsnitt 40 pg/m3 luft under ett kalenderdr.




1

Deiaijplan for Dubbelspar Sddertsije C POOB004 - planbeskrivning 11

Stads-/ landskapsbild

Planomradet domineras av infrastrukturlandskapet under motorvigsbroarna och intill Scania.
Stationsomradet Sédertédlje Hamn i sin sméskalighet &r kulturhistoriskt intressant.

Férenligt med 3, 4 och 5 kap MB och OP

Aktuellt planomréde strider inte mot &versiktsplan for Sédertdlje kommun, 2004. Oversiktsplanen
ndmner inte SL:s pendeltigstrafik. Aktuellt planomride strider inte mot miljobalken 3, 4 och 5 kap.

Krav pa miljébedémning

Behovsbeddémning

Ett antal aspekter har identifierats som kan paverkas vid ett genomforande av detaljplanen. Av
dessa har detaljplanens pdverkan pd ménniskors hélsa under byggskedet och begrinsningen av
Centrumbanans trafikering 1 byggskedet bedémts ge storst konsekvenser. I byggskedet kommer
stémingar att uppkomma i form av markintring som kan paverka biologiska och kulturhisto-
riska virden, buller och vibrationer frin schaktning, spontning, mm samt lokala utslapp till lufi
som i kombination med bakgrundshalter kan ha hilsopiverkande effekt. Risk finns for lokala
overskridanden av miljékvalitetsnormerna for PM10 och NOx.

Planen kan antas beréra ett stort antal ménniskor, bide ndrboende som direkt paverkas av bygg-
skedet samt dvriga som nyttjar jimvigen for resande. Centrumbanan anvénds av ett stort antal
miénniskor och planens genomftrande innebir kraftigt forsdmrade kommunikationer for dessa
eftersom byggskedet dr l&ngt och en avstdngning av Centrumbanan dr nédvindig. Dessutom
kommer de transporter som ersitter jimvigstrafiken att innebira forhojd olycksrisk, forsdmrad
tillginglighet och stérre trafikalstring. 1 samband med att forstudie enligt lag (1995:1649) om
byggande av jirnvig paborjades tog Linsstyrelsen i Stockholm beslut om att utbyggnaden av
jarnvégen kan antas medfora en betydande miljépaverkan. DA avstingningen antas pigé under
ca 14 minaders tid och byggskedet i ca 3 &r beddms dessa faktorer sammantaget medfora en
betydande miljopaverkan. Detaljplanens paverkan p befintliga detaljplaner och framtida markan-
viindning bedéms inte medftira en betydande miljopaverkan.

Med utgingspunkt i ovanstiende gors bedomningen att ett genomfirande av detaljplan for
Dubbelspir, Sodertilje Centrum - S6dertélje Hamn medfdr en betydande miljdpaverkan enligt
MB 6:11. En miljobeddmning enligt MB 6 kap 11-18 § bed6ms dérmed krivas.

Planens konsekvenser

Trafik

Den planerade utbyggnaden, med bland annat dubbelspar, ny forbattrad sparstandard och nytt
stillverk ger en 6kad sikerhet och minskar risken for exempelvis kollisioner. Férindringarna
innebér majlighet till Skad turtithet, storre tillforlitlighet genom 6kad punktlighet och minskad stér-
ningskénslighet. Sammantaget kommer den nya robustare anldggningen att vara sdkrare jimfort
med idag, trots 6kad turtithet, 6kad transport av farligt gods och en eventuellt framtida fortatad
boendemiljc kring sparet. Under byggskedet kommer dock storningar att uppsta.
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Diskussioner pdgar mellan SL och Banverket om erséttningstrafik. Det ar férst i samband med
att detaljprojekteringen kommit en bit pa vig som det gir att beddma vilken trafik som kommer
att uppratthllas pé sparen och ddrmed vilken erséttningstrafik som kravs. 1 slutet av 2009 bor
det finnas fSrutsittningar for att besluta om hur ersattningstrafiken skall bedrivas.

Huvudsakliga transporter under byggtiden kommer att vara schaktmassor. Med en beriknad
byggtid pa drygt | &r (byggtiden i realiteten bed6ms till 2,5 ar) uppskattas transportbehovet
uppgd till i snitt 10 per dygn.

Buller

Buller och vibrationer kommer att §ka under byggtiden p4 grund av bullrande arbetsmaskiner
och transporter samt arbetsmoment sdsom schaktning, spontning etc. D& pdlnings- och spont-
ningsarbeten &r begrinsade till vissa omraden beddms den stdrsta bullerpiverkan komma ifrin
materialtransporter och utldggning av makadam,

Ett antal bostader ldngs med banan #4r bullerstorda. Dubbelspirsutbyggnaden majliggér en 6k-
ning av trafikmingden som medfor en 6kning av ekvivalent ljudnivd. Godstigen &r drivande av
bullerskyddsatgirder. Med foreslagna bullerskyddsatgirder 6verskrids riktvirden for miljokva-
litet vid tva bostadshus. Ytterligare dtgirder bedoms inte vara tekniskt mojligt att utfora.

Kvalitetsmdl | kan uppfyllas vid de flesta bostidder med foljande bullerskyddsétgirder:
* En 115 meter l4ng skdrm forbi enfamiljshusen intill S6dertilje Hamn
+ En lag, spérnira, skirm forbi flerbostadshusen i kvarteret Barkassen

» Samtliga bostadshus dar maximal ljudnivé fran godstig dverskrider 75 dB(A) vid fasad
erbjuds fonsterdtgirder s att den maximala ljudnivin inomhus inte 6verskrider 45 dB(A).

* Samtliga flerbostadshus dir maximal ljudnivé frén godstig Gverskrider 70 dB(A) p4 balkong
erbjuds inglasning av denna

* Lokal skdrm vid uteplats pd Sédra 1:36 och Barkassen 7

Med ovanstiende uppfylls Kvalitetsmal 1 for samtliga bostider utom Sédra 1:39 och Stdra
1:40 dir den maximala ljudnivan pd uteplats dverskrids med 3-4 dB. Kvalitetsm4l 2 och 3
sammanfaller med Kvalitetsmal 1. Kvalitetsmal 4 uppnas genom att samtliga bostadshus dér
maximal ljudniva frin godstig 6verskrider 75 dB(A) vid fasad bor erbjudas fonsterdtgirder sé
att den maximala ljudnivdn inomhus inte 6verskrider 45 dB(A).

Under samridet har 6nskemal om ett tidigareldggande av uppséttning av bullerskydd. Majlighe-
ten att sitta upp bullerskirm innan byggnationen bérjar, ar beroende av dels hur byggetapperna
bedrivs och dels var byggtrafiken kommer att ga. I dag har Banverket inte erforderlig detaljkun-
skap for aft kunna beddma om bullerplank pé en viss striicka kan sittas upp i ett tidigt skede.

Under samridet har fastighetsigarna narmast bullerskidrmen haft nskemal om att skirmens
hojd skall vara 2,5 m och inte 3.5 m. Om skédrmen sinks frin 3,5 m till 2,5 m 6kar den maxi-
mala ljudnivan ute med 1-5 dB och S&dra 1:39 far dven 5 dB hogre maximal ljudnivé momhus
pa 6vervaningen, dock utan att riktvirdet Sverskrids.
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Berdknat tagtrafikbuller. Ekvivalentniva utan skdrm.

Miljskontoret bedomer utifran Banverkets ljudnivaberikningar att en séinkning av bullerplank
vid stationsvillorna i Sodertilje Hamn kan ske under forutsittning att uteplatser avskdirmas for
att klara maximalnivder om hogst 70 dB(A) samt att bulleravskdrmningen utmed spiren regle-
ras i ett genomforandeavtal mellan Sédertilje kommun och Banverket.

Under samradet har boende i Sédra &nskat en forlingning av den den spadmara skirmen (z-bloc)
forbi kvarteret Barkassen till broama i broldge 1. Den spaméra skarmen uppfors inom ramen for
annat projekt forbi fastigheterna Barkassen. En forlingd sparnira skiirm dver broarna skulle enligt
ljudkonsulten inte medféra nagon nimnvird minskning av ljudnivderna. Diremot kommer de nya
broarma som ska uppforas 6ver Hertig Carls viig att bidra till att bullernivierna minskar. De nya
broarna ar av betong och fororsakar mindre buller dn de temporira stilbroar som finns i dag. Den
sparnira skirmen vid kvarteret Barkassen fors in i plankartan i denna detaljplan.

Luftkvalitet

Utbyggnaden till dubbelspar kommer i byggskedet att orsaka lufifororeningar, framfor allt i
form av avgaser fran arbetsfordon och bussar som ersiitter tigtrafiken under avstingning. Uti-
frn berdkningar for arbetsfordonens utslipp kan det konstateras att det lokala haltbidraget blir
i det ndrmaste obetydligt och MKN (miljokvalitetsnormer) underskrids. Omfattningen bedéms
forsumbar i forhéllande till vrig biltrafik 1 Sédertilje. Damm och jord kan komma att spridas
vid arbetena. Eventuell springning innebir utsldpp av gaser som t.ex. kviveoxid och kolmon-
oxid till luften. Langsiktigt dr forhoppningen att dubbelspdret kan attrahera vigtrafikanter till
tag. En sadan utveckling minskar biltrafikens utsldapp nigot.

Dammskydd, t.ex. vattenbegjutning och textilskydd, och andra dtgirder kan vidtas invid arbets-
platsen for att minska stérning i kéinsliga ldgen.

Vibrationer

Vibrationer fran jirnvigstrafiken bedéms inte orsaka nagra problem i omradet. Under bygg-
tiden bedéms vibrationer uppsta pa grund av schaktning, spontning och materialtransporter.
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Vibrationer innebir risk for skador pd byggnader och inventarier. Arbetsmetoder ska viljas och
didmpning vidtas i kiinsliga ligen for att minimera vibrationerna under byggtiden. Vibrationer
frin jamviagstrafiken under driftskedet bedoms inte orsaka ndgra problem i omradet.

Risk och sdkerhet
Byggskede

Temporir trafikomléggning blir aktuellt under byggtiden vilket kan innebéra en forhsjd risk for
trafikolycka. Ombyggnationen av Sédertilje Hamn kommer att vara stérande for tigresendrerna,
som under en tid far rora sig pd en arbetsplats. Boende i Sédra, Sédertilje centrum och Ostertiilje
kan komma att besvéras av en kraftigt 6kad méngd lokalbussar under den period som jimvigstra-
fiken miste sténgas av. Detta giller framfor allt att vid de tillfiilliga busshallplatserna.

Flera kiinsliga eller mycket kiinsliga arbetsmoment kommer att utforas i byggskedet, men
skadliga héindelser bedoms forhindras eller fSrebyggas inom ramen for projektet. Den hindelse
som beddms vara av storst relevans att beakta under byggskedet ir kollaps av konstruktion. En
kollaps bedéms i denna analys som mycket allvarlig men med mycket lig sannolikhet. Héindel-
ser sisom trafikolyckor, vibrationer, arbetsplatsolyckor och kemikalieutslipp har bedomts vara
av stor relevans for konsekvenser pd minniskan. Detta beror pd arbete i titbebyggt omrade dar
civil och byggtrafik blandas, samt arbete i/niira stindigt trafikerat spér.

Driftskede

Den bedémda risknivan 4r inte oacceptabel i jimforelse med tillimpade riskkriterier. Sammanta-
get gors beddmningen att den planerade utbyggnaden till dubbelspar medfor en 6kad sikerhet ge-
nom att risken for olyckor minskar. Slutsatsen &r att vissa handelser kan anses ha en forhajd risk,
men inga hiindelser dr oacceptabla ur risksynpunkt. Forhéllandet jamf{ért med dagens situation
forbattras varfor projektet anses kunna genomforas utan ytterligare restriktioner ur risksynpunkt.

Stads-/ landskapsbild och kulturmiljo

Stationsomradets storsta forindring inom detaljplanen bedms bli den relativt héga och linga
bullerskirmen. Den syns i sin helhet endast frin spiromradet. Frén stationsplan och Sédra doljs
den av byggnader och lummig vegetation.Tre enkelspirsbroar kommer att bytas ut pi Centrum-
banan och ersittas med tva enkelsparsbroar per brolége. Vid broarna nirmast Sédertilje hamn
kommer dessutom en lang bro for Stockholmsspéret och nya broar for SL:s spér till depan att

Broutformning av broarna
dver Hertig Carls vag,
broldge 1. Modellen visar
plaisen sedd fran vdst.
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byggas. Den luftighet som samtliga broar idag har kommer att piverkas av de tillkkommande
broarna. Till denna detaljplan har ett gestaltningsprogram upprittats som ger riktlinjer till ut-
formning av bl.a. de nya broarna.

Det ar viktigt att under byggskedet inte skada vegetationen mer &n nddvéndigt vid “skogspartiet”
i norra delen. Den uppvixta vegetationen i parkstriket i S6dra bor inte skadas alls. Kring stations-
omradets tegelvillor kan uppvuxna trid mellan spér och bostillen berdras och behdva tas bort.

Maluppfyllelse

Nationella miljémal

Beddmningen &r att ett genomfoérande av planférslaget ligger inom ramen for de mél som
faststillts inom det nationella miljomalet God bebyggd miljé. Utbyggnaden kommer inte att
paverka den estetiska omgivningen negativt. Riktvirden for bullemivier kommer att uppfylias
och utbyggnaden tar hinsyn till den kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsen.

Planen bedtms dven ligga inom ramen for de nationella miljémalen Begrdnsad klimatpaver-
kan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning och Ingen évergddning genom att mgjliggora en titare
tagturtidthet med mindre storningskénslighet, vilket troligen lockar fler resendrer till kollektiv-
trafiken och minskar utsldpp av vixthusgaser och andra &mnen frén bilar.

Det nationella miljomaélet Sdker stralmilic bedoms uppfyllas. Stationsvillorna i Sédertilje
Hamn bedtms inte att fd en 6kad exponering av elektromagnetiska filt.

[ samband med avstdngningen av pendeltégstraﬁken nér dubbelsparet byggs ut kommer en
tillfallig negativ paverkan avseende ett fiertal miljomal att uppsta.

Barnkonventionen

Barn har olika behov och olika intressen, inte bara vid olika &ldrar utan #ven som individer.
Barn och ungdomar &r en viktig grupp i kollektivtrafiken och innefattar bl.a. ungdomar som
pendlar till skolor pd andra orter, funktionshindrade bam och barn som tillfdlligtvis bestker
fordlder som bor pé annan ort.

For att uppfylla artikel 31 i FN:s barnkonvention om barnets rétt till fritid och lek och att delta i
sambhillslivet mste transportsystemet anpassas for barns behov. Barn och ungdomar ska kunna
rora sig pd egen hand utan att vara beroende av vuxnas bilskjuts. | samband med avstangningen
av pendeltagstrafiken nir dubbelspéret byggs ut kommer barns resor att piverkas, bade de till
fots, de pa ging- och cykelvégar och de som reser kollektivt.

Medverkande i projektet

Detaljplanen har utarbetats av Atkins Sverige AB i samverkan med kommunens samhillsbygg-
naskontor. Som underlag har material frAn Banverket och Sadertiilje kommun funnits,

MHALLSBYGGNADSKONTORET
plen

Urban Dahlberg Bjorn Wallgren
planchef planarkitekt, konsult Atkins
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GENOMFORANDEBESKRIVNING
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Arkivnummer: P1578C

Detaljplan for

Sodertédlje Dubbelspar
inom Sddertdlje Centrum - Sddertélje
Hamn

LAGAKRAFTHANDLING

2009-10-05

Handlingar

Detaljplanen utgdrs av plankarta i skala 1:1000/1:2000 med planbestimmelser. Till planen hor
dessutom:

planbeskrivning

plankarta med bestimmelser
genomfdrandebeskrivaing
gestaliningsprogram
milj6konsekvensbeskrivning (MKB)

Under planarbetet har foljande handlingar upprittats:

behovsbedémning for stillningstagande till betydande miljopéaverkan, daterad
2008-03-10

samradsredogorelse

utstillningsutlatande

Dessutom har f6ljande handlingar utgjort planeringsundetlag:

bullerutredning, daterad 2008-04-08

jamvigsplan med tillhérande MKB och gestaltningsprogram for Sédertilje dubbelspéar
systemhandling for Sédertilje dubbelspar

grundkarta

fastighetsforteckning
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Organisatoriska fragor

Tidplan
Apr 2008 Beslut om upprittande av detaljplan i Stadsbyggnadsnimnden

23 juni-18 aug 2008 Samradstid
22 juni-17 aug 2009 Utstillningstid

December 2009 Detaljplanen antas av Kommunfullmiktige (KF)

Ev. januari 2010 Detaljplan kan vinna laga kraft tidigast tre veckor efter KF:s protokoll
justerats och anslagits, under forutsittning att ingen 6verklagat drendet.

Vintern 2010 Laga kraft jairnvigsplan

Genomférandetid
Detaljplanens genomftrandetid 4r 5 ar frdn det den vunnit laga kraft.

Ansvarsfordelning

Exploatéren/byggherren har det samlade administrativa och ekonomiska ansvaret for att ge-
nomfbra anléggningar pa kvartersmark. Kommunen ansvarar for itgérder inom allméin plats-
mark.

SL ansvarar for ersittningstrafik under byggtiden.

SL och kommunen skall gemensamt ansvara for dtgérder for ersittningstrafiken p4 allmén
platsmark.

Avtal

Genomférandeavtal

Exploateringen forutsdtter ny- och ombyggnad av broar och landfisten.

Ett genomfSrandeavtal skall upprittas och foreligga senast innan byggstart. Avtalet skall reglera
markdverlételser och kostnader for detaljplanens genomforande.

Erfoderliga avtal skall av Banverket upprittas med berdrda markégare vid genomférandet av dub-
belspdrsutbyggnaden.

Bullerskédrm skall séttas upp sé tidigt som méjligt.

Kostnader for flytt av ledningar regleras via separata avtal mellan Banverket och ledningsigare.
Forsiktighetsatgirder i form av skydd for marktryck regleras via separata avtal mellan Banverket
och ledningségare.

Om det dr nodvindigt med bullerskéirmar l4ngs banvallen, ska ansvaret och kostnaderna for denna
regleras 1 genomforandeavtal mellan berérda markégare, Banverket och kommunen.
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Kontrollprogram ska upprittas for att under byggskedet kontrollera att skyddsatgérder betriffande
buller, vibrationer, luftfdroreningar och sikerheten far 6nskad effekt.

Kontrollprogram ska upprittas for att under driftskedet félja upp effektern av skyddsatgérder
betriffande buller, vibrationer, lufiféroreningar och sikerhet inom ramen for miljgbeddmningen.

Samordning mellan Sodertilje kommun, SL och Banverket ska ske i gestaltningsfragan.

Avtal ska uppréttas for att minimera stérningar pd motorvégsbroarna under byggtiden och som
mdjliggor en framtida breddning av motorvagen.

Markanvisningsavtal
Ej aktuellt.

Fastighetsrittsliga fragor

Fastighetsbildning, gemensamhetsanldggning m.m.

Detaljplanens genomfGrande ger underlag for viss markreglering mellan Banverket och kom-
munen. Detaljplanen medger dessutom att mark 4gd av banverket kan tillkomma Scania

Fastighetsplan
E) aktuellt.

Ekonomiska fragor

Planekonomi

Samverkansavtal har upprittats mellan Banverket och Sddertilje kommun. Avtalet reglerar bl.a.
kostnader for upprittande av detaljplan.

Inlésen, ersattning

Projektet finansieras i sin helhet av Banverket. Banverket loser in och ersétter den kvartersmark
som har anvindningsomride jirnvigstrafik. Inlosen sker med stdd av jarnvigsplanen.

Tekniska fragor

Tekniska utredningar

Jdrnvigsplan

En jarnvigsplan med tillhérande miljékonsekvensbeskrivning och gestaltningsprogram tas
fram samtidigt med detaljplanen.

Ersdittningstrafik

En utredning tas fram av SL, som klargor behovet av erséttningstrafik vid utbyggnad av dub-
belspér. Principer for en godtagbar 16sning ska finnas innan byggstart.

Buller och luft
Bullerutredning har utforts for planomradet av Ingemansson Technology AB.
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Ledningar
Utséttning av befintliga ledningar ska begéras i god tid innan byggarbetenas igéngsittning.

Mark

En kompletterande geoteknisk utredning ska goras infor projekteringen av bygghandlingen.

Masshantering

Material och massor ska dteranviindas inom projektet dér s& 4r mojligt. Férutom mindre rava-

rudtgdng minskar det ocksa transporter till och frin omridet. De bortschaktade massorna ska i
mdjligaste mén anviéndas i det nya jarnvigsomrdet och anvindas vid omgestaltning av omra-
det vid motorvagsbroarna. Andliga resurser som t.ex. naturgrus ska undvikas s lingt mojligt.

En masshanteringsplan med vidhidngande kontrollplan ska upprittas vid detaljprojektering och
kommuniceras med tillstindsmyndigheten.

Medverkande tjainstemain

Detaljplanen har utarbetats av Atkins Sverige AB i samverkan med kommunen. Som underlag
har material fran Banverket och Sddertilje kommun funnits.

ALLSBYGGNADSKONTORET

rban Dahlberg Bjérn Wallgren
planchef planarkitekt, konsult Atkins
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Sammanfattning

Banverket avser att bygga ut banan mellan Sédertilje Centrum och Sédertilje Hamn till dub-
belspér samt att bygga om stationsomradet vid Sédertilje Hamn. Ombyggnadena innebir bl.a.
att varje befintlig jimvégsbro inom planomrédet rivs och ersétts med tvé nya. Syftet med forin-
dringamna &r att 6ka sparkapaciteten mellan Sédertilje och Stockholm och att forbitira tillgiin-
gligheten for resendrerna vid Sédertilje Hamn.

Banverket tar fram ett separat gestaltningsprogram for jimvigsplanen. De tvé gestaltningspro-
grammens utformningsprinciper éverensstimmer men programmen har olika fokus.

Gestaltningsprogrammet har som mél att ge striickan en egen karaktir samt som Svergripande mal
att enkelhet, tydlighet och omsorg skall prigla utformningen av banans olika delar. Gestaltnings-
arbetets mélséttning &r dven att skapa en anliggning som samverkar med den omgivande miljén
och dir forindringama utefter banan smiilter vil in i det befintliga infrastrukturlandskapet.

Banverket och Sodertilje kommun vill verka for att den genuina och sammanhélina bangards-
miljén vid Sodertilje Hamn bevaras och att tillféra nya viirden av hég kvalitet inom hela det
berérda omradet.

Varje del har sina forutsittningar och bor f& behélla sin priigel. Eftersom omridet ér sé olikartat
och de olika delarna #nd4 sd rumsligt koncentrerade behdvs en stark gemensam ndmnare mellan
de olika byggda delama.

HALLSBYGGNADSKONTORET

Urban Dahlberg Bjérm Wallgren
planchef planarkitekt, konsult Atkins
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och utbyggnad

Banverket avser att bygga ut banan mellan Sodertilje Centrum och Sédertiilje Hamn till dubbel-
spar samt att bygga om stationsomradet vid Sodertalje Hamn. Syfiet med frindringama 4r att
Oka spérkapaciteten mellan Sédertalje och Stockholm for att kunna utdka pendeltigstrafiken, och
att forbéttra tillgingligheten for resendrerna vid Sodertilje Hamn.

Utbyggnaden av jirnviigen omfattar ett nytt dubbelspér fran Sodertiilje hamn till Viirdsholmsbron,
pé den s.k. Centrumbanan. Utbyggnaden omfattar dven ombyggnader vid stationen Sodertilje
Hamn, diir nya spér och nya plattformar anliggs inom stationsomridet och bangarden byggs om.
Utanf6r planomradet, soder om det nuvarande stationshuset, planerar SL for en ny stationsbygg-
nad.

Vidare kriver dubbelsparsutbyggnaden nya broar. Varje befintlig bro pi Centrumbanan kommer
att rivas och ersifttas med tva nya. P4 sparet mot Stockholm rivs befintlig bro 6ver Hertig Carls
viig och ersiitts av en kortare och en lingre jarnvéagsbro. Till jamvigsanliggningen hor teknikhus
och liknande jamvégsteknisk utrustning.

1.2 Avgransning

Som en del av detaljplancn tas ett gestaltningsprogram tas fram. Banverket tar fram eft separat
gestaltningsprogram for jimvigsplanen. Gestaltningsprogranmimet har utarbetats i samrad med
Sodertilje kommun och Banverket. De tva gestaltningsprogrammens utformningsprinciper dverens-
stdimmer men programmen har olika fokus. De stérsta skillnadema mellan gestaltningsprogrammen
dr att detaljplanens inte berdr jarnvégsteknisk utrustning samt att den analyserar paverkan p4 miljon
bide innanfor plangriansen och pé relevant omgivande miljé.

Jamviégsplanens gestalmingsprogram ir upprittat med utgangspunkt frin Banverkets riktlinjer for
gestaltning och arkitektur.

Detaljplanens ungefiirliga avgréinsning
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1.3 Mal och syfte

Gestaltningsprogrammet har sorn mal att ge striickan en egen karaktir samt som &vergripande
mal att enkelhet, tydlighet och omsorg skall priagla utformningen av banans olika delar. Gestalt-
ningsarbetets mlséttning dr dven att skapa en anldggning som samverkar med den omgivande
miljon och dér forandringarna utefter banan smaélter val in i det befintliga infrastrukturlandska-
pet.

Banverket och Sédertilje kommun vill verka for att den genuina och sammanhélina bangards-
miljon vid Sédertilje Hamn bevaras och att tillfora nya virden av hog kvalitet inom hela det
berdrda omridet.

For att uppné ovan ndmnda mal dr en samverkan mellan Sodertilje kommun, SL och Banverket
nddvindigt.

1.4 Gestaltningsprogrammets ramverk

Gestaltningsprogrammet har utarbetats i samrdd med Sodertidlje kommun och Banverket. Dess
formella status bestims pa foljande siitt:

- Gestaltningsprogrammet utgdr en planhandling och ett villkor for utnyttjande av de rittigheter
som detaljplanen ger.

- Gestaltningsprogrammet kan utgdéra en kontraktshandling som del av genomfbrandeavtalet.

- Gestaltningsprogrammet kan utgéra en kontraktshandling ocksd i respektive intressents, in-
klusive kommunens férvaltningar, avtal med underleverantérer.

2 Omradesbeskrivning

2.1 Hela omradet

2.1.1 Forutsdttningar

Omradet mellan centrum och S6dra domineras av industrimiljé och infrastruktur. Centrumbanan
ligger delvis pé en bank som bildar en skéirm mellan Hertig Carls vig och Scanias omrade. Stads-
delen S&dra ligger avskilt bakom Stockholmsbanans hoga banvall. Kanalen ligger i detta omréde
djupt nedskuren 1 dsen med tit vegetation pa striinderna. Detta gér att man inte har nigon vatten-
kontakt annat &n nér man passerar 6ver broama.. Motorvagsbron 4r ett viktigt landmaérke i Séder-
tdlje. Landmérken i den mindre skalan &r broarna 6ver Hertig Carls vig vid infarten till stadsdelen
Stdra, Gjuteriporten med Scanias entré och klocktornet inom Scanias omréde.

Omréddena i och omkring planomradet &r tydligt avgrinsade; Sodertilje centrum med sin tita
stadsbebyggelse, Scanias vidstrickta industriomride, Stdertilje Hamn med bostadsomréidet
Stidra som en vil avgriinsad satellit med “eget liv” och det komplexa infrastrukturpaketet med
motorvigar, jdmvag, broar, bangdrdar mm.

Scanias industriomrade, bangdrdama, hamnen och motorvigarna ér stora barridrer, bade fysiskt
och psykologiskt. Jirnvigen ligger som en del i ett infrastrukturpaket och utgor egentligen ingen
egen barridr.

Mbotet med Sodertilje bestdr for pendeltigsresenidren av bangérdar, infrastruktur och industri-
milj&er, efter den korta glimten av kanalen frdn bron. Den torftiga miljén kring och under mo-
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torviigen kan endast delvis 14kas av jirnvigsbrons utformning. Vegetationen pé banvallarna och
1 kanalens slénter gor att planomréadet upplevs som grént, dven om kanalen inte ingér i planom-
ridet. Sodra 4r en lummig stadsdel som har stationen som sin sjdlvklara kiirna. Stationsomridet
ir idag utarmat vad giller den yttre miljon.

I anslutning till bebyggelsen ligger stilbroarna 6ver Hertig Carls vig och utgér port till stads-
delen. Broanldggnings vackra stenkoner 4r byggd i en annan tidsepok och med andra uttryck &n
bostadsomrédet, dock har sjélva stalkonstruktionen bytts ut under 2000-talet. Bron har ett unikt
virde som brohistoria.

3.1.2 Rikilinjer

Varje del har sina forutsittningar och bér fa behalla sin prigel. Eftersom omradet #r si olikartat
och de olika delarna dnda sd rumsligt koncentrerade behévs en stark gemensam ndmnare mel-
lan de olika byggda delarna. :

Inom omradet finns tre brolédgen for jarnvig som berdrs av dubbelsparsutbyggnaden. Dessa har
helt olika karaktér och &r tre gestalter, som spelar olika roller i sin omgivning. For att bevara de
olika delomradenas karaktir, bor varje bro behandlas som ett eget gestaltningsobjekt i sin egen
omgivning. Samtidigt behdvs en sammanbindande projektgemensam gestaltning, som sérskiljer
dem frin vigbroama.

3.2 Stationsomrade Sodertalje Hamn

3.2.1 Forutsduningar

Stationsomradet i Sédertilje Hamn, som ligger utanfdr detaljplanens grinser, 4r kulturhistoriskt
intressant. Norr om stationen vid detaljplanens s6dra grins ligger bostillshusen. Byggnaderna
uppfordes i tegel i slutet av 1910-talet for att tas i bruk nér jamvigen dppnades 1921. Dér finns
en uppvuxen tridgardsmiljé med blommor och lummiga triid och buskage. Vilvuxna syrénbus-
kage finns vid den ursprungliga tomtgriinsen mot jirnvigen. Bostadshusen inom stationsomra-
det dr de mest bullerutsatta inom planomradet och kommer att behva bullerskyddas.

Hela stationsomridet beddms som kulturhistoriskt intressant da stationsmiljén dr ovanligt
vilbevarad med flertalet ursprungliga funktionsbyggnader bevarade i oférindrade ligen. Sta-
tionsbyggnaden #r forklarad som byggnadsminne enligt lagen om kulturminnen (1998:950).
Stationshuset &gs av SL. Lansstyrelsens kulturmiljenhet tillser att byggnadens kulturhistoriska
viirde ¢j forvanskas. Bostadshusen ir av byggnadsminnesklass enligt gillande detaljplan.

3.2.2 Riktlinjer

Hinsynstagandets virdekirna dr den yttre miljon. Bullerddmpande atgérder ska s& langt mojligt
ir, bevara den yttre karaktdren hos stationsomrédet. Intakta byggdetaljer skall inte utan noga
dverviganden bytas ut.
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3.3 Stadsdelen Sédra (broldge 1)

3.3.1 Forutsdttningar

Bostadsomradet Sodra ligger utanfor detalj-
planeomridets grinser. Sodra dr ett tidstypiskt
bostadsomride fran 40-talet enligt forslag till
bevarandeomraden i Oversiktsplanen. Bebyg- e
gelsen bestdr av enkla putsade funkishus i tre ;ﬁu IE ’ ?ld?
vaningar, grupperade langs en tradplanterad LR '" }‘h i
esplanad. Husens fasader var ursprungligen -
putsade med slatputs och mélade i lugna gula,
beiga och ockrafirgade nyanser. Omradet ger
ett lugnt och vardat intryck med viss enhet-
lighet, trots att en del fasader tilliggsisolerats
och erhalliti andra fasadmaterial.

Befintliga jérnvédgsbroar i stdl dver Hertig Carls vag,
brolige 1

I S6dra ligger ett parkstrék mellan Stockholmssparets banvall och bebyggelsen. Parkstréket be-
stdr av bevarad tallskog med vackra vilvuxna tallar. Tallarna véixer som solitérer i en park dir
det finns lekplatser och sittplatser. Promenadstraket leder fran stationen Sodertilje Hamn fram
till kanalzonen, som ir ett viktigt rekreationsstrak i Sodertilje.

Inom planomrédet finns inga dokumenterade naturviirden.

1 anstutning till bebyggelsen och inom detaljplanens grinser ligger stilbroarna ver Hertig
Caris vig. De utgor port till stadsdelen. Har gér de tva sparen, Centrumbanan och Stockholms-
spéret, thop och ligger parallellt, men pé olika nivaer. Broarnas landfésten 4r gemensamma och
de harstammar fran den ursprungliga utformningen byggd 1914-1915. Broanliggningen bygg-
des i en annan tidsepok och med andra uttryck &n bostadsomradet. Den har med sina vackra
stenkoner ett unikt viirde som brohistoria, Stilbroamna ersattes pa grund av deras kondition ir
2005-2006 med tillfalliga stalbroar i avvaktan p& permanenta atgérder.

Med dubbelsparsutbyggnaden kommer Centrumbanans bro ver Hertig Carls vig (brolige

1) bytas till tvé enkelsparsbroar 1 betong som sitter sa tétt att de upplevs som en dubbelspérs-
bro. Nya landfésten i betong byggs och som inklddnad ateranvinds de ursprungliga stenkon-
erna. Stockholmsspérets dubbla stilbroar i brolige 1 byts till tva enkelsparsbroar i betong, en

Broutformning vid Hertig Carls vig, brolége I, i heh’koprerperspekn:v
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Broutformning vid
Hertig Carls vdg,
broldge 1, perspek-
tiv frén Gst.

Broutformning vid .k F - 4 g
Hertig carls vdg, ¥ '
broldge 1. Modellen J 1 '
visar plaisen sedd ) - B ————-"
ifircin véist. [

trespénnare och en ca 165 m lang som korsar Centrumbanan planskilt. Mellan brolarna och
motorvigsbroarna kan en bro komma att byggas tilthrandes SL, dven denna som trespénnare.

SL har under vintern 2008-2009 bérjat uppfora en bro vid broldge 1. Som stéd i samordningsar-
betet har ett utformningsprotokoll upprittats 2008-09-04.

3.3.2 Riktlinjer

Utformningen av tillkommande broar kommer att verka i detta sammanhang och mdste korre-
spondera med stadsdelens bostadshus. Nya jarnvigsbroar bor markeras med formsprak, mate-
rial och firg frin den gemensamma utformningspaletten, si att platsen linkar till projektet, men
stimmas av mot bostadsomridet.

Detta innebar att broplatta utforras med infirgad betong lika pyloner pa kanalbron och med
tydligt avrundad kantprofil. Pelare utformas runda. Rickesoverliggare géres avlisbara pa
distans och med accentfirg. De vackra stenkonerna dteranviinds med omsorg. Stédmurar vid
brofisten skall frimja ldsbarhet och detaljartikuleras.

Anslutningspunkter {or fasadbelysning skall finnas. Markyta mellan landfiste och gangtrottoar
forses med kullersten. Stuprér 4r utanpéliggande och riktade mot landfisten.
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Miljd under motorvdgsbroarna Befinlig jdrnvédgsbro i betong éver Hertig Carls vdg,
broldge 2
3.4 Under motorvagsbroarna (brolage 2} %

3.4.1 Forwsdningar

Trafikplatsen, som till stérsta delen ligger X ' . .
utanfér planomradet, priaglas av viigbroarna P
och dess pelare. Som en skog av gra stammar
héller de uppe betongéverbyggnaden. Infra-
strukturen i omradet, med véagar, broar och
jarnvigar, har byggts ut i olika perioder fran
1910-talet och fram till idag. Anldggningama ' 2 : .
har dirfor olika uttryck och bearbetnings- Scanias parkering och Gjuteriporten, broldge 3
grad. Materialet 4r gré betong i alla broar, Ett

landfiste har ett horisontellt randménster. Viigbroarna &r tekniska och kantiga 1 sin utformning,
Stéden ar cirkuldra i snittet.

Platsen ar 6dslig och lite skrammande. Det &r svart att uppticka och sérskilja jarnvagsbron i
helheten. Marken &r rudimentért planerad med fall till dagvattenbrunnar. Yiskiktet bestdr av
jord och ger ett mycket torftigt intryck.

Under vistra kanten av motorvigama ligger betongbron 6ver Hertig Carls vig (brolige 2}
byggd pd 1950-talet. Det dr svart att uppticka och sirskilja jaimvigsbron i helheten.

Bron kommer vid utbyggnationen att rivas och ersittas med tva nya parallella enkelspérsbroar
1 betong. Avstandet mellan de tva sparen varierar nagot langs strickan 6ver bron. Den nya bron
placeras med distans till den gamla. Vidare kan en bro komma att byggas tillhdrandes SL.

3.4.2 Riktlinjer

Onskvirt 4r att ge marken ett spanstigare och mer bearbetat intryck. Vixlande markmaterial
med en béljande modellering, naturstenblock samt ljussittning skulle kunna ge platsen spén-
ning och ett slags brutal skonhet. Detta ligger utanfor uppgiften.

Oppenhet och genomsiktlighet ska bevaras. Nya jarnvigsbroar bor ha samma brolingd som nu-
varande och markeras med formsprak och material fran den projektgemensamma utformnings-
paletten. Rickesoverliggare gores avldsbara pa distans och med accentfiéirg. Nya slénter och
stodmurar utformas sé att skalan blir méttlig. Overskottsmassor kan Ateranvindas pa platsen
och erbjuder en mojlighet att artikulera omradet under motorvigarna.
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3.5 Fabriksomradet och Gjuteriporten

(brolage 3)
3.5.1 Forutsdttningar -
De stora industriomrddena som omger utred- Eo

ningsomradet har sin speciella karaktir med
en bitvis kaotisk blandning av byggnader i
tegel och plat fran olika tidsperioder, skorste-
nar och stora 8ppna ytor for uppstillning av
fordon etc. Industrikaraktiren ir ett signum
for hela Sédertilje. Fabriksomradet priig-

lar platsen dven om den vegetationsklidda
banvallen skyddar till viss del. Skorstenar,
tegelklddda byggnader, detaljer i plit skapar®
en rik fabriksmiljé.

Gjuteriporien, broliige 3

Parkeringen framfor Scania &r idag vil tilltagen och stora delar ligger tidvis outnyttjade. Nér-
heten till trafikplatsen gér att vigar, parkeringsytor samt broar helt priiglar platsen. Slinten mot
Jirnvégen &r bevuxen med en skyddande vegetationsskirm. P4 andra sidan Hertig Carls vig
ligger Sodertilje kanal omgiven av lummig grénska.

Gjuteriporten, broldge 3, 4r en betongbro frin 1955. Den ir en vilgjord och viktig entré till
Scania som upplevs mer som en port 4n en bro. Betongbron 4r vilvd och har Scanias emblem
i relief pd 6mse sidor om Sppningen. Miktiga koner av huggna granitblock utan stédmurar tar
upp den branta lutningen pé bada sidor om bron. Befintlig bro vid Gjuteriporten kommer att
rivas och ersittas med tva nya parallella betongbroar.

3.5.2 Riktlinjer

Oppenhet och genomsiktlighet ska bevaras. D¢ nya jirnviigsbroarna ska utformas lika dagens,
med dterskapande av detaljer, som t ex Scanias emblem. Récken déremot bér i formsprak,
material och fiirg utformas frin den gemensamma utformningspaletten, si att platsen linkar
till projektet. Slantfot och koner bor bibehdllas eller ersittas med likvardiga. Nya slinter och
stddmurar utformas si att skalan blir mattlig.

3.6 Omradet séder om Vérdsholmen

3.6.1 Forutsanningar

Gronomridet séder om bostadsomradet ir planlagt for upplags- och magasinindamal, men ald-
rig iansprkstaget. Omréadet anvinds idag fSr hundrastning, lek och mindre promenader. Gron-
skan avskdrmar spar- och industrilandskapet.

3.6.2 Riktlinjer
Slénter bdr ha maximal lutning s3 att mesta mdjliga grénska sparas.
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Sammanfattning

Bakgrund

Jirnviigen mellan Stockholm - Sédertilje centrum och Gnesta/Jdrna — Sédertilje centrum
har dubbelspér fram till Sodertilje hamn. Fran Sédertilje hamn till Virdsholmsbron ér det
enkelspdr, ctt av landets mest trafikerade spar med drygt 190 tag per dygn. Den intensiva

kapacitetsproblem for den framtida planerade trafikokningen. Jirnvigsstationen Sodertilje
hamn ir inte anpassad for funktionshindrade personer. Gangtunncl och trappor forbinder idag
stationshuset med plattformamna.

En utbyggnad av jirnvigsstrickan till dubbelspar mellan Sédertilje hamn och Vardsholmsbron
med atfoljande kapacitetsokning samt forbittrad tillgénglighet 1 Sodertilje hamn innebir att
fler ménniskor kommer att kunna dka tag vilket darmed bidrar till att begrinsa biltrafikens
utslapp och medverkar till att uppfylla nationclla miljomal sisom frisk luft och begrénsad
klimatpéverkan.

Planen

Planen ger forutsittningar for jarvigsindamal och i begrinsad omfattning dven
industridandamal inom aktuelit planomrade. Planforslaget utgdr fran jirnvigsplanens foreslagna
utbyggnad. Dock dverensstimmer inte planomridet med jimvigsplancens vid Sédertéilje hamn
da gillande detaljplan redan ger forutsittning for jarnvagsindamal dir. Planomridet omfattar
huvudsakligen befintlig jamviigsmark.

Jamvigsutbyggnaden omfattar bl.a. dubbelspir. Det nya spiret byggs parallellt med befinthgt
spar mellan station Sédertilje hamn och Virdsholmbron. Avstindet mellan de tvi spiren

pa Centrumbanan varierar mecllan 4,5 till 7,5 m beroende pa befintliga forhillanden och
utbyggnadsmdjligheter under pagéende trafikering. Anpassning av Sodertéljc hamn for
rorelschindrade innebir bl.a. tvd nya hissar till plattform | och 2. Plattformarna breddas och
hojs for att passa pendeltégen. Gangtunneln renoveras.

Tre befintliga broar i tre broldgen finns i planomradet. I broldge 2, jirnvigsbro dver Hertig
Carls vig, och brolige 3, Gjuteriporten, rivs befintliga broar och ersiitts med tva nya

broar per brolige. I dag ligger tva jimvigsbroar éver Hertig Carls vig i broldge 1. Vid
ombyggnationen kommer Centrumbanans cnkelspérsbro att rivas och ersittas med tva nya
broar. Stockholmsspérets bro kommer att rivas och ersittas med en kort bro for tdg i ena
firdrikiningen och en ca 160 meter ldng bro, placerad éver Centrumbanans spar, for tdg i andra
fardriktningen. Stoédmurar anldggs for att minska intrAng mot Scanias parkering, Hertig Carls
viig och mot Stockholmsspdret.

Nollalternativet N

Nollalternativet ér att befintlig jEimvéig samt stationen Sddertdlje hamn forblir ofrindrade.
Kapacitetsbrister samt dalig tillgénglighet kvarstir. Kulturmiljén paverkas ej och
landskapsbilden forblir oféréandrad.

Effekter och konsekvenser

Den storsta negativa miljokonsckvensen under byggtiden bedéms vara 6kad trafik, byggtrafik
svil som erséttningsbussar, fér boende i S6dra samt stérningar for pendeltagstrafikanterna.
Den ncgativa konsekvenscn bedéms som mattlig. Ersittningstrafiken bedéms medfdra en
utdkad SL-busstrafik med 35-50% jamfort med idag inom avtalsomradet, (9000-13000 km



38

Detaljplan {6r Dubbetspar Sddertdlje C P0O080CG4 — Miljékonsekvensbeskrivaing 3

per vintervardag). Avtalsomradet motsvarar ungefar kommuner. Mangden busstrafik dr
bl.a. beroende av vilken som taglésning viljs pd Gnestapendeln vilket inte dr bestdmt dnnu.
Utredningsarbete for trafikforsérjningen under byggskedct pagér.

Under byggtiden kommer tillfilliga miljostérningar att uppsté. Dessa storningar kan 1 ménga
fall vara stérre én fran den permanenta anliggningen. I ctt miljoprogram som uppréttats for
projektet presenteras de atgirder som skall vidtas for att minimera projektets miljépaverkan
under byggtiden. | byggskedet upprittar cntreprendren en miljoplan samt vid behov
kontrollprogram.

Buller och vibrationer kommer att uppsta under byggtiden pa grund av stéming fran
arbetsmaskiner och transporter samt arbetsmoment sdsom schaktning, spontning ctc. D3
hastigheten cfter plancrad jaimvigsutbyggnad ér ofSriindrad kommer den maximala ljudnivan i
princip vara densamima pé strackan i driftskedet.

Utbyggnadsalternativet bedoms inte pdverka dagens nivacr av fororeningar i luften i nimnvird
utstriickning. Ett av syftena med att forbittra for sprbunden trafik 4r forhoppningen om att
biltrafiken skall minska, och med det utsldppen till luften, Saledes bedoms det bli cn liten
positiv konsekvens for luftféroreningssituationen i Sédertélje.

Sammantaget gors beddmningen att den planerade utbyggnaden till dubbelspar medfor en dkad
siikerhet vilket medfor att risken for olyckor minskar. Utbyggnaden inncbér en liten positiv
konsckvens avscende olycksrisk
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1. Inledning

1.1 Bakgrund till utbyggnaden

Bandclarna Stockholm - Sidertilje centrum och Gnesta/Jdrna — Sodertélje centrum har
dubbelspar fram till Sodertiljc hamn. Frin Sodertélje hamn till Virdsholmsbron i riktning

mot Sédertilje centrum dr det enkelspar. Sparet dr ett av landets mest trafikerade spar med
drygt 190 tdg per dygn. Den intensiva trafiken medfor stor storningskénslighet, vintetider

vid omstigning i Sodertilje hamn samt kapacitetsproblem for den framtida plancrade
trafikdkningen. Kapacitetsbristen for den framtida trafikékningen med itfSljande risk for
forseningar samt den daliga tillgingligheten for rérelschindrade vid Sodertélje hamn 4r
huvudmotiven for jarnviagsutbyggnaden. Jirnvigsutbyggnaden omfattar bl.a. dubbelspar,

Dect nya spiret byggs parallellt med befintligt spar mellan station Sédertilje hamn och
Virdsholmbron. Avstandet till befintligt spér varicrar mellan 4,5 till 7,5 m beroendc pé
befintliga forhéllanden och utbyggnadsmdjligheter under pagdende trafikering. Tre befintliga
broar finns p4 Centrumbanan. Dessa rivs och byts ut, och for det nya sparet byggs dessutom tre
nya broar. Stdédmurar anldggs for att minska intringet mot Scanias parkering, Hertig Carls vig
och mot Stockholmsspdret. Stockholmsbanans sparbro vid broldge 1, Hertig Carls vig, rivs och
ersitts med cn kort bro och cn ca 160 meter 1ang planskildhet.

Jamvagsstationen Sédertilje hamn ér inte anpassad till rorelsehindrade personer. Gangtunnel
och trappor forbinder stationshuset med plattformama. Tillganglighetsanpassning av station
Sodertdlje hamn inncbér tva nya hissar till plattform 1 och 2. Plattformarna breddas och hgjs
for att passa pendeltdgen. Géngtunncln renoveras.

Linsstyrelsen i Stockholms 1dn har enligt 6 kap. 5 § andra stycket i miljébalken beslutat att
den plancrade jamviagsutbyggnaden medfor betydande miljépdverkan (2006-06-21, beteckning
3432-06-9427).

1.2 Bakgrund till miljdbedémningen

Efter forstudien "Sédertilje Hamn — Sédertilje Centrum™ daterad december 2006 har
planeringsarbetet for att kunna genomfora forstudicns utredningsalternativ 2 gétt vidare till
Jarnvigsplan. Huvudmotivet for jimvigsutbyggnaden ar att 6ka kapaciteten for att mota
planerad trafikdkning, samt att forbéttra tillgdngligheten for rorelschindrade vid Sédertilje
hamn.

I samband med att jirnvégsplan och MK B upprittas fér utbyggnaden tas dven en detaljplan
fram eftersom den blivandc jirnvigsplancn annars riskerar att strida mot befintliga

detaljplaner i utbyggnadsomradet. Som en del av processen att ta fram detaljplancn har

cn behovsbedomning gjorts, "Behovsbeddmning, underlag for bedomning av betydande
miljopdverkan”, Atkins 2008-03-10. Sddertilje kommun har gjort bedémningen att detaljplancn
kan antas medftra en betydande miljopdverkan. Linsstyrelsen i Stockholms lién har tagit del

av behovsbedémningen och 1 skrivelse daterad den 21 april 2008 ansett att plancn kan antas
medfora en betydande mifjépaverkan varfor en miljobedémning av planen krévs. Detaljplanens
miljokonsckvensbeskrivning utgér fran jirnvigsplanens.

1.3 Avgransning

Den geografiska avgriansningen av planomridet avviker frén jirnvigsplanens avgrinsning

da det inte innefattar stationsomrddet kring Sodertéilje Hamn, Géllande detaljplan for
stationsomrddet strider intc mot utbyggnaden. Den geografiska avgransningen av planomridet
omfattar strickan mellan Virdsholmsbron, séder om Sédertélje centrum till plattformsomradet
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i S6dertdlje hamn. Dubbelsparsutbyggnaden och planskildheten ianspriktar endast marken
intill befintligt spér.

I samband med behovsbeddmningen identificrades ett antal miljdaspekter som bedémdes vara
siirskilt viktiga vilka bor fokuseras pa i miljokonsckvensbeskrivningen. Av dessa bedémdes
genomforandet av detaljplanen ge upphov till de allvarligaste konsekvenserna, frimst avscende
buller, luftkvalitet, vibrationer och risker. For drifiskedet har miljokonsekvensbeskrivningen
avgrinsats till att behandla buller.

1.4 Samrad

Planforslaget har inte forcgatts av nagot program. Samrad om behovsbedémningen har hallits
med linsstyrclsen som i yttrande daterat den 21 april 2008 delar kommunens uppfattning om
att planen kan antas inncbéra en betydande miljopaverkan. For avgransningen av MKB har
samrad med linsstyrelsen hillits under juni 2008.

For jarnvagsplancn halls samrad med lansstyrelsen 2006-12-02. 1 december 2007 inleddes
samridsprocessen for MKB och jérnvigsplan med 6vriga parter. Samradsparter dr Sddertilje
kommun, Sodertilje Hamn AB, Viagverket, Scania, Storstockholms Lokaltrafik AB ("SL™),
handikappradet / handikapporganisationer, fastighetsigare, allminhet och andra intressenter
sdsom Naturskyddsforeningen. Dessutom sker utékat samrdd med statliga myndighcter sdsom
RAA, Riaddningsverket, Naturvirdsverket, Boverket etc.
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Figur 1. Planomradet.
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/

2. Planforslaget }
Planen ger forutsittning for jarnvigsiindamal och 1 begrinsad omfattning industriindamil
inom aktucllt planomrade. Planforslaget utgar fran jaimvigsplanens foreslagna utbyggnad.
Dock &verensstimmer inte planomridet med jarnvigsplancens vid Sodertilje hamn d3 gillande
detaljplan redan ger fSrutsittning for jirnvigsindamal dir. Planomridet omfattar i huvudsak
befintlig jarnvagsmark.

2.1 Foreslagen utbyggnad enligt jarnvagsplan

Sédertdlje hamn

Stationen anpassas till pendcltigtrafikens framkomlighetskrav. Plattformarna breddas till 7,5
m. Det innebir att spar 2 och 3 flyttas nagot och spar 4 far samma ldge som dagens spar 5.
Det blir alltsd ctt spdr mindre 4n idag. Det nya sparet forldggs cfter Sodertilje Hamn séder om
det befintliga spércet, skiftar vid motorviigsbron till norra sidan, skiftar sida igen for att scdan
ansluta till dubbelspér vid Vardsholmsbron. Minsta kurvradie mcllan Sédertéljc Hamn och
Sodertdlje Centrum &r 303 m. Storsta lutning ér 25 promille.

Géngtunneln renoveras och forses med tvA nya hissar. De befintliga trapphustaken pa
plattform 1 och 2 behdlls, men flyttas ndgot till nya trapplagen. Dc befintliga plattformstaken
av Torcbodamodell foreslds bibchéllas men flyttas ndrmare trappan och nyanlagda hissarna.
Taken kompletteras med et nytt i samma stil, varvid varje plattform far tva taksektioner. En ny
stédllverksbyggnad byggs pa vistra sidan om bangarden.

Markintrang

Sparomradet for utbyggnaden kommer att bli marginellt stérre in dagens sparomrade. For
byggskedet behdver mark nyttjas tillfilligt for till farter, upplag, etableringsomraden etc. Det
ar viktigt att de vdrden i som finns i omradet inte pdverkas under byggskedet. Storre intring
an nodvindig skall inte ske 1 "skogspartict” séder om Virdsholmsbron. Detsamma giller
parkstrdket ldngs jaimvégen i S6dra samt kring bostadshusen vid Stationsvigen som utgér
byggnadsminnen,

Byggtid

Beriiknad byggtid 4r 3 ar undervilket avstingning av Centrumbanan kommer att kriivas under
ca 14 manader. Avstingning av station Sddertilje Hamn beriiknas till ca 2 veckor och kommer
att variera med utbyggnadsetapperna. Gnestapendeln kommer att g& mer eller mindre frekvent,
Stockholmstdgen kommer delvis att trafikera station Sodertilje Hamn. Erséttningstrafik
kommer att krivas och utrymme for busshallplaster vid stationsligena behdvs.
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Figur2.-Ombyggnad enligt jarnvéiigsplanen for Sidertdlje dubbelspar. Befintligt spar markerat
med grént.
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Centrumbanan

Det nya spéret lamnar Sédertélje hamn viister om det befintliga spéret, skiftar vid
motorvégsbron til] dstra sidan och ansluts scdan till dubbelspar vid Viirdsholmsbron. Avstindct
till det befintliga sparct varierar mellan 4,5 till 7,5 m beroende pa befintliga forhdllanden.

For att minska intrdnget pa Scanias langstrickta parkeringar gjuts 1-2 meter hdga stodmurar
mot banvallen. En liknande stédmur byggs mellan Hertig Carls viig och banvallen, i kurvan
undcr motorvigsbron. Gabionstddmurar (stenar i ndtkassc) foreslas anldggas mellan
Stockholmsbanan och Centrumbanan samt mellan Centrumbanan och Banverket Produktions
omrade soder om brolige 1.

Broar

Pa jarnvigsstrickan mellan Sodertilje Hamn och Sédertilje Centrum, dven kallad
Centrumbanan, rivs samtliga befintliga jarnvagsbroar och ersitts med tva nya per brolige.
Broldgena ar tre till antal. P4 spret mot Stockholm rivs befintlig bro éver Hertig Carls viig och
crsiitts av en kortare och en lingre jirnvagsbro.

2.2 Nollalternativ

Nollalternativet avser befintlig anliggning utan eventuella upprustningsatgérder utéver
dc underhallstgérder som krivs for att vidmakthélla banans standard. Kapaciteten forblir
densamma som idag.

3 Forutsattningar

3.1 Kommunala planer

Gillande dversiktsplan for Sodertélje antogs 2004. Ett flertal detaljplancr ligger inom
planomradet.

3.2 Riksintressen

Riksintressen i omradet &r Stockholmsspéret, E4/E20 samt Sodertilje kanal. Dessa ér
riksintressen for kommunikation. Vig 502 (f.d. 225) férbinder en hamn av riksintresse i
Nynédshamn med E4/E20 1 Sédertilje. Vig 502 avses dirfor att klassas som riksintresse.

Inga Natura 2000-objckt finns 1 omradet.

3.3 Befolkning, tatortsstruktur, verksamhet

1 Sédertilje kommun bor drygt 83 000 invanare varav ca 66 000 i centralorten. Prognoser visar
pa en befolkningsokning till ca 88 000 invénare ir 2017. Antalct arbetsplatser inom kommunen
dr ca 43 000. Staden i sin helhet priglas framforallt av Scanias utbredda industriomrade med
sina karaktérsfulla industritak, skorstenar, stora asfaltsytor och byggnader av stora volymer. |
bjirt kontrast stir stadskdrmans och kanalomrddets sméaskaliga och trivsamma karaktir. Det
aktuclla omradet for jarvagsplanen ligger i stadens ytterkant intill Scanias industriomrade

och striacker sig till Sodertidlje hamn dér bostadsomradet Sédra ér en viil avgriinsad satellit

med “eget liv”, liksom de andra bostadsomridena Virdsholmen, Rosenlund, Hagaberg och
Ostertilje.

Sodertélje kommuns arbetsmarknad domineras av Scania och AstraZencca, vilka tillsammans
med kommunen har fiest antal anstéllda. Sédertiiljes arbetsmarknad 4r ocksa integrerad i savil
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Stockholms som §stra S6dermanlands vixande utbildnings- och arbetsmarknadsregioner.

3.4 Arbetspendling

Stor arbetspendlig forckommer fran Sodertélje. Cirka 37 000 personer pendlar till skola cller
arbete varav ca 10 000 pendlar med SL:s tag eller bussar. Det gors ca 17 100 resor/dygn med
pendcltig till och fran Stockholm, varav ca 4 800 fran/till Ostertilje, 5 000 fran/ill Sédertilje
hamn och 10 000 fran/till Sodertidlje centrum. Det gors ca 4 800 resor/dygn till och fran
Gnesta, varav ca 400 fran/till Sédertilje syd, 2 400 fran/till Ostertilje, 400 fran/till Sodertiljc
hamn och 2 200 fran/till Sédertilje centrum.

3.5 Halsa och sdkerhet
3.5.1 Buller

Buller frin trafik i olika former ér ctt stort samhéllsproblem och skall enligt nationella beslut
och miljémélet god bebyggd miljé minskas. De allvarligaste konsckvenserna av tagtrafik

ir somnstorningar nattetid. Buller beskrivs med tva métt, dels den maximala och dcls den
ckvivalenta ljudnivan. Maximal ljudniva dr den hogsta niva som méts da ett enstaka tag
passerar. Den maximala ljudnivan dr oberocnde av antalet tigpassager. Ekvivalent ljudniva ér
det sammanvigda medelvérdet under dygnet. Den ckvivalenta ljudnivin ar alltsa beroende av
antalct tigpassager.

Ljudnivin miéts och berdknas i cnheten dB(A) (decibel). For att man ska uppfatta en fordndring
av ljudnivan krévs en 6kning/minskning med 3-5 dB(A). Nér det miinskliga rat upplever en
fordubbling eller en halvering av ljudnivéan 4r forindringen 10 dB(A).

For tAgtrafik har Banverket tillsammans med Naturvardsverket utarbetat ett gemensamt forslag
till riktvdrden och atgérdsnivaer for olika planeringsfall Buller och vibrationer frin spérburcn
linjetrafik” (Dnr. S02-4235/SA60).

Normalt somtal
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Figur 3. Exempel pa bullernivder.

Riktvidrdena anger bullernivicer som langsiktigt inte bor dverskridas for att uppritthélla en god
miljo. Nar riktvirdena tillimpas vid beddmning av buller fran jamvagstrafik vid bebyggelsc
skiljer man pé tre planeringsfall; "Nybyggnad av bana”, "’Viscntlig ombyggnad av bana™ samt
“Befintlig bana”. For utbyggnaden av dubbelsparet giller planeringsfall "Visentlig ombyggnad
av bana”. I riktvéirdena anges dven "hogsta acceptabla virden”, viarden som méste tillgodoses
dven om atgdrderna inte dr samhillsekonomiskt kostnadseffektiva,
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Tabell 1. Riktlinjer for bullernivaer enligt Banverkets och Naturvardsverkets policy "Buller och
vibrationer fian spdrburen linjetrafik”.

Bostider och | Riktvirde for [ Visenflig ombyggnad
fritidshus miljékvalitet
Atgirdsniva | Hogsta
acceptabla
niva
Ekvivalentniva
db(A
( )Utomhus 60" / 552 60"/ 557 70
Inombus | 309 -4
Maximal
ljudnivd dB(A
Judnivg OB 200 709 600 / 55
Inombus | 459 459 559

1) Avser frifaltsvérden cller till korrigerade frifltsvirden
2) Avser uteplats, sarskilt avgransat utrymme

3) Avser bostadsutrymme (sc 6) mellan k1. 22.00 och 06.00
4) Fonster cller fasadddmpning forutsitts vara 30 dB(A)

5) Hogst 5 verskridande per natt

6) Avser bostadsrum (¢j hall, forrdd, WC etc.)

Utmed Centrumbanan och Sddertdlje Hamn ir de stémingskiinsliga omridena begrinsade till
ctt fatal bostadsomriden dé spéret till stor del gér utmed Scanias anliggning. Befintlig bostads-
bebyggelse utgors dels av friliggande hus i tva vaningar pa Stationsvigen i Sédertilje Hamn.
Dels finns flerfamiljshus i upp till sju vningar i S8dra (Barkassen) samt norr om jérnviigen och
Scanias industriomride (fastigheterna Laxen). Centrumbanan trafikeras endast av pendcltag.

| Sédertilje Hamn passcrar i dagsliget ca tre godstransporter per dygn pa Stockholmssparet.
Godstgen skall antingen till / frin hamnen eller genom Sodertilje hamn pd viig séderut mot
Gnesta eller norrut mot Stockholm. Hamnbolaget har ytterligare godstransporter med tig som
¢j passerar genom stationsomradet utan kommer in soderifrdn pd Glintanspéret / Sédertilje Syd
nedre och rangeras vidare till hamnen.

Tagens hastighet dr som hogst 80 km/h. Samtliga pendeltig stannar vid Sodertilje Hamn. Trots
att samtliga tdg stannar vid stationen dr nivan rclativt hog i dagsliget, cftersom det finns ett
stort antal véxlar och sparkorsningar p& bangdrden. Vid cn utbyggnad kan buller frén vixlar
minskas. De gamla bostéllhusen vid Stationsvigen vid stationsomradet 4r de bostdder som har
hogst ljudniva.

Kvalitetsmal

Forutsittningarna for att uppnd riktviirden vilka beskrivs pa foregdende sida varierar med
plancringssituationen. | omridden med befintlig jimvig tvingas man ofta att acceptera hogre
ljudnivder. | Banverkets bullerpolicy har sju kvalitetsmal definicrats vilka utgér grund for
beddmning av limpliga atgérder vid bebyggelse, sc nedan. Dessa ar ett viktigt komplement till
modecllen for samhillsekonomisk 16nsamhet vid planeringsfallen:

“"Nybyggnad av bana” respektive "Visentlig ombyggnad av bana”.

Kvalitetsmal 1:
Inget riktvirde for miljokvalitet dverskrids. Kriver ofta omfattande atgérder i form av skidrmar/
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vallar utmed sparet, lokala skdrmar vid uteplats samt byten/komplettering av fonster.

Kvalitetsmadl 2 och 3: (sammanfaller ofta)

Avkall gors pa att uppfylla riktvardena for miljokvalitet utomhus, utom for maximal ljudniva
vid uteplats. Det medfor att behovet av lokala skérmar vid uteplatser samt byten/komplettering
av fonster 6kar i och med att atgérder intill spar inte utfors.

Kvalitctsmal 4 och 5: (sammanfaller ofta)

Avkall gors pé att uppfylla riktvdardena for miljokvalitet utomhus, dven for uteplatser. Avkall
gors dven pa riktviirden for ckvivalent judniva inomhus. Behovet av lokala skdrmar vid
uteplatser forsvinner.

Kvalitetsmal 6:

Avkall gors pé att uppfylla riktvirden for miljokvalitet dven 1 inomhusmiljén. Detta gor att
behovet av byten/komplettering av fonster minskar. Dc hdgsta acceptabla nivacma skall dock
inte dverskridas. Utrymme finns att formulera mélet som ctt mellanting mellan mal 5 och 7.
Négot kvalitetsmal 6 har inte formulerats for detta projekt och kommenteras inte ytterligare.

Kvalitctsmal 7:

Ingen skall behdva utsittas for hogre ljudnivé dn de hégsta acceptabla viirdena. Medfor byten/
komplettering av fonster i sovrum 1 begrinsad omfatining men sillan uppforande av skdrmar/
vallar utmed sparct.

3.5.2 Vibrationer

Grundlaggningsforutsittningarna r generellt gynnsamma, dvs geotekniskt erfordras fa
forstarkningsatgarder. Vibrationer fran jarnvégstrafiken bedoms dédrmed inte utgora nagra
problem i omradet.

 PERMANENT- & FRITIDSBOSTADER SAMT VARDLOKALER §

Nivéer 1 sovrum nattetid (k1.22-06) 0,4 mm/s (Riktvirde)
Sovrum narteud (kl.22-06) 1,0 mm/s (H6gsta acceptabla virde)

Figur 4. Rikrvdrden for vibrationer.

3.5.3 Luftfororeningar

Den storsta killan tll utslidpp i Sodertilje &r viigtrafiken, bade personbilstrafik och tung trafik.
Diérefter kommer uppvérmning och utslépp fran industricr. Tagtrafiken svarar totalt sett for
mindre #n 1% av transportsektorns utsldpp till luft. Fororeningshalten i luft bedéms ¢j pdverkas
av jarnvigsutbyggnaden.

Kvivedioxid fir efter den 31 december 2005 inte forckomma i utomhusluft med mer 4n

1 genomsnitt 90 pg/m3 luft under en timme (timmedelvirde}, 1 genomsnitt 60 pg/m3 tuft
under ett dygn (dygnsmedclvirde) respektive 1 genomsnitt 40 pg/m3 luft under ectt kalenderar
(drsmecdclvirde).

Svaveldioxid fér inte forekomma i utomhusluft med mer 4n i genomsnitt 200 pg/m3 fuft
under en timme (timmedelvirde) respektive i genomsnitt 100 pg/m3 luft under ett dygn

(dygnsmedelvirde).

Kolmonoxid far inte férekomma i utomhusluft med mer &n 1 genomsnitt 10 mg/m3 lufi.
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Genomsnittsvirdet skall avsc ctt dygnsvirde som beriknas enligt 5 kap 7 a § miljobalken.
Bensen far cfter den 1 januari 2010 inte forckomma i utomhusluft med mer 4n i genomsnitt 5
pg/m3 luft under ctt kalenderir (drsmedelvirde).

Partiklar (PM10) far inte férekomma i utomhusluft med mer 4n i genomsnitt 50 pg/m3 luft
under ctt dygn (dygnsmedelvirde) respektive i genomsnitt 40 pg/m3 luft under ett kalenderér
(drsmcdclvirde).

4, Effekter, konsekvenser och atgirder

Trafik till och frin samt inom byggplatsen kommer att innebéra en 6kning av trafiken i
omradet under byggtiden. Sannolikt kravs temporéra trafikomliggningar under byggtiden.
Ombyggnationen av Sodertdlje hamn kommer att vara storande for tigresenirerna, som

under en tid far rora sig pa en arbetsplats. Boende i S6dra, Sodertilje centrum och Ostertilje
kan komma att besviéras av en kraftigt okad mingd lokalbussar under den period som
jamvigstrafiken mistc stingas av. Ersattningstrafiken bedéms medftra en utékad SL-busstrafik
med 35-50% jim{ort med idag inom avtalsomradet, (9000-13000 km per vintcrvardag).
Avtalsomridet motsvarar ungefir kommunen. Méngden busstrafik &r bl.a. beroende av vilken
som tdglosning viiljs pad Gnestapendeln vilket inte 4r bestamt d4nnu. Utredningsarbete for
trafikforsorjningen under byggskedet pagar.

Preliminéra bytespunkter &r i forsta hand Ostertilje och Sédertilje C. Byten kommer
formodligen dven att ske i Sddertilja hamn. Vid Ostertiljc kan cn ny bussterminal anliggas
nordvést om nuvarandc och nuvarande behdlls under avstdngningen vitket ger tillgang till tva
terminaler. Fortsatt utredningsarbete krivs. Vid Sédertdlje C finns tre platser identifierade som
mdjliga for hallplatser och uppstéllning av bussar. | Sédertilje hamn behovs inga dtgarder med
nuvarande planering

4.1 Buller

4.1.1 Nollalternativet
Nollalternativet inncbir inga forandringar jamfdrt med nuvarande férhallanden forutom viss
6kning av bulleremissioner frin 6kad biltrafik.

4.1.2 Utbyggnadsalternativet

Byggskede

Buller kommer att uppsta under byggtiden pa grund av stérande arbetsmaskiner och transporter
samt arbetsmoment sdsom schaktning, spontning etc. D4 pdlnings- och spontningsarbeten

ar begrinsade till vissa omriden bedéms den stérsta bullerpdverkan komma ifran
materialtransporter och utlaggning av makadam.

Driftskede

Ett antal bostider lings med banan ir bullerstérda. Dubbelsparsutbyggnaden mojliggor en
Skning av trafikméingden vilket medfor en kning av ekvivalent ljudniva. Med foreslagna
bullerskyddsatgirder dverskrids riktvirden for miljokvalitet vid 2 bostadshus. Ytterligare
atgirder beddms inte vara tekniskt mojligt att utféra.

Godstagen dr drivande av bullerskyddsatgirder. Foreslagna dtgirder omfattar en hig

skdrm ldngs spéaret forbi enfamiljshus intill Sédertidlje hamn, cn 1ag sparnéra skarm forbi
flerfamiljshus pa kvarteret Barkassen, lokala skarmar vid enfamiljshus, inglasade balkonger pé
flerfamiljshus samt fonsterdtgirder. Den planerade pendeltdgsdepén paverkar inte ljudnivicrna
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inom planomradct mer dn forsumbart. Den maximala ljudnivan fran godstagen dr mycket
hégre dn den frin pendeltdgen vilket medfor att de dr dtgérdsdrivande for sdvil inom- som
utomhusnivier.

b R e

;k-—ml[@::a‘m L%y

ET T !#&Eﬁmf‘,{; [ o
SARRIALE L - SURRIUE HAMN

BERMIAT “3GUAGILIER

K¥ 26363 + 7420 rect. I54620 - 304550
(3 ALT L

Biaga 1:D -
Figur 5. Bullerutbredningskarta, ekvivalent niva med aigéirder. Fér rddmarkerade byggnader

kommer fasadatgdrder att vidtas.
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FORMANDSKOPIA 2008-08-05
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MIH&L - SURRIALE HiMH
BERAKHAL =36 SAFIBLLLER
¥ 36368 - TRE20 |t FBHTID - 3e10)

MAX M, MIYA MED SKARM
Bitaga 1:.C i -

Figur 6. Bullerutbredningskarta, maximal niva med digdérder. For rédmarkerade byggnader
kommer fasaddatgdrder att vidtas.

4.1.3 Argéirder

De bullerskyddsétgarder som skall utforas enligt bullerutredningen bér goras sa tidigt som
majligt for att dven dampa Hud under byggskedet. Bullerdimpning kan ske direkt vid killan
med sérskilda arbetsmetoder, avskidrmning av arbetsplatscen eller hos de bullerstérda med
tiliféllig avskarmning. Arbetsmetoder skall viljas s att minsta mojliga bullerstérning uppstar
for de boende under byggtiden. Ett kontrollprogram for buller uppriittas infor byggskedet.
Bullerskyddsatgirderna som redovisas ncdan innebér cn mattlig positiv konsekvens
avscende buller. For de flesta fastighcter lings jdirnviigen minskar bullernivaerna jamfsrt med
nollalternativet diir inga dtgirder vidtas. For ctt fatal fastigheter dr bullerskyddsatgarder svara
att genomfora och riktvardet kommer dir att tangeras.

Att uppfylla Kvalitetsmal | &r mycket komplicerat. Ett stort antal en- och flerfamiljshus §ster
om spéret f6rbi Sodertélje Hamn far maximala, och i vissa fall ekvivalenta, ljudnivaer vid
fasad och uteplats ver riktvirdena. Om ljudnivan skall sdnkas till en niva under riktviirden pa
uteplats méste ljudnivan fran pendeltig, sivil som godstdg, dimpas vid killan. Om cn skdrm
skall vara effektiv méste den placeras néra det spar som skall skiirmas. 1 fallet med pendeltigen
ar detta relativt enkelt dd en skdrm pa banvallskrén hamnar nédra de mest trafikerade spéren.
Eftersom godstrafiken kérs pa spar i den vistra delen av bangérden kommer en skidrm dster om
bangarden dampa bullret frin godstdgen ineffektivt. Att bygga en skéirm lings med godspéaret,
mellan spér inom en bangard, beddoms fSrsvara skotseln av bangérden och forsimra siikerheten
vid banarbete. Det dr dessutom ckonomiskt orimligt med tanke pa de f3 tdgpassagerna som
skulle skdrmas.
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Kvalitetsmal 1 kan upptyllas vid dec ficsta bostader med foljande bullerskyddsatgérder:

*En 3,5 meter hog skdrmen forbi enfamiljshusen intill Soédertélje Hamn.

*En lag, sparnira, skarm forbi flerbostadshusen i kvarteret Barkassen sSamtliga bostadshus dir
maximal [judniva frin godstdg dversknder 75 dB(A) vid fasad crbjuds fonsteratgérder sa att
den maximala ljudnivan inomhus inte dverskrider 45 dB(A).

*Samtliga flerbostadshus dar maximal ljudnivd fran godstag overskrider 70 dB(A) pé balkong
erbjuds inglasning av denna

+Lokal skdrm vid uteplats pa Sodra 1:36 och Barkassen 7

Med ovanstaende uppfylls Kvalitetsmal 1 for samtliga bostdder utom Sddra 1:39 och Sodra
1:40 ddr den maximala ljudnivan pé uteplats 6verskrids med 3-4 dB. De atgirder som féreslds
dampar ljudnivan vid dessa hus med 9-10 dB och ytterligare atgirder bedéms inte vara tekniskt
mojliga. Kvalitetsmal 2 och 3 sammanfaller med Kvalitetsmal . Kvalitetsmal 4 uppnds genom
att samtliga bostadshus dir maximal ljudniva fran godstag Gverskrider 75 dB(A) vid fasad bor
erbjudas fonsteratgirder sa att den maximala ljudnivin inomhus inte 6verskrider 45 dB(A).
Kvalitetsmal 7 uppfylls utan att nagra bullerskyddsétgirder utfors.

4.2 Vibrationer

4.2.1 Nollalternativet
Nollalternativet inncbir inga fordndringar jamfort med nuvarande férhallanden.

4.2.2 Uthyggnadsalternativet

Byggskede

Vibrationer under byggtiden innebir risk f6r skador pa byggnader och inventaricr.
Driftskede

Vibrationer fran jarmvigstrafiken bedéms inte orsaka nagra problem i omradet.

4.2.3 Argarder
I kiinsliga ligen minimeras vibrationerna genom arbetsmetoder och dimpning.

4.3 Luftféroreningar

4.3.1 Nollalternativet

Nollalternativet medfor en liten negativ férandring av luftkvaliteten i och med att biltrafiken
forvantas 6ka.

4.3.2 Uthyggnadsalternativet

Byggskede

Avgaser kommer att spridas fran arbetsfordon. Omfattningen bedéms forsumbar i forhallande
till 6vrig biltrafik i S6dertilje. Damm och jord kan komma att spridas vid arbetena. Dammct
kan inncbira oldgenheter for ndirboende. En tillfillig men omfattande erséttningstrafik i form av
bussar medfor dkade utslépp till luften.

Undcr byggskedet anviinds transport- och arbetsfordon. Huvudsakliga inslag under byggtiden
kommer att vara masstransporter. Transportbechovet uppskattas till 40 000 ton. Om hilften av
transporterna gors med sldp krivs ca 2 000 transporter. Med cn beridknad byggtid pa drygt | ar
(byggtiden i realiteten beddms till 2,5 ar) uppskattas transportbchovet uppga till i snitt 10 per
dygn. Utifrin berdkningar (sc Bilaga 6) kan det konstateras att det lokala haltbidraget blir i det
ndrmastc obetydligt och MKN (miljokvalitetsnormer) undersknds.

Under byggtiden giller det att uppmérksamma den sammantagna cffekten av bakgrundshalten
av PM10 och den méngd inandningsbara partiklar som byggnationen orsakar, Vid damning fir
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entreprendren atgirda genom vattenbegjutning elier liknande. Tillfilliga upplag skali placeras
med hiinsyn till bostdder och andra platser ddr ménniskor stadigvarande vistas.

Driftskede

Under varken byggskedet cller drifisskedet bedoms den planerade verksamheten bidra till att
ndgon miljokvalitetsnorm for utomhusluft-6verskrids. Persontrafiken, och dven huvuddelen
av godstrafiken, pa banstrickningen kommer att kéras med elckirifierade tig. Aven om
cnstaka dicscllok kan komma att trafikera banan bedéms verksamheten totalt sett motverka
en forsdmrad luftkvalitet, cftersom transporter dverfors frin vig till jimvig. Atgarderna
medverkar till att uppna nationclla miljémal for begrinsad klimatpdverkan, frisk luft, enbart
naturlig férsurning och god bebyggd miljé. Under byggtiden kan halterna av luftfSroreningar

oka pé grund av arbetsfordon och ersittningsbussar. Det bedéms dock uteslutet att utbyggnaden
bidrar till att ndgon norm for utomhusluft dverskrids under byggskedct.

4.3.3 Atgéirder

Dammskydd och andra itgérder kommer anlidggas invid arbetsplatsen for att minska stéming
i kiinsliga ligen, execmpelvis vattenbegjutning och textilskydd. Omréaden limpliga for
ctableringsplatser, tillfilligt upplag och transporter anliggs i omedelbar niirhet 61l jaimviigen
och redovisas i jarnvigsplanen.

4.4 Risk och sakerhet

Skadhindelser har studerats och virderats for driftskedet. Den bedémda risknivan &r inte
oacceptabel i jamforelse med fSreslagna riskkriterier framtagna av Ridddningsverket i
samarbete med bland annat Det Norske Veritas. Ett par av de identificrade skadchéndeclserna
hamnar inom det omrdde dir risker anses acceptabla. Ovriga hindelser ligger inom det omride
i riskmatrisen dir man bor striiva cfter att séinka riskerna s langt det 4r praktiskt mojligt”.

Farligt gods

Idag sker inga transporter av farligt gods pa Centrumbanan dven om utformningen av jarmvigen
tilliter den typen av transporter. Genom Sodertalje hamn forekommer jirnvigstransporter

med farligt gods bl.a fyra vagnar gasol per vecka samt ev. farligt gods i det containertdg som
passerar tv3 ganger per dag.

4.4.1 Nollalternativet
Nollalternativet innebér inga forindringar jamfort med nuvarande fSrhillanden.

4.4.2 Utbyggnadsalternativet

Byggskede

Trafik till och frén samt inom byggplatsen kommer att inncbéra en 8kning av trafiken i omradet

under byggtiden. Temporira trafikomliggningar blir sannolikt aktuella under byggtiden vilket

kan innebira en forhdjd risk for trafikolycka. ‘

Riskanalysen visar att flera kdnsliga cller mycket kiinsliga arbetsmoment kommer att utféras |

i byggskedet. Om foreslagna Atgéirder genomfors bedoms odnskade och skadliga hindelser |

forhindras clier forebyggas inom ramen for projektet. Flera av de fSreslagna dtgéirderna kriver |

dock fortsatt utredning och utokad detaljeringsniva vilket bor ske 1 senare skeden av processen.
|
|
|

Den hindelsc som beddms vara av storst relevans att beakta under byggskedet ér kollaps
av konstruktion. Denna hindelse kan ge upphov till allvarliga konsekvenser sivil for
méinmiskor som {or infrastruktur. Konsckvensen for infrastruktur till £51jd av en kollaps
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av motorviigsbroarna bedéms i denna analys till mycket allvarlig men med mycket lag
sannolikhet.

Jarnvigen passerar mark med fa riskobjekt sdsom grundvattenskydd etc. varvid konsckvenser
for miljo till f5])d av exempelvis kemikalicutsldpp bedéms vara av liten relevans.

Hindelser sasom trafikolyckor, vibrationer, arbetsplatsolyckor och kemikalieutsldpp har
beddmts vara av stor relevans for konsckvenser pa manniskan. Detta beror pé arbete i
tdtbebyggt omrade dir civil- och byggtrafik blandas, samt arbete i/niira stiindigt trafikerat spér.

4.4.3 Avgéirder
Objcktspecifika riskanalyscr for grundldggningsarbeten for varje byggnadsverk.

Under motorviigen laggs rélsen 1 ctt trag vilket fungerar som ett pdkdmingsskydd.
Skyddsriler (-réls) ldggs pé alla jamvigsbroar samt pa strickan under motorvigsbroarna.

5 Uppfoljning
Inom ramen fér miljébedémningen ska en uppféljning goras av den miljépaverkan som

detaljplanen verkligen ger upphov till. Denna kan lampligen kopptlas till jamvagsplanens
kontrollprogram for bygg- och driftskedet.

6 Sarskild sammanstillning

Den sérskilda sammanstéillningen ska visa hur arbetct med miljébedémningen har paverkat
framtagandet av detaljplancn. 1 detta fall har planen tagits fram parallellt med jérnvigsplanen
och detaljplanens utformning har darfér varit bunden till jarnviigsplanens.
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SRR Tjinsteskrivelse
NOM SAMHALLSBYGGNADSKONTORET 2008-04-09
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Stefan Modig

Handldggare

(08-550 211 48
stefan.modig@sodertalje.se

Stadsbyggnadsnimnden

Detaljplan for dubbelspar Sodertilje Centrum
Dnr 08004

Sammanfattning av direndet
Sambhillsbyggnadskontoret foreslar att detaljplan for dubbelspér Sodertiilje Cent-
rum uppréttas och att detaljplanen bedoms medf6ra betydande miljépaverkan.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse med Sversiktskarta 2008-04-09

Behovsbeddmning - Underlag for bedémning av betydande miljdpiverkan
2008-03-10

Arendet

Jamvigen mellan Sodertilje Hamn och Sodertilje Centrum dr hart belastad och
utgdr en svag ldnk i hela sparsystemet. For att 6ka kapaciteten och didrmed for-
battra tillgdngligheten i tigtrafiken har Banverket tagit fram ett forslag till jdrn-
vagsplan for ett dubbelspar lings strickan, med planskild korsning mellan cent-
rumbanan och Stockholmsbanan i Sédertélje Hamn. I samband med utbyggna-
den planeras ocksé en ombyggnad av stationsmiljén i Sodertilje Hamn fSr en
béttre tillgdnglighet for resendrerna. Forslaget strider delvis mot géllande detalj-
planer och en ny detaljplan maste darfor goras.

Till detaljplanen kommer att upprittas ett gestaltningsprogram som ger riktlinjer
for utformning av framfor allt broar, stddmurar och bullerskydd.

Jamvigsplanen kommer troligen att ha en snivare avgriinsning 4n befintligt
jamvégsomride. Overskottsytor kommer att studeras i planarbetet for att i fre-
kommande fall ges en ny anvindning. I planarbetet kommer ocksé en samord-
ning att ske med SL:s anslutningsspér till den nya pendeltigsdepén i Sédertilje
Hamn.

I bifogad "Behovsbedémning - Underlag for bedémning av betydande milj6pa-
verkan” har ett antal aspekter identifierats som kan péaverkas vid ett genomf5-
rande av detaljplanen. Av dessa har detaljplanens piverkan pd méinniskors hilsa

Postadress Telefon Telefax Postgiro Bankgiro  Org.nummer
151 89 Sddertiilje 08-550 231 11 08-55023108 34318-6 991-2148 01-212000-0159.
E-postadress: sbk@sodertalje.se
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under byggskedet och begriinsningen av Centrumbanans trafikering i byggskedet
beddmts ge storst konsekvenser. D3 byggskedet antas paga under ca 2 ars tid
beddms dessa faktorer sammantaget medftra en betydande miljépaverkan. For
fastigheter kring Sodertilje Centrum ger dessutom den firdiga utbyggnaden ett
tillskott av buller till f6ljd av titare tagtrafik.

Med utgangspunkt 1 ovanstiende gors beddmningen att ett genomfdrande av
detaljplan for Dubbelspar, Sédertilje centrum - Sédertilje hamn medfor en bety-
dande miljopaverkan enligt MB 6:11. En miljobeddmning enligt MB 6:11-6:18
bedéms dédrmed krivas.

Samhiillsbyggnadskontorets forslag

1. Detaljplan for dubbelspar Sédertilje Centrum uppriitas.

2. Detaljplanen bedoms medfora en betydande miljépéverkan och en miljo-
bedmning enligt MB 6:11 — 6:18 ska dérfor goras.
en sinds ut for samrad,

Anders Bruse ' Stefan Modig%ﬁ‘

Samhiillsbyggnadschef Planchef

Beslutet expedieras till:

SBK/Plan - Akten

Handldggaren — Stefan Modig

SBK/Projekt och exploatering - Bengt Larsson
KSK/Niringsliv — Cecilia Mértensson

KS




Planomrédets ungefarliga utstréckning




0%

Siidert.’ilje kommun Sammantridesprotokoll
Stadsbyggnadsnamnden 2008-04-22
§ 50

Detaljplan for dubbelspar Sodertiilje Centrum
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Sammanfattning av firendet

Samhillsbyggnadskontoret foreslédr att detaljplan f6r dubbelspdr Sédertilje
Centrum upprittas och att detaljplanen bedéms medftra betydande
miljopéverkan.

Beslutsunderlag
Tjédnsteskrivelse med dversiktskarta 2008-04-09

Behovsbedomning - Underlag for bedomning av betydande miljépéverkan
2008-03-10

Stadsbyggnadsnimnden beslutar

[a—

. att detaljplan for dubbelspér S6dertilje Centrum uppriittas.

2. att detaljplanen bedéms medftra en betydande miljépéverkan och en
miljébedomning enligt MB 6:11 - 6:18 ska dérfor goras.

3. att detaljplanen sénds ut for samrad.

Beslutet expedieras till:

SBK/Plan - Akten

Handldggaren — Stefan Modig

SBK/Projekt och exploatering — Bengt Larsson
KSK/Niringsliv — Cecilia Martensson

KS

Justerandes signum Anslagsdatum Utdragsbestyrkande

50 I




ol

= i}
t JFoJ SODERTALJE KOMMUN
Ili Samhillsbyggnadskontoret Dnr P 08004

Plan

Detaljplan fér

Dubbelspar Sodertilje Centrum
i Sodertalje

P 08004

SAMRADSHANDLING
Upprattad i juni 2008
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Postadress Telefon Telefax Besdksadress Direkttelefon
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E-postadress: fornamn.efternamn@sodertalje.se
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]% SAMHALLSBYGGNADSKONTORET  2008-06-24
Plan

KALLELSE

Detaljplan fér Dubbelspar Sédertilje Centrum i Sddertilje

Ett forslag till detaljplan f5r Dubbelspar Sodertilje Centrum har upprittats.
Stadsbyggnadsnimnden har beslutat att skicka ut forslaget for samrdd. Det finns
tillgangligt pé foljande platser:

s samhillsbyggnadskontoret, Nykdpingsvigen 23
man — tors 8-12, 13-17; fre 8-12, 13-15

= stadshusets Infocenter, Jirnagatan 12
man — tors 7.30-17; fre 7.30-15

» stadsbiblioteket, Luna kulturhus, Storgatan/Lunagallerian
man — tors 9-20; fre 9-18; 16r 10-15; sén 12-16
sommartider mén — tors 10-19; fre 10-18; 16r — son sténgt

= Sodertilje kommuns webbplats: www .sodertalje.se —
Stad, miljé & boende/Bo & Bygga/Planerad bebyggelse och detaljpla-
ner/Detaljplanering/Pagaende detaljplaner ...

Planens syfte ir att undersoka om omridet r lampligt f6r dubbelspérsutbyggnad
och bangirdsombyggnad enligt en jarnvigsplan f6r samma omride.

Samradsméte dger rum pi Hotell Scandic Sodertilje, Verkstadsvigen 7,
den 13 augusti kil 18.30. Vilkommen!

Erinringar och synpunkter skall vara samhillsbyggnadskontoret, Planenheten,
151 89 Sodertilje, tillhanda senast den 29 augusti.

SAMHALLSBYGGNADSKONTORET

Stefan Modig Tommy Astrém
Planchef Stadsarkitekt
tfn 08-550 225 79 tfn 08-550 233 40
(t o m 25 juli} (fr o m 28 juli)
SAMRAD UTSTALLNING ANTAGANDE

, | \, LAGA
Planarbete —.—Planarbete —O—Ev revideringar —1 2 KRAFT

Postadress Telefon Telefax Besdksadress Direkttelefon
151 89 Sidertilje 08-550 231 11 08-550 225 01 Nykipingsviigen 23 08-550 2xx xx
E-postadress. fornamn.efternamn @sodertalje.se
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(@ Namnberedningen (Jan E))

¢ Exploatdren, i fdrekommande fall

FOR ANSLAG

+ Samhallsbyggnadskontoret, receptionen
+ Infocenter, stadshuset

| » Lunabiblicteket
* (@ Hemsidan




1

GRUNDKARTANS BETECKNINGAR

Griinapunkt, inmatt slier berdknad = == v
Grinspunkt, digitafiserad T===% Jamvig, siairkiig bredd
—-—==— Faslighatsgriins ——==D JAmvag, mittinge
— — = Annan gring fr amrdde for sendtut, #*: Bro Sver vattandrag
ledningscatt, nytjanderdtt, fomidmning 1] Ageslagegrans
1 Registamurmmer for fastighot med kvariersnamn W Angs-, hag-, betesmark eller anpecifisernd grisyta
" Registermnummer f&r fastighat med trakinamn *.* =%, Bamikog resp veiog

sery, sv Servitut

. g ®  Enstakatsd
Lodningsratt Botysningssioipe
£  eyggnadi stmanhet ° Stolpe

e A— Avioppsiedning i mark
——T— Teleledning | mark
0 Avvagd hdjd
09  GHands hdjd

EZ1{Z<7 Bostadshus med takkontur resp husliv
=] Uthus mad takkontur resp husly
Skéirmtak

—
% H3jdkurvor {mad 1 meters ekovidistans)
——21—  Ostiker hdjdkurva

Ns Skala 1:2000
0 20 40 60 80 100 200 m POBOOQA

l N I—

A4 /\




—

N

133
iz

2]

Q\h

R
o/'\
0,

S

GRUNDKARTANS BETECKNINI

Griinspunid, inmitt eller berfikni
Grinspunid, digitaisemd
Fastighetsgriins

Annan grans fd omride 5 sery
iodningsratl, nyttiandersn, formis
Raglsternummer R fastighet mx
et 5 fastighet m

Servitut
Forntamning
Ledningsriitt
Bypgnad i aliminhet
Bostadshus med takkontur resp
Uthus med takdanur resp husth
Sidirmiak
Transformatortryggnad

Trappa

Bassiing

Pemong, lastbrygga eller ka)
Staket

Stadmur

Stenmur

|
B\

o D =2
WL S DGAT

PARK

PRAMEN
1

W12
W

N
S\

A\

N

\
\S

\

\

Skala 1:2(
0 20




)

15

R SAMHALLSBYGGNADSKONTORET

Plan

PLANBESKRIVNING
P 08004

Detaljplan for
Dubbelspar Sodertalje Centrum
| Sodertalje

Upprattad i juni 2008

SAMRADSHANDLING

Handlingar

Planforslaget omfattar foljande handlingar:

. planbeskrivning

. plankarta med bestimmelser
genomfdrandebeskrivning
gestaltningsprogram

. miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Under planarbetet har fljande handlingar upprittats:
. behovsbeddmning for stillningstagande till betydande miljopaverkan, daterad
2008-03-10

Dessutom har foljande handlingar utgjort planeringsunderlag:

bullerutredning, daterad 2008-04-08

jarnvigsplan med tillhérande MKB och gestaltningsprogram for Sodertilje dubbelspar
systemhandling for Sodertilje dubbelspar

grundkarta

. fastighetsforteckning

L]

-
-

-

Planens syfte och huvuddrag

Planens syfie #r att undersdka om omradet r limpligt for dubbelsparsutbyggnad och bangérdsom-
byggnad enligt en jamvagsplan for samma omréde.

Utbyggnaden av jimvigen omfattar ett nytt spar frin Sodertilje Hamn till Vardsholmsbron. Ut-
byggnaden omfattar dven ombyggnader vid stationen Sédertilje Hamn, dér nya spar och nya
plattformar anliggs inom stationsomréadet och bangérden byggs om. Pa jimvégsstrickan mellan
Sodertilje Hamn och Sédertiilje Centrum, dven kallad Centrumbanan, rivs samtliga trc befintliga
jarmvigsbroar och ersitts med sex nya enkelsparsbroar. P4 sparet mot Stockholm rivs befintlig bro
over Hertig Carls viig och ersiitts av en kortare och en lingre jimvigsbro. Till jimvigsanldggningen
hor teknikhus och liknande jimvigsteknisk utrustning, Forindringama innebar majlighet till okad
turtiithet, storre tillforlitlighet genom 6kad punktlighet och minskad stémingskinshghet.
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Figur 1: Atgérdsforslag och utformning for dubbelspérsutbyggnad i Sodertilje.
Gront = befintligt spar, rott=nytt sparldge, blatt=sparomldggning inom annat projekt
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Plandata

Légesbestémning och areal

och Sodenal_]e Hamns plattformar l planomrﬁdet mgér dven omradet norr om plattfonnama
fram till bron dver Sodertilje kanal. Planomradet omfattar ca 56350 kvm.

Markagoférhallanden

Planomridet bestir av mark som huvudsakligen figs av Banverket, Sodertilje kommun och
Scania.

Berdrda fastigheter redovisas i tabellen nedan.

TALIE 1:1, LAXORINGEN 2-4, KOL- Kommunigd
PENAS I:1, SODRA 1:1

TI\L{E 1:1, L/’.\-XORINGEN 2-4, KOL- Privatigd
PENAS 1:1, SODRA I:1

SODRA 1:23, SODRA 1:43 Privatigd
TALIJE 1:2 Statligt dgd
SODRA 1:2, SODRA 1:4 Statligt dgd
SODRA 1:2 Privatigd
SODRA 1:43 Statligt dgd
VAGNMAKAREN 5 Privatigd
SODRA 1:40 Privatigd
SODRA 1:39 Privatigd

Tabell: Berirda fastigheter
Tidigare stillningstaganden

Oversiktliga planer

Sodertiljes oversiktsplan frin 2004 omfattar bl.a. planomradet. Oversiktsplanen ndmner inte
planer pé dubbelspérsutbyggnad mellan Sédertilje Centrum och Sédertilje Hamn. Dubbelspa-
ret strider inte mot Oversiktsplanen. Oversiktsplan #r viigledande men inte juridiskt bindande.

Férordnanden
Riksintressen

I utbyggnadsomradets nirhet finns riksintressen for kommunikationer. Motorvéigarna E4 och
E20, hamnen i Sodertilje och Sodertilje kanal utgér riksintressen. Dessa riksintressen péver-
kas inte av jaimvigsutbyggnaden. Vig 502 (f.d. 225) forbinder en hamn av riksintresse i Ny-
nashamn med E4/E20 i Sédertilje och anses darfor klassas som riksintresse. Déarutéver utgor
Stockholmsspéren riksintresse.
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Detaljplan fér Dubbelspar Sédertélje P0O08004 - planbeskrivning 4

Kulturhistorisk inventering

Hela stationsomradet bedéms som kulturhistoriskt intressant d stationsmiljén ir ovanligt vil-
bevarad med flertalet ursprungliga funktionsbyggnader bevarade i oférindrade ldgen. Stations-
byggnaden som ligger utanfor planomradet dr forklarad som byggnadsminnen enligt lagen om
kulturminnen (1998:950) och forvaltas av lansantikvarien / linsstyrelsens kulturmiljéenhet.
Bostadshusen dr av byggnadsminnesklass enligt uppgift frén gillande detaljplan.

RAA tog 2002 fram ctt forslag med utvidgat byggnadsminne som bl.a. omfattade plattformar-
na, plattformstaken och trapphusen for att ge skydd at den bevarade jarnvagsmiljon. Det togs
dock aldrig négot beslut om utékat byggnadsminne.

Kommunen tar under 2008 fram ctt kulturmiljoprogram. Bl.a. behandlas stationsmiljén 1 Séder-
tdljc Hamn i programmet. Dir framgér att stationsbyggnaden &r statligt byggnadsminne och att
stationsmiljon med byggnader, perronger med tak, gangbron, forradsbyggnader, trapphus och

vattentorn bdr véirnas som cn hel miljé och vardas med traditionella material och fargsattningar.

Kommunala beslut i vrigt
Program

Sddertilje kommun tar under viren fram en samridshandling for program for omréidet Sédra
Stadskirnan. Omradet stricker sig fran Vardsholmsbron i séder till Sédertilje centrum i norr.
Syftet 4r att 6ka tryggheten i stadskirnan, att skapa mojligheter for ett attraktivt boende i
Sodertiilje stadskima och dérigenom 6ka bostadsbyggandet i kommunen samt skapa forutsétt-
ningar for affirsytor, restauranger, caféer mm. Programmet ska dven se dver trafiksituationen i
stadskdman och tillskapa flera parkeringsplatser i centrum.

Gallande detaljplaner

De detaljplaner som berdrs dr P31C, P93C, P166C, P175B, P190, P278C, P415C, P1154B,
P1252A, P1402B, P1419C.

Forutsattningar och férandringar

Natur
Mark och vegetation

Héjdskillnaden dr mattlig mellan stationsomridet Sodertdlje Hamn och Scanias parkering vid
Gjuteriporten. Direfter sluttar planomradet svagt nerét, nordvist in mot centrum, Marken 4r till
storsta delen hardgjord. Centrumbanan passerar pa strackan tre broldgen for jaimvag och gar
under tre viigbroar, vig E4:s bida motorvigsbroar och vigbron for Viksiingsleden (se figur 1).

Slanten mot jarnvégen vid bron dver Hertig Carls vag, broldge 2, &r bevuxen med en skyddande
vegetationsskdrm.

Inom detaljplancomradet finns inte ndgra stérre dokumenterade eller férvintade naturvirden.
Det finns inte heller ndgra skyddsvirda naturresurser.

Strax utanfor planomradet vid Stdra, ligger ctt parkstrak mellan banvallen for Stockholmspéret
och bebyggelsen. Ett promenadstrak leder fran stationen Sédertdlje Hamn fram till kanalen.
Vegetationen i parken bestér framfor allt av uppvixta tallar och bjorkar.
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s

Hdrdgjord yta under E4:an, befintlig miljo Slént mot jérnvég vid bro dver Hertig Carls vag, .
broldge 2. Befintlig miljo.

Naturmark
Geoteknik

Banstriickan domineras av isilvsavlagringar
med sand och grus med lokala inslag av lera
och silt. Vid stationen vid Sédertidlje Hamn
forekommer berg 1 dagen och morin p# aktu-
ella grundldggningsnivéer. Grundidggnings-
forutsdttningarna dr generellt gynnsamma
dvs. geotekniskt krivs fA forstarkningsit-
girder. Dock kan palning av spartradg under
befintlig motorvigsbro komma i fraga for att
befintliga brofundament inte skall fa till-
skottslaster fran spartraget.

N N £ - '
= - .:' ! w- ' 3 . -
,_ o ¥ \ 7 Al_a,,gim‘; R
Vardsholmsbron med omgivning, befintlig miljé

Fororenad mark

Markundersdkningar har utférts i syfte att identifiera fororenade omriden. Inga fSroreningar
har detckterats i undersokningarna, men det kan inte uteslutas att {Sroreingar patréffas. Detta
hanteras enligt Banverkets rutiner.

Risk fir skred/ hoga vattenstand
Nigon risk for naturhindelser i form av skred cller hoga vattenstand bedoms inte foreligga.

Fornldimningar
Inga fornldmningar #r registrerade i omradet:

Gator och trafik

Sparburen trafik

Banan mellan Sédertilje Hamn och Sodertilje Centrum, Centrumbanan, dr idag Sveriges mest
trafikerade spar med omkring 4 tig/timme och riktning. Enkelspéret gor att trafiken dr stor-
ningskinslig. Beddmd trafikering ar 2015 i4r en Skning till 10-12 tag/timme och rikining for tg
in mot Stockholm och 2 tdg/timme och riktning for tdg mot Gnesta.

P4 striickan Sédertilje Centrum — Sodertilje Hamn forekommer idag inga transporter med
farligt gods. I Sodertiilje Hamn passerar enstaka tdg med farligt gods varje dag. | och med
ombyggnaden kommer méjlighet att finnas for ett godstag att passera Sddertéljc Hamn under
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hogtrafik. Ett scenario for 2015 &r att 6 godstig per dygn kommer att passcra.

Byggtiden beddms till ca tre &r och forutsitter att trafiken pa delen Sadertiilje Hamn - Soder-
tdljc Centrum stiings helt under ca 14 manader.

Utbyggnaden av jarnvigen omfattar ett nytt spar fran Sodertélje Hamn till Vardsholmsbron. Ut-
byggnaden omfattar dven ombyggnader vid Sédertilje Hamn, dir nya spar och nya plattformar

anldggs inom stationsomradet och bangédrden byggs om. Till jarnvigsanliggning hér teknikhus

och liknande jarnvigsteknisk utrustning som tar mindre mark i ansprék. (Se figur 1) Utbyggna-

den mdjliggér 6kad turtidthet och kortare restid.

Strax sydvist om planomradet vid Sodertilje Hamn bygger SL en ny pendeltdgsdepa. Depan
berdknas vara klar 2009. Spér for in- och utfarter kommer att anslutas till Banverkets spér. De-
pan forutsatter ett spr som ligger utmed Centrumbanan. SL-sparet kan komma att placeras pa
en egen bro dver Hertig Carls vig i broldge 1.

Parkering

Scanias parkering vid Gjuteriporten ska byggas om pa grund av det nya dubbelspirets intring
och far dirmed fiirre parkeringsplatser jimfort med dagsliget.

Gang-, cykel- och mopedtrafik

Enligt jarnvégsplancn avses trottoaren under Gjuteriporten breddas. En ny kort géngvig ska
anldggas som binder samman Scaniaparkeringens sydostiinda och gngvigen parallellt med
Hertig Carls vag.

Bebyggelseomraden
Broar

De ursprungliga stdlbroama éver Hertig Carls vég (brolage 1) ar fran ar 1915 och ersattes pa

Befintliga broar dver Hertig Carls vdg, broldge 1. Stdlbroarna med dess gamla stddmurar
ramar in infarten till bostadsomrddet Sodra.
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Befintlig jdrnvdgsbro i broldge 3. Gjuteriporten uigor

Befintlig bro vid Hertig Carls vdg, broldge 2.
: en entré in fill Scanias verksamhetsomrade.

grund av broarnas kondition &r 2005-2006 med tillfilliga sparbroar i avvaktan p4 permanenta
atgirder. Bade bron dver Hertig Carls vig (broliige 2) och Gjuteriporten (brolége 3) 4r yngre
betongbroar. Gjuteriporten dr en vilgjord och viktig entré till Scania och upplevs ocksd som en
port till Scanias industriomrade.

Vid dubbelspérsutbyggnaden rivs samtliga befintliga jamvigsbroar pd Centrumbanan och
ersitts med tva nya per brolige. Broligena &r tre i antal. P4 Stockholmsspéret rivs befintlig bro
over Hertig Carls vig och ersitts av en kortare och en langre jarnvigsbro.

Stationsomrade Sodertéilje Hamn

Utanfor detaljplancomride kommer inom jirnviigsplanen befintliga plattformar att rivas och
nya plattformar utféras pa stationsomridet i Sédertilje Hamn,

Bostdider

Planomradct har ingen bostadsbebyggelse inom clier i direkt anslutning till detaljplanegrénsen,
undantaget tjinstcbostiderna till Sodertilje Hamns stationshus. Tjanstcbostédderna, nagra fast-
igheter nirmast sparct i bostadsomradet Sddra och pa Virdsholmsgatan 14-22, 26-32 kommer
enligt bullerberidkningar att paverkas av dkat buller efier dubbelspdrsutbyggnaden och dirfor
erbjudas bullerskydd.

Foreslagna bullerskyddsétgirder omfattar en hig skirm langs spéret forbi enfamiljshus intill
Sédertilje hamn, en 1ag sparndra skirm forbi flerfamiljshus pa kvarteret Barkassen 1 Sodra,
lokala skiirmar vid enfamiljshus, inglasade balkonger pa flerfamiljshus samt fonsteratgérder.

Arbetsplatser, dvrig bebyggelse
Scanias industriomréde ansluter till planomradet.

Byggnadskultur och gestalining

Sédra 4r ett tidstypiskt bostadsomrade fran 40-talet enligt forslag till bevarandeomraden i Over-
siktsplanen. Hela stationsomréidet i Sodertiilje Hamn ir kulturhistoriskt intressant. Byggnaderna
av tegel uppfordes i slutet av 1910-talet for att tas i bruk nér jirnvéigen dppnades 1921.

Teknisk forsérjning
Vatten och aviopp
Telge Niit har fyra vattenledningar som korsar befintliga spar idag. Tre av dessa behdver liggas
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om i samma lige med nya skyddsror med tillhdrande anordningar. En vattenledning behéver
laggas om langs ny bana pé en stricka av 30 m pd grund av minskad tickning i ny sldnt.

Banverkets vatten- och spillservis i Hertig Carls vég, under bron nidrmast Sddertilje Hamn,
behdver fa ett nytt lige. Vattenledningen kan fa en ny anslutningspunkt dér SL:s infartsvig
ansluter till Hertig Carls viig. Vattenledningen liggs om pa en striicka pa 250 m med skyddsled-
ning under SL:s spér.

Virme

Fjirrvirme- och fjarrkylledningar behéver laggas om i ny strackning vid Gjuteriporten, pé
grund av konflikt med ny banvall.

El

Aven ett antal av stadens el- och teleledningar kommer i konflikt med nya banor och brokon-
struktioner, vilket medfor omldggningar.

Jarnvigstrafikens behov av elenergi, signalanordningar och belysning tillgodoses inom banom-
radet.

Miljo
Buller
Bullret beskrivs med tva matt, dels den maximala och dels den ekvivalenta ljudnivan. Maximal

ljudnivé &r den hégsta niva som méts da ett enstaka tag passerar. Ekvivalent [judmiva ar det
sammanvigda medclvirdet under dygnet.

For tagtrafik har Banverket tillsammans med Naturvirdsverket utarbetat ctt gemensamt forslag
till riktvéirden och dtgérdsnivaer {or olika planeringsfall “Buller och vibrationer frdn sparburcn
linjetrafik” (Dnr. S02-4235/SA60).

Utmed Centrumbanan och Sédertéljc Hamn &r de stérningskénsliga omradena begrinsade till
ett fatal bostadsomraden. Befintlig bostadsbebyggelse utgors dels av friliggande hus med tva
vaningar pa Stationsvigen i Sodertiljc Hamn. Dels finns flerfamiljshus med upp till sju va-

Tabell Rikilinjer for bullernivaer enligt Banverkets och naturvardsverkets policy "Bui-
ler och vibrationer fran spdrburen linjetrafik”

Bostéider och fritidshus Riktvirde fir miljokvalitet Viisentlig ombyggnad
Atgardsnivd _ |Hogsta acceptabla niva
Ekvivalentnivi dB(A) utomhus 66 (1)/55(2) 60(1)/55(2) 70
Ekvivalentniva dB(A) inomhus 30(6) -4
Maximal ljudnivd dB(A) utomhus 70 (2) 70 (2) 60 (1)/55(2)
Maximal ljudnivd dB(A) inomhus 45(3) 45 (3) 55(5)

1) Avser frifalisvarden cller ull korrigerade frifdltsvirden
2) Avser utcplats, sdrskilt avgrinsat utrymme

3) Avser bostadsutrymme (sc 6) mellan kl. 22.00 och 06.00
4} Fanster eller fasaddimpning fBrutsiitts vara 30 dB(A)

5} Hogst 5 dverskridande per natt

6) Avser bostadsrum (cj hall, foredd, WC ctc.}
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ningar i S6dra (Barkassen) samt norr om jarnvigen och Scanias industriomride (fastighcterna
Laxen). Centrumbanan trafikeras endast av pendeltig. | Sédertilje Hamn passerar i dagsliget
ca tre godstransporter per dygn pa Stockholmssparet. Tagens hastighet dr som hogst 80 km/h.

Bullernivan ir relativt hog 1 dagslaget, eftersom det finns ctt stort antal viixlar och sparkors-
ningar pa bangérden. Vid en utbyggnad kan buller frdn vaxlar minskas.

Forutsittningama for att uppnd riktviirden pé foregéende sida varicrar med planeringssituatio-
nen. [ omraden med befintlig jarmvig tvingas man ofta att acceptera hogre ljudnivéer. I Ban-
verkets bullerpolicy har sju kvalitetsmal definicrats for att utgra en grund foér bedémning av
limpliga atgiirder vid bebyggelse. Kvalitctsmél | innebir de hogsta restriktionerna dér inget
riktvirde for miljkvalitet overskrids och kvalitetsmal 7 de lagsta restriktionerna dér ingen
skall bchova utsiittas for hogre ljudniva édn de hogsta acceptabla virdena.

Vibrationer

Tabell Riktvirden fOr vibrationer. Permanent - och fritidsbostdder samt virdiokaler

Nivaer i sovrum nattetid (kI.22-06) 0,4 mm/s (riktvirde)
Sovrum nattetid (k1.22-06) 1,0 mm/s (hogsta acceptabla virde)

Grundlidggningsforutsiitiningarna dr generellt gynnsamma, dvs geotckniskt erfordras {a for-
starkningsatgirder. Vibrationer fran jarnvigstrafiken bedéms didrmed inte utgdra nagra problem
i omridet.

Lufifororeningar

Den stérsta kéillan till utslapp i Sodertilje dr viigtrafiken, bade personbilstrafik och tung trafik.
Tégtrafiken svarar totalt sett fér mindre dn 1% av transportscktorns utslépp till luft. Férore-
ningshalten i luft beddms ¢j paverkas av jarnvigsutbyggnaden.

Kvivedioxid far efter den 31 december 2005 inte férekomma i utomhusluft med mer in i ge-
nomsnitt 90 pg/m3 luft under cn timme, i genomsnitt 60 pg/m3 luft under ctt dygn respektive i
genomsnitt 40 ug/m3 luft under ctt kalenderar.

Svaveldioxid fir inte forckomma i utomhustuft med mer én i genomsnitt 200 pg/m3 luft under
en timme (timmedclvirde) respektive i genomsnitt 100 pg/m3 luft under ett dygn (dygnsmedel-
virde).

Kolmonoxid far inte férckomma i utomhusluft med mer 4n 1 genomsnitt 10 mg/m3 luft.

Bensen far cfter den 1 januari 2010 inte forekomma 1 utomhusluft med mer @n i genomsnitt 5
ug/m3 luft under ett kalenderér.

Partiklar (PM10) far inte forekomma i utomhusluft med mer &n i genomsnitt 50 pg/m3 luft
under ett dygn respektive i genomsnitt 40 pg/m3 luft under ctt kalenderar.

Stads-/ landskapsbild

Planomradet domineras av infrastrukturlandskapet under motorvigsbroarna och intill Scania.
Stationsomradet Sédertilje Hamn i sin smaskalighet dr kulturhistoriskt intressant.
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Férenligt med 3, 4 och 5 kap MB och OP

Aktuellt planomréde strider inte mot 6versiktsplan for Sédertilje kommun, 2004. Oversiktsplanen
ndamner inte SL:s pendeltigstrafik. Aktuellt planomride strider inte mot miljébalken 3, 4 och 5 kap.

Krav pa miljébedémning

Behovsbeddmning

Ett antal aspekter har identifierats som kan paverkas vid ett genomforande av detaljplanen. Av
dessa har detaljplanens paverkan pa manniskors halsa under byggskedet och begrénsningen av
Centrumbanans trafikering i byggskedet bedomts ge storst konsekvenser. | byggskedet kommer
stérningar att uppkomma i form av markintrdng som kan paverka biologiska och kulturhisto-
riska viirden, buller och vibrationer frin schaktning, spontning, mm samt lokala utslipp till luft
som i kombination med bakgrundshaltér kan ha hiisopaverkande effekt. Risk finns for lokala
dverskridanden av miljdkvalitetsnormerna fér PM10 och NOx.

Planen kan antas berdra ett stort antal ménniskor, bade niarboende som direkt paverkas av bygg-
skedet samt Gvriga som nyttjar jirnvigen for resande. Centrumbanan anviinds av ett stort antal
minniskor och planens genomfrande innebér kraftigt forsimrade kommunikationer for dessa
eftersom byggskedet dr langt och en avstingning av Centrumbanan ar nddvéndig. Dessutom
kommer de transporter som ersétter jimvigstrafiken att innebira férhéjd olycksrisk, forsimrad
tillgénglighet och storre trafikalsiring. I samband med att forstudie enligt lag (1995:1649) om
byggande av jarnvig paborjades tog Lansstyrelsen i Stockholm beslut om att utbyggnaden av
Jarnvéigen kan antas medfra en betydande miljopaverkan.

D4 avstingningen antas piga under ca 14 ménaders tid och byggskedet i ca 3 ar bedéms dessa
faktorer sammantaget medfora en betydande miljépaverkan. Detaljplanens paverkan pa befint-
liga detaljplaner och framtida markanvédndning beddms inte medféra en betydande miljépver-
kan.

Med utgingspunkt i ovanstaende gors beddmningen att ett genomforande av detaljplan for
Dubbelspér, Sédertilje Centrum - Sédertilje Hamn medftr en betydande miljopaverkan enligt
MB 6:11. En miljébeddmning enligt MB 6 kap 11-18 § bedéms didrmed kriivas.

Planens konsekvenser

Trafik

Den planerade utbyggnaden, med bland annat dubbelspéar, ny forbittrad spéarstandard och nytt
stillverk ger en 6kad sikerhet och minskar risken for exempelvis kollisioner. Forindringarna
innebdr mdjlighet till 6kad turtéthet, storre tillforlitlighet genom 6kad punktlighet och minskad stor-
ningskinslighet. Sammantaget kommer den nya robustare anldggningen att vara sikrare jamfort
med idag, trots dkad turtithet, 6kad transport av farligt gods och en eventuellt framtida fortdtad
boendemiljo kring sparet. Under byggskedet kommer dock stémingar att uppsta.

Under byggskedet bedéms pendeltigens ersittningstrafik att medféra en utékad SL-busstrafik
med 35-50% jamfort med idag inom avtalsomradet. Huvudsakliga transporter under byggtiden
kommer att vara schaktmassor. Med en berdiknad byggtid pa drygt | ar (byggtiden i realiteten
bedoms till 2,5 ar) uppskattas transportbchovet uppga till i snitt 10 per dygn.
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Builer

Buller och vibrationer kommer att 6ka under byggtiden pa grund av bullrande arbetsmaskiner

och transporter samt arbetsmoment sisom schaktning, spontning etc. D4 pélnings- och spont-

ningsarbeten 4r begrinsade till vissa omrédden bedéms den stérsta bullerpdverkan komma ifran
materialtransporter och utliggning av makadam.

Ett antal bostider lings med banan dr bullerstérda. Dubbcelsparsutbyggnaden méjliggor en ok-
ning av trafikmingden som medfor en Skning av ckvivalent ljudniva. Godstdgen ar drivandc av
bullerskyddsatgirder. Med foreslagna bullerskyddsatgirder dverskrids riktvarden for miljokva-
litet vid tva bostadshus. Ytterligare dtgérder bedoms inte vara tekniskt mojligt aut utfora.

Kvalitetsmdl 1 kan uppfyllas vid de flesta bostider med féljande bullerskyddsatgérder:

* En 3,5 meter hog skdrmen forbi enfamiljshusen intill Sodertilje Hamn

» En lag, spérnira, skirm forbi flerbostadshusen i kvarterct Barkassen

» Samtliga bostadshus dar maximal ljudniva frin godstag dverskrider 75 dB(A) vid fasad
erbjuds fonsterdtgirder s att den maximala ljudnivan inomhus inte dverskrider 45 dB(A).

+ Samtliga flerbostadshus dér maximal ljudniva frin godstag dverskrider 70 dB(A) pa balkong
erbjuds inglasning av denna |

+ Lokal skiirm vid uteplats pa Sodra 1:36 och Barkassen 7

Med ovansticende uppfylls Kvalitetsmal | for samtliga bostider utom Sédra 1:39 och Sodra
1:40 diir den maximala ljudnivan pd uteplats 6verskrids med 3-4 dB. Kvalitetsmal 2 och 3
sammanfaller med Kvalitetsmal 1. Kvalitetsmél 4 uppnis genom att samtliga bostadshus dir
maximal ljudniva frin godstdg Sverskrider 75 dB(A) vid fasad bor erbjudas fonsteratgirder si
att den maximala ljudnivan inomhus inte dverskrider 45-dB(A).

NS ey \. S
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Berdknat tagtrafikbuller. Ekvivalentniva utan skdrm.

¥ ol
¢ @A
2 / . ﬁééb“id,g&
"
':';_‘




&b

Detaljplan f6r Dubbelspar Sédertélje PO08004 — planbeskrivning 12

Luftkvalitet

Utbyggnaden till dubbelspir kommer i byggskedet att orsaka luftféroreningar, framfor allt i
form av avgaser fran arbetsfordon och bussar som ersitter tdgtrafiken under avstingning. Uti-

fran berdkningar for arbetsfordonens utsldpp kan det konstateras att det lokala haltbidraget blir
i det ndrmaste obetydligt och MKN (miljékvalitetsnormer) underskrids. Omfattningen bedéms
forsumbar i forhillande till dvrig biltrafik i Sédertiilje. Damm och jord kan komma att spridas
vid arbetena. Eventuell springning innebér utslapp av gaser som t.ex. kviveoxid och kolmon-

oxid till luften. Langsiktigt d&r fSrhoppningen att dubbelspéret kan attrahera vigtrafikanter till
tdg. En s&dan utveckling minskar biltrafikens utslipp nagot.

Dammskydd, t.ex. vattenbegjutning och textilskydd, och andra dtgérder kan vidtas invid arbets-
platsen for att minska stéring i kénsliga ligen.

Vibrationer

Vibrationer fran jarnvigstrafiken beddms inte orsaka ndgra problem 1 omradet. Under bygg-
tiden beddms vibrationer uppsta p3 grund av schaktning, spontning och materialtransporter.
Vibrationer innebdr risk for skador pa byggnader och inventarier. Arbetsmetoder ska viljas och
ddmpning vidtas 1 kéinsliga ldgen for att minimera vibrationerna under byggtiden. Vibrationer
fran jimvigstrafiken under driftskedet bedéms inte orsaka nigra problem i omridet.

Sakerhet och trygghet

Temporir trafikomlaggning blir aktuellt under byggtiden vilket kan innebira en forhyd risk

for trafikolycka. Ombyggnationen av Sodertélje Hamn kommer att vara stérande for tigreseni-
rerna, som under en tid fir réra sig pa en arbetsplats. Boende i Sodra, Sédertilje centrum och
Ostertilje kan komma att besviras av en kraftigt kad mangd lokalbussar under den period som
Jjamvigstrafiken maste stingas av. Detta géller framf{or allt att vid de tillfiilliga busshallplat-
serna.

Flera kinsliga etler mycket kiinsliga arbetsmoment kommer att utféras i byggskedet, men
skadliga hdndelser bedoéms forhindras eller forebyggas inom ramen for projektet. Den hdndelse
som beddms vara av stdrst relevans att beakta under byggskedet ir kollaps av konstruktion. En
kollaps beddms i denna analys som mycket allvarlig men med mycket 1dg sannolikhet.

Hindelser sdsom trafikolyckor, vibrationcr, arbetsplatsolyckor och kemikalicutsldpp har be-
domts vara av stor relevans for konsekvenser pd ménniskan. Detta beror pa arbete i téitbebyggt
omréde dir civil och byggtrafik blandas, samt arbete i/néra stindigt trafikerat spar.

Stads-/ landskapsbild och kulturmiljé

Stationsomradets stdrsta fordindring inom detaljplanen bedéms bli det relativt higa och langa
bullerplanket. Planket syns i sin helhet endast frin spidromradet. Frin stationsplan och Sodra
doljs det av byggnader och lummig vegetation. Tre enkelsparsbroar kommer att bytas ut pa
Centrumbanan och ersittas med tva enkelsparsbroar per brolége. Vid broarna narmast Soder-
tdlje hamn kommer dessutom en lang bro f6r Stockholmsspéret och eventuellt en bro for SL:s
spir till depén att byggas. Den luftighet som samtliga broar idag har kommer att paverkas av de
tillkommande broama.

Det dr viktigt att under byggskedet inte skada vegetationen mer dn nédvindigt vid "skogspar-
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tiet” i norra delen. Den uppvixta vegetationen i parkstrdket i Sédra bor inte skadas alls. Kring
stationsomradets tegelvillor kan uppvuxna trid mellan spér och bostillen berdras och behva
tas bort.

Maluppfyllelse
Nationella miljomal

Bedomningen dr att cit genomforande av planfdrslaget ligger inom ramen for de mal som
faststillts inom det nationella miljomalet God bebyggd miljé. Utbyggnaden kommer inte att
paverka den cstetiska omgivningen ncgativt. Riktvirden fér bullernivéer kommer att uppfylias
och utbyggnadcn tar hiinsyn till den kulturhistoriskt véardefulla bebyggelsen.

Planen bedoms dven ligga inom ramen {or de nationella miljomalen Begrdnsad klimatpaver-
kan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning och Ingen évergddning genom att mojliggdra en tétare
tagturtithet med mindre storningskinslighet, vilket troligen lockar fler resenirer till kollektiv-
trafiken och minskar utstipp av vixthusgaser och andra amnen frn bilar.

Det nationclla miljémalet Séiker strdimiljd bedoms uppfyllas. Stationsvilloma i Sodertiilje
Hamn beddms inte att f3 en dkad exponering av clcktromagnetiska falt.

I samband med avstingningen av pendeltdgstrafiken nar dubbelspéret byggs ut kommer en
tillfallig negativ paverkan avscende ett flertal miljomal att uppsta.

Barnkonventionen

_Barn har olika behov och olika intressen, inte bara vid olika 4ldrar utan dven som individer.
Barn och ungdomar ér en viktig grupp i kollektivtrafiken och innefattar bl.a. ungdomar som
pendlar till skolor p4 andra orter, funktionshindrade barn och barn som tillfalligtvis bestker
foriilder som bor pa annan ort.

For att uppfylla artikel 31 i FN:s barnkonvention om barnets ritt till fritid och lek och att delta i
samhillslivet maste transportsystemet anpassas for bams behov. Barn och ungdomar ska kunna
réra sig pd egen hand utan att vara beroende av vuxnas bilskjuts.

I samband med avstdngningen av pendeltigstrafiken nér dubbelspéret byggs ut kommer bams
resor att paverkas, bade de till fots, de pd ging- och cykelvigar och de som reser kollektivt.

Medverkande i projektet

Detaljplanen har utarbetats av Atkins Sverige AB i samverkan med kommunens samhillsbygg-
naskontor. Som underlag har material frin Banverket och Sodertiilje kommun funnits.

SAMHALLSBYGGNADSKONTORET
Plan

Stefan Modig Bjom Wallgren
planchef planarkitekt, konsult Atkins




4

Detaljplan for Dubbelspar S6dertdlje C P008004 — genomférandebeskrivning

14




‘6‘1

GENOMFORANDEBESKRIVNING
P 08004

Detaljplan for :

Dubbelspar Sédertédlje C

i Sodertalje
Upprattad i juni 2008

SAMRADSHANDLING

Handlingar

Detaljplanen utgdrs av plankarta i skala 1:1000/1:2000 med planbestimmelser. Till plancn hér
dessutom:

. planbeskrivning

. plankarta med bestimmelser

. genomforandebeskrivning

. gestaltningsprogram

. miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Under planarbetet har f6ljande handlingar upprittats:
. behovsbeddmning for stéllningstagande till betydande miljopéverkan, daterad
2008-03-10

Dessutom har f5ljande handlingar utgjort planeringsunderlag:

. bullerutredning, daterad 2008-04-08

. jamvigsplan med tillhérande MKB och gestaltningsprogram for Sodertilje dubbelspar
e systemhandling for Sodertilje dubbelspar

. grundkarta

. fastighetsforteckning
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Organisatoriska fragor

Tidpian
Apr 2008 Beslut om upprittande av detaljplan i Stadsbyggnadsnizmnden

23 juni-18 aug 2008 Samréidstid
17 nov-8 dec 2008  Utstéllningstid

Mars 2009 Antagande av plan i Stadsbyggnadsnimnden (SBN)

Ev. april 2009 Detaljplan kan vinna laga kraft tidigast tre veckor efter SBN:s protokoll .
justerats och anslagits, under forutséttning att ingen Sverklagat drendet.

Sommaren 2009 ' Laga kraft jarmvigsplan

Genomférandetid
Detaljplanens genomftrandetid 4r 5 &r fran det den vunnit laga kraft.

Ansvarsférdelning

Exploatoren/byggherren har det samlade administrativa och ekonomiska ansvaret for att ge-
nomfdra anliggningar pa kvartersmark. Kommunen ansvarar for dtgirder inom allmin plats-
mark.

SL ansvarar for ersittningstrafik under byggtiden.

Avtal

Genomfdrandeavtal
Exploateringen forutsitter ny- och ombyggnad av broar och landfasten.

Ett genomforandeavtal skall upprittas och foreligga senast nér stadsbyggnadsnamnden behandlar
planirendet. Avtalet skall reglera markéverlatelser och kostnader for detaljplanens genomftrande.

Erfoderliga avtal ska upprittas med berdrda markédgare vid genomférandet av dubbelsparsutbygg-
naden.

Kostnader for flytt av ledningar regleras via separata avtal mellan exploatéren och ledningséigare.

Om det dr nddvindigt med en bullerskérm lings banvallen, ska ansvaret och kostnaderna for
denna regleras i genomftrandeavtal mellan berérda markigare, exploatdren inom planomradet
och kommunen.

Kontrollprogram ska upprittas for att under byggskedet kontrollera att skyddsatgéarder betrdffande
buller, vibrationer, luftféroreningar och sékerheten far 6nskad effekt.

Kontrollprogram ska upprittas for att under driftskedet félja upp effektern av skyddsatgirder
betriffande buller, vibrationer, luftfororeningar och sdkerhet inom ramen fér miljébedémningen.
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Markanvisningsavtal
Ej akiuellt.

Fastighetsrittsliga fragor

Fastighetsbildning, gemensamhetsanldggning m.m.

Detaljplanens genomfrande ger underlag for viss markreglering mellan Banverket och kom-
munen. Detaljplanen medger dessutom att mark 4dgd av banverket kan tillkomma Scania

Fastighetsplan
Ej aktuellt.

Ekonomiska fragor

Planekonomi

Samverkansavtal har upprittats mellan Banverket och Sddertilje kommun. Avtalet reglerar bl.a.
kostnader f6r upprittande av detaljplan.

Inlésen, ersattning

Projektet finansieras i sin helhet av Banverket. Banverket |Gser in och ersitter den kvartersmark
som har anviindningsomrade jirnvigstrafik. Inlésen sker med stdd av jarnvigsplanen.

Tekniska fragor

Tekniska utredningar
Jarnvdgsplan

En jirnvigsplan med tillhérande miljskonsekvensbeskrivning och gestaltningsprogram tas
fram samtidigt med detaljplanen.

Ersdittningstrafik
En utredning tas fram som klargor behovet av ersittningstrafik vid utbyggnad av dubbelspér,
SL

Buller och luft
En bullerutredningar har utforts for planomradet av Ingemansson Technology AB.

Ledningar
Utsittning av befintliga ledningar ska begéras i god tid innan byggarbetenas igdngsittning.

Mark
En kompletterande geoteknisk utredning ska géras infor projekteringen av bygghandlingen.

Masshantering

Material och massor ska dteranvindas inom projektet dir sa 4r mojligt. Férutom mindre riva-
rudtgdng minskar det ocks4 transporter till och fran omridet. De bortschaktade massorna ska i
mdjligaste man anvindas i det nya jagmvigsomridet och anvindas vid omgestaltning av omra-
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det vid motorvigsbroara. Andliga resurser som t.ex. naturgrus ska undvikas s lingt méjligt.
En masshanteringsplan med vidhingande kontrollplan ska upprittas vid detaljprojektering och
kommuniceras med tillstindsmyndigheten.

Medverkande tjanstemén

Detaljplanen har utarbetats av Atkins Sverige AB i samverkan med kommunen. Som underlag
har material frdn Banverket och Sédertilje kommun funnits.

SAMHALLSBYGGNADSKONTORET
Plan

Stefan Modig Bjom We.lllgren
planchef planarkitekt, konsult Atkins
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Handliggare: Darum:
oscar.lindroth@atkinsglobal.com 2008-03-10

Behovsbedémning
Underlag fér bedomning av betydande miljépaverkan

Detaljplan for
Dubbelspar, Sodertilje centrum - Sédertélje hamn

Beskrivning av planens syfte och huvuddrag

Jarnvigen mellan Stockholm - Sédertilje centrum och Gnesta/Jirna — Sédertilje centrum har dub-
belspar fram till Sodertilje hamn. Frin Sédertilje hamn till Virdsholmsbron ir det enkelspir, ett av
landets mest trafikerade spir. Den intensiva trafiken medfor stor stérningskinslighet, vintetider vid
omstigning i Sodertilje hamn samt kapacitetsproblem for den framtida planerade trafikGkningen.
Jirnvigsstationen Sodertilje hamn 4r inte anpassad till rérelsehindrade personer. En utbyggnad ull
dubbelspir pi jarnvagsstrickan med 4tfoljande kapacitetsdkning och Skad tillganglighet innebar att
fler minniskor kommer att kunna 4ka tig och ddrmed bidra till att begrinsa biltrafikens utslapp.

Det nya spéret limnar Sédertilje hamn vister om det befintliga spiret, skiftar vid motorvigsbron dill
Sstra sidan och ansluts sedan till befintligt dubbelspir vid Virdsholmsbron. Anpassning av Sédertilje
hamn till rérelsehindrade gors. Tre befintliga broligen finns pi Centrumbanan, Vid dessa byggs nya bro-
ar fér dubbelspéret. Stockholmsbanans norrgiende spér utfors med en planskild bro éver centrumba-
nan. For utbyggnaden har jirnvigsplan med MKB tagits fram.
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Amnesvis sammanfattning av bedémningen

ASPEKT

Planen berdr

Bedémning

BMP

Nej

LANDSEAPSBILD /STADSBILD
Betriflande landskapshild bediorms planen ge mittliga positiva konsekvenser dd omrd-
det lings befintlip jirnvda rustas upp.

KULTURMILJO
Sédertifie hann uigdr byggnadsminne. Planen bedims ge en [iten negatiy paverkan pd
byggnadsminnet.

NATURMILJO
Planen medfor intring i vegetationsomride med lokalt naturvérde och bedims darfor
Ze smid negativa konsekvenser avseende naturmilfo.

REKREATION OCH FRILUFTSLIV

MAREK, VATTEN OCH LUFT

Miljétekniska markundersdlningar har inte pavisat fororenad mark. 1/id pitrif-
fande av firorenad mark kommer den att hanteras enligt gillande riktlinger och kon-
sekvenserna for marken bedimes bli Iite positiva. Inom planomridet Grerskrids MKIN
fir PM10 och NOx langs E4/E20.

TRANSPORT OCH KOMMUNIEATIONER, TEKNISK FORSORJNING
Planomridet korsas av riksintressena £4/ E20 och Stockbolmsspéret. T anstutning
#l planemridet finns riksintresset Sodertalie kanal. Inget av dessa riksintressen
bedims pdverkas av planen. Genomfirandes av planen innebdr att Centrumbanan ¢
trafikeras under bygeskedet vilket paverkar eft stort antal manniskor.

MARK- OCH VATTENRESURSER, MATERIELLA TILLGANGAR

HALSA OCH SAKERHET: GRAD AV PAVERKAN - SOM PLANEN GER
UPPHOV TILL

Under byggskedet bedoms tillskottet av lnfifiroreningar lokalt bli betydelsefullt, bl.a.
p-g.a. exrsdttningsbussar fBr idgen ook anvéndning av arbetsmaskiner. Risk finns for
dverskridande av miljikvalitetsnormerna for PM10 och NOx di biltrafiken dkar
lokalt. De transporter som erséitter jirmvdgsirafiken kommer att innebdra forbojd
olycksrisk, firsamrad tillginglighet och storre trafikalstring. I drifiskdet kommer
planen bidra 61l minskade mdnpder av lyfifroreningar di vighuren trafik i higre
uistrickning kan ersdttas ay sparburen traftk vilket ar positivt for fuftkvalitesen. Tifl
Jolid av bullerskyddsdtgdrder bedoms planen ge mittiiga positiva konsekvenser avse-
ende buller fir vissa fastigheter. Fir fastigheter kring Sédertilie centram ger uthyggua-
den ett tllskott av buller till folid av tdtare tigirafik.

HALSA OCH SAKERHET: GRAD AV PAVERKAN - FRAN OMGIVNINGEN

MALUPPFYLLELSE

Planen bidrar till att skapa ett klimatanpassat transporisystem och ger i drifiskedet
positiva konsekvenser for miffimdlen begransad klimatpiverkan och frisk luft {avse-
ende bla. MKN).
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Gallande lagstiftning

Enligt PBL 5:18 ska bestimmelserna i MB 6:11- 6:18 och 6:22 dllimpas om ett genomférande av en detaljplan
kan antas medféra en betydande miljépiverkan (Eu-direktiv 2001/42 EG). Vid betydande miljopdverkan ska en
miljisbedémning av planen géras under vars process en miljokonsekvensbeskrivning tas fram. For alla detaljpla-
ner, enligt direktivet definierat som smi omriden p4 lokal nivd, ska kommunen med beaktande av kriterierna i
bilaga 2 och 4 utifrin férordningen (1998:905) om miljékonsekvensbeskrivningar géra en behovsbedémning och
ta stillning till om ett genomfdrande av planen medfor en betydande miljopaverkan ellet inte.

Checklistan i bilaga 1 ir uppbyggd efter férordningen (1998:903) om miljckonsekvensbeskrivningar, bilaga 2 och
4 dit hinvisningar gors. Checklistan utgor underlag fér bedémning om betydande miljépaverkan samt stéd {6r det
stillningstagande kommunen ska ta i frigan. Om en betydande miljépaverkan kan konstateras ska en milj6be-
démning enligt MB 6:11-6:18 géras. 1 annat fall beskrivs miljokonsekvenserna i planbeskrivningen under limplig
rubrik.

Bedémningsprocessen ir strukturerad enligt féljande tankemodell, se figur 1. Utifrin kunskap om planens
egenskaper, platsens egenskaper, kinslighet utifrdn kultur, natur m.m., betydelse utifrin ett resurshushillningsper-
spektiv, stérningar som planen ger upphov till samt stémingar som redan finns eller planeras i omgivningen be-
déms graden av piverkan. Planens syfte och innehall stills i relation till relevanta nationella, regionala och lokala
mil. Den samlade paverkans varaktighet, frekvens, omfattning m.m. bedoms. Med detta som grund gors den
samlade bedémningen och stillningstagandet kring betydande miljépiverkan. Om en miljcbeddmning krivs ser
processen ut som i figur 2 didr miljidkonsekvensbeskrivningen integreras i planprocessen.

Behovsbeddmning - tankemodell
Behovsbeddmning
av planen  trdn omghmingen
\N_/
Avgrinsning \
STORNINGAR !
A“alys

=

MKB c

S

Omf{attning? ikhat? m
SAMLAD BEDOMNING ~ >°"okhe — ] > g

Varaktighet? %
Frekvens? Utstditning Z

Z

Antagande a

BETYDANDE MILJOPAVERKAN? Q
Uppfiiljning
Figur 1, Figur 2. J

Beddmningsgrunder/kriterier

Bedémningen i checklistan gérs gradvis. ”Ja” indikerar pi att foreslagen mark- eller vattenanvindning kan kom-
ma att leda till en betydande miljopaverkan som enskild aspekt. ”Nej” indikerar att det inte kommer att leda till
en betydande miljépiverkan enskit eller i en sammanviigd bedémning pd grund av att planforslaget inte berér
fragan eller endast i mindre omfattning. Tom ruta innebir att planen inte berér denna aspekt. "Kanske” indikerar
att det finns en viss osikerhet och att frigan sammanvigt med andra aspekter kan leda tll betydande miljpdver-
kan. Osikerhet bér betraktas som en risk for att betydande miljopiverkan kan uppstd. Direfter gérs en samlad
bedémning med alla bedémningskriterier sammanvigda och ett motiverat stéllningstagande till om planférslaget
som helhet med invigda hinsynstaganden kan antas medféra en betydande miljiopaverkan eller inte.

Detaljplanen kan berdra en friga utan att det behéver innebira att ett genomforande leder dll en betydande mil-
iopaverkan. Tillricklig hinsyn kan ha tagits i planens utformning eller s3 berdrs frigan endast i mindre omfatt-
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ning. I de fallen ricker det art redovisa miljSkonsekvenser av planen i planbeskrivningen under rubrik miljéredo-
visning, miljokonsekvenser, motsv.



ATKINS
BILAGA 1. CHECKLISTA FOR BEHOVSBEDOMNING

SAMMANFATTNING AV PLANENS SYFTE, NUVARANDE
MARKANVANDNING OCH GALLANDE PLANERS INTENTIONER

NUVARANDE MARKANVANDNING OCH BEFOLKNING A
bil:f: 4,26
Markanvindning

Hela planomridet ligger inom detaljplanelagt omride och anvinds idag frimst som spiromride for centrum-
banan.

Det aktuella omridet f6r detaljplanen ligger i stadens ytterkant intill Scanias industriomrade och stricker sig ull
Sédertilje hamn dir bostadsomradet Sédra ir en val avgrinsad satellit med “eget liv”, liksom de andra bostads-
omradena Virdsholmen, Rosenlund, Hagaberg och Ostertilje.

Befolkning, tatortsstuktur, verksamhet
1 Sodertilje kommun bor Gver 80 000 invinare varav ca 50 000 i centralorten. Antalet forvirvsarbetande ir ca
42 000. Prognoser visar pd en befolkningsékning till ca 86 000 invanare dr 2013.

Staden i sin helhet priglas framf6ralle av Scanias utbredda industriomride med sina karaktirsfulla industritak,
skorstenar, stora asfaltsytor och byggnader av stora volymer. T bjirt kontrast stir stadskérnans och kanalomra-
dets smidskaliga och trivsamma karakeir.

GALLANDE PLANER, OVERSIKTSPLAN OCH DETALJPLAN Eﬂ?g;“’;zgs;:z“ﬁ“‘

Kommunala planer
Nedan redovisas ett utdrag av de kommunala planer som berdrs av jirnvigsplanen, fér Gvriga planer se jarn-
viigsplanen. Totalt berérs 12 detaljplaner av utbyggnaden.

Gillande 6versiktsplan for Sédertilje antogs 2004.

En detaljplan frin 1954 reglerar Hertig Carls vig vid Gjuteriporten, parkeringsytor, allmian mark etc. Planens
intentioner #r inte genomforda. En detaljplan frin 1997 ar uppritad for Viksingsleden (Saltsjébron). I denna
plan ir omride for tillkommande spr reglerat under Saltsjobron. Géng- och cykelplan for Sodertilje frin 1995
redovisar framtida huvudstrik for ging- och cykeltrafiken lings Hertig Carls vég,

Riksintressen/ natura 2000
Riksintressen i omridet ir Stockholmsspiret, motorvigen och Sodertilje kanal. Inga
Natura 2000-objeke finns i omridet.

Ovrigt

Linsstyrelsen i Stockholms lin har enligt 6 kap. 5 § andra stycket i milj6balken
beslutat att den planerade jirnvigsutbyggnaden medfor betydande miljopaverkan.(
2006-06-21, beteckning 3432-06-9427).
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PLATSENS KANSLIGHET/EGENSKAPER OCH GRAD AV PAVERKAN

LANDSKAPSBILD/STADSBILD Hinvisning till bilaga; Flanen Bedd
Bilaga 2, 2¢ samt berdr Ja Nej | kan
bilaga 4, 2f ske
Bilaga 2, 3 a-c samt 4,2 ab, coch e,

Kan ett genomforande av planen komma att medféra en betydande miljépidverkan pi

grund av att planen berdr direkt eller indirekt:

Landskapsbild

Kiinslig landskapsbild med sirskild uppmirksamhet pa de som i Sversikisplan 4r angivna

SOm:

Storre odlingslandskap med sarskilda landskapsvirden?

Virdefullt landskapsrum?

Omride med skydd f6r landskapsbilden (§ 19-omride)?

Ovrigt?

Stadshbild

lﬁﬁnsh’g/ virdefull stadshild (se dven kulturarv)? X X

Ovogt (landmirke)?

bild] landskapsbild bedoms bili liten - mattligt positiv.

Kommentar: Uthyggnaden berir sidl- och betongbroarna dver Hertig Carls vig sant Q/ulmpaﬂen Konsekvenserna fir stads-

KULTURARYV Hanvisning till bilaga;
Bilaga 2, 2¢ sanmu

bilaga 4, 2f och g.
Bilaga 2, 3 a-¢ samt 4,2 ab,coche,

Planen
berdr

Beddmning

Ja

Nej

kan
ske

Kan ett genomférande av planen komma att medfdra en betydande miljopiverkan pa
grund av att planen berér direke eller indirekt:

Skyddade kulturvirden internationellt:

UNESCQO:s virldsarv?

kvddade kulturvirden nationellt;

Riksintresse for kulturmiljovird MB 3:6?

Kulturreservat (7 kap MB)?

Grinsbestimt fornlimningsomride (2 kap KML)?

Byeenadsminne (3 kap KML)?

Skvddsomride runt bypenadsminne (definierat i OP)?

Kyrkliga kulturminnen {4 kap KML)?

Fast fornlamnmg

eller férdjupningar;

Sdrskilt virdefull bebyggelsemiljo?

Sdrskilt virdefull bebyggelsemilié enligt inventering?

Kommunalt kulturmilibomride ?

Kulturmilié, kommunal?

Milid som sarskilt vil illustrerar omridets kulturhistoriska 1nn¢:halllD

Kulturmilié kommunal kirna?

Det moderna kulturarvet?
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Kommentar: Sidertélje hammn uigir byggnadsminne. Planen bedims ge en liten negativ paverkan pd byggnadsminnet. Dock planeras

trapphus och perrongtak vid Sidertilje hamn ait dteranvindas. Betriflande landskapsbild bedims planen ge maitliga positiva konse-

krenser dd omradet lings befintlig jirmudg rustas upp.

NATURMILJO (vegetation och djurliv) Hﬁnvisning tilt bilaga;
Bilaga 2, 2 ¢ samt

bilaga 4, 2f och g.

Bilzga 2, 3a-c samt 4,2 ab, coche.

Planen
berdr

Bed#:

Ja

Nej

Kan ett genomférande av planen antas medfora en betydande miljdpaverkan pi grund av
att planen berdr direkt eller indirekt:

Skyddade naturvirden internationellt:

Wetlands?

Natura 2000 ?

Eu: s artdirekuv?

Skyddade naturvirden nationellt:

Riskintresse for naturvirden MB 3:67

Riksintresse p4 prund av natur- och kulturvirden enligt 4 kap MB?

Stora opiverkade omriden MB 3:27

Ekologiskt sarskilt kinskiga omriden MB 3:37

Rodlistade arter?

Andra unika, sillsynta eller hotade djurarter, vixtarter eller vixtsamhillen?

Skydd av omriden enligt 7 kap MB;

Allemansratt?

Nationalpark?

Naturreservat?

Naturminnen?

Bictopsskyddsomriden?

Djut- och vixtskyddsomriden?

Strandskyddsomriden?

Miljéskyddsomride?

Sarskilt skyddsomride?

Nyckelbiotoper enligt Skogsvirdsstyrelsens inventering?

Sumpskogar?

QOmriden med sirskilda bestimmelser om skydd for djur- och vixtarter enlipt MB 8 kap?

Skyddade naturvirden regionalt:

Angs- och betesmarker enligt Linsstyrelsens inventering?

Ovrigt?

eller férdjupningar;

Gront kirnomride for akdvt bevarande?

Gronomride och gronstrdk | dvrigt?

Befintligt gront kirnomride

Nytt gront kirnomride?

Grént utredningsomride?

Skyddsvirt naturomride — speciellt virde enligt kommunens naturvirdsinventering?

Skyddsvirt naturomride — allmint viirde enligt kommunens naturvirdsinventering?

Speciclla objeke definierat enligt kommunens naturvirdsinventering som klass I (hogsta
naturvirde), klass 11 {mycket higa naturvirden) eller klass 111 (hdga naturvirden)?

Allminna objekt definierat enligt kommunens naturvirdsinventering som klass I (hdgsta
naturvirde), klass 11 {mycket higa naturvirden) eller klass 111 (héga naturvirden)?
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Kommentar: Planen nredfir visst intrdng { vegetationsorrade vred lokalt naturvdrde och bedims dirfr ge smd negativa konsekvenser

avseende naturmifi.

REKREATION OCH FRILUFTISLIV Hﬁnvisning till bilaga; Planen Beddmning
Bilaga 2, 2 b och ¢ samt berdr Ja Nej | kan
bilaga 4, 2f och g, ske
Bilaga 2, 3 a-¢ samt 4, 2ab, c och e,

Kan ett genomfdrande av planen antas medféra en betydande miljépaverkan pa grund av

att planen ber6r direke eller indirekt (i betydelsen motverkar syftet med intentionerna, fér-

samrar tillganglighet, kvantitet, kvalité):

Skyddade rekreation- och friluftslivsviirden nationellt:

Riksintresse for friluftsliv och warism (3 kap MB)?

Skyddade rekreation och friluftslivsviirden lokalt med sirskild uppmirksamber pi:

NFK omriden?

Befintlig link med rekreativ/ekologisk funktion?

Onskviird gron link med rekreatv/ekologisk funktion?

Park och nirnatur?

Nirrekreationsmarker for titorter?

Skolornas nirnatur?

Fér nitrekreation viktig brynzon av jordbruksmark?

Ovript?

Kommentar:

MARK Hinvisning till bilaga; Bilaga 2, Planen Beddmnin,

VATTEN OCH LUFT 1d,e, 2,2 c, samt bilaga 4, 2d, { berdr Ja Nej | kan
ochg. ske
Bilaga 2, 3a-¢ samt 4, 2ab, coch

Kan ett genomférande av planen antas medféra en betydande miljépiverkan pi grund av

att planen berér/orsakar direkt eller indirekt:

Mark

Omride som pd grund av sin geologiska och hydrologiska beskaffenhet dr speciellt kiins-

lig (instabila markf&rhillanden, geologiska och fysiska sirdrag, férsurningskiinsligt omri-

de, grundvatten, markavrinning m.m.) och dir ett genomférande av planen kan orsaka

betydande f6rindringar och didrmed skador pi naturmilién och viktiga resurser?

En mili6 dir pigdende markanvindning och infrastruktur redan utgdr en belastning? X X

Omride som tidigare anvints som tipp, utfyllnadsplats eller dylikt varvid milj6- och hil- X X

sofarliga dimnen kan finnas lagrad i marken (kap 10 MB)?

En fororening eller en 6kning av féroreningar av marken (risker for utslipp vid hindelse
av olycka)?

Vatten

Virdefulla, kinsliga vattenmiliéer?

Huvudavrinningsomride inom stdrre vattendrag?

Forindringar i flide, riktning eller strémférhillanden i ndgot vartendrag, sj6 eller havs-
omride?

En vattenmilj$ dir pigiende mark- eller vattenanvindning och infrastruktur redan utgdr
en belastning?

En f6rorening eller en Skning av féroreningar av vattenmiljén (risker f6¢ utslipp vid
hindelse av olycka) s3 att miljokvalitetsnormerna Gverskrids (avseende parametrar i fisk-
och musselvatten (SIF5 2001:554)), djur- och vixtarter skadas eller viktga resurser paver-
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Luft

Omriden redan idag hart belastade i friga om luftféroreningar? Redan éverskridna mil- X X
jokvalitetsnormer avseende luft?

Kommentar: Mifjitekniska markundersikningar bar inte pavisat fororenad mark. Vid patriffande av fororenad mark kommer den
banteras enligt gillande riktlinjer och konsekvenserna for marken bedims bii lite positiva. Inom planomrddet verskrids MKN for
PM10 och NOx lings E4/E20. Under byggskedet bedims tillskottet av lufifiroreningar lokalt bii betydelsefullt, bl.a. pg.a. ersitt-
ningshussar fir tdgen och anvindning av arbetsmaskiner.

PLATSENS BETYDELSE UTIFRAN HUSHALINING MED RESURSER
OCH GRAD AV PAVERKAN

TRANSPORT, KOMMUNIKATION, TEKNISK | Hanvisning till bitaga; Planen Beddmning
ue o Bilaga 2, 2 b och ¢ samt berir Ja Nej | kan
FORSORJNING bilaga 4, 2f och g, oke

Bilaga 2, 3 a-¢ same 4, 2 a,b, c och
€.

Kan ett genomforande av planen antas medféra en betydande miljépéverkan pd grund av
att planen berér direke eller indirekt:

Vigar av riksintresse MB 3.87

Pl |4
B

Jarnvigar av riksintresse MB 3:8?

Ledningsstrik av tiksintresse MB 3:8?

Reservatsomride for vig?

Reservatsomride fér parnvig?

Reservatsomride for tekniskirsdrjning?

Utnyttjandet av en befintlig infrastrukturanldgening? X X

Kommentar: Planomridet korsas av riksintressena E4/E20. I anslutning il planomridet finns riksintresset Sodertilfe kanal. Inget
av dessa riksintressen bedoms paverkas ap planen. Aven Stockbobmssparet utgir riksintresse enligt 3:8MB och bedims debvis péaverkas
av uthyggnaden, sdrskilt ander byggskedet. Centrumbanan kommer att vara avstingd for trafik under ca 14 médnader i byggskedet vilket
omfatiar ca 2 dr. Avstingningen bedims ge stora konsekvenser lokalt och #ll viss del regionalt.

MARK - OCH VATTENRESURSER; Flanvissing ol iags Planes | Bedomaing_
MATERIELLA TILLGANGAR i 2 e ¢ s o [TTe | Ny |k

Bilaga 2, 3a-e samt 4, 2 a,b, coch
e

Kan ett genomférande av planen antas medféea en betydande miljopaverkan pi grund av
att planen beror/orsakar direkt eller indireke:

I\_]aturresurser

Okad anvindning av icke férnybara naturresurser (Gkat uppvirmnings- och energibe-
Visentlig 6kad efterfrigan pd befintliga energikillor eller behov av nya?
Mark- och vattenomriden med virdefulla dmnen eller material enligt MB 3:7?

y attenresurser

Okad anvindning av icke fornybara naturresurser (Gkat uppvirmnings- och energibe-

Visentlig 0kad efterfrigan pd befindiga energikillor eller behov av nya?

Okad anvindning av icke férybara naturresurser (Skat uppvirmnings- och energibe-

Eu: s vattendirektiv?

Siarskilt virdefullt vattenomride?
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Viktig vattenbirare?

Grundvattentikt eller killa?

Ovriga omriden definierat som sirskilt virdefullt vattenomrade?

Yt- eller grundvattentikt/definierad vattentillging?

Inre eller yttre vattenskyddsomride?

Omride med risk for salt grundvateen?

Areella niringar; jord- och skogsbruk, djurhillning, fiske

Jord- och skogsbruk av nadonellt intresse MB 3:4 (Brukningsvird jordbruksmark el.
betydelsefull skogsmark)?

Riksintresse for yrkesfiske och vattenbruk MB 3:5?

Kommentar;

HALSA OCH SAKERHET: GRAD AV PAVERKAN - SOM PLANEN GER

UPPHOV TILL

HALSA OCH SAKERHET Hanvisning till bilaga; Planen Bedbmning
Bilaga 2, 1 d, e och f samt berdr Ja Nej | kan
bilaga 4, 2 d. ske
Bilaga 2, 3 a-¢ samt 4, 2 ab, c och
[

Kan ett genomférande av planen antas medféra en betydande miljiépaverkan pa grund av

att planen:

Méoijlighet till rérelse och aktivitet

Férsimrar/ forbittrar tillging/tillginglichet till grén/rekreationsomriden och parker?

Ljus, lukt och klimat

Ger upphov till nya ljussken som kan vara storande?

Ger upphov till férvirrad/ férbittrad luktproblematik?

Piverkar sol- och vindférhillanden eller andra klimatfaktorer?

Luft, allergi, hilsofarliga dimnen, magnetfilt och joniserad strilning

Ger upphov dll att miljékvalitetsnormerna avseende utomhusluft enligt 5 kap MB

Gverskrids? (SFS 2001:527), (Normerna fér utomhusluft innehiller virden for kvi-

veoxid, svaveloxid, kolmonoxid, bly och partiklar (PM 10) samt efter den 31 de-

cember 2005 virden f6r kviveoxid).

Ger upphov till 6kade/minskade utslippsmingden till luft och leder tll f6rsim- X X

rad/ fotbittrad luftkvalitet? Bidrar till kade/minskade transportarbeten och dka-

de/minskade utslipp 4l luften? '

Ger upphov till allergena partiklar pi grund av lokalisering av verksamhet med djurhill-

ning?

Ger upphov till 6kade/minskade utslipp av hilsofatliga 3mnen?

Ger upphov till/eliminerar magnetiska filt i kiinslig milj6? X X

Piverkar l3gstrilade zoner eller zoner definietade som piverkade?

Buller och vibrationer

Ger upphov till buller Gver rekommenderade grinsvirden? X X

Fétbittrar bullernivierna f6r befintlig bebyggelse? X X

Ger upphov till vibrationer?

Trafiksikerhet

10
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Ger upphov till en forsaimrad/{6rbittrad trafiksikerhet c;ch Skad/minskad olycksrisk X X
(trafikstockning, 6verbelastade korsningspunkter, omférdelning av trafiken, barridreffek-
ter, risk f6r smitvigar, parkeringsbrist m.m.)?

Ger upphov till férsimrad/forbittrad tillginglighet, sikerhet och trygghet for oskyddade X X
trafikanter?

Risker

Maijlipgtr transporter av farligt pods? Berdrs kansliga grupper?

Ger upphov till risk for ras, skred etc.?

Robusthet — skapar sirbara system?

Skapas risk for Sversvimning?

Ovriga olycksrisker?

Byggskedet

Ger upphov till stérningar under byppskedet? X X

Risk for sittningar for befintlig bebyggelse pi grund av bygg- och markarbeten m.m.?

Kommentar: Under byggskedet kommer tillskottet av lufifsroreningar att vara betydelsefullt lokalt och buller- och vibrationsalstringen
for nérboende vara betydande. Dessutom kommer de transporter som ersitler jarnvigstrafiken att innebéra forbijd olycksrisk, forsamrad
tiflginglighet och stiirre trafikalstring. | drifiskdet kommer planen bidra till minskade méngder av lufifiroreningar da vigburen trafik i
bégre utstrickning kan ersittas av spirburen trafik vilket dr positivs for luftkvaliteten. Till folid av bullerskyddsatgirder bedms planen
ge mdttliga positiva konsekvenser avseende buller fiir vissa fastigheter. For fastigheter kring Sidertélje centrum ger utbyggnaden elt tifl-

skott ap buller #1ll folid av tatare tigirafik,

11
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HALSA OCH SAKERHET- GRAD AV PAVERKAN ~ FRAN OMGIVNINGEN

H'ALS A QCH S AI(ERHET Hanvisning till bilaga; Planen Bedd
Bilaga 2, 1 d, e och f samt berdr Ja Nej [ kan
bilaga 4,2 d. ske
Bilaga 2, 3 a-e samu 4, 2ab, c och
(=

Kan ett genomférande av planen antas medféra en betydande miljépaverkan pa grund av

att planen:

Lius, lukt och klima

Ligper inom omride med st6érande ljussken?

Ligger inom omride med luktproblematik?

Omgivande bebyepelse, terring eller vegeration piverkar sol- och ljusférhillandena?

Luft, allerpihilsofarliea imnen, magnetfilt och joniserad strilnin

Omriden redan idag hirt belastade i friga om luftfdroreningar? Redan éverskridna mil-

jokvalitetsnormer avseende luft?

Ligper inom skyddsavstind {6r diurhilining?

Ligger i anslutning till anldggning alstrande magnetiska file?

Ligger inom omride med joniserande strilning, radon?

Buller och vibrationer

Ligger i anslutning dll en miljé som alstrar buller éverskridande de av Boverket rekom-

menderade nktlinjerna?

Ligger i anslutning dll en milié som ger upphov till vibrationer?

Risker

Ligger i anslutning till farligt godsled? X X

Ligger inom skyddsavstind for milidfarlig/stérande verksamhet?

Ligger inom omride definierat som mark med stor sannolikhet fér Gversvimning under

100 — ars flodet?

Ligger inom omride definierat som mark med viss sannolikhet f6r 6versvimning mellan

100 ~ 1000 irs flodet?

ddms inte ha nigon negativ piverkan pa planens syfte.

Kommentar: E4/E20 utgir pimirled farligt gods. Till S6dertilje hamn gir vissa jarnvigstransporter av farligt gods. Detta be-

MALUPPFYLLELSE

NATIONELLA, REGIONALA OCH LOKAILA Hinvisning till bilaga; Planen Beddmning

Bilaga 2, 1 d, e och { samt berdr Ja Nej | kan

MAL bilaga 4, 2 d. ske
Sveriges Riksdag har faststillt ett antal nationella mél inom olika sektoromriden. De

nationella mil som bedémts relevanta i miljdbeddmningssammanhang 4r de natonella

miljémalen, delar av folkhilsomalen, delar av de transportpoliiska milen och delar i

Barnkonventionen, '

Nationella miljémadl

Sveriges riksdag har faststéllt 16 miljémal som skall ligga till grund for all planering. Ett

genomforande av planen bedéms berdra:

1) Begrinsad klimatpiverkan, X X

2) Frisk luft, X X

3) Bara naturlig forsurning,

12
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4) Giftfri milio,

5) Skyddande ozonskikt,

0) Siker strilmiljd,

7) Ingen vergddning,

8) Levande sidar och vattendrag,

9) Grundvatten av god kvalitet,

10) Hav i balans,

11} Myllrandevitmarker,

12) Levande skogar,

13) Ett rikt odlingslandskap,

14) Storslagen fjillmilio,

15) God bebyggd miljé,

16) Ett rikt vixt och djurliv.

Regionala miljémat
De regionala miljdmdlen grundar sig pa de nationella delmélen som fitt regional anpass-
ning. Kommentera om nigot av dessa miljiomal berdrs specifike.

Lokala miljémél enligt miljéprogram motsv.
De lokala miljémdlen grundar sig pi de nationella delmilen som fatt en lokal anpassning.
Kommentera om nigot av dessa miljomal berérs specifikt.

Eolkhilsomal
Regeringen har faststillt 11 folkhilsomdl varav f6ljande kan ses som relevanta:

1. Delaktighet och inflytande i sambhillet

2. Sunda och siakra miljder och produktet

3. Okad fysisk aktvitet

Transportpolitiska mal

Riksdagen har faststillt sex delmil. Foljande delmal kan ses som relevanta:

Barnkonventionen

FN har faststillt en konvendon om barns rattigheter som bland annat omfattar ritten till
trygghet, lek, delaktighet m.m. Detta berdr den fysiska planeringen i form av hilsosam
milj8, sikerhet, m.m.

1. Energiplan

2. Miljbéprogram

3. Kommunens lokala Agenda 21-program

4. Folkhilsoprogram

Kommentar: Planen bidrar till att skapa ett klimatanpassat transportsystem och ger i driftskedet positiva konsekven-

ser avseende miljémilen begrinsad klimatpverkan och frisk luft (avseende bl.a, MKN).

13
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Sammanfattning

Bakgrund

Jarmmvigen mellan Stockholm - Sédertélje centrum och Gnesta/Jdrna — Sodertélje centrum

har dubbelspar fram till Sddertilje hamn. Frin Sodertalje hamn till Vardsholmsbron ir det
enkelspdr, ett av landets mest trafikerade spar med drygt 190 tig per dygn. Den intensiva
trafiken medfor stor stdrningskiinslighet, vintetider vid omstigning i Sédertélje hamn samt
kapacitetsproblem for den framtida planerade trafikokningen. Jimvégsstationen Sodertilje
hamn #r inte anpassad for funktionshindrade personer. Gangtunnel och trappor forbinder idag
stationshuset med plattformama.

En utbyggnad av jamvégsstrickan till dubbelspar mellan Sédertilje hamn och Virdsholmsbron
med atfoljande kapacitetsokning samt forbittrad tillgdnglighet i Sodertélje hamn innebir att
fler manniskor kommer att kunna aka tig vilket dirmed bidrar till att begrinsa biltrafikens
utslapp och medverkar till att uppfylla nationella miljomal sasom frisk luft och begréinsad
klimatpaverkan.

Planen

Planen ger forutsittningar for jimvigsindamal och i begransad omfattning &ven
industriindamal inom aktuellt planomride. Planfdrslaget utgar frin jirnvigsplanens foreslagna
utbyggnad. Dock éverensstimmer inte planomradet med jamvégsplanens vid Sodertilje hamn
da gillande detaljplan redan ger fSrutsittning for jarnvigsandamal dér. Planomrédet omfattar
huvudsakligen befintlig jamvagsmark.

Jarnvigsutbyggnaden omfattar bl.a. dubbelspér. Det nya spéret byggs paraliellt med befintligt
spar mellan station Sodertilje hamn och Virdsholmbron. Avstdndet mellan de tva spiren

pa Centrumbanan varierar mellan 4,5 till 7,5 m beroende pa befintliga forhdllanden och
utbyggnadsmdjligheter under pagdende trafikering. Anpassning av Sodertélje hamn for
rorelsehindrade innebir bl.a. tva nya hissar till plattform 1 och 2. Plattformarna breddas och
héjs for att passa pendeltdgen. Gangtunneln renoveras.

Tre befintliga broar i tre broldgen finns i planomradet. I brolige 2, jimvigsbro 6ver Hertig
Carls vig, och brolige 3, Gjuteriporten, rivs befintliga broar och ersétts med tva nya

broar per broldge. | dag ligger tva jamvagsbroar 6ver Hertig Carls vig i broldge 1. Vid
ombyggnationen kommer Centrumbanans enkelspérsbro att rivas och erséittas med tvd nya
broar. Stockholmsspérets bro kommer att rivas och ersittas med en kort bro for tig 1 ena
fardriktningen och en ca 160 meter lang bro, placerad ver Centrumbanans spér, for tdg i andra
firdriktningen. Stodmurar anlidggs for att minska intrdng mot Scanias parkering, Hertig Carls
viig och mot Stockholmssparet.

Nollalternativet

Nollalternativet #r att befintlig jarnviig samt stationen Sddertélje hamn forblir oforandrade.
Kapacitetsbrister samt dalig tillgiinglighet kvarstir. Kulturmiljon p&verkas ej och
landskapsbilden forblir oférindrad.

Effekter och konsekvenser

Den stérsta negativa miljokonsekvensen under byggtiden bedoms vara dkad trafik, byggtrafik
savill som ersitingsbussar, for boende i Stdra samt stormingar for pendeltdgstrafikanterna.
Den negativa konsckvensen bedoms som méttlig. Ersittningstrafiken bedéms medftra en
utdkad SL-busstrafik med 35-50% jamfort med idag inom avtalsomrédet, (9000-13000 km
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per vintervardag). Avtalsomridet motsvarar ungefir kommunen. Méngden busstrafik 4r
bl.a. beroende av vilken som tdgldsning viljs pd Gnestapendeln vilket inte 4r bestimt dnnu.
Utredningsarbete for trafikférsérjningen under byggskedet pigar.

Under byggtiden kommer tillfilliga miljostorningar att uppsta. Dessa storningar kan i minga
fall vara storre an frdn den permanenta anlaggningen. 1 ett miljoprogram som uppréttats for
projektet presenteras de dtgirder som skall vidtas for att minimera projektets miljdpaverkan
under byggtiden. | byggskedet uppréttar entreprendren en miljéplan samt vid behov
kontrollprogram.

Buller och vibrationer kommer att uppsta under byggtiden pa grund av stdrning fran
arbetsmaskiner och transporter samt arbetsmoment sisom schaktning, spontning etc. Da
hastigheten cfter planerad jérnvigsutbyggnad 4r oftrindrad kommer den maximala ljudnivén i1
princip vara densamma pd strickan i driftskedet.

Utbyggnadsalternativet beddms inte paverka dagens nivéer av féroreningar i luften i ndmnvérd
utstrickning. Ett av syftena med att forbittra for sparbunden trafik dr forhoppningen om att
biltrafiken skall minska, och med det utsléipﬁen till luften. Saledes bedéms det bli en liten
positiv konsekvens for luftféroreningssituationen i Sodentilje.

Sammantaget gérs beddmningen att den planerade utbyggnaden till dubbelspir medftr en &kad
sdkerhet vilket medfor att risken for olyckor minskar. Utbyggnaden innebér en liten positiv
konsekvens avseende olycksrisk
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1. Inledning

1.1 Bakgrund till utbyggnaden

Bandelama Stockholm - Sédertilje centrum och Gnesta/Jarna — Sodertélje centrum har
dubbelspar fram till Sodertilje hamn. Fran Sédertilje hamn till Virdsholmsbron i riktning

mot Sodertilje centrum ir det enkelspér. Sparet dr ett av landets mest trafikerade spar med
drygt 190 tdg per dygn. Den intensiva trafiken medfor stor stdrningskénslighet, viintetider

vid omstigning i Sédertilje hamn samt kapacitetsproblem for den framtida planerade
trafikokningen. Kapacitetsbristen for den framtida trafikokningen med atfoljande risk for
forseningar samt den daliga tillgangligheten for rorelsehindrade vid Sédertélje hamn ar
huvudmotiven for jamvigsutbyggnaden. Jarvigsutbyggnaden omfattar bl.a. dubbelspér.

Det nya spéret byggs parallellt med befintligt spar mellan station Sédertilje hamn och
Virdsholmbron. Avsténdet till befintligt spar varierar mellan 4,5 till 7,5 m beroende pa
befintliga forhallanden och utbyggnadsmajligheter under pagiende trafikering. Tre befintliga
broar finns p Centrumbanan. Dessa rivs och byts ut, och for det nya sparet byggs dessutom tre
nya broar. Stodmurar anldggs for att minska intringet mot Scanias parkering, Hertig Carls vig
och mot Stockholmsspéret. Stockholmsbanans spérbro vid brolédge 1, Hertig Carls vig, rivs och
ersiitts med en kort bro och en ca 160 meter lang planskildhet.

Jarnvigsstationen Sodertilje hamn dr inte anpassad till rorelsehindrade personer. Gangtunnel
och trappor forbinder stationshuset med plattformarna. Tillginglighetsanpassning av station
Sédertilje hamn innebér tvé nya hissar till plattform 1 och 2. Plattformarna breddas och hojs
for att passa pendeltdgen. Gangtunneln renoveras.

Linsstyrelsen i Stockholms ldn har enligt 6 kap. 5 § andra stycket i miljobalken beslutat att
den planerade jamvagsutbyggnaden medfor betydande miljopaverkan (2006-06-21, beteckning
3432-06-9427).

1.2 Bakgrund till miljidbedémningen

Efter forstudien "Sédertilje Hamn — Sodertilje Centrum” daterad december 2006 har
planeringsarbetet for att kunna genomftra forstudiens utredningsalternativ 2 gétt vidare till
jarnvigsplan. Huvudmotivet for jimvigsutbyggnaden 4r att 6ka kapaciteten for att méta
planerad trafikdkning, samt att forbittra tillgdngligheten for rérelsehindrade vid Sodertilje
hamn.

[ samband med att jarnvigsplan och MKB uppriittas for utbyggnaden tas dven en detaljplan
fram eftersom den blivande jirnvigsplanen annars riskerar att strida mot befintliga

detaljplaner i utbyggnadsomradet. Som en del av processen att ta fram detaljplanen har

en behovsbeddmning gjorts, "Behovsbeddmning, underlag for bedémning av betydande
miljépéverkan”, Atkins 2008-03-10. Sodertilje kommun har gjort beddmningen att detaljplanen
kan antas medftra en betydande miljopaverkan. Linsstyrelsen i Stockholms ldn har tagit del

av behovsbedomningen och i skrivelse daterad den 21 april 2008 ansett att planen kan antas
medfora en betydande miljépaverkan varfor en miljobeddmning av planen krévs. Detaljplanens
miljokonsekvensbeskrivning utgar frin jirmnvigsplanens.

1.3 Avgransning

Den geografiska avgrinsningen av planomridet avviker frin jirnvigsplanens avgransning

da det inte innefattar stationsomrédet kring Sédertilje Hamn. Gillande detaljplan for
stationsomrédet strider inte mot utbyggnaden. Den geografiska avgréansningen av planomridet
omfattar striickan mellan Virdsholmsbron, séder om Sodertilje centrum till plattformsomradet
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i Sodertilje hamn. Dubbelsparsutbyggnaden och planskildheten ianspréktar endast marken
intill befintligt spér.

I samband med behovsbedémningen identifierades ett antal miljéaspekter som bedomdes vara
sdrskilt viktiga vilka bor fokuseras pa i miljékonsekvensbeskrivningen. Av dessa bedémdes
genomférandet av detaljplanen ge upphov till de allvarligaste konsekvenserna, frimst avseende
buller, lufikvalitet, vibrationer och risker. For driftskedet har miljokonsekvensbeskrivningen
avgrinsats till att behandla buller.

1.4 Samrad

Planforslaget har inte foregétts av ndgot program. Samrid om behovsbedémningen har héllits
med lidnsstyrelsen som i yttrande daterat den 21 april 2008 delar kommunens uppfattning om
att planen kan antas innebira en betydande miljopaverkan. Fér avgriansningen av MKB har
samrdd med ldnsstyrelsen héllits under juni 2008.

For jarnvégsplanen holls samrad med liansstyrelsen 2006-12-02. 1 december 2007 inleddes
samrédsprocessen for MKB och jirnvigsplan med dvriga parter. Samradsparter dr Sodertilje
kommun, Sédertilje Hamn AB, Viagverket, Scania, Storstockholms Lokaltrafik AB ("SL”),
handikappradet / handikapporganisationer, fastighetsiigare, allminhet och andra intressenter
sdsom Naturskyddsforeningen. Dessutom sker utékat samrid med statliga myndigheter sdsom
RAA, Riddningsverket, Naturvardsverket, Boverket etc.

e Sran

aay
s

VAN
Figur 1. Planomradet.
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2. Planférslaget

Planen ger forutsdttning for jimvigsdndamél och i begransad omfattning industridandamal
inom aktuellt planomride. Planforslaget utgar frin jimvigsplanens foreslagna utbyggnad.
Dock ¢verensstimmer inte planomradet med jarnvigsplanens vid Sédertilje hamn dé gillande
detaljplan redan ger forutsiittning for jarvigsindamal dir. Planomradet omfattar i huvudsak
befintlig jirnvidgsmark.

2.1 Foreslagen utbyggnad enligt jarnvagsplan

Sddertdlje hamn

Stationen anpassas till pendeltagtrafikens framkomlighetskrav. Plattformarna breddas till 7,5
m. Det innebir att spar 2 och 3 flyttas nigot och spar 4 far samma lige som dagens spdr 5.
Det blir allts4 ett spdr mindre én idag. Det nya sparet forldggs efter Sodertélje Hamn s6der om
det befintliga spéret, skiftar vid motorviigsbron till norra sidan, skiftar sida igen for att sedan
ansluta till dubbelspdr vid Virdsholmsbron. Minsta kurvradie mellan Sodertilje Hamn och
Sadertilje Centrum dr 303 m. Storsta lutning dr 25 promille.

Géngtunneln renoveras och férses med tvé nya hissar. De befintliga trapphustaken pa
plattform 1 och 2 behalls, men flyttas ndgot till nya trapplégen. De befintliga plattformstaken
av Torebodamodell foreslds bibehdllas men flyttas nirmare trappan och nyanlagda hissamna.
Taken kompletteras med ett nytt i samma stil, varvid varje plattform far tva taksektioner. En ny
stillverksbyggnad byggs pd viistra sidan om bangéarden.

Markintrang

Sparomradet for utbyggnaden kommer att bli marginellt stérre én dagens sparomride. For
byggskedet behdver mark nyttjas tillfilligt for tillfarter, upplag, ctableringsomraden etc. Det
ar viktigt att de virden i som finns i omradet inte paverkas under byggskedet. Stérre intring
4n nddvindig skall inte ske i “skogspartiet” séder om Virdsholmsbron, Detsamma géller
parkstriket langs jarnviigen i Sddra samt kring bostadshusen vid Stationsvégen som utgér
byggnadsminnen.

Byggtid

Beriknad byggtid 4r 3 &r undervilket avstingning av Centrumbanan kommer att krivas under
ca 14 méanader. Avstingning av station Sédertilje Hamn berédknas till ca 2 veckor och kommer
att variera med utbyggnadsetapperna, Gnestapendeln kommer att gd mer eller mindre frekvent.
Stockholmstigen kommer delvis att trafikera station Sédertilje Hamn. Erséttningstrafik
kommer att krivas och utrymme for busshallplaster vid stationsldgena behovs.
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Centrumbanan

Det nya sparet limnar Sodertilje hamn vister om det befintliga spéret, skiftar vid
motorviigsbron till dstra sidan och ansluts sedan till dubbelspér vid Virdsholmsbron. Avstindet
till det befintliga spéret varierar mellan 4,5 till 7,5 m beroende pa befintliga forhallanden.

For att minska intringet pd Scanias ldngstrickta parkeringar gjuts 1-2 meter hdga stddmurar
mot banvallen. En liknande stodmur byggs mellan Hertig Carls vdg och banvallen, i kurvan
under motorvigsbron. Gabionstodmurar (stenar i nétkasse) foreslas anldggas mellan
Stockholmsbanan och Centrumbanan samt mellan Centrumbanan och Banverket Produktions
omride soder om broldge 1.

Broar

P4 jamvigsstrickan mellan Sédertiilje Hamn och Sodertilje Centrum, dven kallad
Centrumbanan, rivs samtliga befintliga jirnvigsbroar och ersiitts med tva nya per brolége.
Brolidgena #r tre till antal. P4 sparet mot Stockholm rivs befintlig bro éver Hertig Carls vag och
ersitts av en kortare och en lingre jirnvégsbro.

2.2 Nollalternativ

Nollalternativet avser befintlig anliggning utan eventuella upprustningsatgirder utdver
de underhillsitgirder som krivs for att vidmakthilla banans standard. Kapaciteten forblir
densamma som idag.

3 Forutséattningar

3.1 Kommunala planer

Gillande 6versiktsplan for Sodertélje antogs 2004. Ett flertal detaljplaner ligger inom
planomradet.

3.2 Riksintressen

Riksintressen i omrddet ar Stockholmssparet, E4/E20 samt Sodertélje kanal. Dessa ar
riksintressen for kommunikation. Vig 502 (f.d. 225) forbinder en hamn av riksintresse 1
Nynishamn med E4/E20 i Sodertilje. Vig 502 avses darfor att klassas som riksintresse.

Inga Natura 2000-objckt finns i omréadet.

3.3 Befolkning, tatortsstruktur, verksamhet

I Sédertilje kommun bor drygt 83 000 invanare varav ca 66 000 i centralorten. Prognoser visar
pa en befolkningsékning till ca 88 000 invanare ar 2017, Antalet arbetsplatser inom kommunen
dr ca 43 000. Staden i sin helhet priiglas framfSrallt av Scanias utbredda industriomrade med
sina karaktirsfulla industritak, skorstenar, stora asfaltsytor och byggnader av stora volymer. |
bjart kontrast stir stadskdrnans och kanalomridets sméiskaliga och trivsamma karaktir. Det
aktuella omradet for jirnvigsplanen ligger i stadens ytterkant intill Scanias industriomréde

och stricker sig till Sédertilje hamn dir bostadsomradet Sddra ar en vil avgrinsad satellit

med “'eget liv”, liksom de andra bostadsomradena Virdsholmen, Rosenlund, Hagaberg och
Ostertilje.

Sodertilje kommuns arbetsmarknad domineras av Scania och AstraZeneca, vilka tillsammans
med kommunen har flest antal anstillda. Sodertiljes arbetsmarknad ér ocksa integrerad i svil
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Stockholms som dstra S6dermanlands vixande utbildnings- och arbetsmarknadsregioner.

3.4 Arbetspendling
Stor arbetspendlig férekommer frin Sodertilje. Cirka 37 000 personer pendlar till skola eller

arbete varav ca 10 000 pendlar med SL:s tg eller bussar. Det gors ca 17 100 resor/dygn med
pendeltag till och frin Stockholm, varav ca 4 800 fran/till Ostertilje, 5 000 fran/till Sédertilje
hamn och 10 000 fran/till Sédertilje centrum. Det gors ca 4 800 resor/dygn till och frin

Gnesta, varav ca 400 frin/till Sodertilje syd, 2 400 fran/till Ostertilje, 400 fran/till Sédertilje

hamn och 2 200 fran/till Sodertilje centrum.

3.5 Halsa och sdkerhet
3.5.1 Buller

Buller frén trafik i olika former 4r ett stort samhillsproblem och skall enligt nationella beslut
och miljémalet god bebyggd miljo minskas. De allvarligaste konsekvenserna av tagtrafik

dr sdmnstomingar nattetid. Buller beskrivs med tvd métt, dels den maximala och dels den
ekvivalenta ljudnivin. Maximal ljudniva 4r den hogsta niva som mits da ett enstaka tig
passerar. Den maximala ljudnivan &r oberoende av antalet tigpassager. Ekvivalent ljudniva ir
det sammanvigda medelvirdet under dygnet. Den ekvivalenta ljudnivan &r alltsa beroende av
antalet tigpassager.

Ljudnivan miits och beriiknas i enheten dB(A) (decibel). Fér att man ska uppfatta en fordndring
av ljudnivan krévs en 6kning/minskning med 3-5 dB(A). Nir det miinskliga drat upplever en
fordubbling eller en halvering av ljudnivén &r foréindringen 10 dB(A).

Fér tégtrafik har Banverket tillsammans med Naturvérdsverket utarbetat ett gemensamt forslag
till riktvéirden och atgérdsnivder for olika planeringsfall “Buller och vibrationer fran sparburen
linjetrafik” (Dnr. S02-4235/SA60).

Normalt samtal

C¥x

Sovrum i nyprojektering Startande ldngtradare

=5 == /:/ H¢

50
Svagast ’ Nt
uppfattbara ljud o

0 20 40 60 80 100 [120 40| 160 180 194 4
2 -/

Figur 3. Exempel pa bullernivaer.

Smirtgréns

Riktvirdena anger bullernivaer som langsiktigt inte bor Gverskridas for att upprétthalla en god
milj6. Nir riktvirdena tillimpas vid bedémning av buller fran jamvégstrafik vid bebyggelse
skiljer man pé tre planeringsfall; "Nybyggnad av bana”, ”Viisentlig ombyggnad av bana” samt
“Befintlig bana”. For utbyggnaden av dubbelsparet giller planeringsfall ”Visentlig ombyggnad
av bana”. I riktvirdena anges dven “hogsta acceptabla virden”, virden som maéste tillgodoses
dven om dtgirderna inte dr samhéllsekonomiskt kostnadseffektiva.
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Tabell 1. Riktlinjer for bullernivder enligt Banverkets och Naturvardsverkets policy ""Buller och
vibrationer fran sparburen linjetrafik”.

Bostader och Riktviirde for [ Yisentlig ombyggnad
fritidshus miljokvalitet
Atgirdsnivd | Hogsta
acceptabla
niva
Ekvivalentnivi
db(A
( )Utomhus 60" / 552 60V / 554 70
Inomhus | 30% )
Maximal
ljudnivd dB(A
judnivd dBEA) | 00 700 60/ 559
Inomhus | 45¥ 45% 559

1) Avser frifiltsvirden eller till korrigerade frifiiltsvarden
2) Avser uteplats, sarskilt avgriansat utrymme

3) Avser bostadsutrymme (se 6) mellan k1. 22.00 och 06.00
4) Fonster eller fasadddmpning fSrutsitts vara 30 dB(A)

5) Hogst 5 Gverskridande per natt

6) Avser bostadsrum (ej hall, férrdd, WC etc.)

Utmed Centrumbanan och Sédertilje Hamn 4r de stérningskinsliga omridena begrinsade till
ett fatal bostadsomriden d spéret till stor del gdr utmed Scanias anlidggning. Befintlig bostads-
bebyggelse utgérs dels av friliggande hus i tvé viningar pd Stationsviégen i Sodertilje Hamn.
Dels finns flerfamiljshus i upp till sju vAningar i S6dra (Barkassen) samt norr om jaimvégen och
Scanias industriomride (fastighcterna Laxen). Centrumbanan trafikeras endast av pendeltig.

I Sodertdlje Hamn passerar i dagsliget ca tre godstransporter per dygn pa Stockholmsspéret.
Godstigen skall antingen till / frin hamnen eller genom Sédertélje hamn pd vig sdéderut mot
Gnesta eller norrut mot Stockholm. Hamnbolaget har ytterligare godstransporter med tdg som
gj passerar genom stationsomradet utan kommer in séderifrdn pd Glantanspdret / S6dertilje Syd
nedre och rangeras vidare till hamnen.

Tégens hastighet ir som hogst 80 km/h. Samtliga pendeltdg stannar vid Sédertélje Hamn. Trots
att samtliga t&g stannar vid stationen &r nivan relativt hog i dagsliget, eftersom det finns ett
stort antal vixlar och sparkorsningar pa bangarden. Vid en utbyggnad kan buller fran véxlar
minskas. De gamla bostiillhusen vid Stationsvigen vid stationsomradet &r de bostéder som har
hogst [judniva.

Kvalitetsmal

Forutsitiningarna for att uppnd riktvirden vilka beskrivs pa féregiende sida varierar med
planeringssituationen. | omriden med befintlig jirnviig tvingas man ofta att acceptera hégre
ljudnivder. I Banverkets bullerpolicy har sju kvalitetsmal definierats vilka utgor grund for
bedémning av limpliga atgirder vid bebyggelse, se nedan. Dessa ir ett viktigt komplement till
modellen for samhillsekonomisk lénsamhet vid planeringsfallen:

"Nybyggnad av bana” respektive "Visentlig ombyggnad av bana”.

Kvalitetsmél 1:
Inget riktvirde for miljokvalitet dverskrids. Kriver ofta omfattande tgirder i form av skdrmar/
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Kvalitetsmal 2 och 3: (sammanfaller ofta)
Avkall gors pé att uppfylla riktvdrdena for miljokvalitet utomhus, utom fér maximal ljudniva
viduteplats. Det medfératt behovet-av lokala skirmar viduteplatser samt byten/komptettering

av fonster dkar i och med att atgérder intill spar inte utfors.

Kvalitetsmdl 4 och 5: (sammanfaller ofta)

Avkall gors pa att uppfylla riktvardena for miljokvalitet utomhus, dven for uteplatser. Avkall
g0rs dven pd riktvirden for ekvivalent ljudniva inomhus. Behovet av lokala skiirmar vid
uteplatser forsvinner.

Kvalitetsmal 6:

Avkall gérs pa att uppfylla riktvirden for miljokvalitet dven i inomhusmiljén. Detta gor att
behovet av byten/komplettering av fonster minskar. De hgsta acceptabla nivierna skall dock
inte overskridas. Utrymme finns att formulera mélet som ett mellanting mellan mél 5 och 7.
Négot kvalitetsmal 6 har inte formulerats for detta projekt och kommenteras inte ytterligare.

Kvalitetsmal 7;

Ingen skall behova utsittas for hogre ljudniva dn de hdgsta acceptabla virdena. Medfor byten/
komplettering av fonster i sovrum i1 begrinsad omfattning men séllan uppférande av skdrmar/
vallar utmed sparet.

3.5.2 Vibrationer

Grundldggningsforutsattningarna &r generellt gynnsamma, dvs geotekniskt erfordras fa
forstarkningsdtgérder. Vibrationer frin jirnvagstrafiken bedéms dirmed inte utgdra nigra
problem i1 omradet.

PERMANENT- & FRIT!DSBOSTADE_R SAMT VARDLOKALER o

Nivaer i sovrum natzetid (k1.22-06) 0,4 mm/s (Rikrviirde)
Sovrum natrend (kL.22-06) 1,0 mm/s (Hogsea acceptabla viirde)

Figur 4. Riktvirden for vibrationer.

3.5.3 Luftfororeningar

Den storsta kéllan till utsldpp 1 Sodertélje dr véigtrafiken, bide personbilstrafik och tung trafik.
Dérefter kommer uppviarmning och utslapp fran industrier. TAgtrafiken svarar totalt sett for
mindre 4n 1% av transportsektorns utslipp till luft. Féroreningshalten i luft bedéms ¢j piverkas
av jamvigsutbyggnaden.

Kvivedioxid far efter den 31 december 2005 inte férekomma i utomhusluft med mer 4n

i genomsnitt 90 pg/m3 luft under en timme (timmedelvérde), 1 genomsnitt 60 pg/m3 luft
under ett dygn (dygnsmedelvirde) respektive 1 genomsnitt 40 pg/m3 luft under ett kalenderar
(arsmedelvirde).

Svaveldioxid far inte forekomma 1 utomhusluft med mer én 1 genomsnitt 200 pg/m3 luft
under en timme (timmedelvirde) respektive i genomsnitt 100 pg/m3 luft under ett dygn

(dygnsmedelvirde).

Kolmonoxid far inte férekomma i utomhustuft med mer dn i genomsnitt 10 mg/m3 luft.
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Genomsnittsviirdet skall avse ett dygnsviirde som beriiknas enligt 5 kap 7 a § miljébalken.
Bensen far efter den 1 januari 2010 inte fsrekomma i utomhusluft med mer &n 1 genomsnitt 5
ug/m3 luft under ett kalenderar (drsmedelvirde).

Partiklar (PM10) far inte forekomma i utomhusluft med mer 4n i genomsnitt 50 pg/m3 luft
under ett dygn (dygnsmedelvirde) respektive i genomsnitt 40 ug/m3 luft under ett kalenderir
(&rsmedelvirde).

4. Effekter, konsekvenser och atgarder

Trafik till och frdn samt inom byggplatsen kommer att innebira en 8kning av trafiken i
omradet under byggtiden. Sannolikt kriivs temporira trafikomlaggningar under byggtiden.
Ombyggnationen av Sodertilje hamn kommer att vara stérande for tdgresendrerna, som

under en tid fir rora sig pd en arbetsplats. Boende i Sédra, Sodertdlje centrum och Ostertélje
kan komma att besviiras av en kraftigt ¢kad miingd lokalbussar under den period som
jarmnvigstrafiken méste stiingas av. Erséttningstrafiken bedéms medfora en utékad SL-busstrafik
med 35-50% jamfort med idag inom avtalsomridet, (9000-13000 km per vintervardag).
Avtalsomradet motsvarar ungefiir kommunen. Mingden busstrafik 4r bl.a. beroende av vilken
som tiglosning viljs pa Gnestapendeln vilket inte dr bestdmt dnnu. Utredningsarbete for
trafikforsérjningen under byggskedet pagér.

Preliminira bytespunkter ér i forsta hand Ostertilje och Sodertilje C. Byten kommer
fsrmodligen dven att ske i Sodertilja hamn. Vid Ostertilje kan en ny bussterminal anliggas
nordvist om nuvarande och nuvarande behalls under avstingningen vilket ger tillging till tvd
terminaler. Fortsatt utredningsarbete krivs. Vid Sodertélje C finns tre platser identifierade som
méjliga for hillplatser och uppstillning av bussar. | Sédertilje hamn behdvs inga dtgéirder med
nuvarande plancring

4.1 Buller

4.1.1 Nollalternativet
Nollalternativet innebir inga fordndringar jimfort med nuvarande forhallanden férutom viss
Okning av bulleremissioner fran &kad biltrafik.

4.1.2 Utbyggnadsalternativet

Byggskede

Buller kommer att uppst under byggtiden pa grund av stérande arbetsmaskiner och transporter
samt arbetsmoment sisom schaktning, spontning etc. D4 pdlnings- och spontningsarbeten

ar begriinsade till vissa omraden bedéms den storsta bullerpdverkan komma ifrin
materialtransporter och utldggning av makadam.

Driftskede

Ett antal bostiider lings med banan ér bullerstérda. Dubbelsparsutbyggnaden mdjliggdr en
okning av trafikméngden vilket medfr en 6kning av ekvivalent ljudniva. Med foreslagna
bullerskyddsétgirder 6verskrids riktvirden for miljokvalitet vid 2 bostadshus. Ytterligare
atgédrder bedoms inte vara tekniskt méjligt att utftra.

Godstagen ir drivande av bullerskyddsétgirder. Foreslagna dtgiirder omfattar en hog

skdrm lings sparet forbi enfamiljshus intill Sédertilje hamn, en ldg sparnira skidrm forbi
flerfamiljshus p4 kvarteret Barkassen, lokala skdrmar vid enfamiljshus, inglasade balkonger pé
flerfamiljshus samt fonsteritgdrder. Den planerade pendeltigsdepan paverkar inte ljudnivderna
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inom planomréadet mer in forsumbart. Den maximala ljudnivan frin godstdgen dr mycket
hogre dn den fran pendeltagen vilket medfor att de dr dtgardsdrivande for sdvil inom- som
utomhusnivier.

FORHARDS QP 2008 06 06
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Figur 5. Bullerutbredningskarta, ekvivalent niva med digdrder. For rédmarkerade byggnader
kommer fasadatgdrder att vidtas.
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Figur 6. Bullerutbredningskarta, maximal nivaé med datgdrder. For rodmarkerade byggnader
kommer fasadatgdrder att vidtas.

4.1.3 Atgiirder

De bullerskyddsatgirder som skall utforas enligt bullerutredningen bér géras s tidigt som
méjligt for att dven ddmpa ljud under byggskedet. Bullerdampning kan ske direkt vid kéllan
med sirskilda arbetsmetoder, avskirmning av arbetsplatsen eller hos de bullerstérda med
tillfillig avskiarmning. Arbetsmetoder skall viljas s& att minsta mdjliga bullerstérning uppstir
for de boende under byggtiden. Ett kontrollprogram for buller upprittas infor byggskedet.
Bullerskyddsatgirderna som redovisas nedan innebir en méttlig positiv konsekvens
avseende buller. For de flesta fastigheter ldngs jarnvigen minskar bullernivierna jamfort med
nollalternativet dir inga atgirder vidtas. For ett fatal fastigheter 4r bullerskyddsétgéarder svara
att genomfbra och riktvidrdet kommer dér att tangeras.

Att uppfylla Kvalitetsmal 1 &r mycket komplicerat. Ett stort antal en- och flerfamiljshus 6ster
om spéret forbi Sédertiilje Hamn far maximala, och i vissa fall ekvivalenta, ljudnivier vid
fasad och uteplats éver riktviirdena. Om ljudnivan skall sénkas till en niva under riktvirden pa
uteplats mdste ljudnivan fran pendeltag, sdvil som godstdg, ddmpas vid killan. Om en skdrm
skall vara effektiv méste den placeras nira det spar som skall skirmas. 1 fallet med pendeltdgen
ir detta relativt enkelt d en skidrm pa banvallskron hamnar nira de mest trafikerade spéren.
Eftersom godstrafiken kors pa spér i den vistra delen av bangdrden kommer en skdrm &ster om
bangarden dimpa bullret frin godstigen ineffektivt. Att bygga en skidrm lings med godspéret,
mellan spar inom en bangérd, bedéms forsvara skétseln av bangarden och forsiimra sikerheten
vid banarbete. Det éir dessutom ekonomiskt orimligt med tanke pa de fa tigpassagerna som
skulle skdrmas.
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Kvalitetsmal 1 kan uppfyllas vid de flesta bostdder med foljande bullerskyddsatgirder:

*En 3,5 meter hog skdrmen forbi enfamiljshusen intill Sédertilje Hamn.

*En lag, spamiira, skdrm forbi flerbostadshusen i kvarteret Barkassen *Samtliga bostadshus dér
maximal ljudniva fran godstag dverskrider 75 dB(A) vid fasad erbjuds fonsterdtgirder si att

den maximala [judnivan inomhus inte 6verskrider 45 dB(A).

+Samtliga flerbostadshus dir maximal ljudniva frén godstig overskrider 70 dB(A) pa balkong
erbjuds inglasning av denna

+Lokal skirm vid uteplats pa Sodra 1:36 och Barkassen 7

Med ovanstaende uppfylls Kvalitetsmél 1 for samtliga bostéder utom Sédra 1:39 och Sédra
1:40 ddr den maximala ljudnivan pa uteplats 6verskrids med 3-4 dB. De atgérder som foreslas
dampar ljudnivan vid dessa hus med 9-10 dB och ytterligare atgarder bedéms inte vara tekniskt
méjliga. Kvalitetsmal 2 och 3 sammanfaller med Kvalitetsmal 1. Kvalitetsmél 4 uppnds genom
att samtliga bostadshus dér maximal ljudnivé frin godstdg Sverskrider 75 dB(A) vid fasad bor
erbjudas fonsteratgirder sé att den maximala ljudnivn inomhus inte dverskrider 45 dB(A).
Kvalitetsmdl 7 uppfylls utan att nigra bullerskyddsatgirder utfors.

4.2 Vibrationer

4.2.1 Nollalternativet
Nollalternativet innebdr inga forandringar jamfort med nuvarande férhallanden.

4.2.2 Utbyggnadsalternativet

Byggskede

Vibrationer under byggtiden innebir risk f6r skador pa byggnader och inventarier.
Drifiskede

Vibrationer fran jﬁmvﬁg'straﬁken beddms inte orsaka ndgra problem i omradet.

4.2.3 Argérder
[ kénsliga ligen minimeras vibrationerna genom arbetsmetoder och dimpning.

4.3 Luftféroreningar

4.3.1 Nollalternativet

Nolialternativet medfor en liten negativ férdndring av uftkvaliteten 1 och med att biltrafiken
forviintas oka.

4.3.2 Utbyggnadsalternativet

Byggskede

Avgaser kommer att spridas frdn arbetsfordon. Omfattningen beddms forsumbar i foérhéllande
till 6vrig biltrafik i Sédertitlje. Damm och jord kan komma att spridas vid arbetena. Dammet
kan innebéra oldagenheter for ndrboende. En tillfillig men omfattande ersittningstrafik i form av
bussar medfor 6kade utslipp till luften.

Under byggskedet anvinds transport- och arbetsfordon. Huvudsakliga inslag under byggtiden
kommer att vara masstransporter. Transportbehovet uppskattas till 40 000 ton. Om hélften av
transporterna gors med slip krivs ca 2 000 transporter. Med en beriknad byggtid pa drygt 1 ar
(byggtiden i realiteten beddms till 2,5 &r) uppskattas transportbehovet uppga till i snitt 10 per
dygn. Utifran beriikningar (se Bilaga 6) kan det konstateras att det lokala haltbidraget blir 1 det
nirmaste obetydligt och MKN {miljékvalitetsnormer) underskrids.

Under byggtiden géller det att uppmérksamma den sammantagna effekten av bakgrundshalten
av PM10 och den mingd inandningsbara partiklar som byggnationen orsakar. Vid damning far
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entreprendren atgirda genom vattenbegjutning eller liknande. Tillfdlliga uppiag skall placeras
med hinsyn till bostider och andra platser ddr ménniskor stadigvarande vistas.

Driftskede

Under varken byggskedet eller driftsskedet bedoms den planerade verksamheten bidra till att
nigon miljokvalitetsnorm for utomhusluft Gverskrids. Persontrafiken, och 4ven huvuddelen

av godstrafiken, p3 banstrickningen kommer att koras med elektrifierade tag. Aven om

enstaka diesellok kan komma att trafikera banan bedéms verksamheten totalt sett motverka

en forsimrad luftkvalitet, cftersom transporter Sverfors fran vig till jarmvig. Atgirderna
medverkar till att uppné nationella miljomal for begrinsad klimatpaverkan, frisk luft, enbart
naturlig forsurning och god bebyggd miljé. Under byggtiden kan halterna av luftfsroreningar
oka pa grund av arbetsfordon och ersattningsbussar. Det bedéms dock uteslutet att utbyggnaden
bidrar till att ndgon norm for utomhusluft Gverskrids under byggskedet.

4.3.3 Argiirder

Dammskydd och andra atgérder kommer anldggas invid arbetsplatsen for att minska stérning
i kiinsliga ligen, exempelvis vattenbegjutning och textilskydd. Omraden limpliga f6r
etableringsplatser, tillfilligt upplag och transporter anlédggs i omedelbar nérhet till jirnvigen
och redovisas i jirnvigsplanen.

4.4 Risk och sdkerhet

Skadhindelser har studerats och virderats for driftskedet. Den bedémda risknivan ér inte
oacceptabel i jimforelse med foreslagna riskkriterier framtagna av Rdddningsverket i
samarbete med bland annat Det Norske Veritas. Ett par av de identifierade skadehiindelserna
hamnar inom det omride dir risker anses acceptabla. Ovriga handelser ligger inom det omride
i riskmatrisen didr man bor striva efier att sdnka riskerna “'sa langt det &r praktiskt mgjligt”.

Farligt gods

Idag sker inga transporter av farligt gods pa Centrumbanan dven om utformningen av jirmvigen
tilliter den typen av transporter. Genom Sodertalje hamn forekommer jamvégstransporter

med farligt gods bl.a fyra vagnar gasol per vecka samt ev. farligt gods i det containertag som
passcrar tvd ganger per dag.

4.4.1 Nollalternativet
Nollalternativet inncbar inga fordndringar jamfort med nuvarande forhillanden.

4.4.2 Utbyggnadsalternativet

Byggskede

Trafik till och frdn samt inom byggplatsen kommer att innebira en ¢kning av trafiken i omrédct
under byggtiden. Temporira trafikomldggningar blir sannolikt aktuella under byggtiden vilket
kan innebira en forhgjd risk for trafikolycka.

Riskanalysen visar att flera kinsliga eller mycket kiinsliga arbetsmoment kommer att utforas

i byggskedet. Om foreslagna atgirder genomfors beddms odnskade och skadliga hdndelser
forhindras cller férebyggas inom ramen for projektet. Flera av de foreslagna dtgérderna kriaver
dock fortsatt utredning och utokad detaljeringsniva vilket bor ske i senare skeden av processen.

Den hiindelse som bedéms vara av storst relevans att beakta under byggskedet ér kollaps
av konstruktion. Denna hiindelse kan ge upphov till allvarliga konsekvenser sdval for
miénniskor som for infrastruktur. Konsekvensen for infrastruktur till f5ljd av en kollaps
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sannolikhet.
Jamvigen passerar mark med f& riskobjekt sdsom grundvattenskydd etc. varvid konsekvenser
for miljo till fol)d av exempelvis kemikalieutsldpp bedoms vara av liten relevans.

Hiindelser sdsom trafikolyckor, vibrationer, arbetsplatsolyckor och kemikalieutslipp har
beddmts vara av stor relevans for konsekvenser pd ménniskan. Detta beror pa arbete i
titbebyggt omrade dir civil- och byggtrafik blandas, samt arbete i/néira stindigt trafikerat spar.

4.4.3 Argéirder
Objektspecifika riskanalyser for grundlaggningsarbeten for varje byggnadsverk. |

Under motorviigen laggs rilsen i ett trdg vilket fungerar som ett pdkémingsskydd.
Skyddsriler (-rils) liggs pa alla jirmvigsbroar samt pa strickan under motorviigsbroama.

5 Uppfdljning
[nom ramen f&r miljébedémningen ska en uppfoljning géras av den miljopaverkan som

detaljplanen verkligen ger upphov till. Denna kan limpligen kopplas till jamvégsplanens
kontrollprogram fér bygg- och driftskedet.

6 Sarskild sammanstillning

Den siirskilda sammanstillningen ska visa hur arbetet med miljébedémningen har paverkat
framtagandet av dctaljplanen. | detta fall har planen tagits fram parallellt med jirnviigsplanen
och detaljplanens utformning har dirfér varit bunden till jimvigsplanens.

7 Referenser
1. Sodertélje centrum — Sédertélje hamn
NYTT DUBBELSPAR; BANGARDSOMBYGGNAD OCH PLANSKILDHET
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Lasanvisning

Text som dr markerad med ctt streck i marginalen dr gemensam med gestaltningsprogrammct
for jarnvigsplancn for Sédertilje dubbelspr. Markerad text visar likheterna mellan de tvé ge-
staltningsprogrammen.

Sammanfattning

Banverket avser att bygga ut banan meltan Sédertilje Centrum och Sédertilje Hamn till dub-
belspar samt att bygga om stationsomrédet vid Sédertdlje Hamn. Ombyggnadena innebir bl.a.

att befintliga broar i planomrédet rivs och ersitts med nya. Syfict med forandringama ér att 6ka
sparkapacitcten mellan Sédertilje och Stockholm och att forbétira tillgdngligheten {6r resenérerna
vid Sodertaljc Hamn.

Banverket tar fram ett scparat gestaltningsprogram for jarmvagsplancn. De tvéd gestaltningspro-
grammens utformningsprinciper verensstdmmer men programmen har olika fokus.

Gestaltningsprogrammet har som mél att ge strickan en egen karakiidr samt som dvergripande mél
att enkelhet, tydlighet och omsorg skall prigla utformningen av banans olika delar. Gestaltnings-
arbetets malsittning ér dven att skapa cn anliggning som samverkar med den omgivande miljén
och dir forindringama utefter banan smalter vil in i det befintliga infrastrukturlandskapet.

Banverket och Sédertiljc kommun vill verka for att den genuina och sammanhélina bangrds-
miljén vid Sodertilje Hamn bevaras och att tillfgra nya vérden av hog kvalitet inom hela det
berérda omradet.

Varje det har sina forutsittningar och bor fa behalla sin prigel. Efiersom omrédet &r sa olikartat
och de olika delarna #ndé s& rumsligt koncentrerade behévs en stark gemensam ndmnare mellan
de olika byggda delarna.

SAMHALLSBYGGNADSKONTORET
Plan

Stefan Modig Bjorn Wallgren
planchef planarkitekt, konsult Atkins
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och utbyggnad

Banverket avser att bygga ut banan metlan Sodertéilje Centrum och Sédertiljc Hamn till dubbel-
spdr samt att bygga om stationsomréadct vid Sodertiljc Hamn. Syftet med fSriindringarna ir att
oka spérkapacitcten mellan Sodertilje och Stockholm fOr att kunna utéka pendeltagstrafiken, och
att forbattra tillgéngligheten for resendrerna vid Sédentilje Hamn.

Utbyggnaden av jamvigen omfattar ett nytt dubbelspér frin Sodertilje hamn till Viirdsholmsbron,
pd den s.k. Centrumbanan. Utbyggnaden omfattar dven ombyggnader vid stationen Sodertiljc
Hamn, dér nya spér och nya plattformar anlaggs inom stationsomréadet och bangérden byggs om.
Vidare kriver dubbelspérsutbyggnaden nya broar. Varje befintlig bro pa Centrumbanan kommer
att rivas och ersittas med tva nya. Pa sparet mot Stockholm rivs befintlig bro ver Hertig Carls
véig och ersitts av en kortare och en lingre jamviigsbro. Till jaimvigsanliggningen hor teknikhus
och liknande jimvigsteknisk utrustning.

1.2 Avgransning

Som en del av detaljplanen tas ett gestaltningsprogram tas fram. Banverket tar fram ctt scparat
gestattningsprogram for jamvégsplancn. Gestaltningsprogrammet har utarbetats i samréd med
Sodertilje kommun och Banverket. De tva gestaltningsprogrammens utformningsprinciper ¢verens-
stimmer men programmen har olika fokus. De storsta skillnaderna mellan gestaltningsprogrammen
dr att detaljplanens inte berdr jamvigstcknisk utrustning samt att den analyserar pdverkan pa miljon
bade innanfér plangrinsen och pé relevant omgivande miljo.

Jimviigsplanens gestaltningsprogram ar upprittat med utgdngspunkt fran Banverkets riktlinjer {or
gestaltning och arkitektur.

¥
l;.

i -' "&‘%@/ -

Dertaljplanens ungefdrliga avgrdnsning
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1.3 Mal och syfte

Gestaltningsprogrammet har som mal att ge striickan en cgen karaktdr samt som Gvergripandc
mél att enkelhet, tydlighet och omsorg skall priigla utformningen av banans olika delar. Gestalt-
ningsarbetets mélséttning dr dven att skapa en anlidggning som samverkar med den omgivande
miljon och dar forindringama utefter banan smilter val in i det befintliga infrastrukturlandska-

pet.

Banverket och Sédertilje kommun vill verka for att den genuina och sammanhélina bangards-
miljén vid Sédertilje Hamn bevaras och att tillféra nya viirden av hog kvalitet inom hela det
berorda omrddet.

1.4 Gestaltningsprogrammets ramverk

Gestaltningsprogrammct har utarbetats i samrad med Sédenéije kommun och Banverket. Dess
formella status bestdms pé foljande sétt:

- Gestaltningsprogrammet utgdr cn planhandling och ett villkor for utnytjande av de rittigheter
som detaljplancn ger.

- Gestaltningsprogrammet kan utgéra en kontraktshandling som del av genomftrandeavtalct.

- Gestaltningsprogrammet kan utgdra cn kontraktshandling ocksa i respektive intressents, in-
klusive kommuncns forvaltningar, avtal med underleverantérer.

2 Omradesbeskrivning

2.1 Hela omradet

2.1.1 Forutsdinningar

Omradet mellan centrum och Sédra domineras av industrimiljé och infrastruktur. Centrumbanan
ligger delvis pa cn bank som bildar en skdrm mellan Hertig Carls vig och Scanias omrade. Stads-
delen Sédra ligger avskilt bakom Stockholmsbanans hoga banvall. Kanalen ligger i detta omrade
djupt nedskuren i dsen med tit vegetation pé strinderna. Detta gor att man inte har ndgon vatten-
kontakt annat dn ndr man passcrar dver broarna. Motorviigsbron &r ett viktigt landmiérke i Séder-
tilje. Landmirken i den mindre skalan 4r broama ver Hertig Carls vig vid infarten till stadsdelen
Sédra, Gjuteriporten med Scanias entré och klocktornet inom Scanias omrade.

Omridena i och omkring planomradet dr tydligt avgransade; Sodertdlje centrum med sin tita
stadsbebyggelse, Scanias vidstrickta industriomride, Sodertiljc Hamn med bostadsomréadet
Sodra som en vil avgrinsad satellit med "eget liv” och det komplexa infrastrukturpaketet med
motorvégar, jimvig, broar, bangdrdar mm.

Scanias industriomridc, bangirdama, hamnen och motorviigama r stora barridrer, bade fysiskt
och psykologiskt. Jimvigen ligger som ¢n del i ett infrastrukturpaket och utgdr egentligen ingen
cgen barridr.

Moétet med Sodertilje bestr for pendcltdgsresendren av bangardar, infrastruktur och industri-
miljder, efter den korta glimten av kanalen frén bron. Den torftiga miljén kring och under mo-
torviigen kan endast delvis likas av jaimvéagsbrons utformning. Vegetationen pa banvallarna och
i kanalens slinter gor att planomradet upplevs som gront, dven om kanalen inte ingdr 1 planom-
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ridet. Sédra dr en lummig stadsdel som har stationen som sin sjilvklara kira. Stationsomridet
ir idag utarmat vad giller den yttre miljon.

[ anslutning till bebyggelsen ligger stilbroarna 6ver Hertig Carls viig och utgor port till stads-
delen. Broanldggnings vackra stenkoner dr byggd i en annan tidsepok och med andra uttryck én
bostadsomradet, dock har sjdlva stalkonstruktionen bytts ut under 2000-talet. Bron har ctt unikt
viirde som brohistoria.

3.1.2 Riktlinjer

Varje del har sina forutsattningar och bér i behidlla sin priigel. Eftersom omradet ér sa olikartat
och de olika delarna &nda sd rumsligt koncentrerade behdvs en stark gemensam ndmnare mel-
lan de olika byggda delarna.

Inom omradet finns tre broldgen {or jarmvig som berdrs av dubbelsparsutbyggnaden. Dessa har
helt olika karaktidr och 4r tre gestalter, som spelar olika roller i sin omgivning. For att bevara de
olika delomridenas karaktér, bor varje bro behandlas som ett eget gestaltningsobjekt 1 sin cgen
omgivning. Samtidigt behdvs en sammanbindande projcktgemensam gestaltning, som sirskiljer
dem frdn viigbroarna.

3.2 Stationsomrade Sodertélje Hamn

3.2.1 Forutsittningar

Stationsomradet i Sédertéljc Hamn, som ligger utanfor detaljplanens grinser, ér kulturhistoriskt
intressant. Norr om stationen vid detaljplanens sddra grins ligger bostillshusen, Byggnaderna
uppfordes i tegel i slutet av 1910-talet for att tas i bruk nér jarnvigen 6ppnades 1921. Dir finns
en uppvuxen tridgardsmiljé med blommor och lummiga trdd och buskage. Vilvuxna syrénbus-
kage finns vid den ursprungliga tomigrinsen mot jirnvigen. Bostadshusen inom stationsomra-
det dr dc mest bullerutsatta inom planomradet och kommer att behéva bullerskyddas.

Hela stationsomradet bedéms som kulturhistoriskt intressant dé stationsmiljon ar ovanligt vil-
bevarad med flertalet ursprungliga funktionsbyggnader bevarade i oforidndrade lidgen. Stations-
byggnaden &r forklarad som byggnadsminnen enligt lagen om kulturminnen (1998:950) och
forvaltas av ldnsantikvarien / lansstyrelsens kulturmiljoenhet. Bostadshusen ér av byggnads-
minnesklass enligt géllande detaljplan.

3.2.2 Riktlinjer

Hansynstagandets vardekérna dr den yttre miljon. Bullerddmpande atgiirder ska sé langt mgjligt
ir, bevara den yttre karaktéren hos stationsomradet. Intakta byggdetaljer skall intc utan noga
dverviganden bytas ut.

3.3 Stadsdelen Sodra

3.3.1 Forutsdnningar

Bostadsomradet Sédra ligger utanfér detaljplancomridets granser. Sddra ir ett tidstypiskt bo-
stadsomride fran 40-talet enligt forslag till bevarandeomraden i Oversikisplancn. Bebyggelsen
bestér av enkla putsade funkishus i tre vaningar, grupperade lings en tradplanterad esplanad.
Husens fasader var ursprungligen putsade med sldtputs och malade i lugna gula, beiga och ock-
rafirgade nyanser. Omrédet ger ett lugnt och vardat intryck med viss enhetlighet, trots att en del
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fasader tillaggsisolerats och crhalliti andra fasadmatcrial.

[ Sodra ligger ett parkstrak mellan Stockholmsspérets banvall och bebyggelsen. Parkstriket be-
stir av bevarad tallskog med vackra vilvuxna tallar. Tallarna vixer som solitdrer i en park dér
det finns Ickplatser och sittplatscr. Promenadstriket leder fran stationen Sédentdlje Hamn fram
till kanalzonen, som 4r ctt viktigt rekreationsstrak i Sodertilje.

Inom planomridet finns inga dokumenterade naturvérden.

I anslutning till bebyggelsen och inom detaljplancns granser ligger stdlbroama dver Hertig
Carls vég. De utgor port till stadsdelen. Har gir de tva sparen, Centrumbanan och Stockholms-
spéret, ihop och ligger parallcllt, men pa olika nivacr. Broamas landfisten dr gemensamma och
de hirstammar frin den ursprungliga utformningen byggd 1914-1915. Broanldggningen bygg-
des i en annan tidsepok och med andra uttryck dn bostadsomridet. Den har med sina vackra
stenkoner ctt unikt virde som brohistoria. Stilbroarna crsattes pa grund av deras kondition &r
2005-2006 med tillfilliga stdlbroar i avvaktan pd pcrmancnta atgarder.

Mecd dubbelspérsutbyggnaden kommer Centrumbanans bro dver Hertig Carls véig (brolige

1) bytas till tvA enkclspdrsbroar i betong som sitter sa tétt att de upplevs som en dubbelspérs-
bro. Nya landfisten i betong byggs och som inklddnad ateranviinds de ursprungliga stenkon-
erna. Stockholmsspircts dubbla stdlbroar i broldge 1 byts till tvd enkelspérsbroar 1 betong, en
trespdnnare och en ca 165 m lang som korsar
Centrumbanan planskilt. Mcllan brolarma och
motorvigsbroarna kan cn bro komma att byg-
gas tillhdrandes SL, dven denna som trespén-
nare.

3.3.2 Rikilinjer

Utformningen av tillkommande broar kom-
mer att verka i detta sammanhang och méste
korrespondera med stadsdelens bostadshus.
Nya jdrmviigsbroar bor markeras med form-
sprak, material och firg frén den gemensam-

4

Pefﬁﬁ?ﬁga jarnvagsbroar T stal éver Hertig Carls

ma utformningspaletten, s att platsen lankar vég, brolige |

till projektet, men stimmas av mot bostads-
omradet.

Prelimindirt forslag
pd broutformning
vid Hertig Carls
vdyg, broléige 1, i he-
{ikopterperspekiiv,
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Prelimindrt forstag
pd broutformning
vid Hertig Carls
vig, broldge 1,
prespektiv fian
motorvdgen E4.

Prefimindrt Jirslag
pd broutformning
vid Hertig carls
vdg, broldge 1.
Modellen visar
platsen sedd fran
motorvdgshrourna
oclh dsterul.

Gestaltningen bér strukturera broarna som tva par med delvis skild gestaltning. Stockholmsspé-
rens broar tar till vara det hdgre ligets majlighet till luftighet. Centrumbanans dubbelspdrsbro
didremot ges en utformning som ldnkar till den ursprungliga broutformningen.

Ricken bor utformas lika och i en ldsbar skala. De vackra stenkonema bor ateranvindas med
omsorg. Stédmurar vid brofasten skall frimja ldsbarhet och detaljartikuleras.

Tallskogen ges skydd under byggskedet.

3.4 Under motorvagsbroarna

3.4.1 Forutsdittningar

Trafikplatsen, som till storsta delen ligger utanfor planomradet, priglas av vigbroama och dess
pelare. Som cn skog av gré stammar héller de uppe betongdverbyggnaden. Infrastrukturen i
omradet, med vigar, broar och jarmviigar, har byggts ut i olika perioder fran 1910-talet och
fram till idag. Anldggningarna har darfor olika uttryck och bearbetningsgrad. Materialet 4r gra
betong i alla broar. Landfisten och stédmurar har ett horisontellt randmdénster. Viigbroarna dr
tekniska och kantiga i sin utformning. Stéden 4r cirkuldra i snittet.

Platsen dr 6dslig och lite skrimmande. Det ir svart att uppticka och sérskilja jamvégsbron i
helheten. Marken ar rudimentért plancrad med fall till dagvattenbrunnar. Ytskiktct bestar av
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Mili¢ under motorvigsbroarna Befintlig jirnvigsbro i betong dver Hertig Carls
viig, broldge 2

jord och ger ctt mycket torftigt intryck.

Under vistra kanten av motorvigarna ligger
betongbron dver Hertig Carls vig (broldge 2) . e
byggd pa 1950-talet. Det dr svart att upp- ’ ’

ticka och sérskilja jarnvigsbron i helheten.

Bron kommer vid utbyggnationen att rivas
och crsattas med tva nya parallella enkel-
sparsbroar 1 betong. Avstidndet mellan de tva
sparen varierar ndgot lings strickan Gver s e
bron. Den nya bron placeras med distans till ~ Scanias parkering och Gjuteriporten, broldge 3
den gamla. Vidar kan ¢n bro komma att byg-

gas tillhérandes SL.

3.4.2 Riktlinjer

Onskvirt &r att gc marken ett spinstigarc och mer bearbetat intryck. Vixlande markmaterial
med en béljande modellering, naturstenblock samt ljussitining skulle kunna ge platsen spén-
ning och ctt slags brutal skonhet. Detta ligger utanfor uppgiften.

Oppenhet och genomsiktlighet ska bevaras. Nya jamviigsbroar bor ha samma brolingd som nu-
varande och markcras med formsprak, material och férg fran den projcktgemensamma utform-
ningspaletten. Nya slinter och stédmurar utformas si att skalan blir méttlig. Overskottsmassor
kan Ateranvindas pé platsen och crbjuder en méjlighet att artikulera omrédet under motorvi-
garna.

3.5 Fabriksomradet och Gjuteriporten

3.5.1 Forutsdtningar

De stora industriomradena som omger utredningsomradet har sin speciella karaktar med cn bit-
vis kaotisk blandning av byggnader i tegel och plat fran olika tidsperioder, skorstenar och stora
Oppna ytor for uppstillning av fordon etc. Industrikaraktéren &r ett signum for hela Sodentélje.
Fabriksomradet priglar platsen dven om den vegetationsklddda banvallen skyddar till viss del.
Skorstenar, tegelklidda byggnader, detaljer i pldt skapar cn rik fabriksmiljs.

Parkeringen framfor Scania ar idag val tilltagen och stora dclar ligger tidvis outnyttjade. Nir-
heten till trafikplatsen gor att vigar, parkeringsytor samt broar helt praglar platsen. Slinten mot
jarnvigen ir bevuxen med en skyddande vegetationsskdrm. Pa andra sidan Hertig Carls viig




ligger Sédertidlje kanal omgtven av lummig grénska.

Gjuteriporten, brolidge 3, dr en betongbro frén 1955. Den ir en vilgjord och viktig entré tili
Scania som upplevs mer som en port dn en bro. Betongbron ér svagt vilvd och har Scanias em-

blem i relief pad 6mse sidor om oppringen. Maktiga koner av huggna granitblock utan stodmu-
rar tar upp den branta lutningen pé bada sidor om bron. Befintlig bro vid Gjuteriporten kommer
att rivas och ersiittas med tva nya parallclla betongbroar.

352 Riktlinfer

Oppenhet och genomsiktlighet ska bevaras. De nya jirnvigsbroarna ska utformas lika dagens,
med atcrskapande av detaljer, som t ex Scanias emblem. Ricken didremot bor i formsprék,
material och firg utformas frén den gemensamma utformningspaletten, s att platsen linkar
till projektet. Slantfot och koner bér bibehéllas eller ersittas med likvirdiga. Nya slinter och
stédmurar utformas s att skalan blir mattlig.

3.6 Omradet sdder om Vardsholmen

3.6.1 Forutsdittningar

Gronomradct s6der om bostadsomradet 4r planlagt for upplags- och magasindndamal, men ald-
rig iansprikstaget. Omridet anvinds idag for hundrastning, lek och mindre promenader. Gron-
skan avskdrmar spar- och industrilandskapet.

3.6.2 Riktlinjer
Slénter bor ha maximal lutning s att mesta mojliga gronska sparas.
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SODERTALJE KOMMUN FASTIGHETSFORTECKNING Dnr
Erik Krafft 2008-06-18 A08135

Fastighetsforteckning till detaljplan for Sodertilje dubbelspar mellan Sodertilje centrum
och Sodertilje hamn i Sédertilje kommun, uppriittad i juni 2008.

Fastighetsbeteckning Agare/Innehavare, adress Ovrig t

FASTIGHETER INOM PLANOMRADET

KOLPENAS 1:1 SODERTALIJE KOMMUN
KSK/REDOVISNING &
EKONOMISUPPORT
151 89 SODERTALIE

LAXORINGEN 2 SODERTALIJE KOMMUN (Tax dg)
KSK/REDOVISNING &
EKONOMISUPPORT
151 89 SODERTALIE

LAXORINGEN 3 SODERTALJE KOMMUN (Tax g)
KSK/REDOVISNING &
EKONOMISUPPORT
151 89 SODERTALJE

LAXORINGEN 4 SODERTALJE KOMMUN (Tax ig)
KSK/REDOVISNING &
EKONOMISUPPORT
151 89 SODERTALJE

SODRA 1:1 SODERTALJE KOMMUN
KSK/REDOVISNING &
EKONOMISUPPORT
151 89 SODERTALIJE

SODRA 1:2 STATEN BANVERKET
781 85 BORLANGE

RYDS BILGLAS 1 SVEALAND AB Hus 4
STANGJARNSGATAN | A
724 77 VASTERAS

SODRA 1:23 JERNHUSEN FASTIGHETER AB
BOX 520 /JERNHUSEN AB/
101 30 STOCKHOLM

TALJE 1:1 SODERTALJE KOMMUN
KSK/REDOVISNING &
EKONOMISUPPORT
151 89 SODERTALIJE

TALJE 1:2 SIOFARTSVERKET
601 78 NORRKOPING
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2(3)

SODERTALJE KOMMUN

Erik Krafft

FASTIGHETSFORTECKNING Dnr

2008-06-18

A08135

Fastighetsbeteckning

Agare/Innehavare, adress

Ovrigt

FASTIGHETER UTANFOR PLANOMRADET

SODRA 1:4

SODRA 1:39

SODRA 1:40

SODRA 1:43

VAGNMAKAREN 5

BANVERKET (Tax ig)
781 85 BORLANGE

CHARLIE SODERBERG %
ELIN SODERBERG %
STATIONSVAGEN 6

151 38 SODERTALIE

JERRY JARDLAND %
ASA VINDILA %

STATIONSVAGEN 10
151 38 SODERTALIE

AB STORSTOCKHOLMS

LOKALTRAFIK, LINDHAGENSGATAN

100
105 73 STOCKHOLM

JERNHUSEN FASTIGHETER AB

BOX 520 /JERNHUSEN AB/
101 30 STOCKHOLM

SCANIA CV AB
151 87 SODERTALIJE

RATTIGHETER INOM PLANOMRADET

SERV 1
Till formén Br Sddra 1:40

SERV 2
Till formén for Sodra 1:40

JERRY JARDLAND %
ASA VINDILA %
STATIONSVAGEN 10
151 38 SODERTALJE

JERRY JARDLAND 4
ASA VINDILA %

STATIONSVAGEN 10
151 38 SODERTALIJE

RATTIGHETER UTANFOR PLANOMRADET

SERV 3

Till f5rman for Sédra 1:2, 1:4

SERV 4
Till frman {or Sédra 1:2

SERV 5
Tillformén for Sodra 1:2

STATEN BANVERKET
781 85 BORLANGE

STATEN BANVERKET
781 85 BORLANGE

STATEN BANVERKET
781 85 BORLANGE

Lagfart 2007-11-16

Taxerad dgare

Belastar Sodra 1:2,
Servitut: vig
0181K-126/2007.1

Belastar Stdra 1:2,
Servitut: forrddsbyggnad
0181K-13/2004.3

Belastar Sdra 1:35, 1:39.
Servitut: viig x
0181K-13/2004.1

Belastar Sadra 1:35, 1:37-39.
Servitut: el- och teleledningar.
0181K-13/2004.2

Belastar Sodra 1:43
Servitut: vig x.
0181K-92/2004.1
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303

SODERTALJE KOMMUN
Erik Krafft

FASTIGHETSFORTECKNING Dnr

2008-06-18

AQ8135

Fastighetsbeteckning

SERV 6
Till f6rmén for Sodra 1:2

SERV 7
Till forman for Sédra ga:1

SERV 8
Till frman for Sodra ga:2

SERV 9
Till formén for Sédra 1:2

Agare/Innehavare, adress

STATEN BANVERKET
781 85 BORLANGE

Deltagande fastigheter: Sdra 1:4, 1:35,
1:38-40.

Deltagande fastigheter: Sodra 1:35, 1:37-
40,

STATEN BANVERKET
781 85 BORLANGE

Ovrigt

Belastar Sédra 1:43
Servitut: jirnvigstrafikinda-
mal,

0181K-92/2004.4

Belastar S6dra 1:33, 1:39-40.
Servitut: utrymme.
0181K-126/2007:2

Belastar Sédra 1:35, 1:37-40.

Servitut: utrymme.
0181K-126/2007:3

Betastar Stdra 1:40.
Servitut: vig.
0181K-126/2007:4

GEMENSAMHETSANLAGGNINGAR UTANFOR PLANOMRADET

SODRA GA:1

SODRA GA:2

Fastighetsfirteckningen upprittad av

Erik Krafft
Férrittningslantmétare

Fastighetsforteckningen bestyrks

Deltagande fastigheter: Sddra 1:4, 1:35,
1:38-40.

Deltagande fastigheter: Sodra 1:35, 1:37-
40.

Y Lol sl

Ebba Léndahl Akerman
Teknisk Lantmitare

Belastar S6dra 1:35, 1:39-40.
0181K-126/2007:2
Vig

Belastar Sodra 1:35, 1:37-40.
0181K-126/2007:3
Fjarrvirmeledningar mm




&Y

$J

i ([

l..lil.ll -




SvH100 v 1.0 2006-07-24
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——— 1(1)
§ l n ko m Datum Beteckning/Dnr
: 2008-07-07 820/2008/AN40
Svenska )7
ook 2008 -07- 09
Samhanauyggnacls?amarg;
Nateknik |, 1 VO (/ Till
Chatarina Lejdstrorm 0 @6 """""""""" Sodertilje kommun
08-739 7854 Sambhillsbyggnadskontoret
Plan och Bygg
151 89 SODERTALJE
SAMRAD
Detaljplan for
Dubbelspar Sodertélje Centrum i Sédertélje
Ert Dnr: P 08004
Svenska Kraftnit har inga erinringar avseende rubricerade detaljplan.
Med vanlig halsmng
%ﬂ h g @«p@w
hatafina Lejdstr 'm
Kopia till: SvK-Reg
Postadress Besdksadress Telefon Fax E-post Organisationsnr
Box 526 Jamtlandsgatan 99 08-739 78 00 08-37 84 05 info@svi.se 202100-4284

162 15 Vallingby

Stockhelm WWW.5vK.58




VATTENFALL —
Inkom
2008 -07- 11
2008-07-10 . Sodertalje kommun
Handi4ggare: Se‘m“""wi"fg“d\k{nto"e Samhallsbyggnadskontoret
Daniel Markgren | “?l__._,_t._‘._._._._..,.._._._‘.-.«,-.-.-:__--ﬁ--._--'_ Plan- och byggenheten
08- 687 32 09 —_ 161 89 Sédertalje

daniel.markgren@vattenfall.com

Yttrande angaende detaljplan for dubbelspar S6dertélje centrum,

Sodertilje kommun
Er beteckning: P 08004

Vattenfall Eldistribution AB har tagit del av samradshandlingarna fér rubricerad
detaljplan och lamnar féljande yttrande.

Vattenfall har elanlaggningar i narheten av planomradet vilket visas av bifogad
karta. Lila linje = 70 kV hégspanningsledning. Dessa ledningar &r av
regionnatsstyp och av stor vikt for hela regionens eldistribution.
Fordelningsstationer visas som bla kvadrat.

Da avstandet tili planen ar val tilltaget har Vattenfall inget att erinra pa
detaljplanen sasom den ser ut nu. Men skulle behov av flytt féreligga vill
Vattenfall informera sa innebara det bl a en ny linjekoncession hos
Energimarknadsinspektionen och ny ledningsratt hos Lantméateriverket, dessa
atgérder har véldigt lang handldggningstid hos myndigheterna och det &r darfor
av storsta vikt att Vattenfall meddelas i god tid om féréndringar av vara ledningar
skulle behdvas. Alla kostnader for ledningsflytt inklusive ledningsratt och
omkoncessionering bekostas av bestallaren. Om ledningsflytt behévs yrkar
Vattenfall pa att ett avtal finns uppréttat innan detaljplanen antas. Vattenfall
Onskar ta del av antagen detaljplan.

Med vénliga hélsningar,

Vattenfall Eldistribution AB
Natjuridik, region Mellan

oA Pl

Daniel Markgren

VATTENFALL ELDISTRIBUTION AB

ADRESS TELEFQON CRG NR

Box 8013, 171 06 SOLNA 08-887 30 00 556417-0800
BESOKSADRESS FAX PUBLIKT BOLAG {publ)
Allén 5, 177 68 Sundbyberg 08-623 30 01 Stockholm

www vatteniall.se




Copyright Lantmateriet Arende nr M2004/5028. For primarkarta resp kommun,
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skanova

SODERTALJE KGM_MUN

Samhaéllsbyggnadskontoret Skanova
Plan Ank 2008 -57- 7 Box 93
151 89 Sodertélje 123 22 Farsta

Samh%ﬁegagﬁk toret Tel 076-814 87 87
Dnr nina.vesterli@skanova.se

www._skanova.se

SIDNR

1(1)

DATUM

Detaljplan for Dubbelspar Sodertilje Centrum

2008-07-18
Yttrande ) REFERENS
Pa flertalet stéllen korsar Skanovas teleanlaggningar det foreslagna T 15564-08

detaljplaneomradet, se bifogad karta.

Skanova Gnskar att sa langt som mdgjligt behalla de befintliga teleanlagg-
ningarna i deras nuvarande lage for att undvika de olagenheter och
kostnader som uppkommer i samband med flytYfombyggnad. Skanova
onskar att u-omraden skapas for Skanovas teleanlaggningar pa
kvartersmark.

| planbeskrivningen anges att vissa av stadens ledningar kommer att
laggas om. Galler detsamma fér Skanovas ledningar bor det tydliggoras.

Skanova vill uppméarksamma om det markavtal mellan Skanova och
Sodertélje kommun, sérskilt 13 §, som géller vid dverlatelse av allman
platsmark med teleledningar. Tvingas Skanova vidta flyttatgarder
forutsatter Skanova att exploatéren bekostar dessa atgarder och att
reglering av detta sker innan detaljplanen antas. Det bér klargéras vem
som &r initiativtagare till att avtal avseende flyttkostnader tecknas mellan
exploatéren och ledningsagaren och nér ska det ske.

Skanova forutsétter att nddvandiga atgarder i Skanovas telenat som foljer
av planforslaget beskrivs i genomférandebeskrivningen.

For samordning och eventuell ombyggnad av tele kontakta natplanerare
Joakim Hedenfalk, 073-024 12 12, joakim.hedenfalk@skanova.se.
Andra fragor besvaras av undertecknad

SRSV

Nina Vesterli
Lantmatare

TeliaSonera Skanova Access AB
Org.nr: 556446-3734
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Soédertilje Kommun Sammantriidesprotokoll Sida: 4
Miljonimnden 2003-08-12 '

SODERTALJE KOMMUN
59
3 Ank 2008 -08- 21
Remiss detaljplan for dubbelspar Samha adskontoret
Sodertilje Centrum-Sodertilje hamn Dnr }Bbég?o o !3?

Dnr 2008-1006

Sammanfattning av direndet

Samhallsbyggnadskontorets planenhet har Gverlimnat forslag till
detaljplan for nytt dubbelspar mellan stationerna Sédertilje Centrum -
Sodertilje Hamn och bangdrdsombyggnad vid station Sodertilje
Hamn.

Miljokontoret foresldr att miljondmnden avger yttrande enligt
kontorets tjinsteskrivelse 2008-07-29.

Beslutsunderlag

Tjénsteskrivelse 2008-07-29

Samhallsbyggnadskontorets samradshandlingar plan dnr 08004 dat 2008-06-24
Miljokontorets tjdnsteskrivelse ang MKB nytt dubbelspar och
bangardsutbyggnad 2008-01-22.

Yrkanden _
Ordférande Pernilla Lang (s) yrkar bifall till kontorets forslag till bestut.

Miljondmndens beslut
Miljdndmnden avger yttrande Sver detaljplanen for sparutbyggnaden Sodertilje
Centrum — Sédertilje Hamn enligt miljékontorets tjansteskrivelse 2008-07-29.

Beslutet expedieras till:
Samhallsbyggnadskontoret
Akten

~—Justerandes signum Anslagsdatum Utdragsbestyrkande

Nl sif 2008-08-20 / ‘
7
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Tjinsteskrivelse
MILJOKONTORET 2008-07-29
Anders Eriksson
Miljdinspektdr
08-350 21320
anders.eriksson@sodertzlje.se
Miljéndmnden

Remiss detaljplan for dubbelspar Sodertiilje Centrum-

Sodertilje hamn
Dnr 08-047

Sammanfattning av iirendet

Samhillsbygenadskontorets planenhet har §verldmnat forslag till
detaljplan for nytt dubbelspar mellan stationerna Sédertilje Centrum -
Sédertdlje Hamn och bangardsombyggnad vid station Sédertilje
Hamn.

Miljokontoret foreslar att Miljondgmnden avger yttrande enligt
kontorets tjansteskrivelse 2008-07-29.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2008-07-29

Samhillsbyggnadskontorets samradshandlingar plan dnr 08004 dat 2008-06-24
Miljékontorets tjdnsteskrivelse ang MKB nytt dubbelspir och
bangardsutbyggnad 2008-01-22

Arendet
Barnchecklistan bifogas inte eftersom miljéndmnden inte figer drendet.

Samhillsbyggnadskontoret planenhet har 6verldmnat forslag till
detaljplan for utbyggnaden av ett nytt dubbelspar mellan stationerna
Sodertélje Centrum - Sédertiilje Hamn.

En ny detaljplan behovs for att uppdatera och sikerstilla omradet som
behdvs for spdrutbyggnaden och ombyggnad av station Sédertilje
Hamn samt ge underlag for avtal och kontrollprogram for uppfsljning
av planen.

Fragan om utbyggnaden hanteras samtidigt som ett jarnviigs-
plandrende via Banverket vilket ingdr i planeringsunderlaget for
detaljplanen.

Postadress Telefon Telefax Postgiro Bankgiro  Org.nummer
151 89 Stidertdlje 08-550 210 00vx 08-55041045 34318-6 9912148 01- 212 000 - 0159.
E-postadress: miljokontoret@sodertalje.se
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Milyéndmnden har tidigare avgett yttrande §ver en av Banverket
uppdaterad miljokonsekvensbeskrivning som tillhér jarnvigsplanen
for ombyggnaden 2008-02-05. Miljékontoret aberopar innehéllet i
tjdnsteskrivelsen som bifogas drendet.

I yttrandet framhalls fragestillningar om behovet av ytterligare
markundersokningar i det gamla sparomradet. Frdgan kommer nu att
hanteras och bevakas enligt Banverkets policy vid markarbeten.

Utbyggnaden av dubbelsparet innebdr att den vanliga pendeltags-
trafiken mellan stationerna Centrum och Hamn blir férhindrad under
drygt ett ar. Erséttningstrafiken med bussar och miljoeffekterna av
detta dr fortfarande under utredning. Betydande Skade lokala
storningar vid stationerna Centrum, Hamn och Ostertilje kommer att

ske. Byggarbetet och tunga transporter under hela byggskedet som
berdknas pagd under ca 3 ar kommer att paverka nérboende.
Miljokontoret beddmer det angeléget att de bullerskyddande atgérder
som beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen om méjligt kommer till
utférande innan stérande byggverksamhet igangsitts nira bostider.
Fragor om bulleravskdrmningsatgérder forutsitts bli reglerade i
genomftrandeavtal.

Miljokontorets forslag:

1. Miljéndmnden avger yttrande 6ver detaljplanen for sparutbyggnaden
Sodertdlje Centrum — Sddertilje Hamn enligt miljokontorets tjansteskrivelse
2008-07-29

Lars Johansson £ dcéf 4 gl L\

Miljochef Anders Friksson
miljdinspektor

Beslutet expedieras till:
Sambhillsbyggnadskontoret
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@ Hyresgéstféreningen;ooamue KOMMUN

Ankom ZUUB -08- / '/

21 'id‘?.kc‘
Dnr D‘/I& 8@ ret

Remissvar
Fran Hyresgistforeningen i Sodertilje
Avseende

Detaljplan for

Dubbelspar Sodertilje Centrum
i Sodertalie
P 08004
SAMRADSHANDLING

Hyresgistforeningen har tagit del av samradet. Dubbelsparet &r efterlingtat. Detaljplanen
synes vil genomarbetad och vi tillstyrker den i huvudsak. En 6nskan #r att
bullerdimpande &tgérder for bostdderna i néirheten av banan genomfors som forsta Atgiird
innan sjilva arbetet med byggnationen startar.

Ur stadsbyggnadssynpunkt kan man sedan ha inviindningar och tycka att det
transporttekniskt skulle vara effektivare med balktrafik fran Ostertilje. P4 sa sitt skulle
ytteromrédena kunnat fa betydligt snabbare och effektivare forbindelser. En stérre
pendeltigsstation skulle da ha byggts i Ostertilje istillet, ddr man kunde byta till
balktrafik som snabbt kunde ta passagerare till Fornhdjden via Glasberga, till Hovsj6 via
Saltskog, till Centrum via Saltsjdbron och Jirnagatan, Ronna och Geneta och sammaledes
Lina via Centrum och Oxbacksleden. Frigan dr om man inte pa det viset skulle ha fatt
bide effektivare, snabbare, billigare och miljémissigt béttre forbindelser #n med den nu
planerade centrumbanan. Vi beklagar att man i ett tidigare skede inte utrett dessa
mdjligheter.

Sddertilje den 15 juli 2008

Lars Johansson Madelaine Hillgren
Sammankallande i miljégruppen Foreningens ordférande
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i Sadertilje-Nykvarn 2008-08-27

SODERTALJE KOMMUN

Sédertilje kommun Ank 2008 -08- 2 8
Samhillsbyggnadskontoret Planenheten

151 89 SODERTALIJE gi::?bb?g@tw?doret

Arende: Svar pi detaljplan for "Dubbelspir Sédertiilje Centrum”, (Dnr P 08004)

Vi anser att dubbelspar. frin Sodertilje hamn till Sdertilje centrum visentligt skulle
forbittra majligheterna till dkad turtithet men framst till att tgens ankomst- och
avgangstider kan innehéllas. Det dr dirfor positivt for samhillsekonomin och for
Soédertilje med tanke pa det stora antalet pendlare till och fran staden.

Da pendeltigen under byggtiden inte kan gi in till Sédertilje centrum dr det viktigt att
kommunikationerna dnda kan l8sas pa ett tillfredsstillande sitt. Detta kommer att
innebira en kraftigt Skad busstrafik. De storningar som detta innebiir méste beaktas. Och
for de som bor pa Sodra, Virdsholmen och vid Sédertilje Centrum. maste strningarna
under savil byggtiden som i fortsiittningen minimeras.

Det ar viktigt att tillgodose att parkeringsmdjligheterna vid Sodertilje centrum och
Ostertiilje station forstirks. Samtidigt far inte kostnaden for den resande Gka.

Vidare vill vi framhalla vad som framf6rdes under métet 13 augusti ndr det géller
siikerheten vid station Sédertilje hamn. Resande maste kunna lita p att en hiss alltid
fungerar och det méiste kiinnas tryggt att gi mellan plattformarna.

Ordforande i Kretsen for Villaigarna 1 Sodertilie-Nykvarn

Kretsen for Villafigarna i Sodertiilje-Nykvarn
Olovs vig 7
151 48 Sodertilje
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Datum Ert datum Diarienummer Er beteckning Banverket

2008-08-28 2008-07-03 F08-7954/SA30 Dnr P 08004 Expertstéd, Samhiile
Box 1070

o SE-172 22 SUNDBYBERG

Sédertilje kommun - _ SWEDEN

Sambhiillsbyggnadskontoret SODERTALJE KOMMUN Besiksadress:

Planenheten Landsvagen S0 A

151 89 SODERTALIE Ankem 2008 -09- 0 1

Telefon 08-762 20 20

Sa ;""IB’E@IF@II WAt Telefax
Dnr U www.banverket.se

Kopia till:

Diariet

Detaljplan for dubbelspdr Sodertdlje Centrum

Banverket vill hirmed meddela att vi inte har nigot att inviinda pa
samradshandlingarna for rubricerad detaljplan.

Nir det giiller detaljplanens gestaltningsprogram aterspeglar det Banverkets
ambitionsniva vad giller arkitektur och gestaltning. Vi vill dock
uppmérksamma pa att den sammanbindande, projektgemensamma gestaltning
som efterstravas kan kompliceras av att SL dels utfor sina anliggningar tidigare
dn Banverket och dels att SL:s anliggningar inte utfors inom ramen for den nu
aktuella jarnvigsplanen,

Med vinlig hdlsning

Jenny Kihlberg Lotta Palmlund

Samhéilisplanerare . Tf. Sektionschef Samhdlle, Stockholm

Handidggare:

Jenny Kihlberg

Tel. 08-762 22 18
Mobil 070-762 22 18
jenny.kihiberg@
banverket.se
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L Regionplane- och trafiknamnden

Regionplane- och trafikkontoret

Géaran Johnson

YTTRANDE ENLIGT DELEGATION
2008-08-28 RTN 2008-0231

Samhillsbyggnadskontoret

SODERTALJE KOMMUN Planenheten

Ank 2008 -09- 02

EiT“i‘i’%g%’?ﬁs?f'/“f‘et

151 89 Sodertilje

Forslag till detaljplan for dubbelspar Siédertiilje Centrum

Olika alternativ for att forstirka jarnvigskapaciteten till Sodertélje har dis-
kuterats linge. En utbyggnad av sparkapaciteten ér nodvindig, dels for att
utveckla spartrafiken till SGdertilje Centrum, som anges som en regional
kdrna i RUFS 2001 och i forslaget tiill RUFS 2010, dels for att mojliggora

storningssiker pendeltigstrafik 1 linet. Regionplane- och trafiknimnden har
i yttrande till Banverket Gver forstudie om alternativa lésningar i mars 2006
forordat alternativ 3 forutsatt att finansieringen kan losas men dven bedémt
att alternativ 2 uppfyller acceptabla krav i nértid.

Banverket har dérefter beslutat att vilja alternativ 2. Beslutet innebir att
banan byggs ut till dubbelspar och att korsningen mellan spéret till Stock-
holm och sparet till Sédertilje C blir planskild. Banverket héller nu pa att ta
fram en jarnvigsplan for dubbelsparsutbyggnad mellan Sodertilje Hamn
och Sédertilje Centrum i samarbete med Sodertéilje kommun som samtidigt
tar fram nya detaljplaner 6ver de berdrda omridena for detta alternativ.
Kontoret forutsitter att skyddsatgiarder vidtas for att dstadkomma acceptabla
bullernivaer vid bostdder. Kontoret anser att forslaget till detaljplan tillgo-
doser de krav pa 6kad kapacitet som kan stéllas for att utveckla tagtrafiken
och bor tillstyrkas.

Detta drende kommer att anmalas i Regionplane- och trafiknimnden.

Sm o,pbmﬁ

Sven-Inge Nylun

Regionplanedirektor
/
oran Johpfon A
Stockholms lédns landsting
Postadress Besdksadress Telefon Telefax
Box 4414, 102 69 Stockholm Vistgdtagatan 2 Vixel 08-737 25 00 08-737 25 66
E-post Kommunikationer Diirekt 08-737 36 20
rk@rtk.sll.se T-bana Medborgarplatsen, buss 59 & 66 Mobil 070 737 36 20
Direkt goran.johnson@rtk.sll.se pendeltig Stockholm stdra

Internet: www.rtk.sll.se

www.stockholmsregionen2030.nu
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105 73 Stockholm

Besok: Lindhagensgatan 100
T Tharildsplan/Stadshagen
Telefon 0B-686 1425

Fax 08-688 1005

www_sl.se

Bankgiro 52150364
Plusgiro 5 36 36-7
Qrg nr 5560130683

AB Trafik, Planering 1(1)
Storstockholms

Lokaltrafik

Datum Stdertélje kommun

2008-08-28 Samhallsbyggnadskontoret

Pian och bygg
151 89 Sédertélje

Var referens
Mikael Eriksson

Diarignummer

SL-2008-2132

Detaljplan fér dubbelspar i Sodertélje Centrum, Sddertélje
kommun

Sédertalje-kommun har éversant rubricerade samradsférsiag till AB
Storstockholms Lokaltrafik (SL) for yttrande.

Planens syfte ar att understka om omradet ar lampligt for
dubbelsparsutbyggnad och bangardsombyggnad enligt en
jarnvagsplan for samma omrade.

Strackan Sodertilje Centrum — Sodertalje Hamn &r en av de fa
kvarvarande strackorna med enkelspar inom SLs pendeltags-
omrade. Enkelsparet och den omoderna infrastrukturen vid
Sodertalje Hamn ger inte de méjligheter till god punktlighet i trafiken
som vi 6nskar. SL ar darfér mycket positiva till att detta projekt
genomfors.

SL forutsatter att planen rymmer bada de alternativa sparansiut-
ningar till depan som diskuteras. Vi fdrutsatter att utbyggnaden av
detta spar sakerstalls i det fortsatta arbetet.

En forutsattning for genomférande av projektet &r en éverenskom-
melse mellan Banverket, SL och Sddertalje kommun angaende bl.a.
stationsombyggnaden i Sodertélje hamn och erséttningstrafik under
avstangningsperioden.

Vi forutsatter aven att féreslagna bullerskyddsatgarder medfor
ljudnivaer under gallande riktvarden for bostader i kommunen.
Klagomal fran boende kan annars leda till krav pa inskrénkningar av
tagtrafiken.

Under avsnittet "Gator och trafik- Sparburen trafik” star f6ljande.
"Bedtmd trafikering ar 2015 &r en utékning till 10-12 tag/timme och
riktning in mot Stockholm”, Vi foreslar att det istallet star att SL
planerar en utékning av trafiken nar citybanan ar fardigstalid
eftersom det annu inte finns nagra konkreta planer pa antalet tag.
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AB Trafik, Planering 2(2)
Storstockholms

Lokaltrafik

Datum Diarienurmmer

2005-12-13 SL-2004-1984

Det star att det idag &r 4 tag/timme och riktning. Eftersom det &r 4
tag/timme till/fran Stockholm och vissa tider 2 tag/timme till/frén
Gnesta &r det totalt upp till 6 tagtimme.

SL anser att méjligheterna att anlédgga en infartsparkering i
anslutning till Sédertélje hamn bér studeras.

Gudbny

eleria Sundberg
Planeringschef
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Y LANSSTYRELSEN SAMRADSYTTRANDE

N Datum Beteckning
I STOCKHOLMS LAN ~008-09-01 4021-08-55267

Planavdelningen
Inger Norsell
08-7855177
Samhillsbyggnadskontoret

SODERTALJE KOMMUN ?;nggh;tg%gmjiu E

Ank 2008 -09- 05 T

or Yoy orr

Detaljplan fér dubbelspar Sodertilje Centrum
Sddertilje kommun

Detaljplanens samrddshandling, daterad juni 2008, har dversints for synpunkter.
Utbyggnaden av jarnvigen omfattar ett nytt spar bredvid befintligt frén Sodertélje
Hamn till Vérdsholmsbron och 4ven ombyggnader vid stationen Sédertélje Hamn,
dér nya spar och nya plattformar mm anliggs. P4 strickan mellan Sodertilje
Hamn och Sdertélje Centrum, 4ven kaliad Centrumbanan, rivs samtliga tre
befintliga jarnvigsbroar och ersitts med sex nya enkelsparsbroar. P4 spéret mot
Stockholms rivs befintlig bro 6ver Hertig Carls vig och ersétts av en kortare och
en lingre jirnvigsbro. Fordndringarna ger bl.a. mojlighet till 8kad turtdthet och
minskar stérningskénsligheten. Berdknad byggtid 4r 3 &r under vilket avstingning
av Centrumbanan kommer att kriivas under ca 14 ménader.

Lansstyrelsens synpunkter

Kulturmiljé _

Stationshuset #r forklarat som byggnadsminne enligt lagen om kulturminnen mm.
(1988:950) men forvaltas inte av Lansstyrelsen. Stationshuset &r 4gs idag av SL.
Vattentornet &r ett statligt byggnadsminne och hanteras enligt férordningen om
statliga byggnadsminnen (1988:1229). Bostillshusen norr om stationen, i detalj-
planens sddra gréns, ingér ej i byggnadsminnet stationshuset men utredning pagér
om att utdka skyddet till att dven omfatta dessa. Det tilltinkta bullerskyddet mot
bostadshusen inom stationsomrédet bor darfor utformas i samrid med
kommunens antikvarie.

Riskfragor, buller
Lansstyrelsen har inga synpunkter.

Vagfragor
Vigverkets yttrande foreligger 4nnu inte. Linsstyrelsen forutsitter att eventuella
synpunkter frdn Vagverket tillgodoses i fortsatt planering.

Ovrigt

Banverket har 2008-08-28 ldmnat ett yttrande 6ver detaljplanens samradshand-
ling, innebirande ingen erinran i sak. Banverket vill dock uppmarksamma
kommunen p4 att planens gestaltningsprogram &terspeglar Banverkets

Postadress Besdksadress
Lansstyrelsen Hantverkargatan 29
Planavdelningen

Box 22067

104 22 STOCKHOLM

Telefon

08-785 40 00 (i

Telefax

08-651 28 75 (exp)

E-post/wabbplats
inPlan@ab.Ist.se
(exp)
www.ab.Ist.se
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ambitionsnivi vad galler arkitektur och gestaltning, och att SL:s anldggningar inte
utfdrs inom ramen for den aktuella jarnvégsplanen, ej heller tidsmassigt. Med
anledning av Banverkets skrivelse vill Lansstyrelsen framfbra att kommunen i den
fortsatta planeringen, i sina kontakter med SL och Banverket, méste séirskllt
beakta att en samordning sker av gestaltningsfrigorna. . ", 4

Claes Halling

Claes Hll s //M%é

Ingef\Yorsell
Planarkitekt

Kopia till: Akten, pdrmen, ASB, Mk, PL (CH, IN), Banverket, Viigverket
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Siidertéilje kommun Sammantridesprotokoll
Utbildningsnamnden 2008-09-02

SODERTALJIE KOMMUN

Ankom 7008 -U9- 09

§ 129
Saml{Piayggﬁoaﬂforet

Detaljplan for Dubbelspir Sédertiilje Centrum- /

Dnr UN 08/86 ‘

Arende

Stadsbyggnadsnimnden har skickat ut férslag till planforslag for Dubbelspar
Sodertilje Centrum for samrad.

Planomradet ticker delar av den s.k. Centrumbanan, dvs. spdromridet mellan
Virdsholmsbron och Sédertilje Hamns plattformar. I planomridet ingr dven
omradet norr om plattformama fram till bron 6ver Stdertilje kanal. Planomradet
omfattar ca 56 350 kvm.

Syftet med planen &r att unders6ka om omradet dr limpligt for
dubbelspirsutbyggnad och bangirdsombyggnad enligt en jaimvigsplan for samma
omrdde. Féréndringarna innebir mojlighet till 8kad turtithet, stérre tillforlitlighet
genom &kad punktlighet och minskad stémingskinslighet.

Utbildningskontoret ser inte att planen p4 nigot sitt inkriktar pa
utbildningsndmndens verksamheter. Tvirtom &r 6kad turtithet till gagn for alla
elever som kommer tagledes till sina skolor i Sédertilje.

Beslutsunderlag

Utbildningskontorets tjinsteskrivelse 2008-08-08
Stadsbyggnadskontorets samridshandlingar 2008-06-27
Bamnchecklista '

Arende/demokratichecklista

Utbildningsnéimndens beslut
Utbildningsndmnden

stdller sig positiv till detaljplanen .

Expedieras till:
Samhdllsbyggnadsnimnden
Akten
Justerandes signum Anslagsdatum Utdragsbestyrkande

2008-09-09

SJT Azb‘\.’:‘. fB”.‘SOL\VV\.
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Inga Ekvall
Niamndsekreterare
08-550 23799
inga.ekvall@sodertalje.se

Utbildningsndmnden

Detaljplan for Dubbelspir Sodertilje Centrum
Dnr UN 08/86

Arende

Stadsbyggnadsnimnden har skickat ut frslag till planforslag for Dubbelspar Sodertilje
Centrum fér samrid.

Planomradet ticker delar av den s.k. Centrumbanan, dvs. spiromridet mellan
Virdsholmsbron och Sodertilje Hamns plattformar. I planomrédet ingar &ven omradet norr
om plattformarna fram till bron §ver Sédertilje kanal. Planomridet omfattar ca 56 350
kvm.

Syftet med planen ir att underséka om omradet dr limpligt for dubbelspdrsutbyggnad och
bangirdsombyggnad enligt en jaimvigsplan fér samma omride. Férandringarna innebir
méjlighet till kad turtéthet, storre tillfSrlitlighet genom Skad punktlighet och minskad
storningskinslighet.

Utbildningskontoret ser inte att planen pd nagot sitt inkriktar pd utbildningsndmndens
verksamheter. Tvirtom &r dkad turtithet till gagn for alla elever som kommer tigledes till
sina skolor i Stdertilje.

Beslutsunderlag

Utbildningskontorets tjinsteskrivelse 2008-08-08
Stadsbyggnadskontorets samradshandlingar 2008-06-27
Barnchecklista

Arende/demokratichecklista

Utbildningskontorets forslag
Utbildningsnimnden

stiller sig positiv till detaljplanen .

Az
Annabella Kraft
utbildningsdirektor

Expedieras till:
Sambhdllsbyggnadsnimnden, Akten

Postadress Telefon Telefax Postgiro Bankgiro Org.nummer
151 89 Sodertiilje 08-550 210 00 08-55022100 34318-6 991-2148 01-212000-0159

E-postadress: sodertalje. kommun@sodertalje.se
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Bilaga 1
BARNCHECKLISTA f6r Sodertélje kommun

BARNCHECKLISTA som ska anviindas under beredningen av firenden och dirmed klargéra
vilka beslut som kan berdra barn och ungdomar och diirfor behdver fi en sirskild
barnkonsekvensanalys Den ir avsedd att anvindas som ett redskap i Sodertilje kommuns
striivan att tillimpa principerna i FN:s barnkonvention.

Kommer beslutet att beréra barn och ungdomar, nu eller i framtiden?

Ja [} Nej x

Varfor inte? Inte ur utbildningsnimndens verksamhetsperspektiv.

Vid —JA- ska denna barnkonsekvensanalys fyllas i:

1. Innebir beslutet att barns och ungdomars bista sitts i frimsta rummet?

Ja(J Nej []

P2 vilket sitt? / Varfor inte?

2. Ar beslutet belyst ur barnets perspektiv?

Ja[] Nej (]

PA vilket sitt? / Varfor inte?

3. Innebir beslutet att barnets ritt till likviirdiga villkor beaktas med tanke p bl a kon, etniskt
ursprung, hilsa, funktionshinder, tro eller social stdllning?

JTa(]] Nej d

P2 vilket siitt? / Varfor inte?

4. Har barn och ungdomar fatt uttrycka sin mening?

Ja[] Ne; (O

PA vilket sdtt? / Varfor inte?

Ovrigt som bér tas hdnsyn till
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YTTRANDE 1(2)
Datum: 2008-09-05

Beteckning: SA30B 2008:52038
Ert datum: 2008-07-02
Er beteckning: P08004

Sédertilje kommun Lansstyrelsen i ab ldn

Samhillsbyggnadskontoret | SHDERT ALJE KO
151 89 Sodertilje MRUN

Ank 2008 -09- § 9
gi’r"ﬁﬁg%#ﬂntoret
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Yttrande dver detaljplan fér Dubbelspar Sodertilje Centrum

Vigverket Region Stockholm har mottagit rubricerad handling for synpunkter.
Vigverket har dven mottagit forslag till jarnvigsplan och systemhandling fran
Banverket for Projekt Sodertilje C - Sodertilje Hamn, dubbelspér och
bangardsanpassning, som behandlas parfallellt med detaljplanen.

Syftet med detaljplanen ar att préva méjligheten til! dubbelsparsutbyggnad och
bangérdsombyggnad enligt forslaget till jirnvigsplan. Projektet innebdr méjlighet till
okad turtithet, storre tillforlitlighet genom 6kad punktlighet och minskad
storningskénslighet.

Projektet innebér bl.a. att befintliga tre jarnviigsbroar rivs och ersitts med sex nya
enkelsparsbroar. Bro ver Hertig Carls vig ersitts av en kortare och en ldngre
jarnvigsbro, nya plattformar anlidggs samt teknikhus mm.

Vigverkets synpunkter

Vigverket anser det vara mycket viktigt med en viil fungerande kollektivtrafik
mellan Stockholm och Sodertiilje, och vidare mot Miilardalsregionen, och ser diirfor
huvudsakligen mycket positivt pa projektet som innebir att sparkapaciteten och
tillgéingligheten forbittras for kollektivirafikresendrerna.

Omrédet, och jarnvigsspdren, korsas av Viksingsleden och av motorvigen E4/E20,
som dr ett mycket viktigt riksintresse for kommunikationerna mot Stockholm och
Uppsala mm. Riksintresset avser vigens funktion, dvs inte bara den fysiska
vigkroppen, utan behovet av en vil fungerande kommunikation pd strickan. Detta
innebir att riksintresset dven omfattar bibehdllen méjlighet att i framtiden forbittra
kapaciteten genom breddning av viigarna. Detta bor framgé av planhandlingen.

Vigverket vill framhalla att E4/E20 med sina cirka 47 000 fordon per dygn, varav
cirka 4900 lastbilar, redan idag ar hirt belastad med trangsel och olyckor, och att
behovet av breddning ar hogst aktuellt. Ar 2025 beriknas trafiken ha okat med
ytterligare cirka 70%, Objektet dr prioriterat i Stockholmsforhandlingen, men det ar

Vigverket WWW.VV.S8
Region Stockholm vagverket.sto@wv.se
171 80 Solna Telefon: 0771 - 119119

Besoksadress: Sundbybergsvagen 1

Astrid Rahlén
Samhaélisutveckling
astrid.rahlen@wv.se
Direkl: 08 - 627 41 46
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dnnu inte klart om det kommer att ha nigon finansiering i den kommande nationella
planen for 2010-2019.

Det 4r sdledes mycket viktigt att hinsyn tas till befintliga vigbroar, men dven till att

framtida breddning av E4/E20 inte forsvaras. Nagon risk for skador pa viigbroarna

eller vigtrafikanterna far inte finnas. Avtalsdiskussioner pigér mellan Vigverket och

Banverket, och ett firdigt avtal som reglerar genomférandefrigor miste finnas innan

detaljplan eller jarnvigsplan vinner laga kraft. Projekten skall bedrivas s att minsta

mdjliga storning for vigtrafiken uppstér, och Viigverket ska ges méjlighet att granska

konstruktionsritningar etc innan nagra arbeten pabdrjas.

Beteckningen Z2 pa plankartan iterfinns inte i bestimmelserna.

Med viinlig hiilsning

At Fditl,

Astrid Rahlén
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anavdelningen
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Samrad om jirnvagsplan Sédertilje C — Sodertilje Hamn
Nytt dubbelspar och bangardsombyggnad

Ett forslag till samridshandling, daterad 2008-07-04, av jamvigsplan for
Sddertilje dubbelspar har Sversénts till Lansstyrelsen for synpunkter.

Centrumbanan meilan Sédertélje Hamn och S6dertélje Centrum 4r ett av landets
mest trafikerade enkelspir med drygt 190 tag per dygn. Infor planerad framtida
trafikokning uppstar kapacitetsproblem och stor storningskénslighet rader redan
idag. Ddrfor avser Banverket att bygga ut Centrumbanan till dubbelspar och sam-
tidigt bygga om stationsomrédet i Sodertélje Hamn, fSr att bl.a. tka tillginglig-
heten for rérelsehindrade.

Utbyggnaden omfattar siledes dubbelspér p& strackan Sodertilje Hamn — Vrds-
holmsbron, strax sydost om Stdertélje C. Vidare ingdr att bygga om tre befintliga
Jémvigsbroar samt stationsomradet Stdertdlje Hamn.

Jérnvigsplanen berdknas vinna laga kraft 2009. Byggtiden ber#knas pagé i ca 3 r.
Under byggtiden kommer banan att vara avstingd fér pendeltdgstrafik i ca 14
manader, da erséttning av tagtrafiken kommer ske med buss. Pendeltdg till/frén
Stockholm planeras da ha Ostertilje som sista station, alternativt att vartannat tig
vénder 1 Stdertilje Hamn. Den ombyggda anlédggningen kan enligt tidsplanen
tidigast tas i drift ar 2013.

Lansstyrelsens synpunkter

Lénsstyrelsen har tagit del av Vigverkets yttrande 2008-09-05 och delar de
synpunkter som déar framfors. Lénsstyrelsen anser att det 4r av stor vikt att det i de
diskussioner som pégar mellan Banverket och Vigverket, snarast majligt klaras ut
att en framtida breddning av E4/E20 inte forsvaras. De uppgifter som behévs for
att Vigverket ska kunna bedéma projektets paverkan pd Vigverkets anliggningar
maste skyndsamt redovisas. Frégorna bor klaras ut innan utstéllelse av detaljplan
och jémvigsplan, dock senast innan detaljplanens antagande.

Dubbelspérsutbyggnaden kommer att ske etappvis. Under ombyggnaden kommer
frimst pendeltigstrafiken och trafiken till den nya SL-depdn att paverkas, efter-
som férre spar blir tillgéngliga for trafik. Godstrafiken bedéms didremot inte

Postadress Besdksadress Telefon Telefax E-post/webbplats
Lansstyrelsen Hantverkargatan 29 08-785 40 00 (w) 08-651 28 75 (exp) inPlan@ab.ist.se
Planavdelningen (exp)

Box 22087 www.ab.Ist.se

104 22 STOCKHOLM
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péverkas. Erséttningstrafiken och linjefdrandringarna fr bussar kommer att

medfora att tillfilliga atgirder behdvs i form av nya terminaler och héllplatser.
~ Dessa frigor utreds nu vidare i samarbete med SL och kommunen. I detta

sammanhang &r det viktigt att ocksa titta pa trafiksékerheten, sérskilt for de

| oskyddade trafikanterna, och pd mdjligheterna att ordna infartsparkeringar for
| bide cyklar och bilar.

| Miljskonsekvensbeskrivningen
| Négra punkter som bor 4tgirdas innan jirmvéigsplanens utstallelse:

Avgransning i tid fr nollalternativ.

Utredningsalternativ saknas. Om inget s&dant finns, bor detta uppges och
motiveras. '

Den stdra grénsen for jirnvagsplanen 4r inte redovisad.

I kartan p4 sid 5 saknas forklaring till de olika firgmarkeringarna pa
spéren.

Trafikeringen, som redovisas i jimvégsplanen, bor framga dven av
MKBEB:n.

I MKB:n saknas en belysning av avvattningsfrgor, drénering, grund-
vattenpaverkan etc. | MKB:n bor 4ven motiveras varfor dessa fragor
sannolikt inte utgdr ndgot problem.

Kulturmiljofragan &r val utredd i miljokonsekvensbeskrivningen. Ett
konsekvent fel finns dock i sdvdl MKB som planhandlingar mm.
Lansstyrelsens kulturmiljdenhet har inget férvaltningsansvar for det
byggnadsminnesfdrklarade stationshuset utan tillser att byggnadens
kulturhistoriska virde inte fSrvanskas.

Lﬁﬁsstyreléen har i 6vrigt inga synpunkter.

Qe oy
‘ vA (e ,
e Novsedl

Inger{ Narsell
Planarkitekt

Kopia till: Akten, pirmen, Mk, ASB, PL/IN, Stdertilje kommun, Vigverket
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e ey Banverket
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" Banverket att bygga utCentrumbanan till"dubbelspiroch samtidigt byggaom
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Miljokonsekvensbeskrivning tillhorande jarnvagsplan for
Sodertélje C - Sddertidlje Hamn
Nytt dubbelspar och bangardsombyggnad

Beslut

Linsstyrelsen godkénner enligt 2 kap 2 § Lagen om byggande av jirnvig (1995:1649)
miljokonsekvensbeskrivningen, daterad 2008-11-17, tillhdrande jarnvégsplanen for nytt
dubbelspdr mim pé strickan Sodertélje Centrum — S¢dertiije Hamn i Sédertilje kommun.

Bakgrund

Centrumbanan mellan Sodertilje Hamn och Sodertélje Centrum &r ett av landets mest
trafikerade enkelspar med drygt 190 tAg per dygn. Infor planerad framtida trafiktkning
uppstdr kapacitetsproblem och stor storningskéinslighet rader redan idag. Dar{or avser

stationsomrédet 1 Sodertdlje Hamn, for ait bl.a. dka tillgdngligheten for rorelsehindrade.

Utbyggnaden omfattar siledes dubbelspér pé strickan Sodertilje Hamn — Vérds-
holmsbron, strax sydost om Sadertilje C. Vidare ingér att bygga om tre befintliga
jamvigsbroar samt stationsomridet Sédertilje Hamn.

Lansstyrelsen har 2008-10-21 ldmnat samrddsyttrande gver forslaget till jaimvagsplan for
det nya dubbelspiret.

Miljskonsekvensbeskrivaingen har 2008-11-03 inkommit till Lansstyrelsen for
godkénnande infor utstdllning av jirnvigsplanen.

Bedomning

Den till jarnvigsplanen hérande MKB:n uppfyller syftet med miljokonsekvens-
beskrivningar enligt 6 kap. 3 § miljobalken och kravet pd innehdll enligt 6 kap. 7 §
miljobalken.

?&%ﬂw&é? sk /\/ﬂ/?’%é-

Planchef . ({
IngerNgrsell

Planarkitekt
Postadress Besdksadress Telefon Telafax E-postiwebbplats
Lansstyrelsen Hantverkargatan 29 08-785 40 00 (vx) 08-65128 75 (exp) inPlan@ab.lst.se
Planavdelningen (exp)
Box 22067 www.ab.Ist.se

104 22 STOCKHOLM




o
TNy
i/ G
] ‘ *

9

LANSSTYRELSEN BESLUT

ISTOCKHCOLMS LAN
Oatum

2008-11-12

Kopia till:
Akten

Pédrmen
Mk

2 (2)

Beteckning

3452-08-89075

B

PL/IN, CS

Ulkom

Sodertélje kommun, Samhillsbyggnadskontoret/Plan, 151 89 Sadertilje
Viagverket, Region Stockholm, 171 90 Solna




I

1(9)
SAMHALLSBYGGNADSKONTORET
Plan och Bygg

SAMRADSREDOGORELSE
Samrad

UTLATANDE
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Detaljplan for

Sodertélje Dubbelspar

inom Sédertélje Centrum — Sédertélje
Hamn

2008-10-24

BESLUT

Stadsbyggnadsnimnden beslutade 2008-04-22 att sénda ut forslag till detaljplan
for Sodertilje Dubbelspar inom Sodertiilje-Sodertilje Hamn pa samrad under
tiden 2008-06-23 till 2008-08-18.

HUR SAMRADET BEDRIVITS

Forslag till detaljplan séindes ut till remissinstanser enligt séindlista och till
berdrda sakégare for yttrande senast 2008-08-29. Samridshandlingarna fanns
under denna tid ocksa tillgangligt pd Samhillsbyggnadskontoret, Stadshuset
infocenter, Stadsbiblioteket 1 Luna kulturhus samt pd Sodertilje kommuns
webbplats.

INKOMNA YTTRANDEN MED KOMMENTARER

Léinsstyrelsen i Stockholm lan

Stationshusct &r forklarat som byggnadsminne enligt lagen om kulturminnen
mm. (1988:950) men forvaltas inte av Linsstyrelsen, det dgs av SL. Likasa
Vattentornet dr byggnadsminne. Diaremot ingér inte bostillshusen norr om
stationen, i detaljplanens sodra grins, men uiredning pagar om att utéka skyddet
till att omfatta dven dessa. Det tilltinkta bullerskyddet mot bostadshusen inom
stationsomradet bor dérfor utformas 1 samradd med kommunens arkivarie.

Lansstyrelsen vill framfora att S6dertédljc kommun i den fortsatta planeringen, i
sina fortsatta kontakter med SL och Banverket siirskilt br beakta att en
samordning sker av gestaltningsfrigorna.




&0

Detaljplan f£8r Stdertdlje dubbelspar Sodertdlje Centrum till z
Sodertdlje Hamn P 08004 — samradsredogdrelse

Linsstyrelsen forutsitter att eventuella synpunkter frin Vigverket tillgodoses i
fortsatt plancring.

1 det fortsatta planarbetet kommer dessa fragor att sdrskilt beaktas bl.a.
i en formaliserad samordning mellan kommunen, SL och Banverket.
Utformning av bullerdimpning provas édven i bygglovet. Samrad
kommer att ske med stadsantikvarier.

Sakéagare

Inga synpunkter har inkommit fran berérda sakagare.

Kommunala namnder

Miljéndmnden

Miljondmnden bifaller miljokontorets yttrande. Miljokontoret i sin tur framhéller
vikten av att ta fram ytterliga markundersékningar i det gamla sparomréadet. Den
frdgan kommer att hanteras enligt Banverkets policy vid markarbeten. Vidare
bedomer Miljokontoret det ytterst angeldget att de bullerskyddande atgdrderna

som beskrivs 1 miljskonsckvensbeskrivningen om méjligt kommer till utférande
innan stérande byggverksamhet igdngsitts nira bostider.

Samhdllsbyggnadskontoret instdmmer och fragan om ett
tidigareldggande har Banverket informerats om. Banverket meddelar
att mdjligheten att sditta upp bullerplank innan byggnationen bérjar, dr
beroende av dels hur byggetapperna bedrivs och dels var

byggtrafiken kommer att ga. I dag har Banverket inte erforderlig
detaljkunskap for att kunna bedoma om bullerpiank pa en viss strdcka
kan sdttas upp i ett tidigt skede.

Uthildningsnéimnden

Utbildningsndmnden stiiller sig positiva till detaljplancn. Dubbelspéar och 6kad
turtithet ar till gagn for alla elever som kommer tagledes till sina skolor i
Sodertilje. Utbildningsndmnden bifogar barnchecklista for Sodertdlje kommun.

Remissinstanser

TelgeNdit AB

TelgeNit AB har befintligt distributionsnét for El Fjarrvarme Vatten/ Va, Signal
kabelelnét i ndromradet och till vissa delar dven inom detaljplaneomradet.
Berorda delar av distributionsniten kan behdva skyddas t.ex. for marktryck.

Vattenfrgor — Synpunkter kommer att skickas direkt till Tommy Astrom.
Oversvimningsrisk och sirbarhetsutredning berors.

Virmefragor — Befintliga fjarrvirme och fjarrkylsledningar finns inom och
angriansande planomradet. Ledningarna éar i drift och ska skyddas mot sittningar
vid markarbeten. Eventuclla kostnader for skydd eller flyttning bekostas av
exploatdren.
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Elnétsfragor — Befintligt distributionsnét for el och signal kabelnit finns i
naromridet och till vissa delar dven inom detaljplancomradet. Bifogar pdf med
befintligt ledningsnit. Samt en plankarts skiss dér en del platser markerats for
cventucllt behov av skydd mot marktryck i samband uppkomst av ny
byggarbctsplatts. Kostnader for eventuell nyomliggning av distributionsnitet
belastar projektet.

Ovrigt - Kabelniit for gatubelysning och parkbelysning tillhor TelgeNat AB.
Belysningsstolpar och armaturer tillhor Sédertédlje kommun Vara
marknadsingenjorer pd TclgeNit, elndt svarar pa frigor som berér avtalsfragor,
el tekniska l6sningar ombyggnads och anslutningskostnader.

Planen kan behdva kompletteras enligt ovan. Slutligt stillningstagande
sker i samrdd med ledningsdgaren.

Hyresgdstfireningen

Hyresgistforeningen stéller sig positiva till dubbelspirsutbyggnad. En 6nskan ir
dock att bullerdampande atgirder for bostédderna i nidrhcten av banan genomf{ors
som forsta dtgird innan sjédlva arbetet med byggnationen paborjas.

Ur stadsbyggnadssynpunkt kan man sedan ha invindningar och tycka att det
transporttckniskt skullc vara effcktivare med balktrafik frin Ostertilje. P4 sa sitt
skulle ytteromrddena kunnat fa betydligt snabbare och cffektivare forbindelser.
En storre pendeltigstation skulle di ha byggts i Ostertilje istillet, dir man kunde
byta till baktrafik som snabbt kunde ta passagerare ill Fornhgjden via
Glasberga, till Hovs)é via Saltskog, till centrum via Saltsjobron och Jarngatan,
Ronna och Geneta och sammaledes Lina via Centrum och Oxbacksleden. Fragan
dr om inte pd det viset skulle ha fétt bdde effektivare, snabbare, billigare och
miljomissigt bittre forbindelser &n med den nu planerade centrumbanan.
Hyresgastforeningen beklagar att man in ett tidigare skede inte utrett dessa
mdjligheter,

Angaende tidigareldggning av bullerddmpande atgdrder, se svar pa
Miljondmndens yttrande.

Sddertdlje kommun har sedan ldnge tydligt uttalat, att man vill behalla
det centrala stationslédget, varfdr ovan ndmnda alternativ inte nirmare
provats i forstudien tifl jérnvédgsplanen daterad december 2005.

Villadigarna

Villadgarna stiller sig positiva till dubbelspérsutbyggnad mellan Sédertilje
Centrum och Sédertilje Hamn.,

Man anscr att det &r viktigt att kommunikationen under byggtiden kan 16sas pa
ett tillfredstédllande sitt. Den 6kade busstrafiken och stdorningarna det medfor
mdstc beaktas.

Vidarc anser man att det &r viktigt att parkeringsmdjligheterna vid Sodertilje
centrum och Ostertilje station forstirks.

Slutligen lyfter man fram vikten av cn fungerande hiss, s att de ska kinnas
tryggt for resenérerna att ga mellan plattformarna.

! ett detaljplanearbete som berdr Ostertélje station utreds méjligheten
till en utokad parkering. Diskussioner pagar mellan SL och Banverket
om ersdttningstrafik. Det dr forst i samband med att
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vitken trafik som kommer att uppréitthillas pa sparen och dérmed
vitken ersdttningstrafik som krévs. I birjan av 2009 bor det finnas
Jorutsditiningar for att besluta om hur erséittningstrafiken skall bedrivas.

— Viigverket

I det fortsatta planarbetet kan trygghetsfragor néirmare behova utredas.
SL ansvarar for utrustning pa stationen, déribland hissarna.
Utformning och drifisikerhet av hissarna kommer att félja SL.s praxis.

Vigverket anser det vara mycket viktigt med en vil fungerande kollektivtrafik
mellan Stockholm och Sédertilje, och vidare mot Milardalsregionen, och ser
darfor huvudsakligen mycket positivt pa projektet som innebér att

sparkapaciteten och tillgingligheten forbittras for kollektivtrafikreseniirerna.

Omrédet och jarnviigssparen, korsas av Vikingsleden och av motorviigen E4/E20
som 4r ctt mycket viktigt riksintresse for kommunikationerna mot Stockholm
och Uppsala mm. Riksintresset avser véigens funktion, dvs. inte bara den fysiska
viigkroppen utan behovet av en vl fungerande kommunikation pa strickan.
Detta innebir att riksintresset dven omfattar bibchéllen méjlighet att i framtiden
forbéttra kapacitcten genom breddning av viigarna. Detta bor framgd
planhandlingama. Vigverket vill framhalla behovet av breddning ar hogst
aktuellt.

Dirfor anser Vigverket att det édr viktigt att hiinsyn tas till befintliga viigbroar,
men dven till att framtida breddning av E4/E20 inte forsvéras.

Figur: ldéskiss — framtida breddning av E4/E20

Ett avtal som reglerar genomforandefrigorna méste finnas innan detaljplan eller
Jarnviigsplan vinner laga kraft. Projekten ska bedrivas s att minsta mgjliga
storning for végtrafiken uppstér, och Vigverket ska ges mojlighet att granska
konstruktionsritningar etc. innan ndgra arbeten pabdrjas.

Planhandlingarna kompletteras med mijliggérande av breddning av
véighro genom att z;-omrade i plankarta breddas.

Planhandlingar kompletteras med avialsfrigorna.
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Ovriga
Banverket

Banverket har inget att invéinda pd samridshandlingar for rubricerad detaljplan.
Vad det giiller detaljplanens gestaltningsprogram, terspeglar det Banverkets
ambitionsniva vad det giller arkitcktur och gestaltning. Dock vill Banverket
uppmirksamma pé att den sammanbindande, projekigemensamma gestaltning
som cfterstravas kan kompliceras av att SL dels utfor sina anldggningar tidigare
an Banverket och dels att SL:s anléiggningar inte utférs inom ramen for den nu
aktuclla jarnvagsplancn.

! det fortsatta planarbetet kommer samordningen av gestaltningsfragan
att sdrskilt beaktas bl.a. i en formaliserad samverkan mellan
kommunen, SL och Banverket. Se dven svar pa Lénsstyrelsens yttrande.

Storstockholms Lokaltrafik AB, SL

Strickan Sddertiljc Centrum — Sédertiilje Hamn ér cn av de fi kvarvarande
strickorna med enkelspdr inom SL:s pendeltagsomride. Enkelspdret och den
omodcrna infrastrukturen vid Sédertilje Hamn ger inte de méjligheter till god
punktlighet i trafiken som vi dnskar. SL dr darfor mycket positiva till att detta
projckt genomfors. SL forutsitter att detaljplanen innehdller de bada spér
anslutningarna till depén som diskuteras och att utbyggnaden av dct sparet
sakerstélls 1 det fortsatta arbetet.

En forutsittning for genomforande av projcktet ar att overenskommelse sker
mellan Banverket, SL och Sodertilje kommun angacende bl. a.
stationsombyggnaden i S6dertiljec hamn och crsittningstrafik under
avstangningsperioden.

SL forutsitter aut forcslagna bullerskyddsétgirder medfor ljudnivier under
gillande riktvarden for bostdder 1 kommunen. Klagomdl fran boende kan annars
leda till krav pa inskrinkning av tagtrafiken,

Under avsnittet "Gator och trafik — Sparbunden trafik” star foljandc. "Beddémd
trafikering ar 2015 ir en utkning till 10-12 tag/timme och riktning in mot
Stockholm.” Vi foreslér att det istillet star att SL planerar en utdkning av
trafiken nér citybanan ar fardigstilld eftersom det &nnu inte finns nigra konkreta
plancr pé antalet tag. Det stir att det idag 4r 4 tag/timme och riktning. Eftersom
det &r 4 tdg/timmc till/frin Stockholm och vissa tider 2 tag/timme till/frin
Gnesta dr det totalt upp till 6 tig/timme.

SL anser att mojligheterna att anldgga en infartsparkering i anstutning till
Sédertilje hamn bor studeras.

Angaende ersdttningstrafik, se svar pa Villadgarnas synpunkt. I ett
detaljplanearbete som berdr Ostertdlje station, utreds mdajligheten till
en utbkad bussterminal som ett led i att skapa mdjlighet till god
ersdttmingstrafik. I det fortsatta planarbetet kan infartsparkering vid
Sodertilje hamn ndrmare behdva utredas. Se dven svar pa
Ldnsstyrelsens yttrande.

Bullerfragan dr utredd i samband med framtagander av
Jdarnvégsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Ett amtal bostéider lings
aktuell banstréickning dr bullerstirda redan i dagsldget. Det dr framst
utomhusnivaerna som dr for hdga men i ndgra fall dven
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inomhusnivaerna. Godstagen dr mest storande och ddrfor
dimensionerande for bullerskyddsétgdirderna.

Med foreslagna bullerskyddsdatgdrder, sasom en hog skérm vid villorna
i Sodertdlje Hamn, inglasning av balkonger pa flertalet flerfamiljshus,
Jfonsteratgdrder samt tva lokala skirmar for uteplats dverskrids
riktvdrdena enbart vid tva fastigheter. For dessa foreslas bullerplank.
Yuerligare argdrder bedims ef som tekniskt majliga. Det dir rikrvérdet
Jor maximal ljudniva utomhus som dverskrids med 3-4 dB da et
godstag passerar vilket bedoms ske ca 6 ggr/dygn i framtiden varav
minst 2 passager sker pa natten.

Planen bearbetas med avseende pa trafikintensitet.

Vartenfall

I nirheten av planomradet har Vattenfall el-anldggningar som ir av
regionnétstyp och av stor vikt for hela regionens eldistribution. Avstandet till
detaljplanen &r vil tilltaget och dérfor har Vattenfall inget att crinra pa
detaljplanen sdsom den ser ut nu. Men skulle behov av flytt foreligga vitl
Vattenfall bli informerade da det kan innebira arbeten hos dem. Vattenfall
énskar ta del av antagen detaljplan.

Regionplane- och trafikkontoret

Olika alternativ for att forstdrka jarnvigskapacitcten till Sédertilje har
diskutcrats linge. En utbyggnad av spérkapaciteten édr nodvindig, dels for att
utveckla spartrafiken till Sodertilje Centrum, som anges som cn regional kirna i
RUFS 2001 och i forslaget till RUFS 2010, dels for att mojliggéra
storningssiker pendeltagstrafik i linet,

Regionplane- och trafikndmnden har i yttrande dver forstudic om alternativa
18sningar 1 mars 2006 forordat alternativ 3 fGrutsatt att finansicringen kan 16sas
men dven bedomt att alternativ 2 uppfyller acceptabla krav i nirtid. Banverket
har dérefter beslutat att vélja alternativ 2. Beslutet innebir att banan byggs ut till
dubbeclspar och att korsningen mellan sparet till Stockholm och spéret till
Sodertilje C blir planskild.

Regionplanc och trafikkontoret forutsitter att skyddsétgérder vidtas for att
astadkomma acceptabla bullernivéer vid bostdder. Kontoret anser vidare att
forslaget till detaljplan tillgodoser de krav pd dkad kapacitet som kan stillas f6r
att utveckla tagtrafiken och bor tillstyrkas.

Angaende tidigareldggande av bullerdidmpande dtgérder, se svar pa
miljondmndens yttrande.

Skanova

Pé flertalet stéllen korsar Skanovas telcanlaggningar det féreslagna
dctaljplaneomridet. Skanova bifogar karta.

Skanova onskar att i sa ling utstrickning som mdjligt, behdlla de befintliga
telcanliggningarna i deras nuvarande liage, for att undvika de oldgenheter och
kostnader som uppkommer i samband med flytt/ ombyggnad. Skanova onskar att
u-omrdden skapar for Skanovas tcleanldggningar pa kvartersmark. I
planbeskrivningen anges att vissa av stadens ledningar kommer att laggas om.
Giller detsamma Skanovas ledningar bor detta tydliggoras. Tvingas Skanova att
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vidta flyttatgédrder forutsitter Skanova att exploatdren bekostar dessa atgiarder
och att reglering av detta sker innan detaljplancn antas.

Planhandlingarna kompletteras i dessa avseenden.

Svenska Krafindt

Svenska Kraftnit har inga erinringar"avseendc rubricerad detaljplan.

INKOMNA YTTRANDEN TILL JARNVAGSPLANEN SOM PAVERKAR
DETALJPLANEN

Samhillsbyggnadskontoret Sodertilje kommun

[ omradet runt Virdsholmsbron har kommuncn plancr pa att exploatera. |
planarbetet med Sodra Stadskdman utreds forslag pa exploatering bade soder
och norr om Virdsholmsbron. Exploateringen i omradet forutsitter att gatan som
heter Jdrnvdgshamnen far en annan anslutning till Hertig Carls viig.

Tva olika l6sningar har studerats, sedan flera ar tillbaka, i kommunen. Den cna
Igsningen (alt hég) inncbir att nuvarande gata flyttas mot jimviigssparct och
ansluter med en rondell mot Hertig Carls vig intill och i hdjdniva med
Virdsholmsbron. Aven den andra I&sningen (alt 13g) inncbir att gatan flyttas sa
nira spAromradet som mdjligt men gdr istéillet under Virdsholmsbron (Hertig
Carls vig) och ansluter sedan ldngre soder ut till Hertig Carls vag.

Under den pigdende plancringen av Sédra Stadskdran sd framstar det allt
tydligare att alternativ lag har flera fordelar. Gatan fir ligga kvar i samma niva
som sparomridet och nuvarande marknivéer 1 hela omradet ner mot Yttre Maren
kan i princip behéllas. Kostsamma stédmurs- och brokonstruktioner (alt hég)
kan undvikas. Aven befintlig nyanlagd pumpstation samt ett omfattande
ledningsstrik kan i allt vésentligt lamnas opaverkade i alt 13g.

Forslaget (alt 1ag) innebir ocksd att den exploateringsbara marken kan nyttjas pa
ctt mycket effcktivare sétt ytmissigt, men framforallt héjdmissigt, da
souterrdnglésningar undviks i den tinkta nya bebyggelsen. Forutom de rent
ckonomiska fordelarna bedémer vi dven att alt 13g ger de vista forutsdtiningarna
for att skapa en utscendeméssigt bra stadsmiljé. Alternativ 1dg innebir att
jadmvigssparcn behover flyttas visterut. Kommunens bedémning dr att det finns
utrymme for att fa plats med bade tva jiirnviigsspér och den aktuella gatan under
bron. Kommunen avser att utreda fragan narmarc och belysa konsckvenserna av
att genomfora en gatuombyggnad enligt alternativ 1ag. Samt att i samrad med
banverket utreda forutsittningarna alternativet ger for det plancrade dubbelspéret
och dess vidare anslutning norr om Viardsholmsbon mot Sédertélje station.
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Figur: Forslag till Véirdshoimsbackens anslutning till Hertig Carls vig
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Under utbyggnadstiden som &r beridknad till perioden 2010-2012 kommer
trafiken att stingas av mellan Ostertilje och Sédertilje C under 14 manader frén
sommaren 2011 till och med sommaren 2021. Detta innebir att resenérerna
tvingas byta till crséttningsbussar vilket blir en stor resuppoffring fér manga
resendrer under en lang tid. Darfor dr det mycket viktigt att banverket i samrad
med SL och kommunen redovisar hur crsittningstrafiken ska fungera i
praktiken.

Om utredningsarbetet visar att spar- och gatuombyggnad enligt
alternativ lag dr mojlig, kommer planomradet att utvidgas och
planhandlingarna att kompletteras i detta avseende.

Vid planens antagande maste en tillfredsstillande lisning av
ersdtiningstrafiken foreligga.

Synpunkter frin boende i S6dra

Kan inte den sparnara skdrmen (z-bloc) forbi kvarterct Barkassen forldngas dver
broamna i brolige 1?

Den sparndra skdrmen uppférs inom ramen for annat projekt forbi
Sastigheterna Barkassen. En forldngd sparndira skédrm éver broarna
skulle enligt ljudkonsulten inte medfdra nagon namnvird minskning
av ljudnivderna. Daremot kommer de nya broarna som ska uppforas
dver Hertig Carls vdg att bidra till att bullernivaerna minskar. De nya
broarna dr av betong och férorsakar mindre buller dn de tempordira
stalbroar som finns i dag. Den sparndra skdrmen vid kvarteret
Barkassen fors in i plankartan i denna detaljplan.

STALLNINGSTAGANDE

Ett klargorande om mdjligheten med tidigareldggande av bullerplank ska
Sforeligga vid planens antagande.

Planhandlingarna dndras for art medge mdjligher till att i framtiden forbdittra
kapaciteten pa motorvigen E4/E20.

Samordning i gestaltningsfragan skall ske.

Planhandlingarna kompletteras, sa att erforderliga allmanna underjordiska
ledningar medges.

Om vidare utredningsarbeten sa visar sa dandras planhandlingarna for att medge
att en gata kan byggas under Virdsholmsbron.

Etr av kommunen godkdnt férslag till ersdtmingstrafik ska foreligga vid planens
antagande.

INKOMNA YTTRANDEN TILL JARNVAGSPLANEN

Under denna rubnk finns ett urval av yttranden som inkommit till Banverket
under samrédstiden for jrnvigsplancn och som dven berér denna detaljplan.
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Detaljplan foér Sddertidlje dubbelspédr Sodertdlje Centrum till 9
Sodertdlje Hamn P 08004 - samrddsredogbrelse

Dessa yttranden medtas hiir som information. FrAgorna kommenteras i
jarvégsplanens samradsredogérelse.

Allmiinheten, Gnesta kommun, Villadgarna, Sédertilje kommun, SL

- Nir kan Banverket svara pa hur ersittningstrafiken kommer att 16sas?
Ersittningsbuss frdn Gnesta ¢j acceptabelt.

- Under byggtiden och avstingningen av trafiken kommer extra
parkeringsplatser att krivas. Var kommer de att placeras?

Allméinheten, Villadigarna

- Foreslagen gangtunneln ér otrygg. Gangforbindelser som leder dirckt frin
plattformarna till Hertig Carls vig bor ordnas.
- Hiss till och fran plattformarna méiste alitid fungera.

Allmiinheten

- Kan bullerplank forldngas norrut?

- Kan bullerplank séttas upp innan byggnationen borjar?

- Kommer stenparticrna vid brolége | (jarnvigsbroarna 6ver Hertig Carls vig
nirmast Sédertilje Hamn) att vara kvar? Kommer brolige 1 att byggas 1 modern
elter gammal stil?

- Kommer det att finnas parkbénkar i grénomradet vid Sodra efter
byggnationen? De boende 6nskar det.

- I jarnvagsplanen stér det att det finns parkbinkar 1 gronomridet vid sédra. Det
finns idag inga parkbénkar. Kommer det att gora det cfter byggnationen? De
boendc vill ha gungor och parkbinkar i grénomradet.

Ovriga

- Réddningsverket skriver att frigor som ror tillgidnglighet bor foljas upp dven
utanfor stationsomridet.

- Handikappsforeningarnas Samarbetsorganisation (HS) papekar att
nivaskillnader mellan stationsplan och Hertig Carls vig stiller hga krav pa
underlaget. HS forutsitter att stationshuset blir tillgdngligt, bemannat sd att
offentlig toalett finns att tillg.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Samradsredogdrelsen dr upprittad av planarkitekt Bjorn Wallgren.

SAMHALLSBYGGNADSKONTORET
Plan och Bygg

Tommy Astrém Bjorn Wallgren
tf planchef planarkitckt

Atkins Sverige AB
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Sodertdlje kommun Sammantriidesprotokoll
Stadsbyggnadsniamnden 2008-11-11
§ 159

Samradsredogirelse ang Detaljplan for Sdertilje Dubbelspar

inom Sodertidlje Centrum — Sédertiilje Hamn
P 08004

Arendet

Stadsbyggnadsnimnden beslutade 2008-04-22 att siinda ut forslag till detaljplan
for Sodertdlje Dubbelspér inom Sodertilje-Sodertdlje Hamn pa samrad under
tiden 2008-06-23 till 2008-08-18.

Férslag till detaljplan sindes ut till remissinstanser och till

berdrda sakédgare for yttrande senast 2008-08-29.

Beslutsunderlag
Samradsredogorelse utlitande 2008-10-24

Stadsbyggnadsnimnden beslutar

att betona virdet av att skapa fOrutsdttningar for en vigdragning under
Virdsholmsbron

Beslutet expedieras till:
Akten

Justerandes signum Anslagsdatum Utdragsbestyrkande

2008-

Qo S
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SRREAE Tjinsteskrivelse
18l SAMHALLSBYGGNADSKONTORET 2009-04-29
Plan
Bjorm Wallgren
Handlédggare
Atkins Sverige AB
bjorn.wallgren(@atkinsglobal.com
Stadsbyggnadsnimnden

Detaljplan for dubbelspar Sodertilje Centrum
Dnr 08004

Sammanfattning av lirendet
Uppdrag att siinda ut detaljplanen for utstéillning.

Beslutsu.nderlag
Tjinsteskrivelse 2009-04-29
Planhandlingar

Arendet

Jarnvigen mellan Sédertilje Hamn och Sodertilje Centrum &r hirt belastad och
utgdr en svag link i hela sparsystemet. For att 6ka kapaciteten och didrmed for-
biittra tillgingligheten i tdgtrafiken har Banverket tagit fram ctt forslag till jarn-
vigsplan for ctt dubbelspér lings strickan, med planskild korsning mellan cent-
rumbanan och Stockholmsbanan 1 Sgdertiljc Hamn. I samband med utbyggna-
den planeras ocks en ombyggnad av stationsmiljén 1 Sédertélje Hamn for en
béttre tillgénglighet for resenérerna.

Till detaljplanen har uppréttats ett gestaltningsprogram som ger riktlinjer for
utformning av framfor allt broar, stédmurar och bullerskydd.

] planarbetet har en samordning skett med SL:s anslutningsspdr till den nya pen-
deltdgsdepan i Stdertidlje Hamn.

I bifogad "Behovsbedémning - Underlag for beddmning av betydande miljdpa-
verkan” har ctt antal aspekter identificrats som kan paverkas vid ett genomfo-
rande av detaljplanen. Av dessa har detaljplancns paverkan pd ménniskors hélsa
under byggskedet och begrinsningen av Centrumbanans trafikering i byggskedet
beddmts ge stdrst konsckvenser. DA byggskedet antas pagd under ca 2 ars tid
bedéms dessa faktorer sammantaget medfora en betydande miljopaverkan. For
fastigheter kring Sodertiilje Centrum ger dessutom den firdiga utbyggnaden ctt
tillskott av buller till f6ljd av titare tigtrafik.

Paostadress Telefon Telefax Postgiro Bunkgiro Org.nummer
151 89 Siidertiilje 08-550 231 11 08-55023108 34318-6 991-2148 01-212000-0159.
E-postadress: sbk@sodertalje.se
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Detaljpianen har varit foremdl for samrdd under tiden 2008-06-23 till 2008-08-
18. Under samradstiden har synpunkter inkommit angéende:

att kunna tidigarcldgga byggandet av bullerplank

mojlighet att 1 framtiden forbittra kapaciteten pd motorviigen E4/E20
behovet av ersittningstrafik under byggskedet

byggandet av ¢n gata under Virdsholmsbron

Efter att allmédnna och enskilda intressen viktats mot varandra och vidare studier
av vigdragningen under Véirdsholmsbron genomforts, har samhillsbyggnads-
kontoret kommit fram till att planen kan dndras sa att ovanstacnde synpunkter
beaktas.

Dectaljplanen har efier justeringar enligt ovanstiende fatt en nigot dndrad om-
fattning, sé att cn ny vigforbindelse under Virdsholmsbron méjliggors.

Samhiillsbyggnadskontorets forslag
Stadsbyggnadsnimnden beslutar att ge samhéllsbyggnadskontoret i uppdrag
att sénda ut detaljplanen for utstillning.

(L fftongsons A
Gunilla Holmgqyvist Urban Dahlberg .

samhdllsbyggnadsdirektor ' planchef

Beslutet expedieras till:

SBK/Plan- och byggenheten - Akten
Thomas Flyckt

Banverket



Sddertédlje kommun Sammantradesprotokoll 2009-05-18
Stadsbyggnadsnémnden 14 (26)

§ 90 Detaljplan for dubbelspar Sodertalje Centrum
Dnr 08004

Sammanfattning av drendet

Jarnvigen mellan Sédertilje Hamn och Sédertilje Centrum &r hart belastad och
utgdr en svag lank i hela sparsystemet. For att $ka kapaciteten och didrmed
forbittra tillgangligheten 1 tigtrafiken har Banverket tagit fram ett forslag till
jarmnvigsplan for ett dubbelspér ldngs strickan, med planskild korsning mellan
centrumbanan och Stockholmsbanan i Stdertélje Hamn. I samband med
utbyggnaden planeras ocks4 en ombyggnad av stationsmiljén 1 Sédertédlje Hamn
for en bittre tillgénglighet for resenérerna.

Sambhiillsbyggnadskontoret foreslar att detaljplanen stélls ut.

Beslutsunderlag
Tjénsteskrivelse 2009-04-29
Planhandlingar

Stadsbyggnadsnimndens beslut
Stadsbyggnadsnimnden ger samhéllsbyggnadskontoret i uppdrag att sénda
ut detaljplanen for utstéllning.

Beslutet expedieras 1ill:

SBK/Plan- och byggenheten - Akten
Thomas Flyckt

Banverket

Justerandes signum Anslagsdatum Utdragsbestyrkande

2009-05-27
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SDERIOHE Underriittelse om utstillning
‘lﬁ SAMHALLSBYGGNADSKONTORET 2009-06-18
Plan

Utstiillning av detaljplan for Dubbelspar i Sodertiilje
Dnr P 08004

Ett forslag till detaljplan for Dubbelspér i Sédertilje, har uppréttats av
samhillsbyggnadskontoret och stélls ut under tiden 22 juni till 20 juli 2009.

Planens syfte &r att underscka om omradet &r lampligt for dubbelsparsutbyggnad
och bangérdsombyggnad enligt en jarnvégsplan for samma omréde.

Férslaget finns uppsatt pa féljande platser fram till och med 20 jult 2009
»  Stadshuset, Campusvigen 26 (under ordinarie Sppettider) Utstéllningen
kommer att vara bemannad den 25 juni 2009 mellan kI 16.00 - 15.00 och
den 29 juni 2009 mellan k1 12.00 - 15.00
»  Sodertilje kommuns webbplats: www.sodertalje.se/dubbelspar

Eventuelia synpunkter pa forslaget Idmnas via brev eller e-post och ska senast
den 20 juli 2009 inkommit till:

Samhallsbyggnadskontoret - Plan
Sodertilje kommun
151 89 Sodertilje

E-postadress sbk.plan@sodertalje.se

Den som inte framfort synpunkter senast under utstéllningstiden har inte ritt att
overklaga ett eventuellt beslut att anta planen.

STADSBYGGNADSNAMNDEN

SAMRAD SAMRAD UTSTALLKNING ANTAGANDE

LAGA
—— Programarbete —®— Planarbete —®— Planarbate —.— Ev ravideringar —HH KRAFT

Séndlista

Berdrda fastighetsigare, enligt fastighetsforteckning

Postadress Telefon Telefax Posigiro Bankgiro Org.nummer
151 89 Sédertiilje 08-550 210 00 08-52304613 34318-6 991-2148 01-212000- 0159

E-postadress: sbk.plan@sodertalje.se
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AMHALLSBYGGNADSKONTORET

PLANBESKRIVNING
P 08004

Detaljplan for
Dubbelspar Sédertdlje Centrum
i Sodertalje

UTSTALLNINGSHANDLING

2009-06-01

Handlingar

Plan{orslaget omfattar foljande handlingar:
. planbeskrivning

. plankarta med bestimmelscr

. genomforandebeskrivning

. gestaltningsprogram

. miljokonsckvensbeskrivning (MKB)

Under planarbetet har f6ljande handlingar upprittats:
. behovsbedomning for stallningstagande till betydande miljépaverkan, daterad
2008-03-10

Dessutom har féljande handlingar utgjort planeringsunderlag:

. Jjamvigsplan med tillhérande MKB och gestaltningsprogram for Sddertélje dubbelspar

. bilagor till jirmvigsplan f6r Sodertilje dubbelspér: bullerutredning daterad 2008-04-08,
riskanalys drifiskede, riskanalys byggskede, markundersdkningar och miljékvalitetsnormer

. systemhandling for Stdertilje dubbelspar

. studie av forutsittningar for framtida breddning av E4/E20 1 Sédertiilje, Vigverket
. grundkarta

. fastighetsforteckning

Planens syfte och huvuddrag

Planens syfte ar att undersoka om omradet ar lampligt for dubbelsparsutbyggnad och bangardsom-
byggnad enligt cn jamvigsplan for samma omride.

Utbyggnaden av jamvigen omfattar ett nytt spar fran Sédertilje Hamn till Vérdsholmsbron. Ut-
byggnaden omfattar dven ombyggnader vid stationen Sddertilje Hamn, dér nya spar och nya platt-
formar anliggs inom stationsomradct och bangérden byggs om. Med SL som huvudman, kommer
ctt nytt stationshus att uppforas vid stationsomridet, séder om den nuvarande stationsbyggna-
den.
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Detaljplan f6r Dubbelspar Sédertdlje PO08B004 - planbeskrivning 2
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Detaljplan 16r Dubbelspar Sédertdlje C PO08004 - planbeskrivning

Pa jarmvigsstriickan mellan Sodertidljc Hamn och Sédentilje Centrum, dven kallad Centrumbanan,
rivs samtliga tre befintliga jamvigsbroar och ersitts med sex nya enkelsparsbroar. P4 sparet mot
Stockholm rivs befintlig bro §ver Hertig Carls viig och ersitts av en kortare och en Eingre jamvigs-
bro. Till jagmvégsanldggningen hor teknikhus och liknande jamvigsteknisk utrustning. Férandring-
arna innebér mojlighet till dkad turtiithet, storre tillforlitlighet genom 6kad punkilighet och minskad
stérmingskénslighct.

Plandata

Lagesbestamning och areal

Planomrédet tacker delar av den s.k. Centrumbanan, dvs. spromridet mellan Virdsholmsbron
och Sodertilje Hamns plattformar. | planomradet ingar dven omradet norr om plattformarna

TALJE 1:1, LAXORINGEN 2-4, KOL- Kommuniigd
PENAS 1:1, SODRA 1:1

TALIJE 1:1, LAXORINGEN 2-4, KOL- Privatigd
PENAS 1:1, SODRA 1:1

SODRA 1:23, SODRA 1:43 Privatdgd
TALJE 122 Statligt digd
SODRA 1:2, SODRA 1:4 Statligt dgd
SODRA 1:2 Privatiigd
SODRA 1:43 Statligt dgd
VAGNMAKAREN 5 Privatigd
SODRA 1:40 Privatigd
SODRA 1:39 Privatigd

Tabell: Berdrda fustigheter
fram till bron Gver Sodcrtilje kanal. Planomradet omfattar ca 56350 kvim.
Markagoférhallanden

Planomradct bestdr av mark som huvudsakligen idgs av Banverket, Sodertiljc kommun och
Scania.

Berorda fastigheter redovisas i tabellen nedan.

Tidigare stéllningstaganden

Oversiktliga planer

Sédertiljes dversiktsplan frin 2004 omfattar bl.a. planomradet. Oversiktsplanen ndmner inte
plancr p& dubbelsparsutbyggnad mellan Sédertilje Centrum och Sadertiilje Hamn. Dubbelspa-
ret strider inte mot dversiktsplanen. Oversiktsplan ir vigledande men inte juridiskt bindande.




adq,

Detaljplan fér Dubbelspar S6dertalje PO08004 — planbeskrivning 4

Forordnanden

Riksintressen

1 utbyggnadsomrédets nédrhet finns riksintressen for kommunikationer. Motorvigarna E4 och
E20, hamnen i Sddertélje och Sodertdlje kanal utgdr riksintressen. Dessa riksintressen paver-
kas intc av jarnvigsutbyggnaden. Vig 502 (f.d. 225) forbinder ¢n hamn av riksintresse i Ny-

ndshamn med E4/E20 i Sodertilje och anses dérfor klassas som riksintresse. Dédrutéver utgor
Stockholmssparen riksintresse.

Kulturhistorisk inventering

Hela stationsomridet beddms som kulturhistoriskt intressant da stationsmiljén dr ovanligt vil-
bevarad med flertalet ursprungliga funktionsbyggnader bevarade 1 oforiindrade liigen. Stations-
byggnaden som ligger utanfor planomradet dr forklarad som byggnadsminne enligt lagen om
kulturminncn (1988:950) och dgs av SL. Utredning pagar om att utdka byggnadsminnesskyddet
till att omfatta dven bostillshuscn.

RAA tog 2002 fram ctt forslag med utvidgat byggnadsminnc som bl.a. omfattade plattformar-
na, plattformstaken och trapphuscn for att ge skydd &t den bevarade jarnvagsmiljon. Det togs
dock aldrig ndgot beslut om utdkat byggnadsminne.

Kommunen arbetar med ett kulturmiljdprogram. Bl.a. behandlas stationsmiljon i Sodertilje
Hamn i programmet. Dir framgér att stationsbyggnaden ar statligt byggnadsminne och att
stationsmiljén med byggnader, perronger med tak, gdngbron, férradsbyggnader, trapphus och
vattentorn bér virnas som cn hel miljé och vardas med traditionella material och firgsittningar,

Kommunala beslut i vrigt

Program

Sédertilje kommun avser att ha samrad under hosten 2009 gillande program for Sodertilje
Stadsk@ma. Omradet stricker sig fran Virdsholmsbron i séder till Sédertélje centrum i norr.
Syfiet 4r att oka tryggheten i stadskédrnan, att skapa mgjligheter for ett attraktivt boende i
Sodertalje stadskidma och darigenom oka bostadsbyggandet i kommunen samt skapa fSrutsitt-
ningar for affirsytor, restauranger, caféer m.m. Programmet ska dven sc dver trafiksituationen i
stadskdrnan och tillskapa ficra parkeringsplatser 1 centrum.

Exploateringen 1 omradet fGrutsatter att gatan som heter jimvagshamnen far en annan anslut-
ning til Hertig Carls viig. Tva olika 16sningar har studcrads scdan flera 4r tillbaka i kommunen.

Ett av altcrnativen (alternativ lag) paverkar
dubbclspéret cfiersom gatan placeras under
Virdsholmsbron med ansiutning till Hertig
Carls véig sydost om bron. Alternativ 13g innc-
bér att en ny vig byggs i vigbanken under
Hertig Carls vig vid Virdsholmsbron.

Samradshandling

I ctt detaljplanearbete som berdr Ostertilje
station utreds om omradet dr limpligt for uto-
kad bussticrminal och utdkad infartsparkering,
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Hardgjord yta under E4:an, befinlig miljo Sléiint mot jidrnvdg vid bro dver Hertig Carls viig,
broldge 2. Befintlig miljé.

Under utbyggnaden av dubbelspér till Sodertiljc centrum kommer det att stillas 6kade krav p
bussforsériningen och parkeringskapaciteten vid Ostertilje station. Aven cfter firdigstillandet,
behdves en forbittrad trafik- och parkeringssituationen vid stationen.

Géllande detaljplaner

De detaljplaner som berdrs dr P31C, P93C, P166C, P175B, P190, P278C, P415C, P1154B,
P1252A, P1402B, P1419C.

Forutsattningar och férandringar

Natur
Mark och vegetation

Héjdskillnaden dr mattlig mellan stationsomridet Sédertilje Hamn och Scanias parkering vid
Gjuteriporten. Dircfter sluttar planomradet svagt ncrdt, nordvast in mot centrum. Marken ér till
storsta delen hardgjord. Centrumbanan passerar pé strickan tre brolidgen for jarmvig och gér
under tre vigbroar, vig E4:s bada motorvagsbroar och végbron for Viksangsleden (se figur 1).

Sldnten mot jarnvigen vid bron dver Hertig Carls vig, brolidge 2, dr bevuxen med en skyddande
vegetationsskdrm.

Inom detaljplancomradet finns intc nagra stérre dokumenterade eller forvantade naturvérden,
Det finns inte heller ndgra skyddsviirda naturresurscr.

Strax utanfor planomradet vid Sodra, ligger ett parkstrdk mellan banvallen f6r Stockholmsparct
och bebyggelsen. Ett promenadstrik leder fran stationen Sédertilje Hamn fram till kanalen.
Vegetationen i parken bestdr framfor allt av uppvixta tallar och bjorkar.

Naturmark
Geoteknik

Banstridckan domineras av isdlvsavlagringar med sand och grus med lokala inslag av lera och
silt. Vid stationen vid Sodertilje Hamn férekommer berg i dagen och morén pé aktuclla grund-
liggningsnivaer, Grundldggningsforutsittningamna ar generellt gynnsamma dvs. geotekniskt
kravs fa forstarkningsatgarder. Dock kan palning av spartrag under befintlig motorvigsbro
komma i fraga f6r att befintliga brofundament inte skall 3 tillskottslaster fran spartraget.
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Fororenad mark

Markundersskningar har utforts i syfte att identificra fororenade omréden. Inga fororeningar
har detekterats i undersékningarna, men det kan inte uteslutas att férorcingar patriffas. Detta
hanteras enligt Banverkets rutiner.

Risk fér skred/ higa vattenstand
Nagon risk for naturhdndelser i form av skred cller hoga vattenstand bedéms inte foreligga.

Fornldmningar

Inga fornldamningar dr registrerade 1 omrédet.

Gator och trafik

Sparburen trafik

Banan mecllan Sédertiljc Hamn och Sédertilje Centrum, Centrumbanan, dr idag Sveriges mest
trafikerade spdr med omkring 4 tag/timme och riktning. Enkelsparet gor att trafiken ér stor-
ningskinslig. SL plancrar en utékning av trafiken nir Citybanan ar fardigstalld. Prognostiserad
trafikering ar 2015 &r en 6kning till 10-12 tag/timme och riktning {or tg in mot Stockholm och
2 tdg/timme och riktning for tg mot Gnesta,

Pé striickan Sodertilje Centrum — Sodertélje Hamn forekommer idag inga transporter med
farligt gods. 1 Sodertélje Hamn passerar cnstaka tdg med farligt gods varje dag. I och med
ombyggnaden kommer méjlighet att finnas for ctt godstdg att passera Sodertilje Hamn under
hogtrafik. Ett scenario for 2015 &r att 6 godstag per dygn kommer att passera.

Byggtiden beddms till ca tre ar och forutsétter att trafiken pa delen Sadertilje Hamn - Séder-
tdlje Centrum sténgs helt under ca 14 ménadcr,
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Befimliga broar éver Hertig Carls vég, broldge 1. Stdlbroarna med dess gamla stédmurar
ramar in infarten till bostadsomrddet Sddra.
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Befintlig bro vid Hef tig Cm Is vdg, broliige 2. Befinlig jarnvégshro | broldge 3. Giuteriporten uigir
en entré in till Scanias verksamhetsomrade.

Utbyggnaden av jirnviigen omfattar ett nytt spar fran Stdertéljc Hamn till Virdsholmsbron.
Den omfattar dven ombyggnader vid Sodertiljc Hamn, dir nya spar och nya plattformar an-
laggs inom stationsomradet och bangarden byggs om. Till jarnvégsanlaggning hor tcknikhus
och liknande jarnvigsteknisk utrustning som tar mindre mark i ansprak. (Se figur 1) Utbyggna-
den majliggdr dkad turtiithet och kortare restid.

Strax sydviist om planomradct vid Sédertiilje Hamn bygger SL en ny pendeltdgsdepa. Depén
berdknas vara klar 2009. Spar for in- och utfarter kommer att anslutas till Banverkets spér. De-
pan forutsitter ctt spar som ligger utmed Centrumbanan. SL-sparct kommer att placeras pa cn
egen bro §ver Hertig Carls viig 1 broldgen | och 2.

Véiigar
Centrumbanan passerar under motorvigsbroarna E4/E20. Motorvigen dr av riksintresse och

det &@r viktigt att kapaciteten pa broarna bibehélls dven 1 framtiden. Enligt Vagverkets utredning
"Studic av forutsittning for framtida breddning av E4/E20 1 Sédertiljc” sa finns forslag pa
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Viagverkets idéskiss dver framtida breddning av E4/E20 med en ny bro dster om hefintliga
motorvégshroar
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framtida kapacitetshéjande dtgirder i form av ctablering av en ny bro ster om befintliga mo-
torviigsbroar. Breddning kan forvintas ske senast nér lyftspannen har ™jdnat ut”. Lyfispannens
resterande livslangd uppskattas till ca 40 &r. Mark for en eventuell framtida breddning reserve-
ras pa plankartan 6ster om befintliga motorvagsbroar.

Parkering

Scanias parkering vid Gjuteriporten ska byggas om pa grund av det nya dubbelspérets intréng
och far darmed firre parkeringsplatser jamfdrt med dagslaget.

Gang-, cykel- och mopedtrafik
Enligt jarnvégsplanen avses trottoaren under Gjuteriporten breddas. En ny kort gingvig ska

anliggas som binder samman Scaniaparkeringens sydostinda och gangvagen parallellt med
Hertig Carls vig.

Bebyggelseomraden
Broar

De ursprungliga stilbroarna dver Hertig Carls vig (broldge 1) dr frin &r 1915 och ersattes pa
grund av broamas kondition ar 2005-2006 med tillfalliga sparbroar 1 avvaktan pa permanenta
Atgirder. Bade bron dver Hertig Carls vig (brolige 2) och Gjuteriporten (brolige 3) ér yngre
betongbroar, Gjuteriporten dr en vélgjord och viktig entré till Scania och upplevs ocksd som en
port till Scanias industriomrade.

Vid dubbclsparsutbyggnaden rivs samtliga befintliga jairnvéigsbroar pd Centrumbanan och
ersitts med tva nya per broldge. Broldgena ir tre i antal. P4 Stockholmsspéret rivs befintlig bro
over Hertig Carls vig och ersitts av en kortare och ¢n liangre jimvigsbro.

Stationsomrade Sodertdlje Hamn

Utanfor detaljplancomriadet kommer inom jarnviigsplanen befintliga plattformar att rivas och
nya plattformar att utfras pd stationsomridet i Sodertilje Hamn. Med SL som huvudman,
kommer ctt nytt stationshus att uppforas vid stationsomrédet, men utanfor jirnvigsplanens
omride.

Bostdder

Planomradet har ingen bostadsbebyggelsc inom eller i dirckt anslutning till detaljplanegrinsen,
undantaget tjinstcbostéderna till Sédertiljc Hamns stationshus. Tjinstebostiderna, nagra fast-
igheter nirmast spéret i bostadsomradet Sodra och pé Virdsholmsgatan 14-22, 26-32 kommer
enligt bullerberdkningar att paverkas av dkat buller efter dubbelsparsutbyggnaden och dirfor
erbjudas bullerskydd.

Foreslagna bullerskyddsatgirder omfattar cn hég skidrm langs sparet forbi enfamiljshus intill
Sédertéljc hamn, en 1ag spamara skdrm forbi flerfamiljshus pa kvarteret Barkassen 1 Sédra,
lokala skdrmar vid enfamiljshus, inglasade balkonger pé flerfamiljshus samt fonsteratgirder.

Arbetsplatser, dvrig bebyggelse
Scanias industriomride ansluter till planomradet.
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Byggnadskultur och gestaltning

Sdra ar ctt tidstypiskt bostadsomride fran 40-talct enligt forslag till bevarandeomraden i Over-
siktsplanen. Hela stationsomradet i Sédertédlje Hamn dr kulturhistoriskt intressant, Byggnaderna
av tegel uppfordes i slutet av 1910-talet for att tas 1 bruk nér jirnviigen 6ppnades 1921.

Teknisk forsdrjning
Vatten och aviopp

Telge Niit har fyra vattenledningar som korsar befintliga spar idag. Tre av dessa behdver ldggas
om i samma lidge med nya skyddsrér med tillhdrande anordningar. En vattenledning behver
ldggas om langs ny bana pa en stricka av 30 m pa grund av minskad téckning i ny sldnt.

Banverkets vatten- och spillservis i Hertig Carls vag, under bron ndrmast Sodertélje Hamn, behdver
fa ett nytt lige. Vattenledningen kan f3 cn ny anslutningspunkt dir SL:s infartsvig ansluter till Hertig
Carls vig. Vattenledningen ldggs om pd cn striicka pa 250 m med skyddsledning under SL:s spar.
Véirme

Fjarrvirme- och fjarrkylledningar behdver liggas om i ny strdickning vid Gjuteriporten, pd
grund av konflikt med ny banvall.

El

Aven ett antal av stadens el- och teleledningar kommer i konflikt med nya banor och brokon-
struktioner, vilket medfor omldggningar.

Jamvégstrafikens bchov av elenergi, signalanordningar och belysning tillgodoses inom banomrédet.
Miljo
Buller

Tabell Riktlinjer fGr bullernivder enligt Banverkets och naturvardsverkets policy "Bul-
ler och vibrationer frén sparburen linjetrafik”

Bostiider och fritidshus Riktviirde for miljokvalitet Viisentlig ombyggnad
Atgirdsnivd  |Hogsta acceptabla nivd
Ekvivalentnivd dB{A) utomhus 60 (1)/55(2) 60 (1) /55 (2) 70
Ekvivalentnivd dB{A) inomhus 30 (6) -{4)
Maximal ljudniva dB{A) utomhus 70 (2) 70(2) 60 (1)/55(2)
Maximal fjudnivd dB{A) inomhus 45(3) 45 (3) 55 (5)

1) Avser frifilisviirden eller il korrigerade frifilisviirden
2) Avser uteplats, siirskill avgrﬁlllsal utrymne

3) Avser bostadsutrymme (se 6) mellan kb, 22,00 och 06.00
4) Fonster eller fasaddimpning fonuséitts vara 30 dB{A)

5) Hogst 5 dverskridande per natt

6) Avser bostadsrum (¢j hall. foredd. WC etc.)

Bullret beskrivs med tvd métt, dets den maximala och dels den ckvivalenta ljudnivén. Maximal
ljudniva ir den hogsta niva som mits da ctt enstaka tag passcrar. Ekvivalent ljudniva ir det
sammanvigda medelvirdet under dygnet.
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For tagtrafik har Banverket tillsammans med Naturvardsverket utarbetat ctt gemensamt forslag

till nkivirden och dtgérdsnivéer for olika planeringsfall “Buller och vibrationer fran spérburen
linjetrafik” (Dnr. S02-4235/SA60).

Utmed Centrumbanan och Sédertilje Hamn ir de storningskénsliga omridena begriinsade till
ctt fatal bostadsomraden. Befintlig bostadsbebyggelse utgors dels av friliggande hus med tva
véningar pa Stationsvigen i Sddertilje Hamn. Dels finns flerfamiljshus med upp till sju va-
ningar i Sodra (Barkassen) samt norr om jirnvégen och Scanias industriomrade (fastighcterna
Laxen). Centrumbanan trafikeras endast av pendeltdg. | Sodertdljc Hamn passerar i dagslidget
ca tre godstransporter per dygn pd Stockholmssparet. Tagens hastighet dr som higst 80 km/h.

Bullernivan ar relativt hog i dagsliget, eftersom det finns ett stort antal viixlar och sparkors-
ningar pa bangarden. Vid en utbyggn_a.(‘i kan buller fran vixlar minskas.

Forutsittningarna {or att uppna riktvirden pa foregdende sida varicrar med planeringssituatio-
nen. | omriden med befintlig jimvig tvingas man ofta att acceptera hégre ljudnivéer. | Ban-
verkets bullerpolicy har sju kvalitetsmal dcfinicrats for att utgéra en grund for bedomning av
lampliga dtgarder vid bebyggelse. Kvalitetsmal 1 innebir de hogsta restriktionerna dir inget
riktviirde for miljokvalitet Gverskrids och kvalitetsmal 7 de ligsta restriktionerna dédr ingen
skall behdva utséttas for hogre ljudniva dn de hogsta acceptabla virdena.

Vibrationer

Grundldggningsforutsidttningarna dr generellt gynnsamma, dvs geotekniskt erfordras {2 for-
starkningsitgarder. Vibrationer fran jarnvagstrafiken bedéms dirmed inte utgdra nigra problem
i omradet.

Tabell Riktviirden for vibrationer. Permanent - och fritidsbostéider samt virdiokaler

Nivaer i sovrum natretid (kl.22-06) 0,4 mm/s (riktvérde)
Sovrum nattetid (ki.22-06) 1,0 mm/s (hdgsta acceptabla véirde)
Lufiféroreningar

Den stérsta kiilan till utslapp i Sodertélje ar vagtrafiken, bade personbilstrafik och tung trafik.
Tagtrafiken svarar totalt sett for mindre én 1% av transportsektorns utslédpp till luft. Frore-
ningshalten i luft bedoms cj paverkas .av jarnvigsutbyggnaden.

Kvivedioxid far cfter den 31 december 2005 inte férekomma i utomhusluft med mer 4n i ge-
nomsnitt 90 pg/m3 luft under en timme, i genomsnitt 60 pg/m3 luft under ctt dygn respektive i
genomsnitt 40 pg/m3 luft under ctt kalenderér.

Svaveldioxid far intc forckomma i utomhusluft med mer &n i genomsnitt 200 pg/m3 luft under
en timme (timmedelvirde) respektive 1 genomsnitt 100 pg/m3 luft under ett dygn (dygnsmedel-
viirde).

Kolmonoxid fir inte forekomma i utomhusluft med mer an i genomsnitt 10 mg/m3 luft,

Bensen fér efter den 1 januari 2010 intc forckomma i utomhusluft med mer n i genomsnitt 5
pg/m3 luft under ctt kalenderir.
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Partiklar (PM10) far intc forckomma i utomhusluft med mer én i genomsnitt 50 ug/m3 lufi
undcr ctt dygn respektive 1 genomsnitt 40 pg/m3 luft under ctt kalenderar.

Stads-/ landskapsbild

Planomradet domineras av infrastrukturlandskapet under motorvigsbroarna och intill Scania.
Stationsomradet Sodertdlje Hamn i sin smaskalighet dr kulturhistoriskt intressant.

Férenligt med 3, 4 och 5 kap MB och OP

Aktucllt planomride strider inte mot versiktsplan for Sodertilic kommun, 2004. Oversiktsplancn
namner inte SL:s pendeltagstrafik. Aktuellt planomride strider inte mot miljobalken 3, 4 och § kap.

Krav pa miljobedomning

Behovsbeddmning

Ett antal aspekter har identifierais som kan péverkas vid ctt genomfSrande av detaljplancn. Av
dessa har detaljplanens paverkan pad manmiskors hélsa under byggskedet och begrinsningen av
Centrumbanans trafikering i byggskedet bedémts ge storst konsckvenser. [ byggskedet kommer
stérningar att uppkomma i form av markintrang som kan paverka biologiska och kulturhisto-
riska véirden, buller och vibrationer frin schaktning, spontning, mm samt lokala utslipp till luft
soim i kombination med bakgrundshalter kan ha hilsopaverkande effekt. Risk finns for lokala
overskridanden av miljékvalitetsnormema for PM 10 och NOx.

Plancn kan antas beréra ctt stort antal ménniskor, badde ndrboende som dirckt paverkas av bygg-
skedet samt §vriga som nyttjar jarnviigen for resande. Centrumbanan anvéinds av ett stort antal
ménniskor och plancns genomftrande innebér kraftigt forsimrade kommunikationer for dessa
cftersom byggskedet &r langt och cn avstingning av Centrumbanan idr nddvindig. Dessutom
kommer de transporter som ersétter jarnvégstrafiken att innebéra forhéjd olycksrisk, forsimrad
tillgéinglighet och storre trafikalstring. 1 samband med att forstudie enligt lag (1995:1649) om
byggande av jarvig paborjades tog Lansstyrelsen i Stockholm beslut om att utbyggnaden av
jarnvégen kan antas medfra en betydande miljopéverkan.Da avstiingningen antas paga under
ca 14 manaders tid och byggskedet i ca 3 ar beddoms dessa faktorer sammantaget medfira en
betydande miljopéverkan. Detaljplancns paverkan pd befintliga detaljplaner och framtida markan-
viindning bedéms inte medfora en betydande miljépaverkan.

Mecd utgangspunkt i ovanstdende gors bedomningen att ctt genomftrande av detaljplan for
Dubbeclspér, Sddertélje Centrum - Sodertaljc Hamn medfor en betydande miljopaverkan cnligt
MB 6:11. En miljobedémning cenligt MB 6 kap 11-18 § bedéms ddrmed krivas.

Planens konsekvenser

Trafik

Den planerade utbyggnaden, med bland annat dubbelspar, ny forbittrad sparstandard och nytt
stéllverk ger en 6kad sidkerhet och minskar risken for exempelvis kollisioner. Férandringama
innebidr mojlighet till 6kad turtiithet, stérre tillforlitlighet genom 6kad punktlighet och minskad st6r-
ningskinslighet. Sammantaget kommer den nya robustare anlidggningen att vara sikrare jamfort
med idag, trots dkad turtathet, 6kad transport av farligt gods och en cventuellt framtida fortitad
bocndemiljo kring spéret. Under byggskedet kommer dock stérningar att uppsta.
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Diskussioner pdgir mellan SL och Banverket om crséttningstrafik. Det &r forst i samband med
att detaljprojekteringen kommit en bit pd viig som det gar att bedéma vilken trafik som kommer
att uppritthallas pa sparen och ddarmed vilken ersittningstrafik som krévs. I slutet av 2009 bor

det finnas forutsittningar for att besluta om hur ersattningstrafiken skall bedrivas.

Huvudsakliga transporter under byggtiden kommer att vara schaktmassor. Med cn beridknad
byggtid pa drygt | ar (byggtiden i realiteten beddms till 2,5 r) uppskattas transportbchovet
uppgé till i snitt 10 per dygn.

Buller

Buller och vibrationer kommer att 6ka under byggtiden pa grund av bullrande arbetsmaskiner

och transporter samt arbctsmoment sdsom schaktning, spontning etc. D4 pélnings- och spont-

ningsarbeten dr begransade till vissa omrdden bedéms den stérsta bullerpaverkan komma ifrén
matcrialtransporter och utlaggning av makadam.

Ett antal bostdder lings med banan dr bullerstérda. Dubbelsparsutbyggnaden majliggor en ok-
ning av trafikmingden som medfor en 6kning av ekvivalent ljudniva. Godstagen &r drivande av
bullerskyddsatgérder. Med foreslagna bullerskyddsatgérder dverskrids riktvirden for miljokva-
litet vid tva bostadshus. Ytterligare dtgdrder bedoms inte vara tckniskt méjligt att utfora.

Kvalitetsmal 1 kan uppfyllas vid de flesta bostdder med foljande bullerskyddsétgarder:

"« En 115 meter lang skdrm forbi enfamiljshusen intill Sédertdlje Hamn

* En lag, spdmiira, skdrm forbi flerbostadshusen i kvarteret Barkassen

» Samtliga bostadshus didr maximal ljudniva fran godstag dverskrider 75 dB(A) vid fasad
erbjuds fonsteratgarder sa att den maximala ljudnivan inomhus inte dverskrider 45 dB(A).

» Samtliga flerbostadshus ddr maximal ljudniva frin godstdg dverskrider 70 dB(A) pé balkong
erbjuds inglasning av denna

+ Lokal skarm vid uteplats pa Sédra 1:36 och Barkassen 7

Med ovanstiende uppfylls Kvalitetsmél | for samtliga bostider utom Sédra 1:39 och Sédra
1:40 dir den maximala ljudnivan pa utcplats éverskrids med 3-4 dB. Kvalitetsmal 2 och 3
sammanfaller med Kvalitetsmal 1. Kvalitctsmal 4 uppnas genom att samtliga bostadshus dér
maximal ljudnivd frin godstig dverskrider 75 dB(A) vid fasad bor erbjudas fonsteratgérder sa
att den maximala ljudnivan inomhus inte dverskrider 45 dB{A).

Under samrédet har 6nskemal om ectt tidigarcldggande av uppsittning av bullerskydd. Mgjlighe-
ten att sétta upp bullerskérm innan byggnationen borjar, 4r beroende av dels hur byggetappema

bedrivs och dels var byggtrafiken kommer att ga. 1 dag har Banverket inte crforderlig detaljkun-
skap for att kunna bedéma om bullerplank pé en viss striicka kan siittas upp 1 ctt tidigt skede.

Under samradet har fastighetsdgarna narmast bullerskdrmen haft dnskemdl om att skarmens
hojd skall vara 2,5 m och inte 3.5 m. Om skirmen sinks frén 3,5 m till 2,5 m 6kar den maxi-
mala ljudnivan utc med 1-5 dB och Sédra 1:39 far dven 5 dB hégre maximal ljudnivd inomhus
pa dvervaningen, dock utan att riktvirdet dverskrids.
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qpé’sefj;

Berdiknat tagtrafikbuller. Ekvivalentniva wian skdrm.

Miljékontoret bedémer utifran Banverkets ljudnivaberidkningar att en sidnkning av bullerplank
vid stationsvillorna i Sédcrtilje Hamn kan ske under férutsétining att uteplatser avskidrmas for
att klara maximalnivier om hogst 70 dB(A) samt att bulleravskdrmningen utmed spéren regle-
ras i ett gcnomforandcavtal mellan Sédertilje kommun och Banverket.

Under samradet har boende i Sdra 6nskat en forlingning av den den sparnira skidrmen (z-bloc)
forbi kvarteret Barkassen till broarna i brolidge 1. Den spamira skdrmen uppfors inom ramen for
annat projckt forbi fastigheterna Barkassen. En forlingd spadméra skdrm 6ver broarna skulle enligt
ljudkonsulten intc medfora ndgon ndmnvird minskning av {judnivderna. Ddremot kommer de nya
broama som ska uppforas Gver Hertig Carls viig att bidra till att bullernivacrna minskar. De nya
broarna &r av betong och fororsakar mindre buller dn de temporiira stdlbroar som finns i dag. Den
sparnira skiirmen vid kvarteret Barkasscen fors in i plankartan i denna detaljplan.

Luftkvalitet

Utbyggnaden till dubbelspar kommer i byggskedet att orsaka lufifororeningar, framfor allt i
form av avgaser fran arbetsfordon och bussar som ersitter tagtrafiken under avstangning. Uti-
frn berdkningar {6r arbetsfordonens utsldpp kan det konstateras att det lokala haltbidraget blir
i det ndrmaste obetydligt och MKN (miljokvalitctsnormer) underskrids. Omfattningen bedéms
forsumbar i férhdllande till Gvrig biltrafik 1 Sédertilje. Damm och jord kan komma att spridas
vid arbetena. Eventuell springning innebir utsldpp av gaser som t.ex. kviveoxid och kolmon-
oxid till luften. Langsiktigt &r forhoppningen att dubbelspéret kan attrahera vigtrafikanter till
tdg. En sddan utveckling minskar biltrafikens utsldpp ndgot.

Dammskydd, t.cx. vattenbegjutning och textilskydd, och andra atgérder kan vidtas invid arbets-
platsen for att minska storning i kinsliga lagen.

Vibrationer

Vibrationer frin jimvigstrafiken bedoms inte orsaka nagra problem i omradet. Under bygg-
tiden bedéms vibrationer uppsta pa grund av schaktning, spontning och matcrialtransporter.
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Vibrationer innebir risk f6r skador pa byggnader och inventarter. Arbetsmetoder ska viiljas och
ddmpning vidtas i kinsliga ligen for att minimera vibrationerna under byggtiden. Vibrationer
frén jarnviagstrafiken under driftskedet beddms inte orsaka nigra problem i omridet.

Risk och sakerhet

Byggskede

Temporér trafikomlédggning blir aktucllt under byggtiden vilket kan innebiira en forhojd risk for
trafikolycka. Ombyggnationen av Sidertilje Hamn kommer att vara stérande for légrcscinéircma,

som under en tid far rora sig pa cn arbetsplats. Boende i Sédra, Sdertilje centrum och Ostertiiljc

kan komma att besviras av en kraftigt 6kad mingd lokalbussar under den period som jamvigstra-
fiken maste sténgas av. Detta géller framfor allt att vid de tillf#lliga busshéllplatserna.

Flera kinsliga eller mycket kiinsliga arbetsmoment kommer att utféras i byggskedet, men
skadliga hindelscr bedéms forhindras cller férebyggas inom ramen for projcktet. Den hindelse
som beddms vara av storst relevans att beakta under byggskedet ér kollaps av konstruktion. En
*kollaps beddms i denna analys som mycket allvarlig men med mycket ldg sannolikhet. Héndel-
ser sdsom trafikolyckor, vibrationer, arbetsplatsolyckor och kemikalieutsldpp har bedémits vara
av stor relevans for konsckvenser pd minniskan. Detta beror pd arbete 1 titbebyggt omrade dir
civil och byggtrafik blandas, samt arbetc i/néra stiindigt trafikerat spar.

Driftskede

Den beddmda risknivan &r inte oacceptabel i jamforelse med tillimpade riskkriterier. Sammanta-
get gors beddmningen att den planerade utbyggnaden till dubbelspar medfor en 6kad sikerhet ge-
nom att risken for olyckor minskar. Slutsatsen &r att vissa hiandelscr kan anses ha cn forhojd risk,
men inga héndelser &r oacceptabla ur risksynpunkt. Forhallandet jimfrt med dagens situation
{orbittras varfor projektet anses kunna genomforas utan ytterligare restriktioner ur risksynpunkt,

Stads-/ landskapsbild och kulturmiljé

Stationsomridets storsta fordndring inom detaljplanen bedéms bli den relativt hdga och langa
bullerskdrmen. Den syns i sin helhet endast fran spdromradct. Fran stationsplan och Sédra déljs
den av byggnader och lummig vegetation. Tre enkelspérsbroar kommer att bytas ut pa Centrum-
banan och ersittas med tva enkelsparsbroar per broldge. Vid broarna narmast Sédertiljc hamn
kommer dessutom en lang bro for Stockholmsspéret och nya broar for SL:s spér till depén att

Broutformning av broarna
gy p over Hertig Carls vag,
Y 10/dcc | Modellen visar

B— - === R
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byggas. Den luftighet som samtliga broar idag har kommer att paverkas av de tillkommande
broarna. Till denna dctaljplan har ett gestaltningsprogram upprittats som ger riktlimjer till ut-
formning av bl.a. de nya broarna.

Det ar viktigt att under byggskedet intc skada vegetationen mer dn nédvindigt vid “skogspartiet”
i norra delen. Den uppvixta vegetationen i parkstraket i Sédra bor inte skadas alls. Kring stations-
omradets tegelvillor kan uppvuxna trid mellan spar och bostéllen berdras och behdva tas bort.

Maluppfyllelse
Nationella miljiocmal

Bedomningen dr att ctt genomforande av planforslaget ligger inom ramen for de mal som
faststéllts inom det nationella miljomalet God bebyggd miljé. Utbyggnaden kommer inte att
paverka den cstetiska omgivningen negativt. Riktvidrden for bullernivicr kommer att uppfyllas
och utbyggnaden tar hinsyn till den kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsen.

Planen beddms dven ligga inom ramen for de nationella miljomalen Begrdnsad klimatpdver-
kan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning och Ingen évergddning genom att mgjliggdra en titare
tagturtithet med mindre stormingskinslighet, vilket troligen lockar fler resenérer till kollektiv-
trafiken och minskar utslapp av véxthusgaser och andra &mnen fran bilar.

Det nationella miljomalet Séker stralmiljo bedoms uppfyllas. Stationsvillorna i Sddertilje
Hamn bedéms inte att fa en 6kad exponering av elektromagnetiska filt.

I samband med avstingningen av pendeltagstrafiken nér dubbelsparet byggs ut kommer en
tillfillig negativ piverkan avseende ctt flertal miljdmal att uppsta.

Barnkonventionen

Barn har olika bchov och olika intressen, inte bara vid olika aldrar utan dven som individer.
Bam och ungdomar ir en viktig grupp 1 kollektivtrafiken och innefattar bl.a. ungdomar som
pendlar till skolor pé andra orter, funktionshindrade barn och barn som titlfilligtvis besoker
forilder som bor pé annan ort.

For att uppfylla artikel 31 i FN:s barnkonvention om barnets rétt till fritid och lek och att delta 1
samhillslivet maste transportsystemet anpassas fér barns behov. Barn och ungdomar ska kunna
rora sig pa egen hand utan att vara beroende av vuxnas bilskjuts. [ samband med avstidngningen
av pendeltagstrafiken nér dubbelspéret byggs ut kommer barns resor att pdverkas, bade de till
fots, de pa gang- och cykelviigar och d¢ som reser kollicktivt,

Medverkande i projektet

Dectaljplanen har utarbetats av Atkins Sverige AB i samverkan med kommuncns samhillsbygg-
naskontor. Som underlag har material frdn Banverket och Sédertélje kommun funnits.

SAMHALLSBYGGNADSKONTORET
plan

Urban Dahlberg Bjém Wallgren
planchcf planarkitekt, konsult Atkins
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UTSTALLNINGSHANDLING

2009-06-01

Handlingar

Detaljplanen utgdrs av plankarta i skala 1:1000/1:2000 med planbestimmelser. Till planen hor
dessutom:
. planbeskrivning

. plankarta med bestimmelser
. genomforandebeskrivning
. gestaltningsprogram

. miljokonsekvensbeskriviing (MKB)

Under planarbetet har foljande handlingar upprittats:
. behovsbedomning for stillningstagande till betydande miljépaverkan, daterad
2008-03-10

Dessutom har foljande handlingar utgjort planeringsunderlag:

. bullerutredning, daterad 2008-04-08

. jarnvigsplan med tillhérande MKB och gestaltningsprogram for Sédertilje dubbelspar
. systemhandling for Sédertilje dubbelspér

. grundkarta

. fastighetsforteckning
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Organisatoriska fragor

Tidplan
Apr 2008 Beslut om upprittande av detaljplan i Stadsbyggnadsnimnden

23 Juni-18 aug 2008  Samradstid
22 junt-17 aug 2009  Utstéllningstid

November 2009 Antagande av plan i Stadsbyggnadsnimnden (SBN)

Ev. december 2009  Detaljplan kan vinna laga kraft tidigast tre veckor efter SBN:s protokoll
Justerats och anslagits, under forutsittning att ingen Sverklagat drendet.

Vintern 2010 Laga kraft jarnvigsplan

Genomférandetid
Detaljplanens genomforandetid ar 5 4r frén det den vunnit laga kraft.

Ansvarsférdelning

Exploatéren/byggherren har det samlade administrativa och ekonomiska ansvaret for att ge-
nomfora anldggningar pé kvartersmark. Kommunen ansvarar for itgidrder inom allmén plats-
mark.

SL ansvarar for ersittningstrafik under byggtiden.

Avtal

Genomférandeavtal
Exploateringen forutsitter ny- och ombyggnad av broar och landfisten.

Ett genomfbrandeavtal skall upprittas och foreligga senast nir stadsbyggnadsndmnden behandlar
plandrendet. Avtalet skall reglera markoverlatelser och kostnader for detaljplanens genomfrande.

Erfoderliga avtal ska upprittas med berdrda markigare vid genomfirandet av dubbelsparsutbygg-
naden.

Bullerskdrm skall séttas upp sé tidigt som mgjligt.

Kostnader for flytt av ledningar regleras via separata avtal mellan exploatéren och ledningsiigare.
Forsiktighetsdtgdrder 1 form av skydd for marktryck regleras via separata avtal mellan exploato-
ren och ledningsigare.

Om det dr nédvindigt med bullerskdrmar lings banvallen, ska ansvaret och kostnaderna for denna
regleras i genomforandeavtal mellan berérda markégare, exploatdren inom planomridet och kom-
munen.

Kontrollprogram ska upprittas for att under byggskedet kontrollera att skyddsétgérder betriffande
buller, vibrationer, luftféroreningar och sakerheten far 6nskad effekt.
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Kontrollprogram ska uppriittas for att under driftskedet folja upp effektern av skyddsétgérder
betriffande buller, vibrationer, luftfdroreningar och sikerhet inom ramen for miljébedémningen.

Samordning mellan Sodertilje kommun, SL och Banverket ska ske i gestaltningsfragan.

Avtal ska upprittas for att minimera stérningar pd motorvigsbroarna under byggtiden och som
mojliggér en framtida breddning av motorvégen.

Markanvisningsavtal
E) aktuellt.

Fastighetsrittsliga fragor

Fastighetsbildning, gemensamhetsanlaggning m.m.

Detaljplanens genomftrande ger underlag for viss markreglering mellan Banverket och kom-
munen. Detaljplanen medger dessutom att mark #gd av banverket kan tillkomma Scania

Fastighetsplan
Ej aktuellt.

Ekonomiska fragor

Planekonomi

Samverkansavtal har upprittats mellan Banverket och Sédertilje kommun. Avtalet reglerar bl.a.
kostnader for upprittande av detaljplan.

Inlbsen, ersattning

Projektet finansieras i sin helhet av Banverket. Banverket ldser in och ersétter den kvartersmark
som har anvindningsomride jarnvigstrafik. Inlosen sker med stéd av jagmvigsplanen.

Tekniska fragor

Tekniska utredningar

Jéirnvdgsplan

En jarmviigsplan med tillhérande miljékonsekvensbeskrivning och gestaltningsprogram tas
fram samtidigt med detaljplanen.

Ersdittningstrafik

En utredning tas fram som klargér behovet av erséttningstrafik vid utbyggnad av dubbelspir,
SL. Principer fér en godtagbar 16sning ska finnas innan planen antas.

Buller och luft
Bullerutredning har utforts for planomradet av Ingemansson Technology AB.

Ledningar

Utséttning av befintliga ledningar ska begiras i god tid innan byggarbetenas igingsittning.
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Mark
En kompletterande geoteknisk utredning ska goras infor projekteringen av bygghandlingen.

Masshantering

Material och massor ska dteranvindas inom projektet dér sd dr mojligt. Férutom mindre riva-
rudtgang minskar det ocksa transporter till och frin omradet. De bortschaktade massorna ska i
méjligaste man anvéndas i det nya jarnvigsomradet och anvindas vid omgestaltning av omra-
det vid motorviigsbroarna. Andliga resurser som t.ex. naturgrus ska undvikas s dngt méijligt.
- Enmasshanteringsplan med vidhdngande kontrollplan ska upprattas vid detaljprojektering och =

kommuniceras med tillstindsmyndigheten.

Medverkande tjanstemin

Detaljplanen har utarbetats av Atkins Sverige AB i samverkan med kommunen. Som underlag
har material fran Banverket och Sodertilje kommun funnits.

SAMHALLSBYGGNADSKONTORET
Plan

Urban Dahlberg Bjom Wallgren
planchef planarkitekt, konsult Atkins
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Detaljplan for

Sddertilje Dubbelspar

inom Sddertalje Centrum — Sddertélje
Hamn

2008-10-24

BESLUT

Stadsbyggnadsnamnden beslutade 2008-04-22 att sénda ut forslag till detaljplan
fSr Sédertilje Dubbelspdr inom Sédertilje-Sodertilje Hamn pd samrid under
tiden 2008-06-23 till 2008-08-18.

HUR SAMRADET BEDRIVITS

Forslag till detaljplan séndcs ut till remissinstanser enligt sdndlista och till
berdrda sakégare for yttrande scnast 2008-08-29. Samrddshandlingarna fanns
under denna tid ocks4 tillgédngligt pd Samhallsbyggnadskontoret, Stadshuset
infocenter, Stadsbiblioteket i Luna kulturhus samt pa Sodertédlje kommuns
webbplats. :

INKOMNA YTTRANDEN MED KOMMENTARER

Lansstyrelsen i Stockholm lidn

Stationshusect 4r forklarat som byggnadsminne enligt lagen om kulturminnen
mm. (1988:950) men forvaltas inte av Lansstyrclsen, det dgs av SL. Likasa
Vattentornet dr byggnadsminnc. Didremot ingér inte bostéllshusen norr om
stationen, | detaljplanens sédra griins, men utredning pagar om att utdka skyddet
till att omfatta dven dessa. Det tilltdnkta bullerskyddet mot bostadshusen inom
stationsomradct bér dirfor utformas i samrdd med kommunens arkivaric.

Linsstyrclsen vill framfora att Sédertéljec kommun i den fortsatta planeringen, i
sina fortsatta kontakter med SL och Banverket sirskilt bor beakta att en
samordning sker av gestaltningsfrigorna.
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Lénsstyrelsen forutsitter att cventuella synpunkter frin Vigverket tiligodoses i
fortsatt planering.

I det fortsatta planarbetet kommer dessa fragor att sdrskilt beaktas bl.a.
i en formaliserad samordning mellan kommunen, SL och Banverket.
Utformning av bullerddmpning provas dven i bygglovet. Samrad
kommer att ske med stadsantikvarier.

Sakagare

Inga synpunkter har inkommit frin berorda sakigare.

Kommunala ndmnder

Miljonidmnden

Miljéndmnden bifaller miljokontorets yttrande. Miljékontoret i sin tur framhaller.
vikten av att ta fram ytterliga markundersékningar 1 det gamla sparomradet. Den
frdgan kommer att hanteras enligt Banverkets policy vid markarbeten. Vidare
bedémer Miljokontoret det ytterst angelédget att de bullerskyddande atgarderna
som beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen om méjligt kommer till utférande
innan storande byggverksamhet igdngsétts nira bostader.

Samhdllsbyggnadskontoret instdmmer och fragan om ett
tidigareldggande har Banverket informerats om. Banverket meddelar
att méjligheten att sdtta upp bullerplank innan byggnationen borjar, dr
beroende av dels hur byggetapperna bedrivs och dels var

byggtrafiken kommer att ga. I dag har Banverket inte erforderlig
detaljkunskap for att kunna bedéma om bullerplank pa en viss stréicka
kan sdttas upp i ett tidigt skede.

Ulbildningsnﬁmndeh

Utbildningsnimnden stiller sig positiva till detaljplanen. Dubbelspér och okad
turtéthet &r till gagn for alla clever som kommer tagledes till sina skolor i
Sodertélje. Utbildningsndmnden bifogar barnchecklista f6r Sédertélje kommun.

Remissinstanser

TelgeNit AB

TelgeNédt AB har befintligt distributionsniit for El Fjarrvarme Vatten/ Va, Signal
kabelelnit i ndromradet och till vissa delar dven inom detaljplancomridet.
Berdrda delar av distributionsniiten kan behdva skyddas t.ex. for marktryck.

Vattenfrigor — Synpunkter kommer att skickas direkt till Tommy Astrom.
Oversvimningsrisk och sarbarhetsutredning berérs.

Varmefragor — Befintliga fjarrvdrme och fjirrkylsledningar finns inom och
angransande planomradet. Ledningarna 4r 1 drift och ska skyddas mot sittningar
vid markarbeten. Eventuella kostnader for skydd cller flyttning bekostas av
exploatdren.



a3

Detaljplan fér Sédertdlje dubbelspdr Sédertdlje Centrum till 3
Sédertdlije Hamn P 08004 - samrddsredogérelse

Elnatsfragor — Befintligt distributionsniit for ¢l och signal kabelnit finns i
ndromradet och till vissa delar aven inom detaljplancomradet. Bifogar pdf med
befintligt ledningsnét. Samt en plankarts skiss dir en del platser markerats for
cventuellt behov av skydd mot marktryck 1 samband uppkomst av ny
byggarbetsplatts. Kostnader for eventuell nyomliggning av distributionsnétet
belastar projcktet.

Ovrigt — Kabelnit fr gatubelysning och parkbelysning tillhor TelgeNat AB.
Belysningsstolpar och armaturer tillhor Sodertilje kommun Véra
marknadsingenjorer pa TelgeNat, clnat svarar pé frigor som beror avtalsfragor,
¢l tckniska l6sningar ombyggnads och anslutningskostnader.

Planen kan behidva kompletteras enligt ovan. Slutligt stillningstagande
sker i samrad med ledningsdgaren.

Hyresgiistforeningen

Hyresgistforeningen stéller sig positiva till dubbelsparsutbyggnad. En dnskan &r
dock att bullerddmpande atgérder for bostiderna i ndrheten av banan genomfors
som forsta atgérd innan sjidlva arbetet med byggnationen paborjas.

Ur stadsbyggnadssynpunkt kan man sedan ha inviindningar och tycka att det
transporttckniskt skulle vara effektivare med balktrafik fran Ostertilje. PA s3 satt
skulle ytteromradena kunnat fa betydligt snabbare och effektivare forbindelser.
En storre pendeitagstation skulle da ha byggts i Ostertilje istillet, dar man kunde
byta till baktrafik som snabbt kunde ta passagerare till Fornhgjden via
Glasberga, till Hovsjé via Saltskog, till centrum via Saltsy6bron och Jdrngatan,
Ronna och Geneta och sammaledes Lina via Centrum och Oxbacksleden. Fragan
dr om inte pa det viset skulle ha fatt bade effektivare, snabbare, billigare och
miljomassigt bittre forbindelser 4n med den nu plancrade centrumbanan.
Hyresgastforeningen beklagar att man in ett tidigare skede inte utrett dessa
mdjligheter.

Angaende tidigareldggning av bullerddmpande datgdrder, se svar pa
Miljondmndens yttrande.

Sddertélje kommun har sedan Idnge tydligt uttalat, att man vill behalla
det centrala stationsldget, varfor ovan ndmnda alternativ inte nirmare
provats i forstudien till jérnvéigsplanen daterad december 2005.

Villadgarna

Villadgarna stiller sig positiva till dubbelspéarsutbyggnad mellan Sodertilje
Centrum och Stdertilje Hamn.

Man anser att det &r viktigt att kommunikationen under byggtiden kan 16sas pa
ett tillfredstillande sitt. Den 6kade busstrafiken och stormingama det medfor
maéste beaktas.

Vidare anser man att det ir viktigt att parkeringsmgjligheterna vid Sédertilje
centrum och Ostertilje station forstirks.

Slutligen lyfier man fram vikten av en fungerandc hiss, s3 att de ska kénnas
tryggt for resendrerna att gd mellan plattformama.

1 ett detaljplanearbete som berior Ostertilje station utreds mojligheten
till en utékad parkering. Diskussioner pagar mellan SL och Banverket
om ersdtmingstrafik. Det dr forst i samband med att
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detalfprojekteringen kommit en bit pa vig som det gar att bedoma
vilken trafik som kommer att upprdtthallas pa sparen och déirmed
vitken ersdttningstrafik som krdvs. I borjan av 2009 bér det finnas
Jorutsdtiningar for att besluta om hur ersdtiningstrafiken skall bedrivas.

I det fortsatta planarbetet kan trygghetsfragor nirmare behiva utredas.
SL ansvarar for utrustning pa stationen, dédribland hissarna.
Utformning och drifisikerhet av hissarna kommer att félja SL:s praxis.

Vigverket

Vigverket anser det vara mycket viktigt med en vil fungerande kollektivtrafik
mellan Stockholm och Sodenalje och v1darc mot Malardalsrcgloncn och ser

3pﬁrkapac1teten och tillgdngligheten f"orbattras for kollektlvtraﬁkrcsenarema

Omrédet och jarnviigssparen, korsas av Vikingsleden och av motorviigen E4/E20
som &r ett mycket viktigt riksintresse for kommunikationerna mot Stockholm
och Uppsala mm. Riksintresset avser vigens funktion, dvs. inte bara den fysiska
vigkroppen utan behovet av en vil fungerande kommunikation pa striickan.
Detta innebir att riksintresset dven omfattar bibehédllen mgjlighet att i framtiden
forbittra kapaciteten genom breddning av vigarna. Detta bor framgd
planhandlingama. Vigverket vill framhalla behovet av breddning &r hogst
aktuellt.

Dirfor anser Vigverket att det 4r viktigt att hansyn tas till befintliga vagbroar,
men adven till att framtida breddning av E4/E20 inte forsviras.

. Ah !!".“ -
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Figur: Idéskiss — framtida breddning av E4/E20

Ett avtal som reglerar genomférandefrdgorna maste finnas innan detaljplan eller
Jirnvigsplan vinner laga krafl. Projekten ska bedrivas sé att minsta méjliga
storning for vigtrafiken uppstar, och Vigverket ska ges mojlighet att granska
konstruktionsritningar ctc. innan nagra arbcten pabdrjas.

Planhandlingarna kompletteras med méjliggorande av breddning av
vagbro genom att z;-omrade | plankarta breddas.

Planhandlingar kompletteras med avialsfragorna.
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Ovriga
Banverket

Banverket har inget att invéinda pd samradshandlingar for rubricerad detaljplan.
Vad dct giller detaljplancns gestaltningsprogram, dterspeglar det Banverkets
ambitionsniva vad det géller arkitcktur och gestaltning. Dock vill Banverket
uppmiirksamma p4 att den sammanbindande, projektgemensamma gestaltning
som cfterstréivas kan kompliceras av att SL dels utfor sina anlidggningar tidigare
in Banverket och dels att SL:s anldggningar intc utfdrs inom ramen for den nu
aktuella jamviagsplancn.

I det fortsarta planarbetet kommer samordningen av gestaltmingsfragan
att sdrskilt beaktas bl.a. i en formaliserad samverkan mellan
kommunen, SL och Banverket. Se diven svar pa Ldnsstyrelsens yttrande.

Storstockholms Lokaltrafik AB, SL

Strickan Soédertilje Centrum — Sodertdlje Hamn &r en av de fa kvarvarande
strickorna med enkelspar inom SL:s pendeltigsomrade. Enkelspdret och den
omodema infrastrukturen vid Sédertdlje Hamn ger inte de méjligheter till god
punktlighet i trafiken som vi 6nskar. SL dr darfér mycket positiva till att detta
projekt genomfors. SL forutsitter att detaljplanen innehéller de bida spir
anslutningarna till depdn som diskutcras och att utbyggnaden av det sparet
siikerstills i det fortsatta arbetet.

En forutsittning for genomforande av projcktet dr att dverenskommelse sker
melian Banverket, SL och Sddertélje kommun angiende bl. a.
stationsombyggnaden i Sédertélje hamn och ersittningstrafik under
avstdngningsperioden.

SL forutsitter att foreslagna bullerskyddstgiarder medfér ljudnivéer under
gallande riktvarden for bostader i kommunen. Klagomal frén boende kan annars
leda til! krav pé inskrinkning av tégtrafiken.

Under avsnittet "Gator och trafik — Sparbunden trafik” stér foljande. "Bed6md
trafikering ar 2015 dr cn utdkning till 10-12 tag/timme och riktning in mot
Stockholm.” Vi fGreslar att det istéillet star att SL planerar en utékning av
trafiken nér citybanan ér firdigstilld eftersom dct dnnu inte finns nigra konkreta
plancr pa antalet tag. Det stér att det idag ar 4 1dg/timme och riktning. Eftersom
det dr 4 tag/timme till/frdn Stockholm och vissa tider 2 tag/timme till/fran
Gnesta ir det totalt upp till 6 tig/timme,

SL anser att m&jlighcterna att anlégga en infartsparkering 1 anslutning till
Sodertidlje hamn bor studeras.

Angaende ersdttningstrafik, se svar pa Villadgarnas synpunkt. 1 ett
detaljplanearbete som beror Ostertilje station, utreds majligheten till
en utdkad bussterminal som ett led i att skapa méjlighet till god
ersdtimingstrafik. { det fortsatta planarbetet kan infartsparkering vid
Sodertdlje hamn ndrmare behéva wiredas. Se dven svar pa
Lénsstyrelsens yttrande.

Bullerfragan dr utredd i samband med framtagandet av
Jjarnvdgsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Ett antal bostéder lédngs
aktuell banstréiickning dr bullerstérda vedan i dagsidget. Det dr frimst
utomhusnivaerna som dr for hdga men i ndagra fall dven
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inomhusnivaerna. Godstdagen dr mest stérande och dérfor
dimensionerande for bullerskyddsdtgéirderna.

Med foreslagna bullerskyddséigdrder, sésom en hog skirm vid villorna
i Sodertilje Hamn, inglasning av balkonger pa flertalet flerfamiljshus,
Jfonsterargdrder samt tva lokala skdrmar for uteplats overskrids
rikiviirdena enbart vid tva fastigheter. For dessa foreslas bullerplank.
Yuerligare atgdrder bedoms ej som tekniskt mdijliga. Det dir rikivérdet
Jor maximal ljudniva utomhus som dverskrids med 3-4 dB da et
godstag passerar vilket bedoms ske ca 6 ggr/dygn i framtiden varav
minst 2 passager sker pd natien.

Planen bearbetas med avseende pa trafikintensitet.

Vattenfall

I ndrheten av planomrddet har Vattenfall cl-anldggningar som ir av
regionnitstyp och av stor vikt for hela regionens cldistribution. Avsténdet till
detaljplanen &r vil tilltaget och dérfor har Vattenfall inget att erinra pé
detaljplanen sdsom den ser ut nu. Men skulle behov av flytt foreligga vill
Vattenfall bli informerade dé det kan innebira arbeten hos dem. Vattenfall
Onskar ta del av antagen detaljplan.

Regionplane- och trafikkontoret

Olika alternativ for att fSrstdrka jirmvigskapaciteten till Sodertilje har
diskuterats linge. En utbyggnad av spérkapaciteten &r noédviindig, dels for att
utveckla spartrafiken till Sodertélje Centrum, som anges som en regional kiirna i
RUFS 2001 och i forslaget till RUFS 2010, dels for att mojliggora
storningssiker pendeltagstrafik i linet.

Regionplane- och trafikndmnden har i yttrande éver forstudie om alternativa
l6sningar i mars 2006 forordat alternativ 3 forutsatt att finansieringen kan losas
men dven bedomt att alternativ 2 uppfyller acceptabla krav i nirtid. Banverket
har dérefter beslutat att vélja alternativ 2. Beslutet innebir att banan byggs ut till
dubbelspar och att korsningen mellan spéret till Stockholm och spéret till
Sddertalje C blir planskild.

Regionplane och trafikkontoret forutsitter att skyddsatgirder vidtas for att
dstadkomma acceptabla bullernivaer vid bostider. Kontoret anser vidare att
forslaget till detaljplan tillgodoser de krav pa 6kad kapacitet som kan stéllas for
att utveckla tigtrafiken och bor tillstyrkas.

Angadende tidigareldggande av bullerddmpande atgdrder, se svar pd
miliondmndens yttrande.

Skanova

P4 flertalet stillen korsar Skanovas teleanliggningar det forestagna
detaljplancomrédet. Skanova bifogar karta.

Skanova onskar att i sa lang utstrickning som majligt, behdlla de befintliga
teleanldggningarna i deras nuvarande lage, for att undvika de oldgenheter och
kostnader som uppkommer i samband med flytt/ ombyggnad. Skanova 6nskar att
u-omraden skapar fér Skanovas teleanliggningar pa kvartersmark., 1
planbeskrivningen anges att vissa av stadens ledningar kommer att liggas om.
Giiller detsamma Skanovas ledningar bor detta tydliggoras. Tvingas Skanova att
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vidta flyttatgirder forutsitter Skanova att exploatdren bekostar dessa tgérder
och att reglering av detta sker innan detaljplanen antas.

Planhandlingarna kompletteras i dessa avseenden.

Svenska Kraftniit

Svenska Kraftnit har inga erinringar avseende rubricerad detaljplan.

INKOMNA YTTRANDEN TILL JARNVAGSPLANEN SOM PAVERKAR
DETALJPLANEN

Samhiillsbyggnadskontoret Sodertiilje kommun

I omradet runt Vardsholmsbron har kommunen plancr pd att exploatera. 1
planarbetet med Sodra Stadskdrnan utreds forslag pa exploatering bade séder
och norr om Virdsholmsbron. Exploateringen i omradet fSrutsitter att gatan som
heter Jdrmnvéigshamnen far en annan anslutning till Hertig Carls vig.

Tva olika 16sningar har studerats, sedan flera ar tillbaka, i kommunen. Den cna
16sningen (alt hog) innebir att nuvarande gata flyttas mot jarnvégsspéret och
ansluter med cn rondell mot Hertig Carls vig intill och i hdjdnivd med
Virdsholmsbron. Aven den andra I8sningen (alt 14g) inncbér att gatan flyttas s3
ndra spiromradet som mdjligt men gér istillet under Virdsholmsbron (Henig
Carls viig) och ansluter sedan lingre séder ut till Hertig Carls vig.

Under den pagaende planeringen av Sodra Stadskdman sa framstar det allt
tydligare att alternativ 1ag har flera fordelar. Gatan far ligga kvar i samma nivé
som sparomradct och nuvarande marknivier i hela omridet ner mot Yttre Maren
kan i princip behéllas. Kostsamma stodmurs- och brokonstruktioner (alt hog)
kan undvikas. Aven befintlig nyanlagd pumpstation samt ett omfattande
ledningsstrik kan 1 allt visentligt limnas opdverkade i alt 14g.

Férslaget (alt 1ag) innebir ocksa att den exploateringsbara marken kan nyttjas pa
ett mycket cffcktivare sétt ytmissigt, men framforallt h6ydmaissigt, da
souterriingldsningar undviks i den tdnkta nya bebyggelsen. Férutom de rent
ckonomiska fordelarna bedomer vi dven att alt 1ag ger de vésta férutsittningarna
for att skapa en utseendemiissigt bra stadsmilj6. Alternativ lag innebir att
jarmvigssparen behdver flyttas visterut. Kommunens bedémning ir att det finns
utrymme for att fa plats med bade tva jirnvigsspér och den aktuella gatan under
bron. Kommunen avser att utrcda frgan niirmare och belysa konsekvenserna av
att genomfora cn gatuombyggnad cnligt alternativ 1dg. Samt att 1 samrdd med
banverket utreda forutsattningarna alternativet ger for det planerade dubbelspéret
och dess vidare anslutning nort om Virdsholmsbon mot Sﬁdcrtéiljc station.
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Figur: Forsiag il Virdsholmsbackens anstuming till Hertig Carls vig
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Under utbyggnadstiden som &r berdknad till perioden 2010-2012 kommer
trafiken att stingas av mellan Ostertilje och Sédertilje C under 14 manader frén
sommaren 2011 till och med sommaren 2021. Detta inncbir att reseniirerna
tvingas byta till ersittningsbussar vilket blir en stor resuppoffring fér minga
resendrer under ¢n lang tid. Dirfor dr det mycket viktigt att banverket i samréd
med SL och kommunen redovisar hur crsiéittningstrafiken ska fungera i
praktiken,

Om utredningsarbetet visar att spar- och gatuombyggnad enligt
alternativ lag ar mdjlig, kommer planomradet att utvidgas och
planhandlingarna att kompletteras i detta avseende.

Vid planens antagande maste en tillfredsstdllande [dsning av
ersdtiningstrafiken foreligga.

Synpunkter frin boende i Sodra

Kan inte den spamira skidrmen (z-bloc) forbi kvarterct Barkassen forlingas dver
broarna i broldge 1?

Den sparndra skéirmen uppfors inom ramen for annat projekt forbi
Jastigheterna Barkassen. En forlingd sparndra skérm éver broarna
skulle enligt ljudkonsulten inte medfora nagon némmvérd minskning
av ljudnivderna. Ddremot kommer de nya broarna som ska uppforas
over Hertig Carls vig att bidra till att bullernivaerna minskar. De nya
broarna dr av betong och fororsakar mindre buller dn de tempordira
stalbroar som finns i dag. Den spdrndira skdrmen vid kvarteret
Barkassen fors in i plankartan i denna detaljplan.

STALLNINGSTAGANDE

Ett klargorande om mdjligheten med tidigareldggande av bullerplank ska
foreligga vid planens antagande.

Planhandlingarna dndras for att medge mdjlighet till art i framtiden forbdtira
kapaciteten pa motorvigen E4/E20.

Samordning i gestaltmingsfrdgan skall ske.

Planhandlingarna kompletteras, sa att erforderliga allménna underjordiska
ledningar medges.

Om vidare utredningsarbeten sa visar sa dndras planhandlingarna fir att medge
att en gata kan byggas under Virdsholmsbron.

Ert av kommunen godkdnt forsiag till ersétiningstrafik ska foreligga vid planens
antagande.

INKOMNA YTTRANDEN TILL JARNVAGSPLANEN

Under denna rubrik finns ett urval av yttranden som inkommit till Banverket
under samradstiden for jarnvigsplancn och som dven berér denna detaljplan.
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Dessa yttranden medtas hir som information. Frigorna kommenteras i
jarnvégsplanens samradsredogorelse.

Allmiinheten, Gnesta kommun, Villaiigarna, Sédertiilje kommun, SL

- Nir kan Banverket svara pd hur erséttningstrafiken kommer att 16sas?
Ersattningsbuss fran Gnesta ¢j acceptabelt.

- Under byggtiden och avstiingningen av trafiken kommer cxtra
parkeringsplatser att krivas. Var kommer de att placeras?

Allmiinheten, Villafigarna

- Foreslagen gangtunneln r otrygg. Gingforbindelser som leder direkt frin
plattformama till Hertig Carls vig bor ordnas.
- Hiss till och fran plattformarna maste alltid fungera.

Allmiinheten

- Kan bullerplank forlingas norrut?

- Kan bullerplank séttas upp innan byggnationen b&rjar?

- Kommer stenpartierna vid broldge 1 (jarnvagsbroarna dver Hertig Carls vég
niarmast Sodertilje Hamn) att vara kvar? Kommer broldge | att byggas i modern
eller gammal stil?

- Kommer det att finnas parkbénkar i gronomridet vid Sodra efter
byggnationen? De boende dnskar det.

- I jarnvagsplanen star det att det finns parkbéankar i grénomradet vid sodra. Det
finns idag inga parkbinkar. Kommer det att gora det efter byggnationen? De
boende vill ha gungor och parkbénkar i grénomradet.

Ovriga

- Réddningsverket skriver att frigor som ror tillginglighet bor foljas upp dven
utanfdr stationsomréadet.

- Handikappsféreningarnas Samarbetsorganisation (HS) papekar att
nivaskillnader mcllan stationsplan och Hertig Carls viig stiller hoga krav pa
underlaget. HS forutsatter att stationshusct blir tillgangligt, bemannat sa att
offentlig toalett finns att tillga.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Samridsredogorelsen dr upprittad av planarkitekt Bjorn Wallgren,
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Sammanfattning

Bakgrund

Jirvigen mellan Stockholm - Sédertilje centrum och Gnesta/Jérna — Sodertilje centrum
har dubbelspar fram till Sodertélje hamn. Frin Sodertilje hamn till Virdsholmsbron ir det
enkelspér, ett av landets mest trafikerade spar med drygt 190 tag per dygn. Den intensiva
trafiken medfor stor storningskinslighet, véintetider vid omstigning i Sédertilje hamn samt
kapacitetsproblem for den framtida planerade trafikékningen. Jirnvigsstationen Sédertilje

hamn ir inte anpassad for funktionshindrade personer. Géngtunnel och trappor forbinder idag
stationshuset med plattformarna.

En utbyggnad av jirnviigsstrickan till dubbelspar mellan Sédertilje hamn och Virdsholmsbron
med atféljande kapacitetsokning samt forbittrad tillginglighet 1 Sodertilje hamn innebir att
fler ménniskor kommer att kunna aka tig vilket dirmed bidrar till att begrinsa biltrafikens
utsldpp och medverkar till att uppfylla nationella miljdmal sdsom frisk luft och begriinsad
klimatpaverkan.

Planen

Planen ger forutsittningar for jarnvigsindamal och i begriansad omfattning dven
industridndamal inom aktuellt planomrade. Planforslaget utgdr fran jimvigsplanens foreslagna
utbyggnad. Dock dverensstimmer inte planomradet med jarnvigsplanens vid Sédertdlje hamn
da gillande detaljplan redan ger forutsittning for jimvagsindamil dir. Planomridet omfattar
huvudsakligen befintlig jarnvagsmark.

Jarvigsutbyggnaden omfattar bl.a. dubbelspér. Det nya spéret byggs parallellt med befintligt
spar mellan station S6dertilje hamn och Virdsholmbron. Avstindet mellan de tvé sparen

pa Centrumbanan varierar mellan 4,5 till 7,5 m beroende pé befintliga forhillanden och
utbyggnadsmdjligheter under pagéende trafikering. Anpassning av Stdertilje hamn for
rorelsehindrade innebér bl.a. nya trapphus med hissar och rulltrappor till plattform 1 och 2.
Plattformarna breddas och hdjs f6r att passa pendeltdgen och en ny gangtunnel byggs. Med SL
som huvudman, kommer ett nytt stationshus att uppforas vid stationsomridet, séder om den
nuvarande stationsbyggnaden.

Tre befintliga broar i tre broldgen finns 1 planomradet. [ brolédge 2, jairnvigsbro 6ver Hertig
Carls vig, och broldge 3, Gjuteriporten, rivs befintliga broar och ersitts med tva nya

broar per brolége. | dag ligger tva jarnvigsbroar 6ver Hertig Carls viig i brolage 1. Vid
ombyggnationen kommer Centrumbanans enkelsparsbro att rivas och ersittas med tva nya
broar. Stockholmsspdrets bro kommer att rivas och erséttas med en kort bro for tdg i ena
fardriktningen och en ca 160 meter lang bro, placerad 6ver Centrumbanans spér, for tig i andra
firdriktningen. Stodmurar anlidggs for att minska intrAng mot Scanias parkering, Hertig Carls
vig och mot Stockhelmssparet.

Nollalternativet

Nollalternativet 4r att befintlig jarnvédg samt stationen Sddertélje hamn forblir oforindrade.
Kapacitetsbrister samt délig tillginglighet kvarstar. Kulturmiljén paverkas ¢j och
landskapsbilden forblir oftriindrad.

Effekter och konsekvenser

Den storsta negativa miljékonsekvensen under byggtiden bedéms vara &kad trafik, byggtrafik
sdvil som ersittningsbussar, for boende 1 Stdra samt stérningar for pendeltagstrafikanterna.
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Den negativa konsekvensen bedoms som mattlig. Ersittningstrafiken bedéms medfora en
utdkad SL-busstrafik med 35-50% jimfort med idag inom avtalsomradet, (3000-13000 km

per vintervardag). Avtalsomradet motsvarar ungefir kommunen. Sannolikt kriivs temporira
trafikomlidggningar under byggtiden. Utredningsarbete for trafikforsérjningen under byggskedet

pagér.

Under byggtiden kommer tillfilliga miljéstérningar att uppsta. Dessa stérningar kan i minga
fall vara storre dn frdn den permanenta anliggningen. | ett miljéprogram som upprittats for
projektet presenteras de dtgirder som skall vidtas for att minimera projektets miljépaverkan
under byggtiden. | byggskedet upprittar entreprendren en miljoplan samt vid behov
kontrollprogram.

Buller och vibrationer kommer att uppsta under byggtiden pé grund av stérning frén
arbetsmaskiner och transporter samt arbetsmoment sdsom schaktning, spontning etc. Da
hastigheten efter planerad jamvigsutbyggnad 4r oftrindrad kommer den maximala ljudnivéan i
princip vara densamma pa strickan 1 dnfiskedet.

Utbyggnadsalternativet bedéms inte paverka dagens nivaer av féroreningar i luften 1 nimnvird
utstrickning. Ett av syftena med att forbittra for sparbunden trafik r férhoppningen om att
biltrafiken skall minska, och med det utsldppen till luften. Saledes bedoms det bli en liten
positiv konsekvens for luftféroreningssituationen i Sodertilje.

Sammantaget gérs bedomningen att den planerade utbyggnaden till dubbelspar medfor en
okad sikerhet vilket medfor att risken for olyckor minskar. Utbyggnaden innebér sma positiva
konsekvenser avseende olycksrisk.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund till utbyggnaden

Bandelarna Stockholm - Sédertilje centrum och Gnesta/Jdrna — Sédertélje centrum har
dubbelspér fram till Sodertidlje hamn. Frin Sédertilje hamn till Virdsholmsbron i riktning

mot Sodertélje centrum &r det enkelspar. Sparet ér ett av landets mest trafikerade spar med
drygt 190 tag per dygn. Den intensiva trafiken medfor stor storingskénslighet, viintetider

vid omstigning 1 Sédertidlje hamn samt kapacitetsproblem for den framtida planerade
trafik6kningen. Kapacitetsbristen for den framtida trafikdkningen med atfSljande risk for
forseningar samt den dliga tillgidngligheten for rorelsehindrade vid Sodertilje hamn dr
huvudmotiven for jarnviigsutbyggnaden. Jimvigsutbyggnaden omfattar bl.a. dubbelspér.

Det nya sparet byggs parallellt med befintligt spar mellan station Sodertilje hamn och
Virdsholmbron. Avstandet till befintligt spér varierar mellan 4,5 till 7,5 m beroende pa
befintliga forhallanden och utbyggnadsmajligheter under pagaende trafikering. Tre befintliga
broar finns pa Centrumbanan. Dessa rivs och byts ut, och for det nya sparet byggs dessutom tre
nya broar. Stédmurar anliggs for att minska intrAnget mot Scanias parkering, Hertig Carls vig
och mot Stockholmssparet. Stockholmsbanans sparbro vid brolige 1, Hertig Carls viig, rivs och
ersitts med en kort bro och en ca 160 meter lang planskildhet.

Jamvigsstationen Sodertdlje hamn dr inte anpassad till rorelsehindrade personer. Gangtunnel
och trappor foérbinder stationshuset med plattformarna. Tillgiinglighetsanpassning av station
Sddertilje hamn innebir bl.a. nya trapphus med hissar och rulltrappor till plattform 1 och 2.
Plattformarna breddas och hgjs for att passa pendeltidgen och en ny gangtunnel byggs.
Linsstyrelsen i Stockholms ldn har enligt 6 kap. 5 § andra stycket i miljobalken beslutat att
den planerade jairnvagsutbyggnaden medfor betydande miljépaverkan (2006-06-21, beteckning
3432-06-9427).

1.2 Bakgrund till miljtbedémningen

Efter forstudien "Sédertédlje Hamn - Sodertédlje Centrum” daterad december 2006 har
planeringsarbetet for att kunna genomfora forstudiens utredningsalternativ 2 gatt vidare till
Jjamvigsplan. Huvudmotivet for jarmvigsutbyggnaden ér att 6ka kapaciteten for att méta
planerad trafik6kning, samt att forbéttra tillgédngligheten for rorelsehindrade vid Sodertilje
hamn.

[ samband med att jirnviigsplan och MKB upprittas for utbyggnaden tas &ven en detaljplan
fram eftersom den blivande jirnvégsplanen annars riskerar att strida mot befintliga

detaljplaner i utbyggnadsomradet. Som en del av processen att ta fram detaljplanen har

en behovsbedémning gjorts, "Behovsbeddmning, underlag for bedémning av betydande
miljopaverkan”, Atkins 2008-03-10. Sodertilje kommun har gjort beddmningen att detaljplanen
kan antas medfora en betydande miljopéverkan. Lansstyrelsen 1 Stockholms ldn har tagit del

av behovsbedémningen och i skrivelse daterad den 21 april 2008 ansett att planen kan antas
medfora en betydande miljopéverkan varfor en miljébedémning av planen krivs. Detaljplanens
miljokonsekvensbeskrivning utgér frin jirnvigsplanens.

1.3 Avgransning

Den geografiska avgrinsningen av planomradet avviker fran jarnvigsplanens avgrinsning

da det inte innefattar stationsomradet kring Sédertédlje Hamn. Gillande detaljplan for
stationsomrédet strider inte mot utbyggnaden. Den geografiska avgrinsningen av planomradet
omfattar strickan mellan Virdsholmsbron, séder om Sédertilje centrum till plattformsomradet
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1 Sodertilje hamn. Dubbelspérsutbyggnaden och planskildheten ianspriktar endast marken
intill befintligt spér.

[ samband med behovsbedémningen identifierades ett antal miljoaspekter som beddmdes vara
sarskilt viktiga vilka bor fokuseras pa i miljokonsekvensbeskrivningen. Av dessa bedomdes
genomforandet av detaljplanen ge upphov till de allvarligaste konsekvenserna, frimst avseende
buller, luftkvalitet, vibrationer och risker. F&r driftskedet har miljokonsekvensbeskrivningen
avgransats fill att behandla buller.

1.4 Samrad

Planforslaget har inte foregatts av nagot program. Samrad om behovsbeddmningen har héllits
med ldnsstyrelsen som i yttrande daterat den 21 april 2008 delar kommunens uppfattning om
att planen kan antas innebéra en betydande miljépéverkan. For avgrinsningen av MKB har
samrad med ldnsstyrelsen hillits under juni 2008.

For jarnvigsplanen holls samrad med linsstyrelsen 2006-12-02. 1 december 2007 inleddes
samradsprocessen for MKB och jirnvigsplan med 6vriga parter. Samradsparter dr Sidertiilje
kommun, Sédertédlje Hamn AB, Vigverket, Scania, Storstockholms Lokaltrafik AB (”SL"),
handikappradet / handikapporganisationer, fastighetséigare, allméinhet och andra intressenter
sdsom Naturskyddsforeningen. Dessutom sker utdkat samrid med statliga myndigheter sdsom
RAA, Raddningsverket, Naturvardsverket, Boverket etc.

Figur 1. Planomradet.
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2. Planforslaget

Planen ger torutsittning {6r jirnviagsindamal och 1 begrinsad omtattning industnindamal
inom aktuellt planomride. Planforslaget utgar frin jarmvagsplanens foreslagna utbyggnad.
Dock éverensstimmer inte planomradet med jirmvigsplanens vid Sodertilje hamn da gillande
detaljplan redan ger forutsittning for jimvigsdndamal dar. Planomridet omfattar 1 huvudsak
befintlig jimvigsmark.

2.1 Foreslagen utbyggnad enligt jarnvégsplan

Sodertdlje hamn

Stationen anpassas till pendeltagtrafikens framkomlighetskrav. Detta innebir att plattformarna
breddas och nya trapphus med hissar och rulltrappor till plattform 1 och 2 byggs. En ny
géngtunnel byggs. Med SL som huvudman, kommer ett nytt stationshus att uppforas vid
stationsomradet, séder om den nuvarande stationsbyggnaden.

De befintliga plattformstaken av Térebodamodell bibehéllas och férldngs mot de nya trapphus
som byggs. En ny stillverksbyggnad byggs pé vistra sidan om bangarden. Gestaltnings- och
utformningsfrigor behandlas 1 ett separat gestaltningsprogram.

Det nya spiret forldggs efter Sodertilje Hamn soder om det befintliga sparet, skiftar vid
motorviigsbron till norra sidan, skiftar sida igen for att sedan ansluta till dubbelspér vid
Virdsholmsbron.

Markintrang

Sparomrédet for utbyggnaden kommer att bli marginellt storre dn dagens sparomride. For
byggskedet behdver mark nyttjas tillfalligt for tillfarter, upplag, etableringsomraden etc. Det
dr viktigt att de virden i som finns i omradet inte paverkas under byggskedet. Storre intrAng
in nodvindig skall inte ske 1 "skogspartiet” séder om Virdsholmsbron. Detsamma giller
parkstriket lings jirnvigen 1 S6dra samt kring bostadshusen vid Stationsviigen som utgér
byggnadsminnen.

Byggtid

Beriiknad byggtid 4r 3 ar under vilken avstdngning av Centrumbanan kommer att krivas under
ca 14 manader. Avstingning av station Sodertilje Hamn berédknas till ca 2 veckor och kommer
att variera med utbyggnadsetapperna. Gnestapendeln kommer att gd mer eller mindre frekvent.
Stockholmstigen kommer delvis att trafikera station Sodertilje Hamn. Ersittningstrafik
kommer att kriivas och utrymme for busshallplaster vid stationslidgena behovs.
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Centrumbanan

Det nya sparet ldmnar Sédertilje hamn vister om det befintliga sparet, skiftar vid
motorvigsbron till 6stra sidan och ansluts sedan till dubbelspar vid Virdsholmsbron. Avstindet

et e ga- stharetvarerarme ;'- s DETOCNUC Pa DC A 10 d11dIIUC

For att minska intr3nget pd Scanias 1dngstrickta parkeringar gjuts 1-2 meter hga stédmurar
mot banvallen. En liknande stédmur byggs mellan Hertig Carls vig och banvallen, i kurvan
under motorvigsbron. Gabionstédmurar (stenar i ndtkasse) foreslds anliggas mellan
Stockholmsbanan och Centrumbanan samt mellan Centrumbanan och Banverket Produktions
omrade sdder om brolédge 1.

Broar

P4 jarnvigsstrickan mellan Sédertidlje Hamn och Sédertilje Centrum, dven kallad
Centrumbanan, rivs samtliga befintliga jarnvigsbroar och ersitts med tva nya per brolige.
Broldgena ér tre tiil antal. P4 sparet mot Stockholm rivs befintlig bro éver Hertig Carls vig
och ersitts av en kortare och en lingre jarnvigsbro. Gestaltningsprinciper for broar framgir av
separat gestaltningsprogram.

2.2 Nollalternativ

Nollalternativet avser befintlig anliggning utan eventuella upprustningsatgirder utover
de underhallsatgirder som krivs for att vidmakthélla banans standard. Kapaciteten forblir
densamma som idag.

3 Forutsiéttningar

3.1 Kommunala planer

Gillande 6versiktsplan for Sédertilje antogs 2004. Ett flertal detaljplaner ligger inom
planomrédet.

3.2 Riksintressen

Riksintressen 1 omradet dr Stockholmssparet, E4/E20 samt Sodertélje kanal. Dessa édr
riksintressen for kommunikation. Vig 502 (f.d. 225) forbinder en hamn av riksintresse i
Nynishamn med E4/E20 i Sodertélje. Vig 502 avses dérfor att klassas som riksintresse.

Inga Natura 2000-objekt finns i omradet.

3.3 Befolkning, tatortsstruktur, verksamhet

1 Sodertélje kommun bor drygt 83 000 inv8nare varav ca 66 000 i centralorten. Prognoser visar
pa en befolkningstkning till ca 88 000 invanare ar 2017. Antalet arbetsplatser inom kommunen
ir ca 43 000. Staden 1 sin helhet priiglas framforallt av Scanias utbredda industriomrade med
sina karaktirsfulla industritak, skorstenar, stora asfaltsytor och byggnader av stora volymer. 1
bjért kontrast star stadskdmans och kanalomridets sméskaliga och trivsamma karaktéir. Det
aktuella omridet for jarnvigsplanen ligger i stadens ytterkant intill Scanias industriomrade

och stricker sig till Sddertilje hamn dér bostadsomridet S6dra ér en vil avgrinsad satellit

med “eget liv”, liksom de andra bostadsomrddena Virdsholmen, Rosenlund, Hagaberg och
Ostertilje.
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Sédertilje kommuns arbetsmarknad domineras av Scania och AstraZeneca, vilka tillsammans
med kommunen har flest antal anstillda. S6dertiljes arbetsmarknad &r ocksé integrerad 1 sdvil
Stockholms som ostra Sédermanlands vixande utbildnings- och arbetsmarknadsregioner.

3.4 Arbetspendling

Stor arbetspendlig forekommer fran Soédertélje. Cirka 37 000 personer pendlar till skola eller
arbete varav ca 10 000 pendlar med SL:s tig eller bussar. Det gors ca 17 100 resor/dygn med
pendeltag till och fran Stockholm, varav ca 4 800 fran/till Ostertilje, 5 000 fran/till Sédertilje
hamn och 10 000 frin/till Sodertilje centrum. Det goérs ca 4 800 resor/dygn till och frin
Gnesta, varav ca 400 fran/till Sodertilje syd, 2 400 fran/till Ostertélje, 400 fran/till Sodertilje
hamn och 2 200 fran/till Sodertilje centrum.

3.5 Halsa och sakerhet
3.5.1 Buller

Buller fran trafik i olika former 4r ett stort samhéllsproblem och skall enligt nationella beslut
och miljémadlet god bebyggd miljo minskas. De allvarligaste konsekvensema av tigtrafik

dr somnstoringar nattetid. Buller beskrivs med tva métt, dels den maximala och dels den
ekvivalenta ljudnivadn. Maximal ljudniva dr den hogsta niva som miits di ett enstaka tig
passerar. Den maximala ljudnivan 4r oberoende av antalet tigpassager. Ekvivalent ljudniva ér
det sammanviigda medelvirdet under dygnet. Den ekvivalenta ljudnivén &r alltsd beroende av
antalet tigpassager.

Ljudnivin mits och beriiknas i enheten dB(A) (decibel). For att man ska uppfatta en forandring
av ljudnivan krivs en 6kning/minskning med 3-5 dB(A). Nér det minskliga 6rat upplever en
fordubbling eller en halvering av ljudnivén #r fordndringen 10 dB(A).

For tagtrafik har Banverket tillsammans med Naturvéirdsverket utarbetat ett gemensamt forslag
till riktvirden och atgédrdsnivaer for olika planeringsfall “Buller och vibrationer fran sparburen
lintetrafik™ (Dnr. SN2-4235/SA60).

Normalt samtal

(¥

. . . Smdrtgrdns
Sovrum i nyprojektering Startande ldngtradare

55 2= N He
Svagast ‘
uppfattbara ljud

0 20 I00 I20 i40{ 160 180 194 d

R

Figur 3. Exempel pa bullernivaer.

Riktvirdena anger bullernivaer som langsiktigt inte bor 6verskridas for att uppritthilla en god
miljd. Nir riktvirdena tillimpas vid bedomning av buller fran jarmvigstrafik vid bebyggelse
skiljer man pé tre planeringsfall; "Nybyggnad av bana”, ”Visentlig ombyggnad av bana” samt
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”Befintlig bana”. For utbyggnaden av dubbelspéret giller planeringsfall ”Viasentlig ombyggnad
av bana”. I riktvirdena anges dven “hogsta acceptabla virden”, viirden som méste tillgodoses
dven om atgdrderna inte &r samhillsekonomiskt kostnadseffektiva.

Tabell 1. Riktlinjer for bullernivder enligt Banverkets och Naturvardsverkets policy ”Buller och
vibrationer fran sparburen linjetrafik .

Bostader och [ Riktvirde for [ Viisenilig ombyggnad
fritidshus miljokvalitet
Atgirdsnivd | Hogsta
acceptabla
niva
Ekvivalentniva
db(A
( )Utomhus 60" / 55% 601 / 552 70
__Inomhus | 309 -4
Maximal
ljudnivd dB(A
Judnivg a0602 | 700 709 600/ 557
Inomhus | 45% 45% 55%

1) Avser frifiltsvirden eller till korrigerade frifiltsvirden
2) Avser uteplats, sérskilt avgrinsat utrymme

3) Avser bostadsutrymme (se 6) mellan ki. 22.00 och 06.00
4) Fonster eller fasadddampning forutsitts vara 30 dB(A)

5) Hogst 5 dverskridande per natt

6) Avser bostadsrum (gj hall, férrad, WC etc.)

Utmed Centrumbanan och Sédertilje Hamn ir de storningskiinsliga omradena begriinsade till
ett fatal bostadsomraden da spéret till stor del gar utmed Scanias anldggning. Befintlig bostads-
bebyggelse utgors dels av friliggande hus i tvd vaningar pa Stationsvigen i Sodertilje Hamn.,
Dels finns flerfamzljshus i upp till sju vaningar 1 S6dra (Barkassen) samt norr om jimvigen och
Scanias industriomrade (fastigheterna Laxen). Centrumbanan trafikeras endast av pendeltag.

[ Sédertdlje Hamn passerar 1 dagsldget ca tre godstransporter per dygn pa Stockholmsspéret.
Godstagen skall antingen till / frin hamnen eller genom Sodertilje hamn pé vig séderut mot
Gnesta eller norrut mot Stockholm. Hamnbolaget har ytterligare godstransporter med tig som
€) passerar genom stationsomradet utan kommer in séderifran pa Glantansparet / Sodertélje Syd
nedre och rangeras vidare till hamnen.

Tégens hastighet &r som hogst 80 km/h. Samtliga pendeltag stannar vid Sédertilje Hamn. Trots
att samtliga tig stannar vid stationen 4r nivan relativt hog i dagsliget, eftersom det finns ett
stort antal viixlar och spérkorsningar pa bangdrden. Vid en utbyggnad kan buller frin vixlar
minskas. De gamla bostéllhusen vid Stationsvigen vid stationsomradet dr de bostdder som har
hogst ljudniva.

Kvalitetsmal

Forutsittningarna for att uppné riktvirden vilka beskrivs p4 foregiende sida varierar med
planeringssituationen. | omrdden med befintlig jimvig tvingas man ofta att acceptera higre
ljudnivéer. I Banverkets bullerpolicy har sju kvalitetsmal definierats vilka utgdr grund for
beddmning av lampliga atgirder vid bebyggelse, se nedan. Dessa &r ett viktigt komplement till
modellen for samhillsekonomisk 16nsamhet vid planeringsfallen:

“"Nybyggnad av bana” respektive "Visentlig ombyggnad av bana”.
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Kvalitetsmal 1:
Inget riktvirde for miljokvalitet Gverskrids. Kriver ofta omfattande &tgérder i form av skdrmar/
vallar utmed spéret, lokala skirmar vid uteplats samt byten/komplettering av fonster.

Kvalitetsmal 2 och 3: (sammanfaller ofta)

Avkall gors pa att uppfylla riktvirdena for miljékvalitet utomhus, utom fér maximal ljudnivé
vid uteplats. Det medfor att behovet av lokala skdrmar vid uteplatser samt byten/komplettering
av fonster okar i och med att atgérder intill spar inte utfdrs.

Kvalitetsmal 4 och 5: (sammanfaller ofta)

Avkall gérs pa att uppfylla riktvirdena for miljokvalitet utomhus, dven for uteplatser. Avkall
gors dven pé riktvirden for ekvivalent ljudnivé inomhus. Behovet av lokala skdrmar vid
uteplatser forsvinner.

Kvalitetsmél 6:

Avkall gors pd att uppfylla riktvirden for miljokvalitet dven i inomhusmiljén. Detta gor att
behovet av byten/komplettering av fonster minskar. De hogsta acceptabla nivierna skall dock
inte 6verskridas. Utrymme finns att formulera malet som ett mellanting mellan mél 5 och 7.
Négot kvalitetsmal 6 har inte formulerats for detta projekt och kommenteras inte ytterligare.

Kvalitetsmal 7:

Ingen skall behéva utsittas for hogre ljudniva 4n de higsta acceptabla virdena. Medfor byten/
komplettering av fonster i sovrum i begrinsad omfattning men sillan uppforande av skirmar/
vallar utmed spéret.

3.5.2 Vibrationer

Grundliggningsforutsdttningarna dr generellt gynnsamma, dvs geotekniskt erfordras fa
forstarkningsatgirder. Vibrationer frén jamvigstrafiken bedoms ddrmed inte utgéra nigra
problem i omradet.

PERMANENT- & FRITIDSBOSTADER SAMT VARDLOKALER

Nivéer 1 sovrum nattetid (ki.22-06) 0,4 mm/s (Rikrviirde)
Sovrum nattend (ki.22-06) 1,0 mm/'s (Hogsta acceprabla viirde)

Figur 4. Riktvdrden for vibrationer.

3.5.3 Lufifororeningar

Den stérsta killan till utslipp i Sodertilje dr viigtrafiken, bade personbilstrafik och tung trafik.
Direfter kommer uppvirmning och utslidpp fran industrier. Tagtrafiken svarar totalt sett for
mindre dn 1% av transportsektorns utslipp till luft. Féroreningshalten i luft bedoms ej paverkas
av jarnvigsutbyggnaden.

Kvivedioxid far efter den 31 december 2005 inte forekomma i utomhusltuft med mer 4n

i genomsnitt 90 pg/m3 luft under en timme (timmedelvirde), i genomsnitt 60 pg/m3 luft
under ett dygn (dygnsmedelvirde) respektive i genomsnitt 40 pg/m3 luft under ett kalenderér
(drsmedelvirde).

Svaveldioxid far inte férekomma i utomhusluft med mer &n i genomsnitt 200 pg/m3 luft
under en timme (timmedelvirde) respektive i genomsnitt 100 pg/m3 luft under ett dygn
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(dygnsmedelvirde).

Kolmonoxid far inte férekomma i utomhusluft med mer &n i genomsnitt 10 mg/m3 luft.
Genomsnittsvirdet skall avse ett dygnsvirde som beriknas enligt 5 kap 7 a § miljobalken.
Bensen far efter den 1 januari 2010 inte fSrekomma 1 utomhusluft med mer én i genomsnitt 5
ug/m3 luft under ett kalenderar (drsmedelvirde).

Partiklar (PM10) fir inte forekomma i utomhusluft med mer 4n i genomsnitt 50 pg/m3 luft
under ett dygn (dygnsmedelvirde) respektive i genomsnitt 40 ug/m3 luft under ett kalenderar

(Arsmedelvirde).

4. Effekter, konsekvenser och atgarder

Trafik till och frin samt inom byggplatsen kommer att innebira en 6kning av trafiken i

omradet under byggtiden. Sannolikt krévs temporira trafikomliggningar under byggtiden.
Ombyggnationen av Sédertilje hamn kommer att vara stérande for tigresenéirerna, som

under en tid far rora sig pa en arbetsplats. Boende 1 Sédra, Sodertilje centrum och Ostertilje
kan komma att besviras av en kraftigt 6kad mingd lokalbussar under den period som
jarnvigstrafiken méste stingas av. Ersittningstrafiken bedoms medftra en utokad SL-busstrafik
med 35-50% jamfort med idag inom avtalsomradet, (9000-13000 km per vintervardag).
Avtalsomradet motsvarar ungefir kommunen. Utredningsarbete for trafikforsdrjningen under
byggskedet pagar.

Strackan Sédertdlje Hamn — Sodertdlje C kommer att stingas av for trafik helt under ca. 14
mdnader. Under denna period kommer trafiken pd Sédertilje Hamn (till/frn Stockholm
respektive Gnesta) att ga men tidvis med begrinsad kapacitet. Under nigon vecka i

samband med att det nya signalstiliverket tas i drift blir det troligen helt avstingt for trafik.
Diskussioner om erséttningstrafik pAgar mellan SL och Banverket. Det dr forst i samband med
detaljprojekteringen som bedémning av tigtrafiken under byggtiden blir méjlig. Férst di kan
forslaget pa ersdttmingstrafik arbetas fram helt, vilket berdknas vara i borjan av 2009, Utifrin
16sningen pa ersattningstrafiken kan méngden bilar uppskattas och parkeringsplatser utredas.

Preliminra bytespunkter &r i forsta hand Ostertilje och Sodertilje C. Vid Ostertilje kan en
ny bussterminal anldggas nordvist om nuvarande och nuvarande behalls under avstingningen
vilket ger tillgéng till tva terminaler. Arbetet med framtagande av detaljplan f5r bussterminal
vid Ostertilje station pagar. Vid Sédertilje C finns platser identifierade som mojliga for
hallplatser och uppstillning av bussar. [ Sédertilje hamn behdvs troligen inga ytterligare
atgérder for att skapa hallplatser och bussuppstillning for ersattningstrafiken.

4.1 Buller

4.1.1 Nollalternativet
Nollalternativet innebir inga fordndringar jamfort med nuvarande forhallanden forutom viss
6kning av bulleremissioner fran 6kad biltrafik.

4.1.2 Utbyggnadsalternativet

Byggskede

Buller kommer att uppsta under byggtiden pd grund av stérande arbetsmaskiner och transporter
samt arbetsmoment sdsom schaktning, spontning etc. D4 pdlnings- och spontningsarbeten

r begrénsade till vissa omrdden bedéms den stérsta bullerpdverkan komma ifran
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materialtransporter och utliggning av makadam.

Driftskede

Ett antal bostidder lings med banan ér bullerstérda. Dubbelsparsutbyggnaden méjliggér en
okning av trafikméngden vilket medfor en 6kning av ekvivalent ljudniva. Med foreslagna
bullerskyddsatgérder 6verskrids riktviarden for miljokvalitet vid 2 bostadshus. Ytterligare
atgidrder beddms inte vara tekniskt majligt att utfra.

Godstagen 4r drivande av bullerskyddsatgirder. Foreslagna atgirder omfattar en hog

skdrm langs sparet forbi enfamiljshus intill Sédertilje hamn, en 1&g spamira skdrm forbi
flerfamiljshus p kvarteret Barkassen, lokala skirmar vid enfamiljshus, inglasade balkonger p
flerfamiljshus samt fénsterdtgirder. Den planerade pendeltigsdepan paverkar inte ljudnivierna
inom planomradet mer &n forsumbart. Den maximala ljudnivan fran godstigen 4r mycket
hogre dn den frin pendeltigen vilket medftr att de dr atgirdsdrivande for sdvil inom- som
utomhusmivaer.
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Figur 5. Bullerutbredningskarta, ekvivalent niva med dtgdrder. For rodmarkerade byggnader
kommer fasadatgdrder att vidtas.
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Figur 6. Bullerutbredningskarta, maximal niva med atgdrder. For rédmarkerade byggnader
kommer fasadatgdrder att vidtas.

4.1.3 Argéirder

De bullerskyddsatgirder som skall utforas enligt bullerutredningen bér goras sé tidigt som
mojligt for att dven ddmpa ljud under byggskedet. Bullerddmpning kan ske direkt vid kiillan
med sirskilda arbetsmetoder, avskdrmning av arbetsplatsen eller hos de bullerstérda med
tillfdllig avskdrmning. Arbetsmetoder skall viljas sé att minsta mojliga bullerstérning uppstéar
for de boende under byggtiden. Ett kontrollprogram for buller upprittas infor byggskedet.
Bullerskyddsatgirderna som redovisas nedan innebdr en mattlig positiv konsekvens
avseende buller. For de flesta fastigheter lings jamviigen minskar bullernivierna jimfort med
nollalternativet dir inga atgirder vidtas. For ett fatal fastigheter dr bullerskyddsatgirder svira
att genomftra och riktvirdet kommer dér att tangeras.

Att uppfylla Kvalitetsmal 1 4r mycket komplicerat. Ett stort antal en- och flerfamiljshus dster
om spéret forbi Sodertilje Hamn fir maximala, och 1 vissa fall ekvivalenta, judnivaer vid
fasad och uteplats ver riktvirdena. Om ljudnivan skall sédnkas till en niva under riktvirden pa
uteplats miste ljudnivan frdn pendeltig, sdvil som godstdg, ddmpas vid kiillan. Om en skirm
skall vara effektiv miste den placeras nira det spar som skall skdrmas. | fallet med pendeltigen
ar detta relativt enkelt di en skiirm pa banvallskrén hamnar nira de mest trafikerade sparen.
Eftersom godstrafiken kors pa spar i den véstra delen av bangérden kommer en skidrm &ster om
bangirden dimpa bullret frdn godstigen ineffektivt. Att bygga en skiirm lings med godsparet,
mellan spar inom en bangérd, bedéms forsvara skétseln av bangarden och forsimra sikerheten
vid banarbete. Det dr dessutom ekonomiskt orimligt med tanke pa de fa tdgpassagerna som
skulle skirmas.
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Kvalitetsmal 1 kan uppfyllas vid de flesta bostider med filjande bulterskyddsatgérder:

+En bullerskirm byggs lings med enfamiljshusen intill S6dertalje Hamn.

*En lag, sprira, skirm forbi flerbostadshusen i kvarteret Barkassen *Samtliga bostadshus dir
maximal ljudnivd frn godstig dverskrider 75 dB(A) vid fasad erbjuds fonsteratgérder sa att
den maximala ljudnivén inomhus inte &verskrider 45 dB(A).

»Samtliga flerbostadshus ddr maximal ljudniva frdn godstig 6verskrider 70 dB(A) pa balkong
erbjuds inglasning av denna

*Lokal skdrm vid uteplats pa S6dra 1:36 och Barkassen 7

Med ovanstdende uppfylls Kvalitetsmal 1 for samtliga bostiader utom Soédra 1:39 och Stdra
1:40 dir den maximala ljudnivén pa uteplats Sverskrids med 3-4 dB. De édtgirder som foreslas
diampar ljudnivan vid dessa hus med 9-10 dB och ytterligare atgirder bedéms inte vara tekniskt
mojliga. Kvalitetsmal 2 och 3 sammanfaller med Kvalitetsmal 1. Kvalitetsmal 4 uppnas genom
att samtliga bostadshus diir maximal ljudniva fran godstig 6verskrider 75 dB(A) vid fasad bor
erbjudas fonsterdtgirder sa att den maximala ljudnivan inomhus inte &verskrider 45 dB(A).
Kvalitetsméal 7 uppfylls utan att nigra bullerskyddsatgérder utfors.

4 .2 Vibrationer

4.2.1 Nollalternativet
Nollalternativet innebir inga fordndringar jaimfort med nuvarande forhéllanden.

4.2.2 Uthyggnadsalternativet

Byggskede

Vibrationer under byggtiden innebér risk for skador pa byggnader och inventarier.
Driftskede

Vibrationer frin jairnvigstrafiken bedéms inte orsaka ndgra problem i omrédet.

4.2.3 Atgérder
I kénsliga ligen minimeras vibrationerna genom arbetsmetoder och dimpning.

4.3 Luftféroreningar

4.3.1 Nollalternativet

Nollalternativet medfor en liten negativ forindring av luftkvaliteten i och med att biltrafiken
forvintas dka.

4.3.2 Utbyggnadsalternativet

Byggskede

Avgaser kommer att spridas frén arbetsfordon. Omfattningen beddms forsumbar i forhallande
till Gvrig biltrafik i Sodertalje. Damm och jord kan komma att spridas vid arbetena. Dammet
kan innebdra oldgenheter for nirboende. En tillfillig men omfattande ersittningstrafik i form av
bussar medfor 6kade utslipp till luften.

Under byggskedet anviinds transport- och arbetsfordon. Huvudsakliga inslag under byggtiden
kommer att vara masstransporter. Transportbehovet uppskattas till 40 000 ton. Om hilften av
transporterna gors med slap krivs ca 2 000 transporter. Med en beriknad byggtid pa drygt 1 &r
(byggtiden i realiteten bedéms till 2,5 ar) uppskattas transportbehovet uppga till i snitt 10 per
dygn. Utifrén berikningar (se Bilaga 6) kan det konstateras att det lokala haltbidraget blir i det
nirmaste obetydligt och MKN (miljokvalitetsnormer) underskrids.

Under byggtiden giller det att uppmirksamma den sammantagna effekten av bakgrundshalten
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av PM10 och den méngd inandningsbara partiklar som byggnationen orsakar. Vid damning fir
entreprendren atgérda genom vattenbegjutning eller liknande. Tillfilliga upplag skall placeras
med hénsyn till bostdder och andra platser ddr ménniskor stadigvarande vistas.

Driftskede
—Under varken byggskedet etler driftsskedet bedtms den planerade verksamheten bidra tittatt
ndgon miljdkvalitetsnorm for utomhusluft dverskrids. Persontrafiken, och dven huvuddelen
av godstrafiken, pa banstrickningen kommer att kéras med elektrifierade tig. Aven om
enstaka diesellok kan komma att trafikera banan bedéms verksamheten totalt sett motverka
en fSrsimrad luftkvalitet, eftersom transporter Sverfors fran vig till jarnvig. Atgarderna
medverkar till att uppna nationella miljémal f6r begransad klimatpaverkan, frisk luft, enbart
naturlig f6rsurning och god bebyggd miljs. Under byggtiden kan halterna av luftfororeningar
oka pa grund av arbetsfordon och erséttningsbussar. Det bedoms dock uteslutet att utbyggnaden
bidrar till att ndgon norm for utomhusluft éverskrids under byggskedet.

4.3.3 Argiirder

Dammskydd och andra atgirder kommer anldggas invid arbetsplatsen for att minska storning
i kiinsliga ligen, exempelvis vattenbegjutning och textilskydd. Omréaden lampliga for
etableringsplatser, tillfilligt upplag och transporter anldggs i omedelbar nirhet till jarnvigen
och redovisas i jamvégsplanen.

4.4 Risk och sédkerhet

Farligt gods

Idag sker inga transporter av farligt gods pd Centrumbanan dven om utformningen av jirnvigen
tilliter den typen av transporter. Genom Sddertilje hamn forekommer jdrnvigstransporter

med farligt gods bl.a fyra vagnar gasol per vecka samt ev. farligt gods i det containertdg som
passerar tva ganger per dag.

4.4.1 Nollalternativet
Nollalternativet innebir inga férindringar jimfért med nuvarande frhéllanden.

4.4.2 Utbyggnadsalternativet

Byggskede

Trafik till och fran samt inom byggplatsen kommer att innebéra en 6kning av trafiken i omradet
under byggtiden. Temporira trafikomlaggningar blir sannolikt aktuella under byggtiden vitket
kan innebira en forhojd risk for trafikolycka.

Riskanalysen visar att flera kiinsliga eller mycket kdnsliga arbetsmoment kommer att utforas

1 byggskedet. Om foreslagna dtgirder genomfors bedoms odnskade och skadliga hiindelser
forhindras eller forebyggas inom ramen for projektet. Flera av de foreslagna atgdrderna kriver
dock fortsatt utredning och utékad detaljeringsnivd vilket bor ske 1 senare skeden av processen.

Den hindelse som bedéms vara av storst relevans att beakta under byggskedet ar kollaps

av konstruktion. Denna héndelse kan ge upphov till allvarliga konsekvenser savil for
ménniskor som for infrastruktur. Konsekvensen for infrastruktur till £5ljd av en kollaps

av motorvigsbroarna bedéms i denna analys till mycket allvarlig men med mycket 1ag
sannolikhet.

Jimvégen passerar mark med fa riskobjekt sdsom grundvattenskydd etc. varvid konsekvenser
for miljo till f6ljd av exempelvis kemikalieutslapp bedéms vara av liten relevans.

Hindelser sasom trafikolyckor, vibrationer, arbetsplatsolyckor och kemikalieutsldpp har
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bedoémts vara av stor relevans for konsekvenser pd minniskan. Detta beror pa arbete i
titbebyggt omrade dir civil- och byggtrafik blandas, samt arbete i/néra stdndigt trafikerat spar.

Drifiskede

Skadehindelser har studerats och virderats for driftskedet. Riskanalysen behandlar i huvudsak
plotsliga och o6nskade handelser med konsekvens for ménniskor 1 omgivningen, egendom
och trafikanter pa jirnvigen under driftskedet. Odnskade handelser har identifierats och

en beddmning har gjorts av sannolikhet och konsekvens for dessa hindelser. Resultatet av
beddmningen har jamforts med ett férslag pé acceptanskriterier fran bl.a. Riddningsverket.

Nedan sammanfattas de hiindelserna som i jimforelse med ndmnda acceptanskriterier
identifierats innebéra stérst risk med hénsyn till projektet.

» Urspérning pé stricka — tdget hamnar langt ifrdn sparomridet
+ Urspdrning frdn bron &ver Hertig Carls vig

* Ursparning vid passage under E4/E20

* Urspaming vid gjuteriporten

* Bil kér av frin Vérdsholmsbron

» Kollision med annat tig

* Olycka med farligt gods

[ jaimforelse med acceptanskriterierna ligger dessa héndelser inom den zon dir man bor striva
efter att sinka riskerna s 1angt det 4r praktiskt méjligt”. Ingen av de identifierade hindelserna
hamnade inom det omrade dir risker anses helt oacceptabla. Ett par hindelser hamnade inom
det omréde dir risker anses acceptabla.

Den beddmda risknivan 4r inte oacceptabel 1 jaimférelse med tillimpade riskknterier.
Sammantaget gors beddmningen att den planerade utbyggnaden till dubbelspir medfor en
dkad sikerhet genom att risken for olyckor minskar. Slutsatsen 4r att vissa hiindelser kan anses
ha en forhojd risk, men inga hiindelser ér oacceptabla ur risksynpunkt. Férhallandet jamfort
med dagens situation forbittras varfor vi anser att projektet kan genomforas utan ytterligare
restriktioner ur risksynpunkt.

4.4.3 Aigarder
- Objektspecifika riskanalyser for grundldggningsarbeten fér varje byggnadsverk.

Under motorvigen liggs rilsen i ett trdg vilket fungerar som ett pAkdrningsskydd.
Skyddsriler (-réls) laggs pé alla jarnvigsbroar samt pa striickan under motorvigsbroarna.

5 Uppfdljning
Inom ramen for miljobedémningen ska en uppfoljning goras av den miljopaverkan som

detaljplanen verkligen ger upphov till. Denna kan limpligen kopplas till jirnvégsplanens
kontrollprogram for bygg- och driftskedet.

6 Séarskild sammanstillning

Den sirskilda sammanstillningen ska visa hur arbetet med miljébedémningen har paverkat
framtagandet av detaljplanen. I detta fall har planen tagits fram parallellt med jarnvégsplanen
och detaljplanens utformning har dérfor varit bunden till jarnvigsplanens.
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Sammanfattning

Banverket avser att bygga ut banan mellan Sédertilje Centrum och Sédertilje Hamn till dub-
belspar samt att bygga om stationsomradet vid Sodertilje Hamn. Ombyggnadena innebér bl.a.
att varje befintlig jarnvigsbro inom planomrédet rivs och ersitts med tva nya. Syftet med {6réin-
dringarna #r att 6ka sparkapaciteten mellan Sodertilje och Stockholm och att forbittra tillgén-
gligheten for resendrerna vid Sodertélje Hamn.

Banverket tar fram ett separat gestaltningsprogram for jamvégsplanen. De tva gestaltningspro-
grammens utformningsprinciper dverensstimmer men programmen har olika fokus.

Gestaltningsprogrammet har som mal att ge strickan en egen karaktir samt som dvergripande mal
att enkelhet, tydlighet och omsorg skall préigla utformningen av banans olika delar. Gestaltnings-
arbetets malsdttning dr dven att skapa en anléggning som samverkar med den omgivande milyon
och dir forindringara utefter banan smélter vil in i det befintliga infrastrukturlandskapet.

Banverket och Sédertilje kommun vill verka for att den genuina och sammanhallna bangérds-
miljén vid Sodertilje Hamn bevaras och att t1llfora nya virden av hog kvalitet inom hela det
berorda omradet.

Varje del har sina forutsittningar och bor fa behilla sin prigel. Eftersom omradet ir s olikartat
och de olika delamna dnda sa rumsligt koncentrerade behovs en stark gemensam ndmnare mellan
de olika byggda delarna.
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- 1.Inledning
1.1 Bakgrund och utbyggnad

Banverket avser att bygga ut banan mellan Sédertilje Centrum och Sodertélje Hamn till dubbei-
spar samt att bygga om stationsomradet vid Sédertilje Hamn. Syftet med friindringama ér att
6ka sparkapaciteten mellan Sédertilje och Stockholm for att kunna uttka pendeltigstrafiken, och
att forbéttra tillgéngligheten for resendrerna vid Sédertdlje Hamn.

Utbyggnaden av jimvigen omfattar ett nytt dubbelspar frin Sédertilje hamn till Virdsholmsbron,
pa den s.k. Centrumbanan. Utbyggnaden omfattar d&ven ombyggnader vid stationen Sédertilje
Hamn, dér nya spér och nya plattformar anliggs inom stationsomradet och bangérden byggs om.
Utanfor planomrédet, séder om det nuvarande stationshuset, planerar SL for en ny stationsbygg-
nad.

Vidare kriver dubbelspérsutbyggnaden nya broar. Varje befintlig bro pad Centrumbanan kommer
att rivas och ersittas med tva nya. P4 sparet mot Stockholm rivs befintlig bro éver Hertig Carls
vig och ersitts av en kortare och en lingre jarnvigsbro. Till jairnvéigsanlidggningen hor teknikhus
och liknande jdmvigsteknisk utrustning.

1.2 Avgransning

Som en del av detaljplanen tas eft gestaltningsprogram tas fram. Banverket tar fram ett separat
gestaltmingsprogram for jaimvigsplanen. Gestaltningsprogrammet har utarbetats 1 samrad med
Sodertilje kommun och Banverket. De tvd gestaltningsprogrammens utformningsprinciper dverens-
stimmer men programmen har olika fokus. De storsta skillnadema mellan gestaltningsprogrammen
dr att detaljplanens inte berér jirnvagsteknisk utrustning samt att den analyserar paverkan pa miljén
bade innanfdr plangriansen och pi relevant omgivande miljé.

Jamvégsplanens gestaltningsprogram 4r upprittat med utgdngspunkt frin Banverkets riktlinjer for
gestaltning och arkitektur.

Detaljplanens ungefirliga avgrinsning
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1.3 Mal och syfte

Gestaltningsprogrammet har som mal att ge strickan en egen karaktir samt som dvergnpande
mal att enkelhet, tydlighet och omsorg skall prigla utformningen av banans olika delar. Gestalt-
ningsarbetets milsittning dr dven att skapa en anlédggning som samverkar med den omgivande
miljén och dér fordndringarna utefter banan smiilter vl in 1 det befinthga infrastrukturlandska-
pet.

Banverket och Sédertilje kommun vill verka for att den genuina och sammanhéllna bangérds-
miljon vid Sodertilje Hamn bevaras och att tillféra nya virden av hog kvalitet inom hela det
berdrda omradet.

For att uppnd ovan ndmnda mal dr en samverkan mellan Sodertilje kommun, SL och Banverket
nodvindigt.

1.4 Gestaltningsprogrammets ramverk

Gestaltningsprogrammet har utarbetats i samrad med Sodertilje kommun och Banverket. Dess
formella status bestams pa foljande sétt:

- Gestaltningsprogrammet utgér en planhandling och ett villkor fér utnyttjande av de rittigheter
som detaljplanen ger.

- Gestaltningsprogrammet kan utgéra en kontraktshandling som del av genomférandeavtalet.

- Gestaltningsprogrammet kan utgora en kontraktshandling ocksa 1 respektive intressents, in-
klusive kommunens forvaltningar, avtal med underleverantorer.

2 Omradesbeskrivning

2.1 Hela omradet

2.1.1 Forutsittningar

Omradet mellan centrum och S6dra domineras av industrimiljé och infrastruktur. Centrumbanan
ligger delvis pd en bank som bildar en skiirm mellan Hertig Carls viig och Scanias omrade. Stads-
delen Sodra ligger avskilt bakom Stockholmsbanans hoga banvall. Kanalen ligger i detta omrdde
djupt nedskuren i 4sen med tit vegetation pa striinderna. Detta gor att man inte har ndgon vatten-
kontakt annat 4n nir man passerar 6ver broarna. Motorvigsbron #r ett viktigt landmarke 1 Séder-
tdlje. Landmirken i den mindre skalan ér broarna 6ver Hertig Carls vdg vid infarten till stadsdelen
Sédra, Gjuteriporten med Scanias entré och klocktornet inom Scanias omrade.

Omréidena i och omkring planomradet &r tydligt avgrinsade; Sodertilje centrum med sin tita
stadsbebyggelse, Scanias vidstrickta industriomride, Sodertilje Hamn med bostadsomradet
Sodra som en vil avgrinsad satellit med “eget liv” och det komplexa infrastrukturpaketet med
motorvigar, jimvig, broar, bangérdar mm.

Scanias industriomrade, bangdrdarna, hamnen och motorvigarna ér stora barridrer, bide fysiskt
och psykologiskt. Jarnvigen ligger som en del i ett infrastrukturpaket och utgdr egentligen ingen
egen barridr.

Maétet med Sodertilje bestr for pendeltigsresenidren av bangirdar, infrastruktur och industri-
miljéer, efter den korta glimten av kanalen frdn bron. Den torftiga miljon kring och under mo-
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torviigen kan endast delvis ldkas av jarnvigsbrons utformning. Vegetationen pa banvallarna och
1 kanalens slédnter gor att planomradet upplevs som grént, dven om kanalen inte ingér i planom-
rédet. Sodra 4r en lummig stadsdel som har stationen som sin sjilvklara kiirna. Stationsomridet
ar idag utarmat vad giller den yttre miljon.

| anslutning till bebyggelsen ligger stdlbroarna §ver Hertig Carls véig och utgér port till stads-
delen. Broanldggnings vackra stenkoner dr byggd i en annan tidsepok och med andra uttryck in
bostadsomridet, dock har sjilva stdlkonstruktionen bytts ut under 2000-talet. Bron har ett unikt
virde som brohistoria.

3.1.2 Riktlinjer

Varje del har sina forutséttningar och bor fa behdlla sin prigel. Eftersom omradet dr sa olikartat
och de olika delarna dnda sd rumsligt koncentrerade behvs en stark gemensam nimnare mel-
lan de olika byggda delarna.

Inom omradet finns tre broldgen for jairnvig som berdrs av dubbelsparsutbyggnaden. Dessa har
helt olika karaktér och &r tre gestalter, som spelar olika roller i sin omgivning. For att bevara de
olika delomradenas karaktir, bor varje bro behandlas som ett eget gestaltningsobjekt 1 sin egen
omgivning. Samtidigt behtvs en sammanbindande projektgemensam gestaltning, som sérskiljer
dem frdn vigbroarna.

3.2 Stationsomrade Sédertdlje Hamn

3.2.1 Forutscittningar

Stationsomrédet 1 Sodertiilje Hamn, som ligger utanfor detaljplanens grinser, ér kulturhistoriskt
intressant. Norr om stationen vid detaljplanens sédra gréns ligger bostéllshusen. Byggnaderna
uppfordes i tegel i siutet av 1910-talet for att tas i bruk nér jarmvégen 6ppnades 1921. Dir finns
en uppvuxen tridgérdsmiljé6 med blommor och lummiga trid och buskage. Vilvuxna syrénbus-
kage finns vid den ursprungliga tomtgrinsen mot jirnvigen. Bostadshusen inom stationsomra-
det dr de mest bullerutsatta inom planomradet och kommer att behova bullerskyddas.

Hela stationsomrddet bedéms som kulturhistoriskt intressant d4 stationsmiljén dr ovanligt
vilbevarad med flertalet ursprungliga funktionsbyggnader bevarade i oftrindrade ldgen. Sta-
tionsbyggnaden ér forklarad som byggnadsminne enligt lagen om kulturminnen (1998:950).
Stationshuset dgs av SL. Linsstyrelsens kulturmiljéenhet tillser att byggnadens kulturhistoriska
viirde ej forvanskas. Bostadshusen dr av byggnadsminnesklass enligt géllande detaljplan.

3.2.2 Riktlinjer

Hinsynstagandets virdekéra ar den yttre miljén. Bullerdimpande atgérder ska s langt méjligt
ar, bevara den yttre karaktéren hos stationsomradet. Intakta byggdetaljer skall inte utan noga
Overviiganden bytas ut.
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3.3 Stadsdelen Sddra (broldge 1)

3.3.1 Forutsdtningar

Bostadsomradet Sédra ligger utanfor detal)-
planeomrédets grinser. Stdra dr ett tidstypiskt
bostadsomréde fran 40-talet enligt forslag till
bevarandeomriden i Oversiktsplanen. Bebyg-
gelsen bestar av enkla putsade funkishus 1 tre
vaningar, grupperade lings en tridplanterad
esplanad. Husens fasader var ursprungligen
putsade med sldtputs och malade i lugna gula,
beiga och ockrafirgade nyanser. Omradet ger
ett lugnt och vardat intryck med viss enhet-
lighet, trots att en del fasader tilldggsisolerats
och erhilliti andra fasadmaterial.

Befintliga jdrnvdgsbroar i stal over Hertig Carls vdg,
broldge |

I Stdra ligger ett parkstrdk mellan Stockholmssparets banvall och bebyggelsen. Parkstriket be-
stir av bevarad tallskog med vackra vilvuxna tallar. Tallarna vixer som solitérer i en park dir
det finns lekplatser och sittplatser. Promenadstraket leder fran stationen Sodertiilje Hamn fram
till kanalzonen, som ir ett viktigt rekreationsstrak 1 Sodertilje.

Inom planomridet finns inga dokumenterade naturvérden.

I anslutning till bebyggelsen och inom detaljplanens griinser ligger stdlbroarna 6ver Hertig
Carls vig. De utgér port till stadsdelen. Har gér de tva spéren, Centrumbanan och Stockholms-
sparet, ihop och ligger parallellt, men pd olika nivéer. Broarnas landfisten & gemensamma och
de hirstammar fran den ursprungliga utformningen byggd 1914-1915. Broanliggningen bygg-
des i en annan tidsepok och med andra uttryck én bostadsomradet. Den har med sina vackra
stenkoner ett unikt virde som brohistoria. Stdlbroarna ersattes pa grund av deras kondition ir
2005-2006 med tillfilliga stalbroar i avvaktan pd permanenta atgérder.

Med dubbelspérsutbyggnaden kommer Centrumbanans bro éver Hertig Carls vig (brolidge

1) bytas till tvd enkelspdrsbroar i betong som sitter sa titt att de upplevs som en dubbelspars-
bro. Nya landfisten i betong byggs och som inkliddnad &teranviinds de ursprungliga stenkon-
erna. Stockholmsspérets dubbla stilbroar i broldge 1 byts till tva enkelsparsbroar 1 betong, en

Broutformning vid Hertig Carls viig, brolédge 1, i helikopterperspektiv
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Broutformning vid
Hertig Carls vdg,
brolige 1, perspek-
tiv fran dst.

Broutformning vid
Hertig carls vdg,
broldge 1. Modellen ¥
visar platsen sedd
ifrdn vdst.

trespinnare och en ca 165 m lang som korsar Centrumbanan planskilt. Mellan brolarna och
motorvigsbroarna kan en bro komma att byggas tilthérandes SL, dven denna som trespénnare.

SL har under vintern 2008-2009 borjat uppfora en bro vid broldge 1. Som stéd i samordningsar-
betet har ett utformningsprotokoll upprittats 2008-09-04.

3.3.2 Riktlinjer

Utformningen av tillkommande broar kommer att verka i detta sammanhang och méste korre-
spondera med stadsdelens bostadshus. Nya jarnvigsbroar bor markeras med formsprak, mate-
rial och fiirg frdn den gemensamma utformningspaletten, sd att platsen Einkar till projektet, men
stimmas av mot bostadsomradet.

Detta innebir att broplatta utformas med infirgad betong lika pyloner pé kanalbron och med
tydligt avrundad kantprofil. Pelare utformas runda. Rickeséverliggare gores avldsbara pd
distans och med accentfirg. De vackra stenkonerna dteranviinds med omsorg. Stodmurar vid
brofisten skall frimja lisbarhet och detaljartikuleras.

Anslutningspunkter for fasadbelysning skall finnas. Markyta mellan landfiste och gdngtrottoar
forses med kullersten. Stuprér dr utanpaliggande och riktade mot landfisten.
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Miljo under motorvigsbroarna Befintlig jirnvéigsbro i betong dver Hertig Carls viig,
brokige 2

3.4 Under motorvagsbroarna (brolage 2)

3.4.1 Férutsdttningar

Trafikplatsen, som till stérsta delen ligger
utanfor planomrédet, priglas av vigbroarna
och dess pelare. Som en skog av gra stammar
héller de uppe betongdverbyggnaden. Infra-
strukturen 1 omradet, med vigar, broar och
jarnvigar, har byggts ut i olika perioder frn
1910-talet och fram till idag. Anldggningama =

har dérfor olika uttryck och bearbetnings- Scanias parkering och Gjuteriporten, brolige 3

grad. Materialet 4r gra betong 1 alla broar. Ett

landfiiste har ett horisontellt randmdnster. Véigbroarna ér tekniska och kantiga i sin utformning.
Stoden ér cirkulédra 1 snittet.

Platsen dr 6dslig och lite skrimmande. Det ér svart att upptécka och sirskilja jarmvigsbron i
helheten. Marken #r rudimentirt planerad med fall till dagvattenbrunnar. Ytskiktet bestar av
jord och ger ett mycket torftigt intryck.

Under vistra kanten av motorvégarna ligger betongbron éver Hertig Carls vig (broldge 2)
byged pa 1950-talet. Det r svart att uppticka och séirskilja jirnvigsbron 1 helheten.

Bron kommer vid utbyggnationen att rivas och ersittas med tva nya parallella enkelspérsbroar
i betong. Avstindet mellan de tva spiren varierar ndgot langs strickan 6ver bron. Den nya bron
placeras med distans till den gamla. Vidare kan en bro komma att byggas tillhérandes SL.

3.4.2 Riktlinjer

Onskvirt 4r att ge marken ett spinstigare och mer bearbetat intryck. Vixlande markmaterial
med en béljande modellering, naturstenblock samt ljussittning skulle kunna ge platsen spén-
ning och ett slags brutal skénhet. Detta ligger utanfor uppgiften.

Oppenhet och genomsiktlighet ska bevaras. Nya jarnvigsbroar bor ha samma brolangd som nu-
varande och markeras med formsprak och material frin den projektgemensamma utformnings-
paletten. Rickesoverliggare gores avldsbara pa distans och med accentfirg. Nya sldnter och
stédmurar utformas s att skalan blir mattlig. Overskottsmassor kan teranviindas pé platsen
och erbjuder en méjlighet att artikulera omradet under motorviigarna.
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3.5 Fabriksomradet och Gjuteriporten
(brolage 3)

3.5.1 Férutsdttningar v

De stora industriomradena som omger utred-
ningsomradet har sin speciella karaktir med
en bitvis kaotisk blandning av byggnader i
tegel och plat frin olika tidsperioder, skorste-
nar och stora 6ppna ytor for uppstillning av
fordon etc. Industrikaraktiren &r ett signum
for hela Sédertilje. Fabriksomradet priag-

lar platsen dven om den vegetationsklddda
banvallen skyddar till viss del. Skorstenar,
tegelklidda byggnader, detaljer 1 plit skapar
en rik fabriksmiljo.

Gjuteriporten, broldge 3

Parkeringen framfor Scania &r idag vil tilltagen och stora delar ligger tidvis outnyttjade. Nir-
heten till trafikplatsen gor att vdgar, parkeringsytor samt broar helt priglar platsen. Sldnten mot
Jarnviigen ir bevuxen med en skyddande vegetationsskiirm. P4 andra sidan Hertig Carls vig
ligger Sédertélje kanal omgiven av lummig grénska.

Gjuteriporten, brolége 3, ir en betongbro fran 1955. Den dr en valgjord och viktig entré till
Scania som upplevs mer som en port dn en bro. Betongbron 4r vilvd och har Scanias emblem
i relief pa 6mse sidor om Gppningen. Maktiga koner av huggna granitblock utan stédmurar tar
upp den branta lutningen pa bada sidor om bron. Befintlig bro vid Gjuteriporten kommer att
rivas och ersiittas med tva nya paraliella betongbroar.

3.5.2 Riktlinjer

Oppenhet och genomsiktlighet ska bevaras. De nya jarnvigsbroarna ska utformas lika dagens,
med aterskapande av detaljer, som t ex Scanias emblem. Récken ddremot bér i formsprak,
material och firg utformas frin den gemensamma utformningspaletten, sa att platsen linkar
till projektet. Slintfot och koner bor bibehéllas eller ersittas med likvirdiga. Nya slidnter och
stddmurar utformas sa att skalan blir mattlig.

3.6 Omradet séder om Vardsholmen

3.6.1 Forutsdttningar

Gronomradet sdder om bostadsomréadet &r planlagt for upplags- och magasindndamal, men ald-
rig iansprakstaget. Omradet anvénds idag fér hundrastning, lek och mindre promenader. Grén-
skan avskirmar spér- och industrilandskapet.

3.6.2 Riktlinjer
Slanter bér ha maximal lutning si att mesta mojliga gronska sparas.
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Detaljplan fér Dubbelspar
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Berdrda fastigheter enl fastighetsforteckning

Fastigheter inom planomradet

SODRA 1:1
SODRA 1:2
SODRA 1:23
TALIJE 1:1
TALJE 1:2
SODRA 1:40
KOLPENAS 1:1
SODRA 1:4
SODRA 1:39
SODRA 1:40
SODRA 1:43
VAGNMAKAREN 5
SODRA 1:35
SODRA 1:38
SODRA 1:37
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Miljokonsekvensbeskrivning tillhérande jirnvagsplan for
Sodertilje C — Sodertélje Hamn
Nytt dubbelspar och bangardsombyggnad

Beslut

Lénsstyrelsen godk#nner enligt 2 kap 2 § Lagen om byggande av jdmvig (1995:1649)
miljdkonsekvensbeskrivningen, forslagshandling 2009-05-20, tillhérande jirnvigsplanen
for nytt dubbelspir mm p3 strickan Sodertilje Centrum — Stdertdlje Hamn i Stdertdije
kommun.

Bakgrund

Centrumbanan mellan Sddertélje Hamn och Stdertilje Centrum 4r ett av landets mest
trafikerade enkelspir med drygt 190 tdg per dygn. Infor planerad framtida trafikdkning
uppstar kapacitetsprobiem och stor stdrmingsk4nslighet rider redan idag. Darfor avser
Banverket att bygga ut Centrumbanan till dubbelspdr och samtidigt bygga om
stationsomradet i Stdertdlje Hamn, for att bl.a. dka tillgdngligheten ftr rérelsehindrade.

Utbyggnaden omfattar saledes dubbelspdr pd strickan Stdertdlje Hamn — Virds-
holmsbron, strax sydost om Sodertilje C. Vidare ingér att bygga om tre befintliga
Jjimvigsbroar samt stationsomradet Sddertilje Hamn.

Lansstyrelsen har i november 2008 godként en tidigare version av miljskonsekvens-
beskrivningen (MKB) inftr utstillning, som da planerades till november-december 2008.
Emellertid foranledde vissa samrddssynpunkter pa bl.a. tillgdngligheten inom stations-
omrédet vid Stdertdlje Hamn, att Banverket i stillet gjorde omarbetningar bade inom och
utanfdr jirnvigsplanens grinser. Ett helt nytt stationshus planeras nu (utanfor jirnvigs-
planen), liksom en ny gangtunnel till plattformarna (inom jirmvégsplanen). P4 grund av
utfdrda revideringar i projektet har miljokonsekvensbeskrivningen justerats, varfdr den pa
nytt Yversdnts till Lansstyrelsen for godkénnande infor utstallning.

L#nsstyrelsen har 2008-10-21 1dmnat samridsyttrande dver frslaget till jarnvigsplan for
det nya dubbelspéret.

Beddmning

Den till jimvéigsplanen horande MKB:n uppfyller syftet med miljdkonsekvens-
beskrivningar enligt 6 kap. 3 § miljobalken och kravet pa innehall enligt 6 kap. 7 §
miljdbalken. Linsstyrelsen vill dock framftra f8ljande synpunkter:

Postadress Besdksadress Talefon E-postiwebbplats

Lansstyrelsen i Stockholms an Hantverkargatan 29  (08-7854000 (vxl)  plan.stockholm@lansstyrelsen.se
Planavdelningen Fax www.lansstyrelsen.se/stockholm
Box 22067 08-651 28 75

104 22 STOCKHOLM
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LANSSTYRELSEN BESLUT

ISTOCKHOLMS LAN Datumn Beteckning
2009-06-16 3432-09-38154

Kulturmiijé

Lénsstyrelsen vill posngtera att stationsmiljon vid Sodertdlje Hamn har stora
kulturhistoriska vérden. Det 4r en vil sammanhallen milj med ménga bevarade
byggnadsdelar frin 1921 da stationen invigdes. Konsekvenserna for kulturmiljén &r vil
utredda. Det &r positivt att de 4ldre plattformstaken samt trapphustaken bevaras dven om
de fir en ny placering och funktion. En viss paverkan pA byggnadsminnet Sadertilje
Hamn kommer att ske genom det planerade bullerplanket som foreslds mot bostadshusen
pé Stationsviigen. Det 4r darfor viktigt att planket utformas i samarbete med kommunens

antikvariska expertis. Vidare framgér att ett nytt stationshus planeras samt att en ny
géngtunnel ska byggas. Det nya stationshuset ligger utanf¥r jimvigsplanen men
Linsstyrelsen vill 4ndi pAminna om att det #ldre stationshuset 4r byggnadsminne och
omfattas av skyddsforeskrifter enligt Kulturminneslagen, varfdr forindringar i milj6n kan
vara tillstAndpliktiga.

Buller

For utbyggnaden av dubbelsparet giller planeringsfall "Visentlig ombyggnad av bana”. |
builerberdkningama har den prognostiserade trafikokningen t.o.m. r 2015 anvinds,
vilket Lansstyrelsen anser vara en kort planeringshorisont. L4nsstyrelsen anser att den
behdver motiveras. Med hénsyn till bullrets hilsopaverkan i ett 14ngsiktigt perspektiv
finns det starka skil att vara restriktiv till avsteg fran riktvirden och att séka losningar
som minimerar &verskridanden, bAde till nivA och antal, sirskilt nattetid. Det 4r enligt

- MKB:n godstégen-som 4r dimensionerande fir bullerskyddsigirderna, och det 4r hajden

pé bullerplanken som #r dimensionerande for de maximala ljudnivierna, som &r de ljud
som 4 mest stbrande nattetid. I dagsldget passerar hégst 4 godstig/dygn, varav minst tvd
nattetid. [ framtiden beddms godstig passera ca 6 ginger/dygn, varav fortfarande minst
tvd nattetid. L4nsstyrelsen menar att det inte gir att utesluta att hela godstrafikokningen
sker nattetid. Fyra-fem st¢rningstitlfillen/natt skulle kunna bli en realitet redan nir banan
dr klar att trafikeras.

Lénsstyrelsen ser vidare brister i redovisningen. For fastigheterna lings Stockholmssparet
har uppmdtta samt beriknade ljudniver redovisats utan att godstrafiken medtagits. Dartill
dr det inte tydligt vilken skdrmhdjd som anvénts vid berfikningarna. Det innebdr att det
inte gdr att beddma rimligheten i vidtagna &tghirder, eftersom det inte klart framgar vilka
ljudnivaer det i praktiken handlar om. Linsstyrelsen rekommenderar att Banverket ser
dver bullerredovisningen. Lansstyrelsen kommer i sitt yttrande infSr jarnvigsplanens
faststillelse att ta upp bullerfrigan till behandling.

MﬂIWWW SV ffm 228
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Detaljplan fér dubbelspar i Sédertilje C, Dnr P 08004

Vi har tagit del av utstéltningshandlingarna avseende dubbelspar
Sédertélje C.

Vi konstaterar att handlingarna vél stammer 6verens med de skrivningar
som framgatt i tidigare samradshandling juni 2008.

Vi vill dock sarskilt peka pa punkterna 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4, 2.2.5, 2.3.2 och
2.3.3 i protokoll fran vart samradsméte nr 2 med Banverket 2008-08-13
sa att dessa synpunkter beaktas vid projektering och genomférande.
(Protokoll bifogas).

Punkterna 2.2.3, 2.3.2 och 2.3.3 &r av synnerlig vikt for var produktion.

| Gvrigt ser vi fram emot en fortsatt &ppen dialog mellan parterna i denna
process.

Med véanlig halsning

SCANIA CV AB

Group Reporting and Control
Industrial Real Estate

| N N

Nils-Henrik Eriksson

Bil-. Protokoll fran Samradsméte nr 2 Banverket — Scania 2008-08-13.

SCANIA Telephone Telefax
SE-151 B7 SODERTALJE Nat.  08-553 810 00 Nai. 08-553 81037
SWEDEN Int, +46 8 553 810 00 Int. +46 8 553 810 37

Telex

10200 scania s

SCANIA CV AB (publ) Registered in Sweden: No. 556084-0976 Registered Office: Sédertilje, Sweden
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Datum

' 2008-08-15

Minnesanteckningar

Projekt Sodertilje dubbelspér

Samradsmote nr 2
Banverket - Scania

> BANVERKET

Investeringsdivisionen
Projektdistrikt Mitt

Box 1070

SE-172 22 SUNDBYBERG
Besbksadress:
Strandbodgatan 20
Uppsala

Telefon 018-65 23 30
Telefax 018-65 23 19
www.banverket.se

Tid 2008-08-13 kl. 09.060

Plats Scania i Sodertilje

Narvarande Ake Bergbom AB Banverket
Matilda Karnestrand MK Banverket
Nils-Henrik Eriksson NHE ~ Scania
Karl Pontenius KP Scania

Delges PAD-arkiv
Sven Engdahl SE Banverket
Asa Eriksson AE Banverket
Bengt Larsson BL Sodertilje kommun

Nidsta mote Bestims efter behov

1. Information om Banverkets projekt

Banverket informerar Scania kortfattat om projektets innebdrd och fordndringar frén

tidigare jarnvigsplaneforslag. Banverket kommer att driva hela planprocessen fram
till faststalld jarnvigsplan. Byggstart dr i dagsliget inte faststélld eftersom det &r

1.2.1

oklart niir Banverket fir pengar tilidelade till projektet. Diskussioner pigar i dagsldget
mellan Banverket och SL om hur anslutningen till SL:s depé ska fungera.

Méte 2: Banverket kommer att borja projektera bygghandlingar. Projektering av
tillfillig anslutning till SL-depan pgér. '

Jarnvigsplan och gestaitning

Jarnvigsplanen har i stort sett samma utformning utanfor Scanias omride som
tidigare framtagen jérnvigsplan. For Scania ir gestaltningen kring Gjuteriporten
viktig. Banverket haller for nérvarande pé att se dver gestaliningsprogrammet.
Banverket &versinder gestaltningsprogrammet till Scania for samrad ndr ett forslag
finns framtaget.

Mate 2: Scania har tagit del av gestaltningsprogrammet och har inga synpunkter pA
det.
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2.2.1 P4 sidan 19 i jarnvigsplanen stir det att "ny gingvéig kan komma att utforas”. P4
sidan 28 i jamvagsplanen stir det att “ny gingvig skall utforas”. Scania undrar vilken
gangviig som avses samt om det &r sA att den skall utforas eller kan komma att utforas.
Banverket kollar upp detta och dterkommer.

\/ 222 Scania undrar om dubbelspdret kommer att innebéra kad strilning for de anstillda
som jobbar i byggnaderna intill jairnvégen. Banverket iterkommer med svar.

\/ 223 Scanias byggnad som innehller gjuteriet ligger precis i tomtgréns. Bilagan riskanalys
i byggskedet behover kompletteras med en riskanalys av nérheten till gjuteriet. En
olycka i nirheten av gjuteriet kan dventyra hela Scanias produktion til Europa.

\/ 224 Scania papekar att gngviigen frin Sdertilje Hamn maste skyltas om under
byggtiden s4 att anstillda i stillet leds runt fastigheten Pramen 1.

\/ 225 Scania har ett stort antal personer som pendlar till och frin Scania bide med
Stockholmspendeln och Gnestapendeln. Scania dnskar dérfor att Banverket skall
arbeta for att vartannat tig vander i Sodertdlie Hamn under byggtiden. Betréffande
Gnestapendeln nskar Scania att den kan gé mellan Sodertélje Syd och Gnesta och att
ersiittningsbuss sétts in mellan Sodertilje Syd/Sadertilje Hamn/Ostertilje. Scania
forordar ett sdant alternativ fore att pendeln helt ersiitts med buss eller alternativet att

~ pendeln gir till Ostertilje utan stopp i Sodertilje Hamn.

3. Avtal

1.3.1 Overenskommelse avseende plan- och genomfbrandeskedet mellan Scania och
Banverket frin 2004 finns upprittat, men #r ¢j giltigt. Avtalet gicks igenom pa motet.
Banverket och Scania skall triffa ett nytt avtal med utgngspunkt frin det gamla.
Banverket upprittar nytt forslag utifrin dndringar som &verenskoms pa mdtet och
dversinds till Scania och kommunen innan nista mote.
Mote 2: Jarvigsplanen kommer att innebira markgverforingar mellan Banverket och
Scania. Dessa regleras i avtalet och villkoras med att Banverket erhiller startbeshut for

byggnationen.

2.3.1 [ avtalsforslagets § 13 stér det att Banverket har riitt att stinga Gjuteriporten for
biltrafik under byggtiden. Scania stiller frigan om det 4r mojligt att halla
Gjuteriporten Sppen for personbilstrafik. Banverket ser dver méjligheterna till detta.
Scania vill att avtalet kompletteras med en tidsbegriinsning pa avsténgningen samt att
avstdngningen ska aviseras i god tid.

\/ 232 1 avtalsforslagets § 13 star det att Banverket under byggtiden sérskilt ska beakta
Scanias vibrationskiinsliga utrustning i angrinsande byggnader. Scania Onskar att
texten sindras till "Banverket skall innan pabérjande av arbeten som kan fororsaka

vibrationer, undersika risk for storning av pAgaende verksamhet i Scanias
anliggningar och tillse att arbetena utfors med hénsyn till detta.”

\/ 233 Scania &nskar att avtalet kompletteras med att avbrott pd ledningar som gér i
Gjuteriporten maste aviseras i mycket god tid. 1 Gjuteriporten finns ledningar for
Kylvatten, El, Tele, Fjirrvirme och fjirrkyla. Scanias produktion ér helt beroende av

att dessa ledningar fungerar.

234 Scania nskar att avtalsfrslagets § 9 kompletteras med att avstdngningen av
respektive parkeringsyta skall aviseras i god tid.

235 Kartbilagorna i det gamla avtalet byts ut till nya jimvigsplanens plankarta. Dér

framgér vilka ytor som skall forviirvas av Banverket respektive Scania samt vilka ytor
Banverket ska ha servitut och tilifillig nyttjanderitt ps. Banverket undersker om
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jarnvigsplanen behdver kompletteras med yttertigare servitutsomride for underhéll av
stodmur pa den dstra parkeringen.

Ledningar

Scania dversinder relationsritningar pd sina kablar i jarnvigsomrédet till Banverket.
Mite 2: Relationsritning 4r éversind. Scania Sversénder en uppdaterad skiss till
Banverket.

Detaljplan

Omradet for transformatorstationens tinkta placering i tidigare forslag till
jarnvigslpan &r utlagt som parkmark i detaljplanen. Scania undrar varfor omrédet &r

kvar i detaljplanen eftersom det, enligt den nya jamvigsplanen, inte skall vara nigon
transformatorstation dir. Banverket kollar upp detta och aterkommer.

Ovrigt

Utmed Banvallen vid Gjuteriet finns ett antal tallar pA Banverkets mark. Tallarna har
s4 stora grenar att det & mojligt att klittra upp i trdden och komma ut pé taket pa
Gjuteriet. Scania vill att Banverket tar ned de aktuella tréiden sa fort som mgjligt.
Banverket tar upp frigan med forvaltare p& Banverket.

Kiosken vid busshilisplatsen vid Gjuteriporten stir pA kommunens mark. Kommunen
arrenderar ut marken till kioskinnehavaren.

Vid anteckningarna

Matilda Karnestrand
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Sambhalisbyggnadskontoret
Drr, RAF.
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Datum: 2009-07-03
Beteckning: SA30B 2008:52038
Ert datum; 2009-06-18

/ﬂ/ 3 Er beteckning: P 08004

Samhillsbyggnadskontoret- Plan 'Pogmq Kopia: Linsstyrelsen i Stockholms lan

Sodertilje kommun
151 89 Sodertilje

Utstillning av detaljplan for Dubbelspar i Sodertilje

Vigverket Region Stockholm har erhallit rubricerat drende for yttrande i samband
med utstillning. Syftet med planen ir att underséka om omridet ir lampligt for
dubbelspérsutbyggnad och bangardsombyggnad enligt jarnvdgsplan for samma
omride. Utbyggnaden av jarnvigen omfattar utbyggnad av Centrumbanan till
dubbelspér pd strickan Sédertilje Hamn- Vardsholmsbron, I utbyggnaden ingér dven
att fyra jarnvagsbroar i tre broligen kommer att rivas och ersittas med tvd nya
jarnvagsbroar per broldge. Strickan gir under tre vidgbroar, E4:s bada
motorvigsbroar samt vigbron for Viksdngsleden. Vagverket yttrar sig som
sektorsansvarig myndighet for vigtransportsystemet samt som véghéllare for viag E4
och vig 502.

Viagverket dr i huvudsak positiv till projektet dd en Skning for av kapaciteten och
tillgdngligheten innebir en forbittring for kollektivtrafikresenirer, vilket 4r av storsta
vikt dd vi behdver frimja ett samhillsbyggande som i hogre grad bygger pi
kollektivtrafik.

Omradet och jarnvigssparen korsas av Vikséingsleden och av E4/E20, som dr ett
mycket viktigt riksintresse for kommunikation. De mark- och vattenskyddsomriden
som utpekats som riksintresse for vigtransportsystemet ska skyddas mot atgirder
som pétagligt forsvarar tillkomsten av eller nyttjande av viganldggning. Riksintresset
omfattar bl.a. bibehdllen mdjlighet att 1 framtiden fGrbattra kapaciteten genom
exempelvis breddning av vdgarna. Kapacitet och trafiksikerhet pid strickan E4
Sadertilje-Hallunda dr i dag bristande. Vigverket har upprittat en forstudie for
strickan Sddertilje Syd- Fittja. Pa sikt bor denna vdg ges en ny strickning. 1
avvaktan pd denna storre atgird kan kapacitet och sidkerhet forbdttras inom
nuvarande vigomrdde (med ombyggnad till sex koérfalt samtidigt,som ett MCS-
system uppfors, d.v.s. trafikinformatik). Det dr av stor vikt att framtida breddning av
E4/E20 inte forsvaras. Véagverket har noterat att mark for framtida breddning har
tagits hénsyn tilt i detaljplanen.

Vigverkat WWw.VV.5e
Region Stockholm vagverket.sto@vv.se
Samhdlle Telefon: 0771-118 119

17190 Solna

Besdksadress: Sundbybergsvégen 1

Sofia Soderberg
Sambhillsutveckling
sofia.soderberg@vv.se
Direkt: 08-757 68 15
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Vigverket anser dock att inom omridet {or Z,, for att visualisera riskintresset E4/E20
och dess befintliga funktion, ska planbestimmelse bro 1 ldggas in under anvéndning
av allmén plats med definition “bro for genomfartstrafik™.

Som i tidigare skede niimnts dr det av stdrsta vikt att hiinsyn tas till befintliga
viigbroar. Nigon risk for skador pa vigbroarna eller vigtrafikanterna fir inte finnas.
Enligt planhandlingarna svarar SL fOr erséttningstrafik under byggtiden och arbetar
nu med att se Gver vilka atgirder som krivs. Tempordra trafikomliggningar kan
troligtvis bli aktuella. Det 4r viktigt att vigen in till in till brotornet for
servicepersonal samt brovakter kan fungera likt de som finns idag. Av handlingarna
framgdr 4ven att spar i ytterkurva under motorviagen forlaggs i ett trdg som ska
fungera som pakorningsskydd. Det ar dven viktigt att Vigverket ges tllfille att
granska grundlaggning och utférande av triget for eventuell paverkan pd vir bro
samt att vibrationsmétning pad bropelare (ev dven andra nirliggande
konstruktionsdelar) utfors i samband med spontning och pdining intill och under
broarna E4/E20 samt Vikiingsleden (Saltsjdbron).

Vad giller de i jarnvdgsplanens utmérkta etableringsytor i nirheten av E4/E20 har
Vigverket restriktioner angdende exempelvis risk och brandskydd. Vi ska dven ges
mdjlighet till besiktning béde fére och efter. Hanteringen géllande etableringsytorna
ska regleras i avtal mellan Banverket och Vigverket.

SL bygger en depd sydvast om planomradet vid Sddertdlje hamn. Depén kréver ett
spdr som ligger utmed Centrumbanan. Viagverket forutsitter att SL kontaktar oss for
att reglera genomférandefrdgor kopplat till deras planerade Atgérder. Vigverket ska
ges mdjlighet att granska och godkdnna handlingar innan ndgra arbeten paborjas.
Dessa ska sedan ligga till grund for ett genomf6randeavial mellan parterna. Avtalet
ska vara tecknat innan nigra atgérder paborjas.

Végverket har i olika omgangar granskat systemhandiing for Sodertilje dubbelspér
och granskningssynpunkter har dversints till Banverket (senaste tillfille, 2009-06-
23). Vigverket forutsitter att dessa synpunkter beaktas och att en ny redovisning
sker av aktuella delar, samt att inga atgirder pAbSrjas innan Vigverket har godkint
handlingarna.

Awvtalsdiskussioner pdglr mellan Vigverket och Banverket. Ett fardigt avtal som
reglerar genomforandefrdgor ska finnas innan detaljplan eller jarnvégsplan vinner
laga krafi. Avtal ska ocksd finnas fOr att reglera hur framtida drifi och
underhdllsarbeten kan ske. Projekten skall bedrivas sa att minsta mdjliga stéring for
vigtrafiken uppstdr, och Vigverket ska ges mdjlighet att granska
konstruktionsritningar etc innan nédgra arbeten pabérjas.
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MKB

Med en genomtinkt gestaltning kan mervirden skapas i omridet. Hur utbyggnaden
paverkar vigen eller vigomradet, och natur, kultur och friluftsliv i anslutning till
passagen framgar dock inte av MKB:n. Vigverket deltar garna i en fortsatt dialog
kring detta. Det framgdr inte heller tydligt pa vilket sétt naturomraden eller friluftsliv
berdrs. E4:ans passage av Sodertdlje kanal med anslutande broar har beddmts som
vardefullt ur ett nationellt kulturhistoriskt perspektiv och ir utpekat i Vigverkets
nationella plan for bevarandevérda broar, VV Publ. 2005:151.

I MKB:n redovisas bullernivierna i1 nuldget och efter utbyggnad av jamvig. | detta
omrade bidrar dock ocksd buliret frin végtrafiken till stdémingar varfor den
sammanlagda effekten av dessa bullerkéllor borde redovisas.

Av MKB:n framgér att det under byggskedet kommer att sittas in ersittningsbussar.
Att detta fungerar pa ett smidigt satt ar angeldget for att inte biltrafiken och utslappen
ska oka under perioden. Hur frigan ska 18sas for eventuella godstransporter pi
jarnviig framgar dock inte. Vigverket bdr dven ur detta hinseende lampligen kunna
delta i planeringen av ersittningstrafik for bade person - och godstransporter {or att
detta ska kunna fungera p4 ett sa smidigt sétt som mdgjligt.

Sparomradet ligger inom ett dsomrade med sand och grus av stor méktighet. Enligt
MKB:n bedéms grundvattnet inte paverkas da det ligger sd djupt. Féroreningar kan
dock transporteras mycket snabbt i dsmaterial. Risken for spill av drivmedel och
kemiska produkter i byggskedet patalas i MKB:n. EU:s vattendirektiv och de svenska
vattenmyndigheternas forslag pid Miljokvalitetsnormer och Atgéirdsprogram kan
behéva uppmirksammas.

Med yinlig hilsning

i

ofia Sdderberg
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VATTENFALL —
SODERTALJE KOMMUN
2009-07-07 Ankom 2009 -07~ 0 8 Stdertalje kommun
Handlaggare: ) Samhallsbyggnadskontoret
Daniel Markgren Sarnhallsbyggnadskontorat Plan- och byggenheten
08-687 32 09 Onr. & Ror. 21y 151 89 Sodertalje
daniel.markgren@vattenfall.com #6%pepeFy IS
Pogook

Yttrande angaende detaljplan for dubbelspar Sédertilje centrum,

Soédertélje kommun
Er beteckning: P 08004

Vattenfall Eldistribution AB har tagit del av utstéliningshandiingarna fér rubricerad
detaljplan och I&mnar fdljande yttrande.

Vattenfall har inget ytterligare att erinra pa denna detaljplan.
Med vanliga halsningar,

Vattenfall Eldistribution AB
Natjuridik, region Mellan

) A~

Daniel Markgren

VATTENFALL ELDISTRIBUTION AB

ADRESS TELEFQN CRG NR

Box 6013, 171 06 SOLNA 0B-687 30 00 556417-0800
BESOKSADRESS FAX PUBLIKT BOLAG (publ)
Altén &, 177 66 Sundbyberg 08-687 30 01 . Stockholm

www vattenfall.se
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Villadigarna 2009-07-09
Kretsen Sodertélje-Nykvarn

SODERTALJE KOMMUN
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Samhallsbyggnadskontoret

LBAE RHE:
“Pogooy

Yttrande éver utstillning for dubbelspar i Sédertiilje
Dnr P 08004

Vi har inget att erinra mot forslaget forutom de synpunkter vi tidigare meddelat;

Att kommunikationerna under byggtiden kan losas pa ett tillfredsstillande sitt, att den okade
busstrafiken och storningarna det medfor maste beaktas samt vidare viktigt att
parkeringsméjligheten vid Sodertélje centrum och Ostertélje station forstirks.

Slutligen vikten av en fungerande hiss, s att det ska kéinnas tryggt for resenéren at gd mellan
plattformarna,

Med vinliga hilsningar

o
M/ Sbﬁ?M
Tommy Skoglund (/(

Blomstervigen 9
151 60 Sodertilje
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> BANVERKET

Datum Ert datum Diarienummer Er beteckning
2009-07-13 2009-06-18 F0B-7954/SA30 P 08004
Sédertilje kommun

Samhilisbyggnadskontoret - Plan

15189 SODERTALJE

Utstilining av detaljplan for dubbelspdr i Sodertilje

Banverket har mottagit ovan nimnda utstélIningshandlingar och har inga
synpunkter pi Ert forslag till detaljplan anpassad till Banverkets
dubbelsparsprojekt i Sodertilje.

[ enlighet med undertecknat genomftrandeavtal mellan Banverket och
Sodertilje kommun avhandlas samverkansfrigor som rér jimvigsplanen och
detaljplanen i sérskilda forum varfor det forslag som nu ligger 4r genomgénget
och bearbetat i samverkan.

Om nigon smirre korrigering ir nddvindig hanteras detta inom ramen for
fortsatt samverkan.

For Banverket

Samhblte och planering
Stockholm

Box 1070

SE-172 22 SUNDBYBERG
Besoksadress:
Langsvégen 50 2

Telefon 08-762 2020

Telefax
www.banverket.se

Kopia till:

Diariet
Lst Stockholm

Johanna Levin
Samhillsplanerare

Bjom Hasselgren
Regional direktor Stockholm

SODERTALJE KOMMUN

aiam 2009 -07- 13
Samhéilsbyggnadskontor

D, PoRooLf

Handlaggare:
Johanna Levin

Tel. 08-762 4441
Mobil 070-762 4441
johanna.levin®
banverket.se
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Datum Ert datum Diarienummer Er beteckning
2009-07-20 2009-06-18 F08-7954/SA30 P 08004

Sédertilje kommun
Samhillsbyggnadskontoret - Plan
15189 SODERTALIJE

Utstiilining av detaljplan for dubbelspar i Sodertilje

Banverket har mottagit ovan nimnda utstéllningshandlingar och har inga
synpunkter p Ert forslag till detaljplan anpassad till Banverkets
dubbelsparsprojekt 1 Sodertilje.

I enlighet med undertecknat genomforandeavtal mellan Banverket och
Sédertilje kommun avhandlas samverkansfragor som ror jirmvégsplanen och
detaljplanen i sirskilda forum varfor det forslag som nu ligger 4r genomganget
och bearbetat i samverkan.

Om ndgon smirre korrigering dr nddvindig hanteras detta inom ramen for
fortsatt samverkan.

Jghanna Levin
Sambhallsplanerare

Sambhélie och planering
Stockholm

Box 1070

SE-172 22 SUNDBYBERG
Bestksadress:
Landsvégen 50 a

Telefon 08-762 2020

Telefax
www.banverket.se

Kopla till:

Diariet
Lst Stockholm

Samhaiispyggnadskontoret

Inkom
2009 -0 2 9

Handlaggare:
Johanna Levin

Tel. 08-762 4441
Mobi! 070-762 4441
johanna.levin@
banverket.se




Stockholms Handelskammares Service AB
Box 16050, 103 21 Stockholm
‘ Besdksadress: Viistra Triidgardsgatan 9
Telefon: 08-555 100 00 Telefax: 08-566 316 00

Stockholfms Haondelskommare E-post: info{@chamber.sc www.chamber.se
Org. 556095-7952 Momsreg. SE556095795201

Samhillsbyggnadskontoret — Plan Karolina Krén

1 s Direkt: 08-555 100 15
Sddertilje Kommun Mabil: 070-205 18 52

151 89 Sodertélje E-post: karolina kron@chamber.se

Stockholm 14 juli 2009

YTTRANDE GALLANDE DETALJPLAN FOR DUBBELSPAR SODERTALJE CENTRUM 1
SODERTALJE

Handelskammaren Soédertélje/Nykvam (Stockholms Handelskammares lokalkommitté i Sddertilje
Kommun och Nykvarn Kommun), som foretrider det samlade néringslivet i kommunerna, har
beretts tillfalle att yttra sig Gver rubricerat drende.

Med hinsyn till de intressen som Handclskammaren har att fdretrida finns i nuliget inget att
anmarka mot forslaget. Tvirtom vilkomnar vi ¢n kapacitetsforstarkning som dubbelspar pa strickan
medfor for att minska kinsligheten for storningar i kollektivtrafiken.

Vad vi daremot vill poédngtera vikten av vil plancrad och fungerande ersattningstrafik under

byggtiden. Att forstirka parkeringskapaciteten i form av infartsparkeringar ar ytierligare en friga
som bér beaktas.

STOCKHOLMS HANDELSKAMMARE, LOKALKOMMITTEN SODERTALJE/NYKVARN

Karolina Krin

Stockholms Handelskammares kansli SODERTALJE KOMMUN

Handelskammaren Sédertilje/Nykvamn

wiem 2009 -07-+ 14 -

Dnr. Pogooy

Samhéllsbyggnadskontor




Col

@n

1(1)

ey LANSSTYRELSEN UTSTALLNINGSYTTRANDE

Wil 2k

VR~ - Datum Beteckning

A 1 STOCKHOLMS LAN 0714 2022.09-44310

Planavdelningen

Inger Norsell

08-785 51 77
Sodertiilje kommun
Stadsbyggnadskontoret / Plan
151 89 SODERTALIJE

Ankam 2009 -07-- 1§

Detaljplan for dubbelspar Sodertilje Centrum

SODERTALJE KOMMUN

Samhéllsbyggnadékontor

Dnr.
Sédertélje kommun o._Pogooy

Ett forslag till detaljplan daterat 2009-06-01 har dversénts till Lénsstyrelsen for
granskning under formell utstéllning.

Linsstyrelsens synpunkter

Detaljplanen strider inte mot de bestimmelser Linsstyrelsen har att bevaka enligt
12 kap. plan- och bygglagen.

Lansstyrelsen vill dock framftra f6ljande: Hela stationsomradet 1 Sodertiilje
Hamn &r kulturhistoriskt intressant. Ett antal bostédder i anslutning till stations-
omradet, déribland de s.k. bostéllhusen, dr dock utsatta for buller frn jarnvigs-
tratiken och madste bullerskyddas. En 115 meter lang bullerskirm planeras forbi
bostéiderna intill stationsomradet. Skdrmen far enligt planen anordnas till en hojd
av 3,5 meter. Linsstyrelsen anser med tanke pé den kulturhistoriskt intressanta
miljon, att det &r viktigt att — s& langt det dr mojligt — behalla den visuella
kontakten mellan bostéllhusen och jarnviigen. Av den anledningen &r utform-
ningen av bullerskydden en viktig fraga, och Liansstyrelsen anser att de med fordel
kan utformas delvis genomsiktliga. De genomsiktliga ytorna bor da vara tilltagna i
sddan storlek att tagtrafiken syns fran stationsomradet.

Claes Halling

Planchef
Inger Norsell
Planarkitekt

Kopia: Mk, PL {IN, KK, L8), pirmen, Vigverket

Postadress Besdksadress Telefon E-postiwebhplats
Lansstyrelsen i Stockholms lan Hantverkargatan 29  08-785 40 00 (vxl}  plan.stockholm@lansstyrelsen.se
Pianavdelningen Fax www lansstyrelsen.se/stockholm

Box 22067 *
104 22 STOCKHOLM 08-6512875
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~ i~ o Datum Beteckning
Planavdelningen |
Inger Norsell
08-785 5177

Sodertélje kommun

SODERTALJE KOMMUN Stadsbyggnadskontoret / Plan
151 89 SODERTALJE

Ankom  ZULY -07- 1 7

Samhallsbyggnadskonioret

Drr, Rnr. &2{
© P OSOOM

Detaljplan for dubbelspar Sodertalje Centrum
Sodertilje kommun

Ett forslag till detaljplan daterat 2009-06-01 har §versénts till Lansstyrelsen for
granskning under formell utstéllning.

Lansstyrelsens synpunkter

Detaljplanen strider inte mot de bestimmelser Linsstyrelsen har att bevaka enligt
12 kap. plan- och bygglagen.

Lansstyrelsen vill dock framftra foljande: Hela stationsomrédet 1 Sodertilje
Hamn é&r kulturhistoriskt intressant. Ett antal bostdder i anslutning till stations-
omrédet, ddribland de-s.k-bostillhusen, 4r dock utsatta for buller frin jarnvigs-— —-- -—-
trafiken och méste bullerskyddas. En 115 meter [dng bullerskérm planeras forbi
bostédderna intill stationsomradet. Skirmen fir enligt planen anordnas till en hojd
av 3,5 meter. Lansstyrelsen anser med tanke pa den kulturhistoriskt intressanta
miljon, att det #r viktigt att — s3 langt det 4r mo)ligt — behalla den visuella
kontakten mellan bostéllhusen och jirnvigen. Av den anledningen &4r utform-
ningen av bullerskydden en viktig friga, och Lansstyrelsen anser att de med fordel
kan utformas delvis genomsiktliga. De genomsiktliga ytorna bér da vara tilitagna i
sddan storlek att tAgtrafiken syns fr&n stationsomrédet.

@M% - s //m%é

Claes Halling
Inge orsell

Planchef
Planarkitekt

Kopia: Mk, PL (IN, KK, LS), p4rmen, Vigverket

Postadress Bestksadress Telefon E-postiwebbplats

L&nsstyrelsen i Stockholms l4n Hantverkargatan 29  08-785 40 00 (vx)  plan.stockholm@lansstyrelsen.se
Planavdelningen Fax www.lansstyrelsen.sefstockholm
Box 22067 08-651 28 75

104 22 STOCKHOLM
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Sbk Plan (Sbk)

Fran: Eva Lehto (TN) [Eva.Lehto@telge.se]
Skickat: den 15 juli 2009 11:19

Till: Thomas Tholén {TN) Ankom m 07- 1:5,
Kopia: Sbk Plan (Sbk); Ryblad Eva (Mk)
Amne: Dubbelspar Sédertalje centrum-hamn

SODERTALJE KOMMUN

Samhallsbyggnadskontor
Dnr. P ogaok

Hej,

Har kommer svaret fran Sédertéijes VA-huvudman Telge Nat pa planutstaliningen av P0O08004 Detaljplan for
Dubbelspadr Stdertalje Centrum — Stdertalje Hamn.

Vi har tidigare meddelat var allmanna VA-ledningar ar befagna inom omradet och férvantar oss ett detaljerat
informationsutbyte i fortsatta skeden av projektet t ex fraga om fastighetsregleringar, varfor vi inte upprepar
det nu.

Ifraga om Miljitkonsekvensbeskrivningen sa saknar vi aspekter ifraga om féroreningar till vatten beskrivna.
Kommande miljoprogram utgédr frdn MKB och den behdver kompletteras med dessa aspekter. Hur hanteras
materialhantering och dess avrinning, dammbehandling ska ske medelst vattenbegjutning géar att [asa i
Banverkets fullstandiga MKB fér projektet, hur hanteras avrinningen dérifran, vad hander vid olyckor med
miljofarliga utstapp? Om inga atgarder gors sa avvattnas fdroreningarna till det allmanna dagvattennatet som
avleder det till kanalen. Pa sidan 16 i Utstaliningshandling av Miljokonsekvensbeskrivning star att & riskobjekt
som grundvattenskydd passeras varfdr konsekvenser for miljé till foljd av exempelvis kemikalieutsl&pp
bedtms vara av liten relevans. Det opponerar vi oss emot. Skadeférebyggande atgarder maste planeras aven
for att skydda en recipient som Kanalen, vilket ska beskrivas i saval MKB som kommande miljéprogram och
miljéplan.

Med vénliga halsningar
Eva Lehto

Eva Lehto

Utvecklingschef

Telge Nit AB

Holmfastvagen 31

Box 633, 151 27 Sodertalje

08-553 223 85 (dir) 08-553 220 04 (fax) 0708-517980 {mobil)
www telge.se

» Det hir meddelandet dr miljomdrkt — tills du skriver ut det! «
» This message is ecolabelled — until you print it! «

2009-07-30
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AB Trafik, Planering 1(1)

@ Storstockholms
Lokaltrafik

Datum Sédertélie kommun
2009-07-13 Sambhaéllsbyganadskontoret
Plan och bygg

151 89 Sddertélje

Var referens

Mikae! Eriksson

Diarignummer

5L-2008-2132

Detaljplan fér dubbelspar Sédertélje Centrum, Sodertilje
kommun (P08004)

Sodertélje kommun har dversant rubricerade plan till AB
Storstockholms Lokaltrafik (SL) for yttrande.

SL vill passa pa att ndmna att det under avstangningen av
pendeltagstrafiken meilan Sodertalje Centrum och Stdertilje hamn
kommer att bli en omfattande busstrafik mellan Sddertélje Centrum
och Ostertalje. Det dr darfér mycket viktigt att bussarna under hela
avstangningsperioden ges god framkomlighet i straket Saltsjégatan-
Hertig Carls véag- Viksangsleden (Saltsjébron).

N

Mikael Eriksson

Trafikplanerare
2009 07- 1 %
Samhéillsbyggnadskontoret
105 73 Stockholm Arendanr.
Besdk: Lindhagensgatan 100 LRIRYeY DTV IICT TR
T Thorildsplan/$tadshagen | ‘-’\)uu—]

Telefon 08-686 1425
Fax 08-686 1005
www,5l.5e

Bankgiro 5215-0364
Plusgiro 5 36 36-7
Org nr 5560130883
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SODERTALJE KOMMUN
Till Samhallsbyggnadskontoret Sddertilje 090717
aom 2008 -07-17
Synpunkter pa Genomfrandebeskrivning Samhéllsbyggnadskontor
Dnr. Pogoo

1) Niar ska avtal uppréttas med berérda markégare

2) Bullerplank ska séttas upp sé tidigt som mdgjligt. Vi undrar ndr, samt hur det ska vara
utformat. Utseende, héjd material mm Vi vill vara med vid den diskusionen.

3) Om det dr nédviindigt med bullerskdrmar lings banvallen, ska kostnaderna for dessa
regleras i genomfdrandeavtal mellan markégare och Gvriga. Vi motsiitter oss alla
eventuella kostnader for det.

4) Vem #r kontaktperson och ansvarig for kontrollprogram angdende buller, vibrationer,
luftfSroreningar och sikerhet?

Miljokonsekvensbeskrivningen

Kommer pendeltagen g till Gnesta fran Sédertélje Syd ndr Sédertilje Hamn &r avstingt?
Sjalvklart maste det g att ordna!

4.4.2 Utbyggnadsalternativet

Kommer HertigCarlsvég stéingas under byggtiden? Hur ska trafiken ledas i sé fall?

V1 har fatt aka flera km runt sddra for att komma till tex centrum. Det blir manga mil nir
man rdknar ihop det.

Vi fick ingen information under véren nir “porten till sédra” stingdes av och endast buss
och taxi fick koras dér.

Kan trafiken &nd4 f& koras pé kvillar och helger nir arbetet inte pagér?

Pa Planbeskrivningen stdr det att

1) Bullerskyddsatgirder omfattar en hog skarm ldngs spéret forbi enfamiljshus intill
Sodertélje Hamn.( Det &r inte enfamiljshus utan fastigheter med tre hushall i varje.)
En en gdng vill vi pipeka att detta ska giéras i samrdd med oss fastighetséigare, hur
utformningen ska vara gillande ho)d, utseende och material.

2) En oro finns om att Tekniska fOrsorjningen kommer paverka oss dr nir nya ledningar
ska dras. Vatten, avlopp Virme och El.

3) Viemotsiger oss helt mot att triiden pa garden ska sagas ner. Om syrenhiicken mot
sparen méste bort nér bullerplanket byggs vill vi att det aterplanteras efterdt samt att
marken med gris och grus helt aterstill om det gjorts Averkan pa marken.

| Gestaltningsprogrammet 3.2.1 beskrivs ocksa miljén som “uppvuxen tradgardsmiljo med
blommor och lummiga trid och buskage. Vilvuxna syrenbuskage finns vid en
ursprungliga tomtgransen mot jarnvigen.”




w

Vi dr nawrligtvis ridda om var miljé och vill bevara den intakt s mycket som majligt.

buékagen likasa, ett hdgt tridplank sétts upp blir miljén inte lingre en tradgard.

Fastighetsiigare till Stdertilje 1:40

Asa Vindila Jerry Jardland
Stationsvigen 10 Stationsviigen 10
151 38 Sodertilje 151 38 Sédertilje

asavindila@gmail.com jardland(@gmail.com
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Sbk Plan (Sbk)

Fran: Brf Malinsbo [malinsbo@bredband.net]
Skickat: den 19 juli 2009 16:41

Till: Sbk Plan (Sbk)

Kopia: Ekhamra brf.

Amne: Synpunkier pa forslaget till dettaljplan Dnr P 08004.

Oversander harmed, for HSB brf. Malinsbos och Ekhamras riakning, synpunkter pa rubricerad plan.
OM ev. underskrifter erfordras ar ordférandena i resp. forening beredda dverlamna signerad skrivelse. OSA.

Marion Backstrom Eriksson
Ordf. HSB brf. Malinsbo

2009-07-30
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Sodertalje kommun

Samhallsbyggnadskontoret/Plan

SODERTALJE KOMMUN

aiom 2009 -07- 20°

Samhaéllsbyggnadskontor
Dnr POSO0H

Detaljplan for dubbelspar Sodertilje centrum — Sodertélje hamn

Under arbetet med framtagande av detaljplanen har Lansstyrelsen i sdrskilt beslut,
beslutat att den planerade jarnvagsutbyggnaden medfor betydande miljépaverkan,
varfoér en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) maste upprattas som underlag for de

fortsatta stéllningstaganden.

Brf Ekhamra och Malinsbo har tagit del av den upprattade MKB:n for detaljplanen.
Det olyckliga med den upprattade MKB ar att den inte redovisar miljokonsekvenserna
som uppkommer i sin hethet. MKB har medvetet bara omfattat det omradet som
avgransas av planforslagets granser. Avsikten med en MKB ar att den skall redovisa
miljokonsekvenserna i sin helhet och skall inte vara begriansad av det omrade som
avses detaljplaneldggas. Det maste betraktas som anmarkningsvart att pa strackan
fran Sodertédlje hamn till Centrum har den sista strackan pa nagra hundra meter
utelamnats. Om MKB:en beskriver bullerstérningar som uppkommer pa ett korrekt
satt skulle det framga att betydligt fler lagenheter blir bullerstérda nar dubbelsparet
tas idrift. Detta framgar bl.a av miljékontorets tjansteskrivelse daterat 2008-01-22
over MKB:en. "Utmed resterande sparomrade in mot station Centrum finns manga
lagenheter dar bullernivdn inne kemmer att ligga over planeringsfallet “vasentlig
ombyggnad”. Dessa bostader far mer bullerstérningar an de lagenheter som berérs
intill jarnvags/planomradet”.

Brf Ekhamra och Malinsbo har tillsammans éver 500 boende dar de som har sina
lagenheter mot jarnvdgsparet dagligen kommer att paverkas av kat buller fran
dubbelsparet Sodertdlje hamn — Centrum. Féreningarna ar medvetna om att vi inte i
formell mening ar sakagare i plandrendet men trots detta paverkas mycket av
planforslaget.




(Y

Bostadsrattsforeningarna Ekhamra och Malinsbo dr inte negativ till dubbelsparet
som sadant men yrkar att Stadsbyggnadsnamnen ger férvaltningen i uppdrag att
aterkomma med ett reviderat forslag till detaljplan som inkluderar stridckan

- Vérdsholmsbron — Centrum. Om sa beslutas skulle de boende pa Bangatan ocksa

omfattas av de bullerreducerande atgarder som avses att goras pa de bostader som
ligger inom planomradet.

Sédertdlje den 19 juli 2009

Dan Bjorklund Marion Backstrom Eriksson

ord Ekhamra ord Malinsbo
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Yttrande 2009-07-19 1(2)

KOMMUN
Samhiéllsbyggnadskontoret — Plan SODERTALJE

Soédertdlje Kommun

151 89 Sodertilie anom 2009 -07- 2 0
Samhglisbyggnadskontor
Dnr. FPOLOOY

Synpunkter pa detaljplan for dubbelspar i Sodertilje, Dnr P 08004.

Av planen framgar att Banverket avser att bygga ut banan mellan Sédertélje Centrum och Sodertilje
Hamn till dubbelspar.

Synpunkter pa byggomradets begrinsningar

Dock har byggomradet begransats till att gélla fran Vardsholmsbron till Sédertélje Hamn och dérmed
uteslutit de sista ca 300m av nuvarande banstrackning frdn Vardsholmsbron in till Sédertélje
Centrum.

Grundliggande argument fér medtagande av strickan Virdsholmsbron -

Sddertilje C i byggomradet.

Denna, uteslutna strackning, dr en av de mest bullerbelastade delarna av banan. P3 strackningen
farkommer buller, l3ngt Gver bullergranserna. Har forkommer inte bara buller fran tigtrafik utan
dven bulleralstrande service ex avtvdttning av tdgvagnar bade ut- och invandigt. Framst vintertid och
framférallt nattetid efter ca k10200, férekommer varmhalining och kompressorladdning av
tryckluftbehéllare for tdgens bromssystem. Atgarderna utfors med tagens motorer i full drift. Till
detta kommer, ndgon géng arligen, service av jarnvdgssparen, med bl.a. slipning av rils, som ocksa
forlaggs till nattetid efter kit 0200.

Kommer en utékad trafik rdda bot pa dessa stdrningar?

An mer konfunderande &r att lisa Samhillsbyggnadskontorets remissyttrande, dir detaljplaneras for
flyttnig av hela sparomradet langre vdster ut. P3 vilket satt skulle detta ddmpa bullerstorningarna
som de boende i HSB brf. Malinsbo och Ekhamrar utsatts for? Vilka nya byggnationer fér boende
planerar samhéllsbyggnadskontoret 6ster om stationsomradet? Omradet dr redan kontaminerat med
buller och kommer i framtiden formodligen bli &n mer nersmittat med férorenande buller.
Bullerstdrningarna har val redan lagt “en déd hand” 6ver sddana utbyggnadsplaner? Kanske man
planerar ddcka in hela sparomradet?

Alit pekar pa behovet av att en grundlig miljokonsekvens utredning, med bl. a. repeterbara
bullermdtningar, utfors for strackan Vardsholmsbron till Sodertélje Central. Denna utredning bér
presenteras och remitteras berorda innan byggtillstind fér hela strickningen beviljas.

Bullerstorningar och synpunkter pa matmetoder.

Ljudet/bulleret uppstar, vid trafikering av banan, genom ett samspel mellan tag och rils. Ralsen in
mot Sodertélje Central fran Vardsholmsbron ligger i en svag vanstersvang. Just dar denna sving
bérjar satter tagforarna inbromsningsmandvrar vilket i sin tur leder till att ett Gronbeddévande gnissel
uppstar,
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Yttrande 2009-07-19 2(2)

Alla stérande ljud som hérleds fran Spéromrédet ar intermittenta och vida Gverstigande

gransvdrdena, (svart att somna om om man plotsligt vacks mitt i natten). Ekvivalenta ljudvarden ar
inte gdngbara i sammanhanget

Fragor pa detaljer i utrédningen? _
l inkomna yttranden refereras till olika remissinstanser och dven andra enskilda och
intresseorganisationer. Har HSB Sddertélje m.fl. yttrande till Banverket 2003 kommit bort?

Hur kan i "Gestaltningsprogrammet” under "2 Omradesbeskrivning”, 2.1 Hela omrddet” och "2.1.1
Forutsdttningar” fjarde stycket inskrivas "Motet med S-tdlje bestar for pendeltdgsresendrerna av
bangardar, infrastruktur....”, ndr omradet runt Sédertélje Central i dagslaget ser ut som det gér? Vem
ar idag ansvarig for:

s Igenvuxna spar?

o Skrdaphogar, framst i NV hornet av sparomradet?

s Ett resecentrum, som val kan betecknas som ett av landets storsta sett till antal resenérer,
som saknar méjligheter for resendrerna att utfora sina elementéra behov?

= Hur ir ansvaret uppdelat mellan Banverk, SL, Jarnhusen och alla under entreprenérer som
stadslast for ordningen vid Sodertalje C?

Slutligen
Litar kommunen pa att Banverket gor det basta for Sédertdlje?

Sodertalje 2009-07-19

Bjorn Looe

Bangatan 10"

151 32 Sodertdlje

Tel: 08-550 17711

E-mail: looe@breband.net
Boende i HSB brf. Malinsho
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TelgeNat
SODERTALJE KOMMUN Samhélisbyggnadskontoret
Planenheten
anom 2009 -07- 20 * Tommy Astrém
Nykoépingsvagen 23

Samhilisbyggnadskontor - .
Dnr. POREOH 151 89 Sodertilje

Yttrande éver forslag till detaljplan for Dubbelspar Sédertélje
Centrum i Sodertdlje. Samrad/Utstiliningshandling P08004 Sida 2(2)

AO Elnit: 2008-08-29/ 2009-07-09

Befintligt distributionsnat {6r el och signal kabelelnat finns i ndromradet och till vissa
delar &ven inom detaljplansomradet. Bifogar pdf med befintligt ledningsnét.

Samt en plankarts skiss dér en del platser markerats fér eventuelll behov av skydd
mot marktryck i samband uppkomst av ny byggarbetsplatts. Kostnader for eventuell
nyoml&ggning av distributionsnétet belastar projekiet.

Ovrigt: Kabeln4t fér gatubelysning och parkbelysning tillhor TelgeNat AB,
Belysningsstolpar och armaturer tillhor Sddertélje kommun

Vara marknads ingenjdrer pa TelgeNat, eln4t svarar pa frAgor som bertr
avtalsfragor, el tekniska l8sningar ombyggnads och anslutningskostnader.
Tfn.08-553 22 000.

Nytt: Utstiliningshandling 2009-06-01.
Om en viss mark reglering bertr befintligt distributionsnat skall
Ledningsnéten skyddas

Thomas Tholén
Planeringsingenjor

Telge Nit AB

Holmfastvigen 31

Box 633, 151 27 Sodertiilje

08-553 221 71 (dir) 08-553 220 04 (fax) 0708-515798 (mobil)
thomas.tholen@telgenat.se

o Telge Hiit AG 0 Yolyx 08-653 22000 B Org.nr 556558-1757
flox 633, 151 27 Sodeiitje Fax 08-553 220 04 Siile | Sodedtaljo
HBesbksadross vavnetelgenal.so

Holiwfastvagen 31, Sadertilje
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TelgeNat

Samhillsbyggnadskontoret

Planenheten

Tommy Astrém |
Nykdpingsviigen 23

151 89 Stdertilje

Yttrande Sver forslag till detaljplan for Dubbelspar Sddertélje

Centrum i Sodertédlje. Samradi/Utstéllningshandiing P08004 Sida1(2)

TelgeN&t AB har befintligt distributionsnét for El Fjarrvérme Vatten/ Va
Signal kabelelnit i ndromradet och till visa delar &ven inom detaljplansomradet.
Berdrda delar av distributionsnéaten kan behdva skyddas t.ex. fér marktryck.

AQ Vatten:

VA-huvudmannen TelgeN&at kommer att skicka sina synpunkter direkt
till Tommy Astrém

Dar berérs dversvamningsrisk och sarbarhetsutredning mm -2008.
Nytt till utstiliningshandling | Bifogar VA-huvudmannens yttran.

Avs, Eva Lehto tfn. 553 223 85

AO Virme:

Befintliga fjarrvarme och fiérrkylsledningar finns inom och angransande till
planomradet. Ledningarna &r i drift och skall skyddas mot séttningar vid markarbeten.
Eventuella kostnader fér skydd eller fiyttning bekostas av exploatdren.

Avs. Rolf Siwertz tfn. 653 221 62

AO Stadsnit:

Stadsnat har inget att erinra mot detaljplanen. Vi forutsétter dock att samordning sker
fore byggstart.

Avs. Goran Ohlsson tfn. 553 224 86

o Telpe Hiit AB O Telyx 08-55322000 8 Oig.or S56556-1757
Box G633, 161 27 Sodenéljo . Fax 0B-553 220 04 Shte i Sédentljo
Desdksadiess vererlelgenal.se

Hofmlastvigen 31, S6deortdlfe
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SODERTALJE KOMMUN

Samhillsbyggnadskontoret - Plan
Sodertiilje kommun
151 89 Sodertilje

ankom 2009 -07- 2 []

Samhzllsb ggnadsko"ntor
Dnr%%ooH

Detaljplan for Dubbelspar Sodertilje C i Sodertilje
P 08004

Rt M
skanova

TeliaSonera Skanova Access AB
Network and Processes

Hus 8

123 22, Farsia

Tel: +46 70 684 68 10
www.skanova.com

Bakgrund

TeliaSonera Skanova Access AB (org nr 556446-3734), nedan Skanova,
har tagit del av forslag till detaljplan for Dubbelspir Sédertilje C i
Sodertiilje, P 08004, och léter framfora foljande:

Gillande berdrda teleanléggningar

Skanova vidhdller tidigare synpunkter gillande berdrda teleanliggningar,
framfort skriftligen i yttrande, dok id T16681-09.

Skanova tillstyrker forslaget till detaljplan som helhet men betonar att
foreslagna forindringar kan innebiira omfattande konsekvenser for
teleanliiggningarna, d v s for sévil tele- som datatrafik liksom for kunder
och abonnenter.

For att genomfora detaljplanplanen kriver vi diirfor god framférhélining
och planering for att minimera ev storningar for det fall ombyggnation,
undanflyttning eller provisoriska 18sningar inte kan undvikas, sirskilt i det
fall byggtiden for arbetena planeras under en lidngre tid och ev i separata
etapper. Detsamma giiller dven om tillfilliga skydd- och/eller
forsiktighetsétgirder miste vidtas betriffande teleanliggningarna. Vi ser
dérfor att gérna att byggherren/exploatdren initierar arbetet i god tid, minst
12 ménader for byggstart och att en tidplan for ledningsarbetena kan
upprittas och ev i samrad med Gvriga berdrda.

Skanova férutsiitter att byggherren/exploatéren alternativt Sdertilje
kommun, bekostar ovan. Ansvaret for Kostnaderna skall bekriftas till
Skanova fore det att ledningsarbete igangsiitts.

Skanova vidhaller slutligen att u-omrade skapas, alternativt ledningsritt, for
teleanldggningarna inom kvartersmark.

SIONA
1(1)

DATUM

2009-07-17

DOKUMENT ID

T 16681-09

TILLHOR OBJEKT
Dubbelspar Sadenilje C
ERT DATUM

2009-06-18

ER REFERENS

HANDLAGGARE
Annelie Karsson
annelie.k.karsson@skanova.se

Séte: Stockholm
Org.nr: 556446-3734
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YTTRANDE

Angdende detaljplan
Diarenr:  2(09-1576-35 | Datum: 2009-7-17

Till

Sambhillsbyggnadskontoret — plan
Merja Olofsson

Sodertiilje kommun

151 89 SODERTALJE

Detaljplan Dubbelspar Siodertilje (6368)

Fastighetsheteckning/ar:

Kommunens diarenr: P 08004
Kommunens handliiggare: Merja Olofsson

Syfte med planen: Liimpligheten fér dubbelspir och bangirdsombyggnad
Skede: [JEnkelt forfarande [_|Programsamrad [_JPlansamrad [X]Utstillning
[:IAnnat:

Sista dag [Br yttrande: 2009-07-20

Yttrande angiende detaljplan
Sédertdrns brandférsvarsforbund ldmnar féljande synpunkter pa begéran av miljé- och
sambhillsbyggnadskontoret.

Yttrandet grundar sig pa f6ljande handlingar:

SODERTALJE KOMMUN
1. Programhandling, daterad 2009-06-01
2. Samridshandling, daterad 2008-10-24 aviom 2009 -07- 2 { -
3. Utstillningshandling, daterad 2009-06-18
4. Miljokonsekvensbeskrivning, daterad 2009-06-01 Samhéllsbyggnadskontor
5. Fastighetsforteckning, daterad 2009-06-18 Dor.” DRSO
6. Genomfbrandebeskrivning, daterad 2009-06-01
7. Illustrationsskiss, daterad 2009-06-01
8. Detaljplan, daterad 2009-06-01

Synpunkter med anledning av insatsmdjligheter och risk for brandspridning

Sédertrns brandforsvarstérbunds PM 608 samt PM 609 bor beaktas i projekteringsarbetet, i syfte att
siikerstiilla riddningstjanstens framkomlighet och brandvattenforsdrjning. Aven under byggtiden
maste dessa fragor beaktas.

D %é%zog\

Anders Wennlof Anders Edstam
Insatsledare Brandingenjor
Telefon direkt: 08-721 2513

E-post: anders.wennlof@sbff.se

Siédertérns brandforsvarsforbund

Adress Orgnr Telefen Telefax Hemsida
Box 563 222000-0737 08-721 2200 08-7212223 www_sbfl.se
136 25 Haninge
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Sbk Plan (Shk)

Fran: lars.klasen@telia.com

Skickat: den 18 juli 2009 13:30

Til: Sbk Plan (Sbk)

Kopia: holmgren79@gmail.com; kerstin.lonngren@kmh.se; kerstinstenberg@swipnet.se;
kristoffer renberg@naturskyddsforeningen.se

Amne: Yttrande Naturskyddsféreningen Dubbelspér (P 08004) 090720

@

Yttrande_Natursky hallbarforbindelser0
ddsféreningen... 71 .pdf(...

Till
Samh&dllsbyggnadskontoret ? Plan
S8dertdlje kommun

151 B9 Sédertdlie

E-post: sbk.plan@sodertalje.se

Hirmed &versédndes Naturskyddsféreningens i Séderté&lje synpunkter pd Férslag
till detaljplan for Dubbelspadr i Stdertdlje (P 08004) samt bilagan "Hallbara
férbindelser. Rapport fran Naturskyddsforeningen i Stockholms lin. December
2007".

Utskrift pd papper med underskrift ¢versdndes separat.

Med hdlsningar,

Lars Klasén
Remissansvarig
Naturskyddsfoéreningen i Sédertdlje

08-55019570, 073-5638001
lars.klasenftelia.com
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Forslag till detaljplan for Dubbelspér i Sodertiilje (P 08004)

Naturskyddsféreningen i Soderidlje ber hiirmed att fi limna synpunkter pé rubricerade forslag till
detaljplan.

Sammanfattning

Naturskyddsforeningen i Sédertiilje dr positiv till ambitioncn att frbiittra pendeltigstrafikens
punktlighet och turtiithet. Vi instimmer i stort i planbeskrivningens synpunkter vad giiller
miljépiverkan m.m. samt de dtgiirder som diir foreslds. Vi forutsiitter diirvid att befintliga
grinytor forblir praktiskt taget intakta.

Vi anser ocksd att bullerddmpande dtgiirder diven bar vidtas for bostadsfastigheter i Ostertiilje
liings den ordinarie banstriickningen mellan Sidertilje hamn och Ostertiilje, pga framfor alit
den fordubblade godstagstrafiken men dven 6kningen av pendeltigstrafiken. Vad giiller lokal
anslutningstrafik vill vi diven se satsningar som gor det attraktivt att anviinda cykel.

Med dctta sagt anser vi dock forslaget om dubbelspdr forlegat. Det permanentar en foréldrad
jirnviigsstruktur, fastlagd pa 1800-talct, som inncbiir en 8 minuters liingre restid mellan
Sédertiilje och Stockholm én vad som vore méjligt med cn ny banstriickning i form av en
direktlinje mellan Ostertilje och Sadertiilje centrum. En sidan striickning har utretts och
foreslagits av Naturskyddsforeningen Stockholms kin som en helt realistisk lésning. Denna
striickning har den ytterligare fordelen att den 14 méinader langa avstéingningen av forbindelsen
mellan Sddertiilje hamn och Sdédertilje centrum inte skulle behivas.,

Inledning

Naturskyddsforeningen i Sodertélje vilkomnar alla forbatiringar for kollektivt, sparbundet resande
eftersom detta gynnar klimat och miljo. Fér Stdertdljes del skulle en avsevird sfdan forbattring vara
en forkortad restid med pendeltdg till Stockholm. Anda foreslds nu i och med dubbelspdret en 16sning
som visscrligen forbittrar punktlighet och turtdthet men som samtidigt permanentar en forildrad
jarnvigsstruktur, fastlagd p4 1800-talet, och som inncbir att restiden till Stockholm dven framgent
kommer att vara 8 minuter lingre 4n den skulle behéva vara.

Naturskyddsféreningen i Stockholms lin, som har utrett frigan (Hallbara forbindelser, dec 2007,
bifogas) foreslar en dircktférbindelse mellan Ostertilje och Sodertiljc centrum. En sddan skulle utéver
att forbétira punktlighet och turtéithet dven forkorta restiden avsevirt, uppemot 8 minuter. Dirtill
skulle byggandet av en sddan istiillet for dubbelsparet innebiira att Sédertilje skulle slippa den 14




" ‘ménaders ldnga avstingningen av pendeltrafiken. Kostnaden, beriiknad till knappt 2 miljarder kronor,

kan anses rimlig, inte minst i ljuset av alliansens aviserade satsningar pa infrastruktur, totalt 100
miljarder kronor under de narmaste tolv dren. Det gir inte att lita bli att stilla sig frigan i vilken man
de Sodertiljepolitiker som nu stoder dubbelspéret forelagts och dvervigt detta for Sodertilje attraktiva
alternativ.

"+, Dels forhindrar dubbelspérslsningen de kortare restider som vore méjligt att uppnd med en

direktforbindelse mellan Ostertilje och Sodertilie centrum, dels innebir den utdkade godstrafiken —
som &r utan fordelar f6r Sodertilje - mer bullerstdrningar for de omkringboende tings hela striickan
fran Sodertalje hamn till Grédingebanans anslutning vid Flemingsberg. Naturligtvis innebir ocksé
utdkningen av pendeltigstrafiken till 6 avgingar per timme, dvs totalt 12 tigrérelser per timme, 6kade

-bullerstérningar for de omkringboende jamfort med idag, ndgot som dock forstds dr priset for de

forbéttringar som kommer att uppnas.

Nedan redovisar vi dndé véra synpunkter betréffande den féreslagna detaljplanen for dubbelspdret.

Synpunkter

Vi instimmer i planbeskrivningens bedémning om att genomfdrandet av detaljplanen medfor en
betydande miljopaverkan ehligt MB 6:11 och att en miljobedémning enligt MB 6 kap 11-18 dirmed
krivs. Utdver vad som ndmns i planbeskrivningens miljokonsekvensbeskrivning har vi inga avgérande
invéndningar ur miljé- och natursynpunkt, forutsatt att vara synpunkter nedan beaktas.

Skogspartier

Vi vill betona det i1 planbeskrivningen némnda behovet av att bibehdlla skogspartiet mellan
dubbelspéret och Virdsholmen, som forutom vad giller buller ger ett bra miljéskapande skydd samt
ger en, om dn liten, mdjlighet till naturvistelse som t ex kortare promenader och hundrastning. Aven
skogspartict i den norra delen méaste behéllas intakt; nigot som speciellt bor hallas i dtanke under
byggnadstiden, Vi anser att det ir mycket viktigt att bevara de uppvuxna triiden vid stationsbostiderna
for att minska paverkan av tigtrafiken och bevara nérmiljon.

Buller

Vi instimmer i de behovsbeddmningar betriffande bullerdimpning inkl &tgirdsforslag som redovisas i
planbeskrivningen, dock med tillagget att sven fastigheter i Ostertilje utefter den ordinarie
banstrickningen mellan Sédertilje hamn och Ostertiilje behover bullerskyddas. Detta framfor allt pga
att godstigstrafiken kommer att mer én férdubblas men dven pga utdkningen av turtitheten frin 4 till 6
avgéngar i biigge riktningar, dvs totalt 12 tigpassager per timme — ett tdg var 5:¢ minut! Detta rér de
bostadsfastigheter som &r beldgna séder om jarnvigen mellan kanalen och Ostertiilje station, en
stricka om ett par hundra meter. De bullerskydd som beslutas bor naturligtvis uppfiras s snart som
mdjligt och vara klara innan bygget pdbdrjas. DA nyttiggors ju investeringen maximalt.

Lokal anstutningstrafik

Fér att motverka miljoforstorande vigtrafik dr det viktigt att géra kollektivt, spirbundet resande
attraktivt inklusive maojligheterna att ta sig till/frin stationcrna. Medel for detta dr dels att gora det
gynnsamt for cyklister att nd pendeltigsstationerna, dels att etablera bra kollektiv anslutningstrafik.
Utdver miljgaspekter har detta ocksd fordelen att det minskar eller helt utesluter behovet av utskningar
av parkeringsplatserna vid pendeltigsstationerna. Detta till trots anser vi dock att situationen vad giller
parkeringsplatser vid Sédertilje hamn bor ses dver.
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Vi kan inte hir ndrmare diskutera den kollektiva anslutningstrafiken men &terkommer géra i saken.
Betriffande att gynna cyklismen vill vi papeka att det inte bara ror separata cykelbanor och andra
dtgiirder som ror sjilva farden utan dven behovet av tillrdckligt stora men dven “sikra”
cykelparkeringar. De senare avser att minimera risken for vandalisering och stéld av cyklar. Detta kan
uppnds bl a genom full insyn, anordningar fér fastldsning och regelbunden bevakning.

En avslutande kommentar ér att pendeltigstrafiken istillet for att utredas isolerat borde utredas
samordnat med lokala trafiklosningar, vilket vi uppfattar inte har gjorts.

Vér kontaktperson i detta drende dr Lars Klasén, tel 08-55019570, 073-5638001, mail
fars.klascn{@iclia.com

Sédertilje den 17 juli 2009

Naturskyddsforeningen i Sodertilje

Kristoffer Renberg
v. ordfbrande

070-0440880, kristoffer.renberg@naturskyddsforeningen.se

/. Hallbara forbindelser. Rapport frin Naturskyddsféreningen i Stockholms ldn. December 2007.

Naturskyddsforeningen i Sédertilje, c/o Kristoffer Renberg, Sohdgen 19, 15257 Sadendlje, info.soidertalicd naturskyddsforeningen.se
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RAPPORT
Hallbara forbindelser

Finansiering av kollektivtrafiksatsningar i Stockholmsregionen
med hjélp av intékter fran trangselavgifter /
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FORORD

Den 1 augusu 2007 infordes efter et riksdagsbeslut tringselavgifter permanent i Stockholm.
Detta hade foregdtts av ett f6rsék i nistan sju minader under 2006. | september samma 4r
genomfordes en folkomrostning om avgifterna. Resultatet blev ett klart Ja. En av sakerna som
invinarna i Stockholm sade ja till i samband med omréstningen var att intikterna dterfors till
Stockholmsregionen for investeringar 1 kollektivtrafik och vigar. Hallbara firbindelser omfatear de
kollektivtrafiksatsningar som ir méjliga att gora dir de beriiknade intikterna frin tringselavgifter
inom en tiodrsperiod dr den huvudsakliga finansieringskillan. Skilet till detta 4r act Narurskydds-
féreningen i Stockholms lin vill géra ett, ur finansieringssynpunkt, realistiskt forslag, Foreningen
anser att kollektivtrafiksatsningarna dr det mest angeligna séttet att anvinda intdkterna frin ett
framtida system med tringselavgifter. Vi vill visa hur man kan anviinda den l6pande investerings-
basen for kollektivtrafiken och Gverskottet frin tringselskatten for att uppni ett hillbart trans-
portsystem pd det mest effektiva sittet. Samtidigt sa visar vi pa en realistisk och hillbar I6sning
for att knyta samman norr med séder genom att kombinera trangselavgifter med investeringar
som stirker de Nord-sydliga férbindelserna.

Malet 4r att visa pA hur mycket bittre kollektitrafiken kan bli pi 10 ir och att tringselavgifter kan
finansiera stora delar av en sidan fOrbittring. Visst innebdr dessa finansieringskillor en stor
begrinsning i investeringarna men det dr ocksa en realistisk bedémning som tydligt visar at vi
miste ritta munnen efter matsicken.

Mirten Wallberg, ordférande Natrskyddsforeningen i Stockholms lin
December 2007

INNEHALL
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Forord 2
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Sammantatining 5
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3. Saltsjobanan och Tvarbanan Slussen — Nacka 10
4. Sparvég, linje 4 och 7 n
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6. Tunnelbana Hagsatra - Alvsjo st.n 14
7-10. Projekt som bér inledas inom 10 ar 15
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INLEDNING

I Europas storstadsregioner har tillgingen till ett vil utbyggt nit av allminna kommu-
nikationer varit en given forutsattning for fortsatt expansion, Forst da de kapacitetsstarka
sparburna transportsystemen vunnit framging i slutet av 1800-talet blev det méijligt att
linka en allt stérre del av omlandet till staden.

Sé linge kollektivtrafiken jamte ging- och cykeltrafik utgjorde basen for persontransporterna inom stor-
staden kunde transportbehovet 16sas inom ramen for det dllgingliga gaturummets fysiska begrinsningar.
Men med bilens introduktion i stadstrafiken férindrades villkoren drastiskt. I'6r ett halvsekel sedan tillits
trafiken "springa” det traditonella stadsrummets fysiska ramar. Central kvartersmark som ddigare varit
uppliten for handel och bostider togs 1 ansprik for parkeringsytor och stadsrummet glesades ut. De all-
miinna samfirdsmedlen underordnades biltrafikens villkor. Spartrafiken gick under jorden och/eller
ersattes av bussar med ligre prioritet i konkurrensen om det begrinsade utrymmet i gaturummet. Idag
giller helt andra férutsittningar.

"New urbanism” dr ett begrepp som léper som en réd trid genom 2000-talets stadsplanering i savil

Visteuropa som i Nordamerika. I den viixande storstaden iir utrymme en bristvara, Sew i relaton tll det
uppfyllda transportbehovet upptar den individuella vigtrafiken ansenlign vtor virdefull mark, vare sig
fordonet ir i rorelse eller stdr parkerat. Expanderande vig- och parkeringsytor i stiderna drar stora
investeringskostnader och innebir ett ligre ekonomiskt markutnyttjande, samtidigt som trafiken inkriktar
pa andra grundliggande viirden f6r stadens invinare.
Framdden f6r trafikplaneringen i vira storstider ligger inte | forsta hand i att tllskapa vueerligare expan-
stonsytor for biltrafiken utan i ett effektivare utnyttjande av tillgingligr utrymme. Det dr denna insikt som
givit anledning till en omprévning av efterkrigstidens stadsplanering i Europa och USA och som redan
hunnit avsiitta mycket konkreta spir i minga storstadsregioner. En nyorientering, framfér alle pa det
wafikpolitiska omridet, har lett fram il en rad uppmirksammade kursf6rindringar dér ett vikdigr mél 4r
att styra Over resandestrdmmarna frin enskilda dil allméinna samfardsmedel. Mdnstret dr mycket enrydigt.
Det dr en trafikpolitk som vil éverensstimmer med de riktinjer EU-kommissionen angivet infér utfor-
mandet av en gemensam transportpolitk inom unionen. Den grundliggande malsduningen dr au dllfor-
sikra alla stadens inviinare rorlighet, vilket kriiver en visiondr trafikplanering,

I vért glesbefolkade land ér bilen minga ginger en sjilvklar férutsiitening {6r rorelsefrihet. | storstaden
diremot innebir en 6kad anvindning av bil att rorelsefriheten pa stadens gator i praktiken inskrinks f6r
alla, vare sig vi cyklar, dker buss, sparvagn eller kdar i egen bil.

Sparkapaciteten begransar vtbudet

S$4 linge en utdkning av spirkapaciteten séder om Stockholm C ér begrinsad tll tvd spir kan inte nigra
storre utdkningar av pendeltigstrafiken genomféras, bla, tll foljd av Gverbelastning vid den s.k. getng-
midjan. En ombyggnad av infarten séderifrin vid Tegetbacken har ansetts som en av minga nédvindiga
temporiira [osningar for att inte pendeltigstrafiken fullstindigr skall kollapsa.

Banan mellan Sédertilje Hamn och Sédertilje C dllhér en av de hirdast belastade enkelspérsstrickomna i
Sverige. 1 banverkets budget finns avsart 315 Mkr dr 2007-2009 fér en utbvggnad av nuvarande banstriick-
ning mellan stationerna. Emellerdd ricker inte detta for att uppn en mer effektiv tigtrafik. Dessutom ir
de lokala tigforbindelserna med fiirrtigsstationen vid Sédertilje Syd f6r dagen inte tillfredstiillande. Av de
tre alternadv som Banverker presenterat har nedanstiende alternativ (betecknat UA3J) férordats av Soder-
tilie kommun,

Betriffande nuvarande lokaltdgstrafik dll/frdn stationerna Jirna, Mélnbo, Gnesta och Nykvarn bor den
pd sike integreras 1 ett storre regionaltagssystem — gemensamt for Milardalen — som via Gridingebanan ger
snabbare ach bekvimare forbindelser med Gvriga stockholmsomridet.

Roslagsbanan har under de senaste dren uppvisat en positiv resandcutveckling och ombesérjer numera
narmare 40 000 resor per dag. Dagens relativt liga storsta tillitna hastighet dr definitivt inte given med
hinsyn till sparvidden, det visar all dllginglig internationell jimférelse. Aven med relative mardiga insatser
kan hastgheten héjas frin dagens 80 km/c all 100 4 110 km/t varvid restiden dirmed minskar krafdgr.
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Sparvagen en framgang dven i Stockholm

Snabbspirvigens lysande framging och de betvdande goodwillvirden som denna tillfért SL-trafiken sam-
manfaller med utvecklingen i alla europeiska storstadsregioner som satsat pd modern sparviigstrafik. Tra-
fikformen bor emellertid absolut inte ses som ett isolerat system inom det halvcentrala bandet. Sparvagens
flexibilitet vad giller kapacitet och anvindningsomraden ger systemet ett brett trafikunderlag. Innerstadens
isolerade stombussnit kan till stor del stillas om till en betydligt effekdvare spérviigsdrift med storre
system foér en ringa kostnad jamfért med en motsvarande tunnelbanestrickning. Dessutom ppnas en
méjligher att inom rimliga ekonomiska ramar successivt bygga ut det litta sprsystemet mot Virmdé
kommun, Aven Lidingdbanans férlingning hinger intimt samman med utvecklander av en sparvigstrafik
som ticker sdvil innerstaden som det halveentrala bandet.

Betriffande tunnelbanan visar utvecklingen i Visteuropa en dterhillsamhet med utbvggnad av detta
grovkalibriga transportsystem. Orsakerna kan sokas dels i de avseviirda investeringskostnader som dessa
tunga system kréver, dels pd en férindrad wafikplanering i storstadsregionerna. Diremot dr det viktgt att
utveckla tunnelbanan utifrdn ett regionalt perspektv. 1 detta sammanhang ir det vikdgt att skapa fler
anslutningspunkter mellan T-bana och lokaltag.

o

ns \ . 74 Ty

Genomtankia bytespunkter

Problemet med obekvima terminalpunkter méste fa en 16sning. At SL inte {6rstitt behovet framstdr klart
vid ombyggnaden av t.ex. Akersberga station. Har fanns goda méjligheter att anordna Gverging Over per-
rongen men man valde istillet att férlidgga bussterminalen 300 meter frin stadonen. Vid flertalet obekvi-
ma Gvergingsstationer finns férutsittningar f6r art forbitra forhillandena sisom dll exempel vid Alvsjd,
Spdnga och Ropsten. De biista bytespunkterna finner man i Alvik dir byte mellan T-bana och sparvagn
(linje 12) sker 6ver samma plattform liksom i Vallentuna dir bussarna angér kantstenen intill Roslags-
banans plattform.

Snabba spar i knappa tider

Foreliggande forslag all infrastrukturinvesteringar i Stockholmsregionen har dll syfte att dillfora huvud-
stadsomrédet spArkapacitet pa strategiskt vikdga avsnitt vilket

—  mojliggér en utbvggnad/integrering av nya banstrickningar som ¢kar den sparburna trafikens
kapacitet och artraktivitet bla. genom inférande av snabbtigstrafik (skip-stop) samt nedbringar
sirbarheten vid driftsstémingar;

— vidgar den kapacitetsstarka, sparburna kollektivtrafikens influensomride samt genom nya, gena linkar
erbjuder fler omstigningspunkter och didrmed kortare resviigar,

- forkortar restiderna vilker Skar kollektivtrafikens konkurrenskraft, frimst bland pendlare mellan
regionens ytreromriden och regioncentrum

—  Okar transportkapaciteten pa det hirt belastade inre ndtet genom en omstillning av de tyngre buss-
linjerna till sparvigsdrife. Dirigenom laggs dven grunden till ett strukrurerande fast och dllforlitligt
linjesystem som férdelar resandet mellan en rad viktiga innerstadstermiinaler och ddrmed minskar
triingseln vid nuvarande Gverhettade omstigningspunkter.
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SAMMANFATINING

Som grund for férslagna investeringar ligger de beriknade intikterna frin tringselavgifter i Stockholm
baserat pa en rapport av Naturskyddsféreningen frin 20031, Rapporten riknar med en bruttointdkt pi cia
1 700 Mkr/ar. Aven om rapporten riknade i dverkant si fanns det i den med undantag frin tringselavgif-
terna. I Naturskyddsféreningens nya lagforslag? for tringselavgifter finns endast nddvindiga undantag
med, bl.a. saknas nu undantag f6r milidbilar. Under perioden 2008-2018 innebir dewa en nettointike pd
cia 1400 Mkr., Aven om man riknar lagt skulle alltsd intdkterna kunna betala investeringskostnaderna pé
7 600 Mkr samt drift och underhall f6r de nya investeringarna. Observera att vissa infrastruktursatsningar,
varom beslut redan fattats, inte dterfinns bland férslagen till atgirder di utgiingspunkten varir att dessa
projekt kommer att genomfdras.

Ekonomi 2008-2018

Beriiknat investeringsbehov 7 300 Mkr
Drift tringselavgiftssystem 3 000 Mkr
Drift och underhall investeringar 6 400 Mkr
Intdkter tringselavgifter 17 000 Mkr

Fig. 1. Oversiktskarta: Objeket upptagna i planen.
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BERAKNADE INVESTERINGSBEHOV

TVARBANANS FORLANGNING
+ Alvik - Sundbyberg - Solna st:n 1100 Mkr

UTBYGGNAD av ROSLAGSBANAN
* Dubbelspar Galoppféltei - Akersberga

= Dubbeispar Rosiags Nasby - Valientuna
» Omdragning med ny station vid Arninge

J B SALTSIOBANAN och TVARBANAN
: B Etappl: * Mbtesspari Fisksdtra
e * Dubbelspdr Storangen - Sallsjd-Jarla,
« Tva andspar vid Slussen. 850 Mkr
| ETAPPIl: » Dubbelspar Slussen ~ Henriksdal
*Fyrsparig andst:n vid Slussen.,
-

SPARVAGSDRIFT pd LINJE 4

* Radichuset - Frldhemsplun N:a Hammorbyhamnen
DJURGARDSLINJEN FORLANGES 1450 Mkr
* Centralst:n - Fridhemsplan - Hornsbergs strand

DIREKTA SPAR OSTERTALJE - SODERTALJIEC 1815 Mkr

med ny passage av Sodertdlje kanal. _
- avgar (av Banverkel avsatta medel) — 3 ] 5 Mkr
T-BANA HAGSATRA - ALVSJO

Ny bytespunki i séderort meltan Pendelldg
och T-bana vid Alvsid skn

Summa investeringar 7 300 Mkr
Finansieringsplan
Ar _ Objekt o Kostnad

2009—201 0 Tvarbanans fériangning 11 00 Mkr

| 2011 [wevsonaortosogbonan | 1700
20122013 | satsjobanan /IvéibanaOst | 850 Mkr_

2014-2015 1450 Mk
2016-2017 Dir. sparforbindelse Ostertalje-Sédertdalje €| 1510 Mkr
m T-baneforlangning Hagsdtra - Alvsjo 700 Mkr

Totalt " | 7300 Mkr
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TVARBANANS FORLANGNING
TILL SOLNA ST:N

Befintlig sparvagsanidggning Sickla vdde-Alvik: 11,5 km
Foreslagen utbyggnad: Alvik-Sundbyberg st:n—-Solna Centrum-5olna st:n: 4,5 km
Kapacitet? per imme (2 enheter) vid 5 minuterstrafik: 1872 sittpl./3192 siapl. = 5044 pl.
(2 enheter) vid 10 minutersirafik: 936 sittpl./1596 stapl. = 2532 pl.

Anliggandet av en snabbsparvig i det sk, halvcentrala bandet strax utanfor Stockholms inner-
stad dr en av fi stdrre kollektivirafiksatsningar pa senare tid. Den firsta delen mellan Gullmars-
plan och Liljeholmen togs i bruk 1999. Under de nirmast foljande aren fédiangdes sparvigen dels
fran Liljeholmen till Alvik i vister, dels fran Gullmarsplan till Sickla udde i dster. Sparviigstrafiken
pé Tvirbanan har i alla avseenden blivit en stor framgang och antalet resande fortsatter att stiga.
En vidare utbyggnad stir dirfor hogt pa agendan,
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Fig. 2. Oversikiskarta: "vdrsparvdgens strickning
Abvike—Ulvsinda—S undlyberg-Solna stn.

Objektsbeskrivning: Tvirbanan forlings frin Alvik via
Ulvsunda-Billsta Bro—Sundbyberg stn—Vireberg—Solna
centrum ull Solna stn.

Dessutom bér foreberedelser vidas infér en avgrening
av Tviirbana Norr mot Rissne—Kista, en vidare forling-
ning mot Bergshamra—Universitetet samt en spirvigsor-
bindelse mellan Solna centrum och Karolinska varifran
linjen kan vidareforas pd foreslagen stadsspirvigslinje
mot QOdenplan och City.

Syfte och mal: Tvirbanans 6vergripande funktioner dr
att knyta samman de radiella bansystemen, erbjuda gena,
snabba wviirférbindelser samt art dstadkomma forbitrrade
lokala kommunikationer i det halveentrala bandet dir nya
transporthehov uppstér i takt med att omridena byggs ut.

Beriknat investeringsbehov for ny infrastruktur:
1100 Mkr,

Effekter: Tidigare analyser baserade pé i regionplanen redovisad markanvindning f6r 4r 2015 har visat pi
en kraftgt 6kad efterfrigan vad giller wirférbindelser. En avsevird del av det forviintade behovet berik-
nas kunna tillgodoses genom en forkingning av tvirspdrviigen frin Alvik mot Solna station, Den foreslag-
na strickningen Mnkar samman fyra av de nordgiende radiella bansystemen vid Solna stadon (lokaledg),
Solna centrum (T-bana), Sundbyberg (lokaltdg och T-bana) samt Alvik (T-bana) och tilifér en rad expan-
siva omriden en nddvindig kapacitetsdkning jimfort med dagens busstrafik. Dessutom visar erfarenheter
frin Visteuropa att spirsystemens strukturerande effekter — inte minst i nvexploaterade omriden - utgér
en vikdg lokaliseringsfaktor f6r nirngslivet att etablera nva verksambheter.

3 Berikningen bascrad pa spArvagn typ A32.
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FORTSATT UTBYGGNAD AV
ROSLAGSBANAN

Utbyggnad av dubbelspdr pa delstrdckorna:
— Roslags Nasby?Vallentuna: 11,5 km
- Galoppf&liei—Akersbergo: 13,9 km
Kapacitett per timme {6 vagnar) vid 10 minuterstrafik: 2 734 sittpl.
{6 vagnar) vid 20 minuterstrafik: 1 368 sittpl.

Roslagsbanan har under de senaste dren uppwsat en posmv resandeutveckhng och ombesor}er

kompetent och engagcrad cntrcprenor har bldraglt till ett Skat resande Idag tlllhor Roslagsbanan
en av Sveriges titast trafikerade jirnvdgar. Under aratal fick Roslagsbanan sta tillbaka i skuggan
av 1960-talets planer pa en tunnelbana dll Tiby men sedan nagra ir pagar en successiv banupp-
rustning, nu senast pa strickan Rydbo-Akersberga. Diaremot slipar utbyggnaden av samman-
hingande dubbelspar efter, nagot som f.n. omdjliggdr en ytterligare fértdtning av trafiken.

Fig. 3. Oversiktskarta: Foreslagna sparkompletteringar pé Roslagsbanan.
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* Berikningen baserad pa SL X10p, Ubxp och Ubp.
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I rusningstid anviinds f.n, ddtabellsenligt samtliga mdtesspar for tigméten vilket innebiir att kapaciteten pi
banans kvarvarande enkelsparsavsnitt utnyttjas maximalt. De investeringar som tidigare genomférts mel-
lan Stockholm O och Tiby centrum i syfte att dka sparkapaciteten, kan dirfor inte tll fullo utnyttjas fr
att Oka trafikutbudet eftersom enkelsparsstriickorna i prakiken blir dimensionerande for alla tigrorelser pi
banan. For att ull fullo kunna utnvitja redan gjorda investeringar séder om Roslags Nisby krivs att en
sammarhiingande dubbelspirsutbyggnad pi strickorna Viggbyholm? Akersberga och Roslags Nisby
? Vallentuna snarast pibérjas. Atgirderna som ryms dven inom relativt mcliga investetingsramar ger dels
snabbare och titare trafik genom att méjliggdra systematiska tidtabellsuppligg med bla. skip-stoptdg, dels
minimerar piverkan av uppkomna férseningar och trafikstémingar.

Objcktsbeskrivning: Bandelarna Galoppfilter? Akersberga respektive Roslags Nisby? Vallentuna byggs
ut med sammanhingande dubbelspar. Bangeometrin forbereds for maxhastigheter pA upp all 110 km/t.
Motorvagnarnas prestanda hojs for ar klara hégre maxhasdgher. En ombiggning av strickningen sker vid
Arninge dir en ny station byggs for dirckta resor till de manga arbetsplatserna och kdpcentrat.

IF6r aut erbjuda en fullgod tillginglighet kriivs dven att vagnparken successivt anpassas till plant insteg
mellan vagn och platuform.

Syfte och mal: Dubbelspir pi Roslagsbanans bigge huvudlinjer till Tiby, Osteriker och Vallentuna inne-
biir 1 forsta hand forbittrad regularitet och fordubblad kapaciter pd vissa banavsnitt di dagens maximalt
utnyttjade enkelsparsstrickor med invintande av tigméten bortfaller. Atgirderna medger dessutom for-
korade restider bla. genom forbiéttrad spirkapacitet som ger goda marginaler for atr insdua yuerligare
snabbtig med skip-stopkérning pé lingre distanser. Med forhéjd kapaciter, hgre hastighet och en nv sta-
ton vid Arninge samt en moderniserad vagnpark som erbjuder fullgod handikapptillginglighet, stir Ros-
lagsbanan vil rustad aut svara upp mot nordostkommunernas krav pi en snabb, effektiv och pilitlig stom-
trafikforsdrining tll priset av relative médliga investeringsbehov.

Betiknat investeringsbehov for infrastrukturatgirder: 1 700 mil}. kr.
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— FLER SPAR PA SALTSJOBANAN
— TVARBANAN TILL SLUSSEN

Motesspar vid Fisksétra station.
Utbyggnad av dubbelspar pa delstréckorna:
- Storangen?Saltsjé-Jarla: 1,5 km
-~ Nacka-Slussen: 3.6 km
Kapacitet® per timme (4 vagnar) vid 10 minuterstrafik: 2592 sittp)./2448 stapl. = 5040 pl.
(6 vagnar) vid 30 minuterstrafik: 844 silipl./ 814 stapl. = 1680 pl.

An idag har Saltsjdbanan primirt som trafikuppgift att ombesotja resandet mellan Saltsjébaden
och Stockholm trots att banan édven léper genom centrala delar av Nacka kommun som Jirla,
Finntorp och Sickla. Saltsjébanans andel av SL-trafiken i dessa omrdden skulle kunna 6ka betyd-
ligt om banans sparkapacitet tillit 10-minuterstrafik. Tvirbanan fotlings till Slussen och kopplas
ihop med Saltsjébanan.

EINYTT MOTESSPAR | FISKSATRA
.( “lif u-l‘mr___:-\

Forbaredeiser (5t anstutning
av Virmdébanan mot
Nacka Centrum -Sasjo-Boo-
~GUBtavEberg- M3invi,

AR e
%‘ ¥ ; AR

PR S
Fig. 4. Oversi

Objektsbeskrivning: | en inledande etapp kompletteras nuvarande bana med motesspar vid Fisksitra
samt ett dubbelspdr (pd ett redan befintligt banreservat) mellan Saltsjé-Jirla och Storingen. Dirmed er-
hélles sammanhéngande dubbelspdr mellan Nacka och Saltsjo-Duvnis. Vid Saltsjé-]drla reserveras utrym-
me for anslutning av en dubbelspérig bana mot Virmdd, Frin den tidpunkt di samtrafikering med Tvir-
banan inleds pa avsnitter Slussen—Henriksdal krivs en flerspdrig stationsldsning vid Slussen.

Syfte och mdl: Med ett nytt motesspar vid Fisksitra, dubbelspirsutbyggnad Storingen—Saltsié-Jirla samt
fler spar vid Slussen ges utrymme for dominuterstrafik pd Saltsjobanan dven inom ett kortare perspektiv.
Den fortsatta expansionen av bostider och arbetsplatser kring Hammarby Sjostad 6kar behover av
snabba, tita och kapacitetsstarka férbindelser dven in mot centrala Stockholm. Fér att Astadkomma
genomgiende forbindelser mellan nirférorter och innerstad forlings Tvirbanan 6ver Danvikstull mort
innerstaden pa gemensamma spir med Saltsjobanan. En {érlingning av Tvirbanan via Danvikstull iir en
viktig del for att kunna utnvigga systemets fulla potendal.

Beriknat investeringsbehov for ny infrastruktur
- Etapp 1 Motesspir i Pisksitra, dubbelspir Storingen—Saltsjo-Jirla, tva dndspér vid Slussen: 120 Mkr,
= Ltapp Il Dubbelspir Henriksdal-Slussen samt fyespérig dndstation vid Slussen: 700 Mkr.

Effekter: [6r Nackas vidkommande innebir en paborjad utbyggnad av Saltsjobanans spirkapacitet ate
kommunens centrala delar redan i etapp [ tllf6rs Sver 3000 passagerarplatser motsvarande 24 ledbussar
per timme och riktning. Av stor betydelse ir att banans findstation vid Slussen utformas sé att en koppling
till framtida innerstadsspérviig i striket Katarinavigen ~ Skeppsbron méjliggérs. Dirigenom kan kollektiv-
trafikanterna frin denna sektor erbjudas direkea resor dll och frin Ciry.

5 Berikningen baserad p nuv. vagnar typ C1{/C11,
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STADSSPARVAGEN — EN
HALLBAR TRAFIKLOSNING

Befintlig sparvagsanlaggning Norrmalmstorg-Djurgérden: 3,1 km
Beslutad utbyggnad Norrmalmstorg-Centralst:n resp. Djurgardsbron-Fihamnen: 2,8 km

Foreslagen vidare utbyggnad (etapp 1)
- Radiohuset-Ostra st:n-Fridhemsplan-Sédra st:n-Katarina Bang.: 12,1 km
— Centralst:n/Cityterminalen-Fridhemsplan-Hornsberg: 3,3 km
— Karolinska-Odenplan 1,5 km
— Hornstull-Liljeholmen: 0,75 km
Kapacitett per timme vid 5-minuterstrafik: 3 624 pl.
vid 10-minuterstrafik: 1812 pl.
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Objektsbeskrivning:

1. Linje 4 (Radiohuset-Katarina Bang.): Ny spirviigsanliggning fran Radiohuset via Oxenstierns-
gatan-Valhallavigen—Odengatan-Sankt  Eriksgatan-Drouningholmsvigen—Visterbron-Lingholms-
gatan—Hornsgatan—Rosenlundsgatan—Ringvigen—Katarina Bangata dll Ljusterégatan (12,1 km). Lings
Vathallavigen dtertar sparvigen det trafikfria banreservatet i allén. Denna linje bér prioriteras da
behovet ar stort.

2. Linje 7 {Centralstn-Djurgarden): Djurgirdslinjens spir fortings vidate frin Centralsun/Citytermi-
nalen via Klarabergsviadukten—Kungsholmsgatan-Scheelegatan~Hantverkargatan—Drottningholms-
vigen— Lindhagensgatan dll den nya stadsdelen Hornsberg (3,3 km). Spéravsnittet pd Drottning-

holmsvigen mellan Sankt Erksgatan och Mariebergsgatan (400 mj) blir gemensamt med linje 4. P4
Lindhagensgatan kan sparen med fordel liggas pa egert grisbesitt reservat i gatumitten. Denna linje
bor byggas i samband med firdigstillander av de nya bostdderna pé nordvistra Kungsholmen.

Linje 16 (Odenplan—Arstaberg st:n): Kompletterande spirkoppling f6r genomgiende sparvigs-
trafik mellan tvirbanan och stadsspirvigen frin Lilicholmsinfarten via Lilieholmsbron och Hornstull
(0,75 km). Frin Odenplan far linjen gemensam strickning med linje 4 via Odengatan-S:¢ Eriksgatan—
Visterbron fram till Hornstull. Direfter passerar linjen éver Lilieholmsbron och Liljeholmsinfarten
fram dll Katrineberg och kopplas till den nuvarande tvirspéirvigen (linje 22) i korsningen Liljecholms-
viigen/Lévholmsviigen. Direfter sammanfallande strickning med linje 22 fram till Arstaberg st

Syfte och mdl: Delar av det nuvarande stombussndtet dr ddvis dverbelastat och behdver ersittas av ett
trafiksystem med hégre kapacitet och prieritet som dessutom ger en fullvirdig tllginglighet for bla. rérel-
sehindrade jimte rullstolsburna trafikanter. Omstillningen dll modern spirvigstrafik med rymliga lag-
golvsvagnar forstirker den totala transportkapaciteten pa delar av innerstadens hardast belastade strick-
ningar och innebir en betydande standardhéjning bide kvantitative och kvalitatvt jAmfért med dagens
busstrafik. Dirigenom liggs dven grunden till ett strukwrerande fast och ullforlitligt linjesystem som for-
delar resandet mellan en rad viktiga innerstadsterminaler och minskar tringseln vid nuvarande évethettade
bvtespunkter.

Beriiknat investeringsbehov {6t ny infrasuruktur: 1 450 Mkr

Effekter: Med bibehillen turtithet mer dn f3rdubblas antalet dllgingliga platser per enhet vid en konver-
tering av t.ex. linje 4 frin stombuss till sparvagn. Sparvigstrafik med tva linjer éver Viisterbron innebir att
antalet platser nirmast tredubblas per timme och riktning mellan Hornstull och Fridhemsplan. Moderna
ledspirvagnar med plant insteg garanterar dven full tillgingligher f6r rullstolsburna. Dessutom underlitas
av- och pasugning fér Svriga trafikanter vilket nedbringar héllplatsuppehdllen. P4 stGrre gator sisom
Valhallavigen och Ringvigen kan spirvigen med fordel framf6ras pa grisbesidd sparbidd i eget reservat
enligt forebild frin andra nyupprittade spdrvigssystem i Visteuropa.
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DIREKTSPAR IN TILL
ISODERTALJE CENTRUM

Banstréickning: Ostertdlje? Sodertélje C

Erforderligt nytt dubbelspar: 3,2 km

Kapacitet?”) per timme vid 10 minuterstrafik: 2 244 sittpl. + 3 000 stapl.
' vid 20 minuterstrafik: 1 122 sittpl. + 1 500 stapl.
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Fig. 6 Ouversikst over foreslagen ny spin

Objektsbeskrivning: Via en ny bro- eller tunnelf6rbindelse Gver Sédertilje kanal dras ett nytt dubbelspér
fran Ostertilje fram tll Sédertilje C. .

Syfte och mal: Restiden mellan Stockholm C och Sédertilie C férkortas dels genom ate de nya spiren
erbjuder en genare striickning, dels pi grund av att behovet av att 4ndra kérriktning vid Sodertilje Hamn
bortfaller. Restiden kan dirmed forkortas med 6 till 8 minuter. Frin Sodertilje C fortsitter alla pendeltig
till Sédertilie Svd via Sédertilje Hamn. P4 sa site erhdller centrala Sédertilje liksom alla mellanliggande
statio ner in mot Stockholm direkt forbindelse med regional- och fjirrtig via Sédertilie Svd.

Beriknat investeringsbehov for ny infrastruktur: 1815 Mkr, varav 315 Mkr finns avsatt | Banverkets
budget f6r 2007-09.

7 Berstkningen baserad pa SL pendeltdg, typ X60.
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PR ALVSIO - NY BYTESPUNKT I
L. SODER T-BANA > PENDELTAG

T

Erforderligl nylt dubbelspar fér T-bana Hagsatra-Alvsjd st:n: 1,9 km
Kapacitet®): passagere per fimme vid 10 minuterstrafik: 2 268/5 184 = 7 452
vid 5 minuterstrafik: 4 536/10368 = 14 904

Redan di T-banan utstriicktes frin Ragsved till Hagsitra dr 1960 var en vidare forlingning av lin-
jen i ytlidge fram till Alvsjo station faststilld i generalplanen for Stockholms stad. Ett markreservat
ligger delvis kvar bortom Hagsiitra station. Det dr dags att nu genomfra denna koppling av tun-
nelbanans Hagsitragren till pendeltagen vid Alvsjo stin.
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Fig. 7. Oversiktskarta: T-banans forlingning Hagsitra? Alvsjé stn

Objektsbeskrivning: Hagsitralinjen férlings till Alvsjé station pa delvis befintligt banreservat i ytlige.

Syfte och mal: Forlingningen knyter samman tunnelbanan och pendeltigen 1 sider. Hirigenom forkortas
restiderna mellan de sédra kranskommunerna och Stockholms sddra férorter genom tillkomsten av ytter-
ligare en bytespunkt mellan lokaltag och tunnelbana. Aven fran Rigsved och Hagsitra in mot Stockholm
C kan restiderna kapas genom tillkomsten av en ny bytespunkt mellan tunnelbanan och lokaltigen vid
Alvsjé suation,

Beriiknat investeringsbehov for ny infrastruktur: 700-800 mil;. kr.

¥ Beriikningen baserad pa SL tunnelvagn, typ C20.
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PROJEKT SOM BOR INLEDAS INOM 10 AR

T-BANATILL BARKARBY STATION

P Akallalinjen férléngs till Barkarby st:n.
P Ny bytespunkt T-bana <« Pendeltag sparar
. restid tér pendlare i Norrort,
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? ‘ - tetet st:n térkortar restiderna mellan syd- och nordostsektorn.
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L ! 1 P Hégklassig spéartrafik térbinder Kungens kurva.
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Fig 8. Oversiktskarta: Projeket 7. V-banans forlingning Akatla — Barkarby stn;
Projekt 8. U-pendeln Stockbolm C— Norra sizn— Universitetet;
Projeket 9. 1/ drmdibanan (Stussen —)Saltsji-Jarla — Gustarsberp;
Projeks 10. Botkyrkabanan (Stockboln —) Al — Kangens Kurva — Fitfia.
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Naturskyddsféreningen &r en ideell miljdorganisation med kraft att féréndra. Vi sprider kunskap,
kartlagger miljéhot, skapar I6sningar samt paverkar politiker och myndigheter savél nationellt som
internationellt. Dessutom star vi bakom véridens tuffaste miljémaérkning Bra Miljdval. Klimat, hav, skog,
miljdgifter och jordbruk &r véra viktigaste arbetsomraden. Féreningen har ca 170 000 medlemmar och
finns i lokalféreningar och tansférbund éver hela:landet.

Naturskyddsféreningen
Stockholms ldn

Norrbackagatan 80

113 41 Stockholm

Tel. 08-644 52 70
www_stockholm.naturskyddsforeningen. se
ISBN:; 91-972449-5-3
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E-post: sbk.plan@sodertalje.se

Forslag till detaljplan for Dubbelspar i Sédertilje (P 08004)

Naturskyddsforeningen i Sodertilje ber hiirmed att fa limna synpunkter pa rubricerade forslag till
detaljplan.

Sammanfattning
Naturskyddsféreningen i Sodertiilje dr positiv till ambitionen att forbiittra pendeltigstrafikens

punktlighet och turtiithet. Vi instimmer i stort i planbeskrivningens synpunkter vad giller
miljépaverkan m.m. samt de atgiirder som diir foreslas. Vi forutsiitter diirvid att befintliga
grinytor forblir praktiskt taget intakta.

Vi anser ocksa att bullerdimpande itgiirder éiven bor vidtas for bostadsfastigheter i Ostertilje
liings den ordinarie banstrickningen mellan Sodertilje hamn och Ostertiilje, pga framfor allt
den fordubblade godstagstrafiken men fiven dkningen av pendeltigstrafiken. Vad giller lokal
anslutningstrafik vill vi fiven se satsningar som gor det attraktivt att anviinda cykel.

Med detta sagt anser vi dock forslaget om dubbelspar forlegat. Det permanentar en foraldrad
jirnvigsstruktur, fastlagd pa 1800-talet, som innebiir en 8 minuters lingre restid mellan
Sddertilje och Stockholm iin vad som vore mdijligt med en ny banstriickning i form av en
direktlinje mellan Ostertiilje och Sidertilje centrum. En sidan striickning har utretts och
foreslagits av Naturskyddsféreningen Stockholms lin som en helt realistisk lésning. Denna
striickning har den ytterligare férdelen att den 14 manader linga avstingningen av férbindelsen
mellan Sédertiilje hamn och Sédertiilje centrum inte skulle behdvas.

Inledning

Naturskyddsforeningen i Sodertilje vilkomnar alla forbattringar for kollektivt, sparbundet resande
eftersom detta gynnar klimat och milj§. For Sodertiljes del skulle en avsevird sddan férbttring vara
en forkortad restid med pendeltag till Stockholm. Anda foreslas nu i och med dubbelspiret en losning
som visserligen forbéttrar punktlighet och turtithet men som samtidigt permanentar en foraldrad
jarnvigsstruktur, fastlagd pa 1800-talet, och som innebir att restiden till Stockholm dven framgent
kommer att vara 8 minuter lingre &n den skulle behiva vara.

Naturskyddsfreningen i Stockholms 14n, som har utrett frigan (Hallbara fSrbindelser, dec 2007,
bifogas) foreslar en direktforbindelse mellan Ostertélje och Sédertilje centrum. En sidan skulle utdver
att forbéttra punktlighet och turtiithet dven forkorta restiden avsevirt, uppemot 8 minuter, Dértill
skulle byggandet av en sddan istiillet for dubbelspéret innebira att Sodertilje skulle slippa den 14
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manaders langa avstdngningen av pendeltrafiken. Kostnaden, beriknad till knappt 2 miljarder kronor,
kan anses rimlig, inte minst i ljuset av alliansens aviserade satsningar pa infrastruktur, totalt 100
miljarder kronor under de néirmaste tolv aren. Det gar inte att lita bli att stilla sig frigan i vilken méin
de Sodertéljepolitiker som nu stéder dubbelsparet forelagts och Gvervigt detta for Sédertilje attraktiva
alternativ.

Dels forhindrar dubbelsparslsningen de kortare restider som vore mdjligt att uppna med en

direktforbindelse mellan Ostertilje och Sédertilje centrum, dels innebir den utékade godstrafiken —
som #r utan férdelar for Sodertilje - mer bullerstérningar for de omkringboende lings hela strickan
fran Sodertdlje hamn till Grédingebanans anslutning vid Flemingsberg. Naturligtvis innebér ocksa
utdkningen av pendeltdgstrafiken till 6 avgangar per timme, dvs totalt 12 tagrorelser per timme, Gkade
bullerstérningar for de omkringboende jamfort med idag, ndgot som dock fSrstés &r priset for de
forbittringar som kommer att uppns.

Nedan redovisar vi inda vara synpunkter betriffande den foreslagna detaljplanen for dubbelsparet.

Synpunkter

Vi instdmmer i planbeskrivningens bedémning om att genomfrandet av detaljplanen medfor en
betydande miljépéaverkan enligt MB 6:11 och att en miljébeddmning enligt MB 6 kap 11-18 dirmed
krivs. Utdver vad som ndmns i planbeskrivningens miljokonsekvensbeskrivning har vi inga avgorande
invindningar ur miljo- och natursynpunkt, forutsatt att vara synpunkter nedan beaktas.

Skogspartier

Vi vill betona det i planbeskrivningen nimnda behovet av att bibehalla skogspartiet mellan
dubbelspdret och Virdsholmen, som forutom vad giller buller ger ett bra miljoskapande skydd samt
ger en, om #n liten, m&jlighet till naturvistelse som t ex kortare promenader och hundrastning, Aven
skogspartiet i den norra delen maste behallas intakt; ndgot som speciellt bor hallas i atanke under
byggnadstiden. Vi anser att det &r mycket viktigt att bevara de uppvuxna triiden vid stationsbostiderna
for att minska paverkan av tagtrafiken och bevara ndrmiljon.

Buller

Vi instimmer i de behovsbeddmningar betridffande bullerdimpning inkl atgérdsforslag som redovisas i
planbeskrivningen, dock med tilldgget att dven fastigheter i Ostertilje utefter den ordinarie
banstrickningen mellan Sédertilje hamn och Ostertilje behover bullerskyddas. Detta framfor allt pga
att godstagstrafiken kommer att mer &n fordubblas men dven pga utdkningen av turtitheten fran 4 tili 6
avgéngar i bagge riktningar, dvs totalt 12 tigpassager per timme — ett tdg var 5:e minut! Detta rér de
bostadsfastigheter som ir beldgna sdder om jarnvigen mellan kanalen och Ostertilje station, en
stricka om ett par hundra meter. De bullerskydd som beslutas bor naturligtvis uppforas sa snart som
méjligt och vara klara innan bygget paborjas. D4 nyttiggdrs ju investeringen maximalt.

Lokal anslutningstrafik

For att motverka miljoforstdrande vigtrafik dr det viktigt att gora kollektivt, sparbundet resande
attraktivt inklusive mojligheterna att ta sig till/fran stationerna. Medel for detta 4r dels att géra det
gynnsamt for cyklister att nd pendeltigsstationerna, dels att etablera bra kollektiv anslutningstrafik.
Utver miljdaspekier har detta ocksé fordelen att det minskar eller helt utesluter behovet av utékningar
av parkeringsplatserna vid pendeltigsstationerna. Detta till trots anser vi dock att situationen vad giller
parkeringsplatser vid Sédertiilje hamn bor ses Gver.
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Vi kan inte har ndrmare diskutera den kollektiva anslutningstrafiken men aterkommer gérna i saken.
Betriffande att gynna cyklismen vill vi papeka att det inte bara ror separata cykelbanor och andra
atgirder som ror sjilva firden utan dven behovet av tillrickligt stora men dven “sikra”
cykelparkeringar. De senare avser att minimera risken for vandalisering och stéld av cyklar. Detta kan
uppnas bl a genom full insyn, anordningar for fastlasning och regelbunden bevakning.

En avslutande kommentar dr att pendeltagstrafiken istéllet for att utredas isolerat borde utredas
samordnat med lokala trafiklosningar, vilket vi uppfattar inte har gjorts.

Vér kontaktperson i detta drende 4dr Lars Klasén, tel 08-55019570, 073-5638001, mail
lars.klasen(@telia.com

Sodertilje den 17 juli 2009

Naturskyddsforeningen i Sédertélje

Kristoffer Renberg
v. ordfdrande

070-0440880, kristoffer.renbergi@naturskyddsforeningen.se

/. Hallbara forbindelser. Rapport fran Naturskyddsféreningen i Stockholms lin. December 2007.

Naturskyddsfireningen i Sédertilje, o/o Kristoffer Renberg, Solvdgen 19, 15257 S8dertiilje, info.sodertplic@naturskyddsforeningen.se
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Lt Samhaillsbyggnadskontoret
Fokom 2009 -08- 19 - Plan- och byggenheten

Sambhaéllsbyggnadskontor
Dor. POYK &0

Utstdllning av detaljplan for Dubbelspar i Sodertalje
(centrumbanan). Mn dnr 2008-1006

Detta yttrande avges som kontorets synpunkter da tiden for utstédllningen har gétt ut 20 juli
2009.

Arendet

Sambhaillsbyggnadskontorets planenhet har 6verldmnat utstédllningshandlingar om detaljplan
for utbyggnad av centrumbanan till dubbelspar mellan Sodertélje Centrum — Sédertilje
Hamn.

Planen mgjliggér utbyggnaden enligt Banverﬁetsjﬁmvﬁgsplan som tidigare behandlats av
Miljéndmnden och som omfattar ett nytt spar fran station Sédertilje Hamn fram till
Viérdsholmsbron samt ombyggnad av Sodertilje Hamns stationsomrdde. En ny
stationsbyggnad kommer att uppforas stéder om den gamla i SL:s regi. Sparutbyggnaden
omfattar dven utbyte av befintliga jirnvagsbroar utmed strickan.

Miljokontorets yttrande

| utsléllningshandlingama framhaller samhéllsbyggnadskontoret det angeldgna i att 16sa
trafikfragan foér den kommande omdaningen av centrumomridet och da frimst med hinsyn
till ny bebyggelse 1 Jarnvigshamnen vid Ytire Maren. Hér redovisas ett stort behov av en
vigforbindelse under Virdsholmsbron bredvid jarnvégssparen. Fragan dr redovisad i
samradsredogorelsen.

| det fall detta ar mo)ligt och sparen kommer att flyttas ndrmare flerfamiljshusen i kv
Flundran uppstér planeringssituationen “visentlig ombyggnad™. Miljéndmnden har tidigare
framhaéllit att utbyggnaden av centrumbanan innebdr en vésentlig ombyggnad med
konsekvensen Okade bullerstormingar for dessa bostadshus. Erbjudanden om
bulleravskdrmande atgérder ska dérfor dven ske vid dessa fastigheter. Fragan har dock
tidigare avvisats av Banverket men maste fa en 18sning om omldggning av spar kommer att
ske.

Bulleratgdirder innan ombyggnadsarberen
Flera av remissinstanserna har begért att bulleravskdrmningsatgérder utfors innan
ombyggnadsarbetena paborjas. Fragan har avvisats pa grund av osidkerhet om detta dr

Bestksadress: Tfn 08-550 210 00 vx www.sodertalje.se Bankgiro 5052-6854
Campusgatan 26
Postadress: lie.kommun 1j Org-nr 212 000-0159 Postgiro 865800-7

Miljokontoret
151 B9 SHdertdlje
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praktiskt genomforbart. Miljékontoret far dock framhalla att atgérder pa fasader
(balkonger) inom kv Laxen och pd uteplatser vid villor inom stationsomrédet knappast kan
forhindra arbetet med sjilva banomliggningen.

Trafik- och parkeringar

Ombyggnadsskedet som beriknas pagé under 14 ménader innebir pafrestningar pa saviil
trafikanter som omgivningen. En utredning pagér hur erséttningstrafiken skall l6sas som i
forsta hand beridknas ske med bussar. Detta kriver 6kad plats for bussterminaler vid bada

stationerna. B&da stationerna Ostertilje och centrum lider redan i dag av brist pa utrymmen
for utokad busstrafik. Ostertdlje knakar i kapaciteten for infartsparkering. Miljkontoret
menar att utredningen om ersittningstrafik for ombyggnaden av centrumbanan bor vidgas
till att omfatta dven andra trafikslag. Bada stationerna ligger pa mattliga géngavsténd till
vattenviigen in mot centrum. Ett alternativ med sjdbusstrafik &r virt att studera.

I Sodertélje pagar dven utredning om att f4 till stind ett spértaxisystem. Ett pdskyndande av
denna linje kan i till viss del uppviga behovet av bussersittningstrafiken.

Miljokontoret

Lars Johansson
Miljochef Anders Eriksson
Handldggare

Beslutet expedieras till:
Sambhillsbyggnadskontoret, planenheten
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SODERTALJE KOMMUN
Sambhillsbyggnadskontoret

Ank 2009 -08- 2 0 Plan- och byggenheten
Samhillsbyggnadskontoret
Dnr FO5CO

Utstdlining av detaljplan for Dubbelspar i Sodertilje
(centrumbanan)

Detta yttrande avges som kontorets synpunkter da tiden for utstidliningen har gatt ut 20 juli
2009.

Arendet

Sambhillsbyggnadskontorets planenhet har Sverlimnat utstéllningshandlingar om detaljplan
for utbyggnad av centrumbanan till dubbelspar mellan Sédertélje Centrum — Sodertilje
Hamn. :

Planen m&jliggor utbyggnaden enligt Banverkets jarnvigsplan som tidigare behandlats av
Miljondmnden och som omfattar ett nytt spar frén station Sodertdlje Hamn fram till
Virdsholmsbron samt ombyggnad av Sédertilje Hamns stationsomrade. En ny
stationsbyggnad kommer att uppftras stder om den gamla i SL:s regi. Sparutbyggnaden
omfattar dven utbyte av befintliga jirnvigsbroar utmed strickan.

Miljokontorets yttrande
| utstillningshandlingarna framhaller samhiillsbyggnadskontoret det angelédgna i att 16sa

trafikfrgan f6r den kommande omdaningen av centrumomrédet och da frimst med hansyn
till ny bebyggelse i Jarnvagshamnen vid Yttre Maren. Hér redovisas ett stort behov av en
vigforbindelse under Virdsholmsbron bredvid jarnvagssparen. Fragan dr redovisad i
samradsredogorelsen.

| det fall detta &r mdjligt och sparen kommer att flyttas niirmare flerfamiljshusen i kv
Flundran uppstér planeringssituationen “visentlig ombyggnad”. Miljondmnden har tidigare
framhallit att utbyggnaden av centrumbanan innebér en visentlig ombyggnad med
konsekvensen ¢kade bullerstorningar for dessa bostadshus. Erbjudanden om
bulleravskdrmande atgirder ska didrfor dven ske vid dessa fastigheter. Fragan har dock
tidigare avvisats av Banverket men maéste fa en 16sning om omldggning av spar kommer att
ske.

Bulleratgdirder innan ombyggnadsarbeten
Flera av remissinstanserna har begirt att bulleravskirmningsatgéirder utférs innan
ombyggnadsarbetena paborjas. Frigan har avvisats pa grund av osiikerhet om detta dr

- Besoksadress: Tfn 08-550 210 00 vx www.sedertalje.se Bankgiro 5052-6854
Campusgatan 26
Postadress: sodertalie. kommun@sodertalje.se Org-nr 212 000-0159 Postgiro 865800-7

Miljékontoret
151 89 Sédertdlje
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praktiskt genomforbart. Miljokontoret far dock framhélla att atgéirder pa fasader
(balkonger) inom kv Laxen och pd uteplatser vid villor inom stationsomradet knappast kan
forhindra arbetet med sjialva banomldggningen.

Trafik- och parkeringar

Ombyggnadsskedet som berdknas pagé under 14 ménader innebir péfrestningar pa savil
trafikanter som omgivningen. En utredning pagar hur erséttningstrafiken skall 1ésas som i
forsta hand berdknas ske med bussar. Detta kréiver 6kad plats tor bussterminaler vid bada
stationerna. Bada stationerna Ostertilje och centrum lider redan i dag av brist p4 utrymmen
for utokad busstrafik. Ostertilje knakar i kapaciteten for infartsparkering. Miljokontoret
menar att utredningen om ersittningstrafik for ombyggnaden av centrumbanan bdr vidgas
till att omfatta dven andra trafikslag. Bada stationerna ligger pa méttliga gdngavstand till
vattenviigen in mot centrum. Ett alterhativ med s)6busstrafik dr viirt att studera.

1 Sédertilje pagar dven utredning om att 3 till stdnd ett spartaxisystem. Ett paskyndande av
denna linje kan 1 till viss del uppviga behovet av busserséttningstrafiken.

Miljskontoret

A
Lars Johansson L) .
Miljéchef Anders Eriksson

Handlédggare

Beslutet expedieras till:
Sambhillsbyggnadskontoret, planenheten
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Olofsson Merja (Sbk)

Fran: Thomas Tholén (TN} [Thomas.Tholen@telge.se]
Skickat: den 21 augusti 2009 13:34

Till: bjorn.wallgren@atinsglobal.com; Olofsson Merja (Sbk)
Kopia: Tony Priemel (TN) (Tony.Priemel@telgenat.se)

Amne: Dubbelspar Stdertalje Centrum 2008-2009. Befintliga ledningsnat som kan beréras vi
ombyggnad utlamnat ritnings material skall betraktas internt information.Mvh Thomas Thotén

Hej Bjérn !

Jag vill formedla nagon kontakt personer som kan ge mer information om var
kart system och férutsattningar var det kan finnas koordinater.

Till stora delar av ledningsnatet fér el saknas koordinater och skall betraktas
som osakert lage.

Tony Priemel AO: EInét Projekt El Handlagger ritnings och kart informationen
tfn 08 553 22157 berérande elndt och om tiden finns aven fjarrvarme nétet.

Rolf Siwerts AO: VARME Planering & Projekt Fjarrvarme/Fjarrkyla Tfn.08
553 22162

Per Andersson AO: VATTEN. Vatten/va Nat Karthantering tfn 08 553 223 87.
Michael Wosslert AO: Telge Bredband Karthantering mm tel. 08 553224 11
Med vanlig halsning

Thomas Tholén

Planeringsingenjér

Telge Nit AB .

Holmfastvagen 31, 151 27 Stdertilje :

08-553 221 71 (dir) 08-553 220 04 (fax) 0708-515798 (mobil) Anko -na_

www.telge.se m 2009 -08- Z 1
Samhallsbyggnad

» Det hir meddelandet dr miljomdrkt — tills du skriver ut det! « Dnr.” P @}ggol.;kontor

» This message is ecolabelled — until you print it} «

2009-08-25
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GRUNDKARTANS BETECKNINGAR

Gelinspunkd, inmdtt eller bersknad = = vx
Gr&nsputzld. digitaliserad === Jamvig, skairiktig bredd
————  Fastighatsgrans ——= Janmvig, mittlinjo
- - - mw&nsf&mr&del&rm. i Bro dver d
ladningsratt, nytiiandect, fomiamning e Agoslagsgrins
1 Regtstemummar fir fastighet med kvartersnamn W Angs., hag-, batssmark eller ospacifisarad grasyta
H Registemummer for fastighet med traktnamn " .  Bamskog resp Kvskog

seFy, S Servitut

Formtimi ®  Enstakatdd
mning .

Ledningsritt * Belysningsstolpe

Byggnad | aliminhet i‘dpe I

Bostadshis med takkorur 1o5p sl 1 Taoiring k.

Uthus med takkontur rasp husliv "9

Skérmtak 00 Avvagd hijd

Transtematorbyggnad «00  Gallands hajd

Trapps —_

Basséng % Héldkurver (med 1 meters ekvidistans)
Permong, lastbrygga eller kaj ~—2% _  Osaker hojdkurva

taket
M Koordinatsystam: Stdertilje lokala

Stédmur

Stenmur Hepdnystem: Sedertdle lokela

SPA N

NS Skala 1:2000 ‘
0O 20 40 60 80 100 200 m POBOOQA

| I 1 1 ]

AV i AN
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LEDNINGSKARTA FRAN TELGENAT AB

GRUNDFORUTSATTNINGAR

e Kartan visar El, Fjirrvirme, Fjirrkyla, Depongas, Signalkablar och Fiber som dgs av Telge
Energi Nit AB.

* Ledningarnas lige skall betraktas som osikert. I vissa fall kan noggrannare lige anges.
¢ Ritningen giller i en manad efter udimningsdatum,
* Ring 08-553 220 00 fér utsittning

e Utsirtning skall begiras, om inte annat sigs, om vi har ledningar 1 nirheten av grivomradet.

FARGER OCH SYMBOLER

Magenta Fjarrvirme

Rod El

Cyan Fjirrkyla + Scanias elledningar 1 kommunal mark

Grén Gas

)09, 4 Tunnel

“““ Planerad ledning, ledningsslag enligt firger ovan.
X=X - Slopad ledning, ledningsslag enligt firger ovan.

SKADOR

For de skador som uppkommit genom att karta eller anvisningar ¢j f6ljts, kommer Telge Energi Nit
AB att kriiva full ersiittning.

Utlimnad av: Tony Priemel
Damm: 2009-08-25

Telefon: 08-5353 221 57

Bilaga 1
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Samhillsbyggnadskontoret Pl Sodertilje
(¥ kommun

UTSTALLNINGSUTLATANDE

Detaljplan
P 08004

Detaljplan for

Sodertilje Dubbelspar

inom Sodertalje Centrum - Sddertélje
Hamn

2009-10-05

BESLUT

Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2009-05-18 att stilla ut forslag ull detaljplan
{or Sodertilje Dubbelspér inom Sédertilje Centrum-Sédertdlje Hamn under
tiden 2009-06-22 till 2009-07-20. Till grund for beslutet 1ag en
samradsredogorelse daterad 2008-10-24.

HUR UTSTALLNINGEN BEDRIVITS

Forslag till detaljplan séindes ut till remissinstanser enligt sindlista och till
berdrda sakéigare for yttrande senast 2009-07-20. Utstillningshandlingarna fanns
under denna tid ocksa tillgangligt i stadshuset, samt pa Sédertélje kommuns
webbplats.

INKOMNA YTTRANDEN TILL JARNVAGSPLANEN

Samtidigt med detaljplanen har jarnvigsplan for Sodertilje C - Sodertdlje Hamn,
tillsammans med miljokonsekvensbeskrivning och samridsredogérelse, varit
utstilld. Detta har resulterat 1 yttranden fran totalt 10 organisationer/intressenter.
Det fortsatta arbetet med detaljplanen respektive jamvigsplanen kommer att ske
i samrdd mellan Stdertilje kommun och Banverket. Generellt giller att jarnvig
inte far byggas i strid med dctaljplan. Féljande organisationcr/intressenter har
inkommit med yttrande till jamviigsplanen:

Léinsstyrelsen i Stockholm ldn
Sadertdlje hamn

Vigverket

Hector Rail

TGOJ Trafik

Intercontainer (Scandinavia) AB
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Detaljplan for Sédertdlje dubbelspar Sédertdlje Centrum till 2
Sédertdlje Hamn P 08004 - UTSTALLNINGSUTLATANDE

Gnesta kommun
Svenska krafindt
Sidfartsverket

INKOMNA YTTRANDEN TILL DETALJPLANEN
MED KOMMENTARER

Lansstyrelsen i Stockholm lan

Detaljplanen strider inte mot dc bestdmmelser Lansstyrelsen har att bevaka
cnligt 12 kap. PBL.

Hela stationsomradet 1 Sédertiljc Hamn ir kulturhistoriskt intressant . Det ir
dérfor viktigt hur det tilltankta bullerskyddet mot bostadshusen inom
stationsomrédet utformas. Lansstyrelsen framfor att bullerskydden bér utformas
i samrdd med kommunens antikvariska expertis.

I bullerberdkningarna har den progné)stiserade trafikékningen t.o.m. ir 2015
anvints, vilket Lansstyrelsen anser vara en kort planeringshorisont som behéver
motiveras. Lansstyrelsen ser vidare brister i bullerberdkningarna och
rekommenderar att Banverket ser dver bullerredovisningen.

Samarbete med Samhdllsbyggnadskontoret kommer att ske vid
bygglovprovning.

Berdkningarna av buller fran persontag har utforts utifran
befintlig, respektive prognostiserad trafikmdngd ar 2015 enligt
"Sodertdilje Hamn —Sédertdilje Centrum. Forstudie. Slutrapport,
december 2006". Nagon tillforlitlig prognos géllande framtida
persontagstrafik samt godstrafikméingd saknas i dagsidget.

Prognosdret dr héimiat fran forstudien. For att foreslagna atgarder
mot buller ska vara tiflrdckliga i ett ldngre perspektiv, krdvs att de
dimensioneras vdl redan i byggskedet.

Sakagare
Scania
Scania vill belysa sex punkter frin samrddsmote nr2 med Banverket 2008-08-13:

Kommer dubbelsparet att innebira skad strilning for de anstéllda som jobbar i
byggnaderna intill jarnvigen?

Bilagan riskanalys 1 byggskedet behdver kompletteras med en riskanalys av
nirhet till gjuteriet som ligger i tomtgréns.

Géngvigen frin Sddertiilje Hamn maste skyltas om under byggtiden s3 att
- anstéllda i stéllet leds runt fastigheten primen 1.

Scania onskar att vartannat tag vinder i Sodertilje Hamn undcer byggtiden samt
att Gnestapendeln gar metlan Sodertiljc Syd och Gnesta och att erséttningsbuss
sdtts in mellan Sodertilje Syd/Sédertilje Hamn/Ostertilje.
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I avtalsforslagets § 13 star det att Banverket under byggtiden sérskilt ska beakta
Scanias vibrationskiénsliga utrustning i angrinsandc byggnader. Scania énskar
att texten dndras till "Banverket skall innan pabdrjandc av arbeten som kan
fororsaka vibrationer, underséka risk for stérning av pagaende verksamhet i
Scamias anliiggningar och tillse att arbetena utférs med hénsyn till detta”.

Scania dnskar att avtalet kompletteras med att avbrott pa ledningar som gér i
gjuteriporten méste aviseras i mycket god tid eficrsom Scanias produktion &r helt
beroende av ait dessa ledningar fungerar.

Som rikrviirde for bostadshus, anvdnds idag 0,2 mikroT for
magnetiska filt som forsiktighetsprincip. For lokaler saknas
riktvdrden. Kunskapen av effekterna pa médnniska dr fortfarande
bristfdlliga.

Gjuteriet grénsar till centrumbanan dér inget gods transporteras.
Behovet av skyddsatgdrder kopplade till persontagstrafiken
bedoms som litet.

I samband med framtagande av bygghandlingar kan behovet av
skyddsrdl eller motsvarande utredas nédrmare.

Pa ett avstand av 20 meter fran jdravdgen, ndr taget dr mer dn 2,5
kilometer bort, Gr magnetféltet fran jarnvigen ungefir lika stort
som det som normalt finns i bostdder och kontor.

Tillfalligt hdgre magnetfdlt utsdtts vi for i ndrheten av elapparater
i bostdder och kontor samt i samband med att tag passerar.

Utbyggnaden till dubbelspar, innebdr i sig ingen direkt hojning av
magnetiska félt. Dock gor det dkade antalet tagpassager att den
magnetiska stralningen dkar eftersom strainingen dkar vid
tagpassager.

Atgéirder under byggtiden foreslas planeras i samarbete med
berdrda sakdgare.
Avtalet foreslas bli omarbetat med avseende pd
vibrationskénslighet. Banverket informeras om behovda
aviseringar.

Fastighetsigare ill Sodra 1:40

Nar ska avtal upprittas med berorda markigare?

Nir ska bullerplanket séttas upp?

Vem #r kontaktperson och ansvarig for kontrollprogram angdende buller,
vibrationer, luftfdroreningar och sikerhct?

Fastighetsdgaren vill vara med i utformningen av bullerplanket. Om bullerskdrm
langs banvallen dr nédvéndig och kostnaderna ska regleras i avtal mellan
markégare och dvriga sa motsitter sig fastighetsdgaren alla eventuella kostnader.

Kommer pendeltigen att g till Gnesta frin Sodertdlje Syd nir Sédertilje Hamn
ar avstangt?
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Kommer Hertig Carls vig stingas under byggtiden och hur ska trafiken ledas i
sd fall?

Fastighctséigaren papekar att det finns en oro om att Tekniska forsérjningen
kommer paverka dem ndr nya ledningar ska dras. De vill inte att intring pé
marken, trid och buskar ska ske, om det gér det 6nskar fastighetsiigaren
aterplantering och terstiillande av marken.

Avtal upprdrtas innan byggstart.
Kontaktperson under byggtiden kommer att meddelas sakédgaren.

Utformning av bullerskdrm kommer att ske i ndra samarbete med
sakdgare.

Erforderliga avtal skall upprdttas med berdrda parter innan
byggstart.

Kommunala nimnder

Tekniska nimnden

Tekniska namnden papekar att de tidigare meddelat var allménna VA-ledningar
ir belégna och forvintar sig ctt detaljerat informationsutbyte i fortsatta skeden
av projektet t.cx. friga om fastighetsregleringar.

Miljokonsekvensbeskrivningen behover kompletteras med aspekter i friga om
fororeningar till vatten. Tekniska nimnden opponerar sig emot att konsckvenser
for mil)o till £61jd av exempelvis kemikalieutsldpp bedoms vara av liten relevans
och menar att skadeférebyggande atgirder méste planeras.

Banverkets projektér skall informeras.

Foér framtida situation 20135, har 6 godstdg per dvgn anvéints.
Centrumbanan trafikeras inte av nagra godstag varfor risken for
olycka med farligt gods dr mycket liten.

Genom Sodertdlje hamn forekommer jérnvédgstransporter med
Jarligt gods bl.a. fyra vagnar gasol per vecka sami ev. farligt gods
i det containertag som passerar tva ganger per dag.

Skyddsrdaler (-rdls) ldggs pa alla jarnvigsbroar samt pa strédckan
under motorvdgsbroarna Ombyggnationen av banan medfor
dérfor en generell sikerhetshdjning avseende risk for wtsldpp till
vatten. Vid rafikstopp pa Gradingebanan, kan banan komma till
anvdndning for godstrafik, vilket foranleder behov av en fordjupad
analys betrdffande farligt gods.

1 byggskedet kommer miljékrav art preciseras for entreprendrernas
arbete avseende drivmedelshantering, hydrauloljor, kemikalier,
elc.
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Obligatoriska remissinstanser

Sdidertirns brandfirsvar

I syfte att sdkerstélla riddningstjinstens framkomlighet och
brandvattenforsorjning bor Sodertdrns brandforsvarsforbunds PM 608 samt PM
609 beaktas i projekteringsarbetet. Aven under byggtiden méste dessa fragor
beaktas. -

Banverkets projektor skall informeras.

Villaigarna

Villadgarna crinrar om tidigare meddelade synpunkter; att kommunikationerna
under byggtiden kan 16sas pd ett tllfredsstillande sitt, att den dkade busstrafiken

och stérningarna det medfér maste beaktas samt vidare viktigt att
parkeringsméjligheten vid Sodertilje centrum och Ostertilje station forstirks.
De podngterar ocksa vikten av en fungerande hiss for trygga passager mellan
plattformarmna.

En plan for wafikatgdrder under byggtiden, maste upprdttas innan
byggstart.

Hissar planeras vid stationen Sédertdlje Hamn.

Vigverket

Vigverket dr huvudsakligen positiv till projektet men papekar att framtida
breddning av E4/E20 inte far forsviras och har noterat att hiinsyn till detta &r
tagen 1 detaljplanen.

Vigverket anser dock att inom omrade for Z; ska planbestimmelse bro 1 liggas
in under anvindning av allmén plats med definition “bro for genomfartstrafik”.
Detta for att visualisera riksintresset E4/E20 och dess befintliga funktion.

Det dr viktigt att hiinsyn tas till befintliga broar, risk for skador far inte finnas.
Vigverket vill ges tillfille att granska grundldggning och utférande av traget
som spar i ytterkurva under motorvigen ska forldggas i samt att
vibrationsmétning pa bropelare utférs i samband med spontning och pélning
intill och under broama E4/E20 samt Vikéngsleden.

Hantering gillande etableringsytorna ska regleras i1 avtal mellan banverket och
Vigverket.

Vigverket forutsitter att SL tar kontakt angaende depin med spar sydvist om
planomradet vid Sédentdljc Hamn for att reglera genomforandefragor. Vigverket
ska ges mojlighet att granska och godkinna handlingar, innan nigra arbeten
paborjas, som ska ligga till grund for genomfrandeavtal. Avtal ska vara tecknat
innan nagra atgirder pdborjas.

Vigverket forutsitter att tidigare synpunkter pé systemhandling for Sédertélje
dubbelspar beaktas samt att inga atgérder pabdrjas innan vigverket har godkint
handlingarna.

Ett avtal som reglerar genomforandefrdgorna méste finnas innan detaljplan cller
jarnvigsplan vinner laga kraft. Avtal ska ocksa finnas for att reglera hur framtida
drift och underhéllsarbeten kan ske. Projekten ska bedrivas sé att minsta mojliga
stérning for vigtrafiken uppstar, och Vigverket ska ges méjlighet att granska
konstruktionsritningar ctc. innan nagra arbeten paborjas.
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Viagverket deltar gérna i fortsatt dialog kring hur utbyggnaden paverkar
vigomradet och natur, kultur och friluftsliv.

Vigverket papekar att dven buller fran vagverket bidrar till stérningar varfor den
sammanlagda effckten av dessa bullerkillor borde redovisas.

Enligt MKB kommer erséttningsbussar att finnas fér persontrafik men hur ska
godstransporter pa jarnvag 16sas?

Enligt MKB bedéms grundvatten inte paverkas. Fororeningar kan dock
transporteras mycket snabbt 1 &smaterial. EU:s vattendirektiv och de svenska
vattenmyndigheternas forslag pd Miljokvalitetsnormer och Atgardsprogram kan
behéva uppmirksammas.

Planbestdimmelserna kompletteras enligt vdgverkets synpunkai,

Banverket underrditias om behovet av samarbete med Vigverket
vid projektering och under byggtiden.

Vigtrafikbullret i omradet paverkar framforallt de ekvivalenta
ljudnivderna. Avstandet dr avgdrande for vilket bidrag de ger.
Eftersom avstandet mellan E20 och bostiderna dr stérre éin det
mellan jarnvdg och bostéder, blir bidraget forsumbart. Den
upplevda stérningen kan dock dka om tva eller flera bullerkdllor
samverkar. Ddrfor finns ett behov av en utokad studie som belyser
detta.

Under tiden sparet dr avstingt, etappvis, kommer godstrafiken att
omlastas till vig eller omdirigeras pa annat sditt.

I byggskedet kommer miljdkrav att preciseras for entreprendrernas
arbete avseende drivmedelshantering, hydraulofjor, kemikalier,
efc.

Ovriga remissinstanser

Banverket

Banverket har inga erinringar avscende rubricerad detaljplan.

Storstockholms Lokaltrafik AB, SL

SL understryker att det &r mycket viktigt att erséttningsbussarna ges god
framkomlighet i striket Saltsjdgatan — Hertig Carls viig — Viksiingsleden
(Saltsjobron).

En plan for trafikdigdrder under byggtiden, maste upprdittas i
samarbete med SL, innan byggstart.

Vattenfall

Vattenfall har inga crinringar avscende rubricerad detaljplan.

Skanova

Skanova vidhaller tidigarc synpunkter gillande berdrda teleanldggningar och
betonar att foreslagna forindringar kan inncbidra omfattande konsekvenser for
telcanléggningarna. Darfor kriiver Skanova god framforhallning och plancring
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for att minimera ev. stérningar. Detsamma géllande eventuella skydd- och/cller
forsiktighctsatgirder. Skanova ser girna att Banverket initicrar arbetet minst 12
manader fore byggstart och att en tidplan for ledningsarbetena kan upprittas.

Skanova forutsatter att Banverket, altcrnativt Sodertilje kommun, bekostar ovan
och att det bekriftas till Skanova fore ledningsarbetet paborjas.

Skanova vidhdller att u-omride skapas, alternativt ledningsriitt, for
tcleanldggningar inom kvartersmark.

Banverket informeras.

Avtal upprdrtas innan byggstart.

Telge niit

I samband med ny byggarbetplats kan en del platser behdva skydd mot t.ex.
marktryck. Kostnader for cventuell nyomldggning av distributionsnitet belastar
projektet.

Kabelnit for gatubelysning och parkbelysning tillhor TelgeNidt AB.
Belysningsstolpar och armaturer tilthdr Sédertilje kommun.

Om markreglering berdr befintligt distributionsnit ska ledningsniten skyddas.

Befintliga fyarrvirme- och fjdrrkylsledningar ir i1 drift och ska skyddas mot
sittningar vid markarbeten. Eventuclla kostnader for skydd eller flyttning
bekostas av Banverket.

TelgeNiit Stadsnat forutsitter att samordning sker fore byggstart.
Banverket informeras.

Avial upprdrtas innan byggstart.

Stockholms Handelskammare

Stockholms handelskammare #r posttiva till férslaget men vill poingtera vikien
av vil plancrad och fungerande ersittningstrafik under byggtiden. Att forstirka
parkeringskapaciteten i form av infartsparkeringar &r ytterligarc cn friga som
bor beaktas.

- En plan for trafikatgdrder under byggtiden, maste upprétias innan
byggstart.

Naturskyddsfireningen

Naturskyddsforeningen i Sodertélje ar positiv till ambitionen att forbéttra
pendeltagstrafikens punktlighet och turtithet. De instimmer i stort i
planbeskrivningens synpunkter vad giller miljopiverkan m.m. samt de atgirder
som dér foreslas. Vi forutsatter darvid att befintliga gronytor forblir praktiskt
taget intakta.

Naturskyddsféreningen anser ocksa att bullerdimpande atgérder dven bor vidtas
for bostadsfastigheter i Ostertilje lings den ordinaric banstrackningen mellan
Sodertilje Hamn och Ostertilje, p.g.a. framforallt den fordubblade
godstigstrafiken men &ven 6kningen av pendeltigstrafiken. Vad giller lokal
anslutningstrafik vill vi dven se satsningar som gor det attraktivt att anvénda
cykel och att situationen vad giller parkcringsplatser vid Sodertilje hamn bor ses
over
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Med detta sagt anser naturskyddsforeningen dock forslaget om dubbelspér
forlegat. Det permanentar en forildrad jarnvégsstruktur, fastlagd pa 1800-talet,
som innebdr en 8 minuters lingre restid mellan Sédertilje och Stockholm én vad
som vore mojligt med en ny banstrickning 1 form av en dircktlinje mellan
Ostertilje och Sodertilje centrum. En sidan strickning har utretts och foreslagits
av Naturskyddsforeningen Stockholms 1dn som en helt realistisk 16sning. Denna
striickning har den ytterligare férdelen att den 14 ménader 1anga avstingningen
av forbindelsen mellan Sédertéilje Hamn och Sédertilje centrum inte skulle
behdvas.

Naturskyddsforeningen kommenterar ocksa att pendeltagstrafiken istdllet for att
utredas isolerat borde utredas samordnat med lokala trafiklsningar vilket de
uppfattar intc har gjorts.

Banverket informeras om vegetationens skyddsbehov under
byggtiden.

Atgéirder kommer att vidras i efterhand, om trafikikningen gor att
det behdvs.

Kommunen férordade 2006 en direkifsrbindelse fran Ostertdlje till
Sddertdlje centrum. I det fortsatta arbetet, valdes detta alternativ
bort, eftersom det dels var for kostsamt, dels var for komplicerat.
Det finns svarigheter med en bro i kurva, och i hégsta grad med en
dppningsbar bro. Skall den inte vara dppningsbar maste den ha en
hojd motsvarande bron vid Sodertdlje syd. Att sinka sparet till rén
niva fran denna niva pa véstra sidan fore centrum dr i det
ndrmaste omdjligt.

Ovriga
HSB bostadsrittsforeningarna. Ekhamra och Malinsbo

Den upprittade MKB:n redovisar inte miljékonsekvenserna 1 sin helhet utan ar
begrénsad till planforslagets granscr. Bullerproblematiken finns dven utanfor
dessa grinser. Bostadsréttsforeningarna yrkar att Stadsbyggnadskontoret ger
forvaltningen i uppdrag att &terkomma med ctt reviderat forslag till detaljplanen
som inkluderar strickan Virldsholmsbron — Centrum i detaljplancn. Detta for att
boende pd Bangatan ocksé ska omfattas av de bullerreducerande atgérder som
avscs goras pd de bostader som ligger inom planomradet.

Konsekvenser av trafikokningen pa ndmnd stricka kommer att
dtgdrdas i senare skede om sa behovs. Bullerreducerande argarder
vidtas for de fastigheter som dr berdttigade enligt géllande
beddmningskriterier.

Bjirn Looe, boende i HSB bostadsrinsfiorening Malinsbo

Byggomridect har begrinsats till att giilla frin Virldsholmsbron till Sédertilje
Hamn och har darmed uteslutit de sista ca 300m av nuvarande banstriickning
fran Virldsholmsbron in till Sédertilje Centrum. Denna strackning dr enligt
Bj6rn en av de mest bullerbelastade delarna av banan, tagtrafik och service.
Kommer en utokad trafik rada bot pa dessa stérningar?
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| Samhillsbyggnadskontorets remissyttrande detaljplaneras for flyttning av hela
sparomradet visterut. Pa vilket sitt skulle detta dimpa bullerstérningarna som dc
boende i HSB brf. Malinsbo och Ekhamra utsitts f6r? Vilka nya byggnationer
for boende plancrar samhillsbyggnadskontoret dster om stationsomradet? Finns
planer att ddcka in hela sparomridet?

Bjém pekar pa behov av att cn grundlig miljskonsckvensutredning, med bl.a.
repeterbara bullermitningar, utfors for strickan Virldsholmsbron till Sodertalje
Central. Denna utredning bor presenteras och remitteras berérda innan
byggtillstind for hela strickningen beviljas,

I inkomna yttranden refereras till olika remissinstanser och dven cnskilda och
intresseorganisationer. Har HSB Sadertdlje m.fl. yttranden till Banverket 2003
kommit bort?

Vem ér ansvarig for:

‘Igenvuxna spir? Skréphogar, frimst i NV homet av sparomridet? Eft
resecentrum, som vil kan betecknas som ett av landets storsta sett till antal
resendrer, som saknar méjligheter for resenérerna att utftra sina clementira
behov? Hur ér ansvaret uppdelat mellan Banverket, SL, Jernhuscn, och alla
underentreprendrer som stidslats for ordningen vid Sédertélje C

Litar kommunecn pé att Banverket gor det bista for Sodertélje?

Konsekvenser av trafikokningen pa ndmnd stricka kommer att
atgdrdas i senare skede om sa behdvs. Bullerreducerande dtgédirder
vidtas for de fastigheter som dr berdttigade enligt géllande
bedomningskriterier.

Fér ndrvarande pagdr en utredning innefattande stationsomradet
vid Sidertdlje C.

Bullermdming kan bli aktuellt efter utbyggnaden till dubbelspar da
trafikeringen ékat, for att utreda behovet av ytterligare dtgdrder.

Banverket informeras om yttrandet i sin helhet.

Yttranden efter tiden for utstalining

Miljokontoret

Miljondmnden har tidigare framhallit att utbyggnaden av centrumbanan innebir
cn vésenthg ombyggnad med konsckvensen 6kade bullerstérningar for
flerfamiljshusen i kvarterct Flundran. Erbjudanden om bulleravskdrmande
atgirder ska diirfor dven ske vid dessa fastigheter. Fragan har dock tidigare
avvisats men maste fa en 16sning om omléggning av spar kommer att ske.

Miljékontoret framhalier att bullerddmpande atgérder fore ombyggnadsarbetena
startar & mgjliga. Exempelvis pa fasader (balkonger) inom kv Laxen och pa
uteplatser vid villor inom stationsomradct.

P.g.a. kapacitetsbrist vid stationcrna Ostertilje och centrum anser Miljokontoret
att utrednmingen om erséttmingstrafik bér vidgas till att omfatta dven andra
trafikslag. Miljokontoret forcslar sydbusstrafik och pdskyndande av utredningen
om spdrtaxisystecmet,
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SYNPUNKTER INKOMNA UNDER PLANSAMRAD ELLER
UTSTALLNING SOM INTE TILLGODOSETTS

Fdljande under planprocessen inkomna synpunkter har ej kunnat tillgodoses:

Hyresgastforeningens forslag pd ny pendeltdgsstation i Ostertilje samt
utbyggnad av ctt balktrafiknit.

Naturskyddsforeningens nskemal om ny banstréckning i form av en dircktlinje
mellan Ostertéijc och Sédertilje centrum.

REVIDERINGAR EFTER UTSTALLNING
Dctaljplanen kommer efter utstéllning att justeras betrdffande Z; och u-omrade.
En fordjupad analys betriffande farligt gods ska utforas.

En utékad bullerstudie ska utféras.

SAMHALLSBYGGNADSKONTORETS STALLNINGSTAGANDE

Samhillsbyggnadskontoret anser att efter att justeringar och kompletterande
utredningar utforts, planen kan tas upp for antagande.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN
Utstéllningsutldtandet dr upprittat av planarkitekt Bjorn Wallgren.

SAMHALLSBYGGNADSKONTORET
Plan och Bygg

Urban Dahlberg Bjorn Wallgren
planchef planarkitekt

Atkins Sverige AB
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Sambhillsbyggandskontoret

Detaljplan for Dubbelspar
Dnr P 2009-00034 (P08004)

Férslag till detaljplan fér Dubbelspér var utstillt under tiden 22 juni 2009 till
20 juli 2009. Synpunkter som kommit in under utstéllningen och tidigare samrad finns
kommenterade och sammanfattade i bifogat utlatande.

Detaljplanen har varit uppe i Stadsbyggnadsndmnden den 5 oktober 2009 for tillstyrkande
och dr avsedd att tas upp for tillstyrkande i Kommunstyrelsen den 20 november och
antagande i Kommunfullmiktige den 17 december 2009

SAMHALLSBYGGNADSKONTORET

Urban Dahlberg
Planchef

Postadress Telefon Telefax Beséksadress
151 89 Stdertilje 08-523 ¢1 000 08-523 046 13 Campusgatan 26
E-postadress: sbkplani@sodertalje. se
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Handldggare
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Detaljplan for dubbelspar Sodertdlje Centrum

Dnr 08004
KS 08/153

Sammanfattning av drendet

Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2009-05-18 att stilla ut forsiag till detalj plan for
Sodertélje Dubbelspar inom Sodertélje Centrum - Sodertédlje Hamn under tiden
2009-06-22 till 2009-07-20. Detaljplanen foreslas antas.

Beslutsunderiag

Tjénsteskrivelse 2009-09-21

Planbeskrivning

Plankarta med bestdimmelser
Genomforandebeskrivning

Miljskonsekvensbeskrivning (MKB)
Behovsbeddmning daterad 2008-03-10

Samradsredogirelse
Utstéllningsutldtande
Barnchecklistan

Arendet

Jarnvigen mellan Sédertédlje Hamn och Sodertélje Centrum é&r hért belastad och utgér en
svag lidnk i hela sparsystemet. For att 6ka kapaciteten och didrmed forbéttra tillgéngligheten
i tAgtrafiken har Banverket tagit fram ett forslag till jarnvégsplan for ett dubbelspar langs
strickan, med planskild korsning mellan centrumbanan och Stockholmsbanan i Sodertélje
Hamn. | samband med utbyggnaden planeras ocksa en ombyggnad av stationsmiljon i
Sodertilje Hamn for en battre tillgédnglighet for resendrerna.

XXX {skriv besdksadress har) Tfn 08-550 210 00 www.sodertalje.se Bankglro 5052-6854
151 89 Sodertélje sodertalie kommun@sodertalie.se Org-nr 212 000-0159 Postgiro 865800-7
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Till detaljplanen har upprittats ett gestaltningsprogram som ger riktlinjer for utformning av
framfor allt broar, stédmurar och bullerskydd.

[ planarbetet har en samordning skett med SL:s anslutningsspér till den nya
pendeltagsdepan i Sddertélje Hamn.

I bifogad “Behovsbedomning - Underlag for bedémning av betydande miljopaverkan™ har
ett antal aspekter identifierats som kan paverkas vid ett genomforande av detaljplanen. Av
dessa har detaljplanens péverkan pd ménniskors hélsa under byggskedet och begrinsningen
av Centrumbanans trafikering i byggskedet beddmts ge stdrst konsekvenser. Da
byggskedet antas pagd under ca 2 ars tid beddms dessa faktorer sammantaget medfora en
betydande miljépaverkan. For fastigheter kring Sodertilje Centrum ger dessutom den
fiardiga utbyggnaden ett tillskott av buller till {6]jd av titare tagtrafik.

Detaljplanen har varit foremal for utstéllning under tiden 2009-06-22 tili 2009-07-20.
Under utstéllningstiden har synpunkter inkommit angaende:

att bullerstudien bor utdkas

risk under byggtiden for Scanias produktion

behovet av en férdjupad analys betréiffande farhgt gods

riskhantering under byggtiden

ersittningstrafik under byggtiden

justeringar pd plankartan betréffande u-omraden och en bestimmelsetext

valet att inte fSrorda en direktforbindelse mellan Ostertilje och Sédertilje centrum

¢ & & & & 0

Hyresgistforeningen och Naturskyddsforeningen har under planprocessen inkommit med
synpunkter som ej har kunnat tillgodoses.

Efter att allminna och enskilda intressen viktats mot varandra, har samhéllsbyggnads-
kontoret kommit fram till att planen kan antas efter att ovanstaende synpunkter beaktas,
med undantag av synpunkten om direktforbindelse med Sédertilje centrum.

Ekonomiska konsekvenser och finansiering
Finansieras genom ett planavtal med Banverket.

Forslag till beslut
Stadsbyggnadsndmnden godkénner detaljplanen och foresldr att den antas av
kommunfullméktige.
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Gunilla Holmquist ?/Mﬁ/‘
Samhillsbyggnadsdirektor

Beslutet expedieras till:

SBK/Plan- och byggenheten - Akten
Thomas Flyckt

Banverket
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Sodertdlje kommun Sammantradesprotokoll 2009-10-05
Stadsbyggnadsndmnden 17 (32)
§ 167 Detaljplan for dubbelspar Sodertélje Centrum

Dnr 08004
KS 08/153

Sammanfattning av drendet
Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2009-05-18 att stélla ut forslag till

detaljplan for Sodertélje Dubbelspar inom Sédertélje Centrum - Sédertilje
Hamn under tiden 2009-06-22 - 2009-07-20. Kontoret foreslér att planen
antas.

Beslutsunderlag

Tjénsteskrivelse 2009-09-21
Planbeskrivning

Plankarta med bestimmelser
Genomforandebeskrivning
Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
Behovsbedémning daterad 2008-03-10
Samradsredogorelse
Utstillningsutldtande

Barnchecklistan

Stadsbyggnadsnamndens beslut
Stadsbyggnadsndmnden tillstyrker detaljplanen och foreslar att den antas av
kommunfulimaktige.

Forslag till kommunfullmiktiges beslut
Kommunfullméktige antar detaljplan for dubbelspar Sodertilje Centrum

Beslutet expedieras till:
KF

Thomas Flyckt
Banverket

Akten

Justerandes signum Anslagsdatum Utdragsbestyrkande

2009-10-14
P
g)e, 5 /Zif
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Kommunstyrelsen 122034
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§ 267 Detaljplan for dubbelspar till Sodertilje Centrum
Dnr KS08/153

Sammanfattning av drendet

Stadsbyggnadsnidmnden beslutade den 18 maj 2009 att stilla ut forslag till
detaljplan for Sodertilje Dubbelspér inom Sddertilje Centrum — Sodertilje
Hamn under tiden 2009-06-22 till 2009-07-20. Detaljplanen foreslds antas.

Beslutsunderlag

Sambillsbyggnadskontorets tjdnsteskrivelse den 21 september 2009
Stadsbyggnadsnidmndens beslut den 5 oktober 2009, § 167
Planbeskrivning den 5 oktober 2009

Plankarta

Genomftrandebeskrivning den 5 oktober 2009
Gestaltningsprogram den 5 oktober 2009
Samrédsredogdrelse den 24 oktober 2008
Utstéllningsutlatande den 5 oktober 2009
Miljékonsekvensbeskrivning den 1 juni 2009
Behovsbeddmning den 10 mars 2008

Kommunstyrelsens forslag till kommunfullmaktige
Detaljplanen for Sodertilje Dubbelspér inom Sddertélje Centrum — Sddertilje

Hamn antas.

Beslutet expedieras till.
1Akten

Justerandes signum Anslagsdatum Utdragsbestyrkande

2009-12-01

O\fi»f R W
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§ 215 Detaljpian for dubbelspar till Sodertédlje Centrum
Bil A:154, Dnr KS08/153

Sammanfattning av drendet

Stadsbyggnadsndmnden beslutade den 18 maj 2009 att stilla ut forslag till
detaljplan for Sddertiilje Dubbelspér inom Sédertalje Centrum — Sédertilje
Hamn under tiden 2009-06-22 till 2009-07-20. Detaljplanen foreslds antas.

Beslutsunderlag

Kommunstyrelsens protokoll den 20 november 2009, § 267
Samhillsbyggnadskontorets tjinsteskrivelse den 21 september 2009
Stadsbyggnadsnamndens beslut den $ oktober 2009, § 167
Planbeskrivning den 5 oktober 2009

Plankarta

Genomftrandebeskrivning den 5 oktober 2009
Gestaltningsprogram den 5 oktober 2009
Samréadsredogorelse den 24 oktober 2008
Utstallningsutlatande den 5 oktober 2009
Miljékonsekvensbeskrivning den 1 juni 2009
Behovsbedomning den 10 mars 2008

Kommunfullmaktiges beslut:

Detaljplanen for Sodertilje Dubbelspédr inom Sédertilje Centrum - Sodertélje
Hamn antas.

Beslutet expedieras till:
SBN

Sbk

Akten

Justerandes signum Anslagsdatum Utdragsbestyrkande

Jw; Wit 54 “@wu&@
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,‘(‘:: Sadeﬂa]ie Sammantradesprotokoll 2009-12-17
|. kommun Kommunfulimaktige 1(32)
Tidochplats _—_-ﬁgrsd_ag_er_l_d;ﬁ 17 december 2009 klockan 17.00-19.35 i s-egs'i-i)ﬁ-.czs—z{lﬁemokratin,
Stadshuset, Campusgatan 26, Soderthlje
Narvarande B _;ie §212 o N ~ e
Justerare iKarin Ostlund (S)
iBoel Godner (8)

Bo Hakan Stockhaus (FP)

Flis och 10 1o JUsiens  Stadskansliet den 21 december 2000 ki 16.00

Underskrifter

"

Sekreterare & 0la Schén Paragrafer 212-234

tal . Orie S

Ordferande Karin Ostlund (S) Paragrafer 212.234

gm[ é il

Justerare Bdel Godner (S) Paragrafer 12.234

‘Paragraf “-2—] 2-234

Justerare

Anslagsbevis Protokollet &r justerat, Justeringen har tillkinnagivits genom anslag,

‘Organ

Iﬁ’slaget satts upB

Kommunfullmaktige 53“‘"‘3“"5"“‘13‘”;‘-'7?:009- 12-17
2009-12.22 - Anstaget tas ned 2010-01-13

Forvaringsplats f8r protokll K smmunstyrelsens kontor, Stadskansliet, Stadshuset, Campusgatan 26

IUnderskrift

2.8
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Underriittelse om antagande

SAMHALLSBYGGNADSKONTORET 2009-12-22

Plan

Skickas till: H

2%2—0‘7‘

Detaljplan for Sédertiilje Du

jreningen och Naturskyddsforeningen

,AMO OQ@Q %@mv,
bbelspar -

Dnr 2009-00034 (08004)

Hérmed underrittas ni om kommunfullmiktiges bestut att anta ovan ndmnda
plan.

. Kommunfullmiktige har 2009-12-17, § 215, beslutat att anta detaljplanen for

Sodertilje Dubbelspér.

Antagandehandlingar finns att ta del av pd Sédertélje kommuns webbplats:
www.sodertalje.se/dubbelspar

Den som &r missndjd med beslutet kan dverklaga 1 brev stillt till Lansstyrelsen.
Beslutet far dock 6verklagas endast av den som &r bertrd av forslaget och som
senast under utstédllningstiden skriftligen framfort synpunkter som inte blivit
titlgodosedda. Efter kontroll att §verklagandet har kommit in i riitt tid limnas
brevet vidare till Lansstyrelsen {6r provning.

Att tinka pa vid 6verklagande;
1. Beskriv vilket beslut ni vill dverklaga genom att exempelvis ange
relevant paragraf ur nimndens métesprotokoll eller planens beteckning
(namn och dnr). Skriv ocksé varfor ni anser att beslutet 4r oriktigt och
vilken éndring ni Onskar.
2. Bifoga handlingar eller annat som mi anser stédjer er
uppfattning/dverklagandet.
Skriv tydligt ditt namn, personnummer, postadress och telefonnummer.
4. Om du anlitar ombud kan ombudet underteckna skrivelsen. Men sind i
sd fall med en fullmakt.
5. Mirk skrivelsen och kuvertet “Overklagande”.

LS ]

Overklagandet ska senaste den 12 januari 2010 ha inkommit till:

Sodertilje kommun
Samhillsbyggnadskontoret - Plan
151 89 Sodertdlje

Den som behdver veta mer om hur man ska ga tillviga bor hira av sig
tll:

Postadress Telefon Telefax
151 89 Sodertilje 08-52301000  08-523046 13

E-postadress: sbk.plan@sodertalje.se




bl

Samhillsbyggnadskontoret - Plan

08-523 010 00
E-post: sbk.plan(@sodertalje.se

SAMHALLSBYGGNADSKONTORET
Planenheten

N

Urban Dahiberg
Planchef

Bilagor: Kommunstyrelsens beslut
Plankarta
Planbeskrivning
Genomf{drandebeskrivning
Samridsredogorelse
Utstillningsutlatande
Gestaliningsprogram
Miljokonsekvensbeskrivning
Behovsbedémning
Barnchecklista
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Kommunfullméktige 7(32)

§ 215 Detaljplan for dubbelspar till Sodertilje Centrum
Bil A:154, Dnr KS08/153

Sammanfattning av drendet
Stadsbyggnadsnimnden beslutade den 18 maj 2009 att stilia ut forslag til
detaljplan for Stdertilje Dubbelspar inom Stdertilje Centrum — Sédertilje
Hamn under tiden 2009-06-22 till 2009-07-20. Detaljplanen ftreslas antas.

Beslutsunderiag

Kommunstyrelsens protokoll den 20 november 2009, § 267

Sambhillsbyggnadskontorets tjénsteskrivelse den 21 september 2009

Stadsbyggnadsnémndens beslut den 5 oktober 2009, § 167

Planbeskrivning den 5 oktober 2009

Plankarta

Genomforandebeskrivning den 5 oktober 2009

(S}:;tflé;nmgsprc.}gram den 5 oktober 2009 aaiom 2010 <01~ 12
sredogtrelse den 24 oktober 2008

Ut-s%ﬁlllmngsutlﬁtande d.en 5 oktober'ZO(.]9 S;nggg—ggsok%n&or

Miljokonsekvensbeskrivning den 1 juni 2009 Cp %O

Behovsbeddmning den 10 mars 2008 -~ )

SODERTALJE KOMMUN

LAGA KRAFT
> javmart A0I0

Detaljplanen for Sédertilje Dubbelspar inom Sédertélje Centrum — Sodertilje
Hamn antas.

Kommunfullmaktiges beslut:

Beslutet expedieras till:

SBN
Sbk - ) |
Akten Lansstyrelsen i Stockholms I&n, beslut 11/13&/0
Lansstyrelsen beslutar enligt 12 kap 2 § plan- och
bygglagen a ing av antagandebeslutet enligt
dga protokol /??ew;kall ske,
Justerandes signum Anslagsdatum Utdragsbestyrkande

s kit
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Handldggare: Datum:

oscar.lindroth@atkinsglobal.com 2008-03-10
Behovsbedomning
Underlag for bedémning av betydande miljopaverkan

Detaljplan for
Dubbelspar, Sédertélje centrum - Sédertélje hamn

Beskrivning av planens syfte och huvuddrag

Jarnvigen mellan Stockholm - Sidertilje centrum och Gnesta/Jdrna — Sédertilje centrum har dub-
belspir fram tll Sédertilje hamn. Frin Sodertilje hamn il Virdsholmsbron 4r det enkelspir, ett av
landets mest trafikerade spir. Den intensiva trafiken medfor stor storningskinslighet, vintedder vid
omstigning 1 Sédertilje hamn samt kapacitetsproblem fér den framdida planerade trafikGkningen.
Jarnvigsstationen Sédertilje hamn ér inte anpassad till rorelsehindrade personer. En utbyggnad dil
dubbelspir pi jirnvigsstrickan med itféljande kapacitetsokning och 6kad dllginglighet innebir att
fler minniskor kommer att kunna dka tag och darmed bidra till att begrinsa biltrafikens utslapp.

Det nya spéret limnar Sodertilje hamn vister om det befintliga sparet, skiftar vid motorvigsbron till
ostra sidan och ansluts sedan till befindigt dubbelspér vid Virdsholmsbron. Anpassning av Sédertilje
hamn till rérelsehindrade gors. Tre befintliga broligen finns pd Centrumbanan. Vid dessa byggs nya bro-
ar for dubbelspéret. Stockholmsbanans norrgiende spir utférs med en planskild bro Gver centrumba-
nan. For utbyggnaden har jarnvigsplan med MKB tagits fram.

Sparomiaggning .
bypps i annat projekt

|l

[ Brolage 3: 1aimagsbro
jover Giutenporten it

dver Herug Carts vag 5 '

P

Brolige 1. Rrevagsbioar
9 } Ovet Herug Cark vag
h il

Oversike 6ver blivande planomride.




F 1%

~— NTKINS

Amnesvis sammanfattning av bedémningen

— [ASPEKT Planen berdr| Bedbnming
BMP
Ja Nej
LANDSKAPSBILD/STADSBILD X X

Betrdffande landskapsbild bedims planen ge mittliga positiva konsekvenser dd omrd-

ael langs befintlig jaravag rastas upp.

KULTURMILJO X X
Sidertilje hamn nigir bygenadsminne. Planen bedénis ge en liten negativ paverkan pd

Iygonadsminnet.

NATURMILJO X X

Planen wiedfir intrdng i vegetationsomride med lokalt naturvérde och bedims dirfor
ge smd negativa konsekrenser avseende naturmilio,

REKREATION OCH FRILUFTSLIV

MARK, VATTEN OCH LUFT f X X
Mijjirekeniska marknndersokningar bar inte pavisat fororenad mark. 177d pitraf-
fande av fororenad mark kommer den att hanteras enligt gillande niktlinjer och kon-
sekvenserna fir marken bedins bii lite positiva. Inom planomridet dverskrids MKN
Jor PM10 6ch NOx lings E4/E20.

TRANSPORT OCH KOMMUNIKATIONER, TEKNISK FORSORJNING X X
Planomridet korsas av riksintressena E4/ E20 och Stockbolnisspéret. I ansluming
1ill planomradet finns riksintresset Sidertile kanal. Inget av dessa riksintressen
bedoms paverkas av planen. GenomfSrandet av planen innebir att Centrambanan ef
trafikeras under byggskedet vilket piverkar eft stort antal ménniskor.

MARK- OCH VATTENRESURSER, MATERIELLA TILLGANGAR

HALSA OCH SAKERHET: GRAD AV PAVERKAN - SOM PLANEN GER X X
UPPHOV TILL

Under byggskedet bedims tillskottet av lufifiroreningar lokalt bl betydelsefullt, bla.
Pga. ersdttuingsbussar fir tigen och anvindning av arbetimaskiner. Risk finns for
overskeridande av miljikvalitetsnormerna for PMT0 och NOx di biltrafiken Gkar
tokall. De transporier som evsétter jarnvagstrafiken kommer att innebéra forhgjd
olycksrisk, forsdmrad tillgingligher och stirre frafikalstring. 1 drifiskdet kommer
Planen bidra tll minskade mangder av lufifororeningar dd végburen trafik i hogre
utstriickning kan ersattas av sparburen frafik vilket dr positivt for luftkvaliteten. Till
filid av bullerskyddsdtgirder bedims planen ge mattliga positiva konsekvenser avse-
ende bulter for vissa fastigheter. Fir fastigheter kring Sadertdlje centrum ger uthyggna-
des ett tillskott av buller 11l [6lid av titare tigirafik.

HALSA OCH SAKERHET: GRAD AV PAVERKAN - FRAN OMGIVNINGEN

MALUPPFYLLELSE X X
Planen bidrar 5] att skapa eft klinatanpassat fransportsysten och ger ¢ drifiskedet
positiva konsekvenser for miljimdlen begransad Rlimatpaverkan och frisk luft (avse-
ende bl.a. MKIN),
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Gallande lagstiftning

Enligt PBL 5:18 ska bestimmelserna i MB 6:11- 6:18 och 6:22 tillimpas om ett genomforande av en detaljplan
kan antas medf6ra en betydande miljépaverkan (Fu-direktiv 2001/42 EG). Vid betydande miljopaverkan ska en
miliébeddmning av planen gbras under vars process en miljékonsekvensbeskrivning tas fram. Fér alla deraljpla-
ner, enligt direkdvet definierat som smé omraden pa lokal nivi, ska kommunen med beaktande av kriterierna i
bilaga 2 och 4 utifrin frordningen (1998:905) om miljckonsekvensbeskrivningar gora en behovsbedémning och
ta stillning till om ett genomférande av planen medfér en betydande miljopaverkan eller inte.

Checklistan i bilaga 1 ir uppbyggd efter férordningen (1998:905) om miljdkonsekvensbeskrivningar, bilaga 2 och
4 dit hinvisningar gors. Checklistan utgdr underlag for bedémning om betvdande miljépéverkan same stod £6r det
stallningstagande kommunen ska ta i frigan. Om en betydande miljopiverkan kan konstateras ska en miljobe-

démning enligrt MB 6:11-6:18 gdras. 1 annat fall beskrivs miljdkonsekvenserna i planbeskrivningen under lamplig
rubrik.

Bedomningsprocessen dr strukturerad enligt foljande tankemodell, se figur 1. Utifrin kunskap om planens
egenskaper, platsens egenskaper, kinslighet utifrdn kultur, natur m.m., betydelse utifrin ett resurshushallningsper-
spektiv, storningar som planen ger upphov till samt stérningar som redan finns eller planeras i omgivningen be-
déms graden av paverkan. Planens syfte och innehdll stills i relation dll relevanta nationella, regionala och lokala
mél. Den samlade pdverkans varaktighet, frekvens, omfattning m.m. bedéms. Med detta som grund gors den
samlade beddmningen och stillningstagandet kring betydande miljépiverkan. Om en miljébeddmning krivs ser
processen ut som i figur 2 dir miljdkonsekvensbeskrivningen integreras i planprocessen.

Behovsbeddmning - tankemodell
Behovsbeddmning
av planen  trdn omgiviingen
\N_/
Avgriinsning W
STORNINGAR
7 Analys

' 2
MKB C
gz
Omfattning? s likhet?
SAMLAD BEDOMNING 2"/ — ] > 2
Varaktighet? 2
Frekvens? Utstiillning Zz
g
Antagande )
BETYDANDE MILJOPAVERKAN?
Uppfiljning
Figur 1. Figur 2. J

Beddmningsgrunder/kriterier

Bedémningen i checklistan gors gradvis, »Ja™ indikerar pa att freslagen mark- eller vattenanvindning kan kom-
ma att leda till en bervdande miljspaverkan som enskild aspekt. Nej” indikerar att det inte kommer ate leda il
en betydande miljopaverkan enskilt eller i en sammanvigd bedémning pd grund av att planforslaget inte beror
fragan eller endast i mindre omfattning, Tom ruta innebiir att planen inte berér denna aspekt, "Kanske” indikerar
att det finns en viss osikerhet och att frigan sammanvigt med andra aspekter kan leda till betvdande miljopiver-
kan. Osikerhet bér betraktas som en risk fér att betydande miliépaverkan kan uppstd. Direfter gors en samlad
beddmning med alla bedémningskriterier sammanvégda och ett motiverat stillningstagande till om planforslaget
som helhet med invigda hinsynstaganden kan antas medfdra en betydande miljidpaverkan eller inte.

Detaljplanen kan beréra en friga utan att det behover innebira att ett genomférande leder 6ill en betydande mil-
jopaverkan. Tillricklig hinsyn kan ha tagits i planens utformning eller si berors frigan endast i mindre omfatt-
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ning. | de fallen ricker det att redovisa miljckonsekvenser av planen i planbeskrivningen under rubrik miljredo-
visning, miljckonsekvenser, motsv.
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BILAGA 1. CHECKLISTA FOR BEHOVSBEDOMNING

SAMMANFATITNING AV PLANENS SYFTE, NUVARANDE

MARKANVANDNING OCH GALIANDE PIANERS INTENTIONER
NUVARANDE MARKANVANDNING OCH BEFOLKNING Hanvisning sill bilagu;
Bilaga 2, 2a, 2, 2b sam
bilaga 4, 21
Markanvindning
]-ll—‘]ﬂ n]ﬂnl\ml’folflf-‘f I;(}l‘l’l"‘ ;nr\m flpfﬂ]‘h]ﬂnp]ﬂ .ol |'I’\|”?l!'1ﬂ Fal falal Yﬂﬂflc |l’]"l ¥ FQ"']I"I’\C"' S l:n"'?li’ \mf‘gl‘lﬂ Ff“\f CENTErIUTY
Hela planomradet ligger inom detaljplanclagt omrade och anviinds idag frimst som sparomrade for centrum

banan.

Det aktuella omridet for detaljplanen ligger i stadens ytterkant intill Scanias industriomride och stricker sig till
Sodertilje hamn dir bostadsomradet Sodra dr en vil avgriinsad satellit med “eget liv”’, liksom de andra bostads-
omridena Virdsholmen, Rosenlund, Hagaberg och Ostertilje.

Befolkning, titortsstuktur, verksamhet
I Sédertilje kommun bor éver 80 000 invanare varav ca 50 000 i centralorten. Antalet férvirvsarbetande ér ca
42 000. Prognoser visar pd en befolkningsokning ail ca 86 000 invanare dr 2013.

Staden i sin helhet priglas framforallt av Scanias utbredda industriomride med sina karaktirsfulla industritak,
skorstenar, stora asfaltsytor och byggnader av stora volymer. | bjirt kontrast star stadskirnans och kanalomri-
dets smdskaliga och trivsamma karaktir.

GALLANDE PLANER, OVERSIKTSPLAN OCH DETALJPLAN Ei’;‘;“:'ﬁi’tzﬂﬁ‘“

Kommunala planer
Nedan redovisas ett utdrag av de kommunala planer som berérs av jirnvigsplanen, fér 6vriga planer se jarn-
vigsplanen. Totalt berérs 12 detaljplaner av utbyggnaden.

Giillande Oversiktsplan for Sodertilje antogs 2004,

n detaljplan frin 1954 reglerar Hertig Carls vig vid Gjuteriporten, parkeringsytor, allmian mark etc. Planens
intentioner ir inte genomférda. En detaljplan frin 1997 ir upprittad f6r Viksingsleden (Saltsjobron). 1 denna
plan dr omrade for tillkommande spar reglerat under Saltsjobron. Gang- och cykelplan fér Sédertilje frin 1995
redovisar framtida huvudstrik for gang- och cykeltrafiken lings Hertig Carls vig,

Riksintressen/ natura 2000
Riksintressen i omradet ar Stockholmssparet, motorvigen och Sédertilje kanal. Inga
Natura 2000-objekt finns i omridet.

Ovrigt
Linsstyrelsen i Stockholms lin har enligt 6 kap. 5 § andra stycket i miljobalken

beslutat att den planerade jarnvigsutbvggnaden medf6r betvdande miljopaverkan.(
2006-06-21, beteckning 3432-06-9427).
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PP ATSENS KANSLIGHE FGENSKAPER OCH GRAD A 'FRKAN

LANDSKAPSBILD/STADSBI]’_D Hanvisning till bilaga; Planen Bedomning
Bilaga 2, 2c samt berdr Ja Nuj | kan
bilaga 4, 2 skc
Bilaga 2. 3 g-e samt4. 2 ab, coche

Kan ett genomférande av planen komma att medféra en betydande miljépaverkan pi

grund av att planen beror direke eller indirekt:

Landskapsbild

u;";nslig landskapsbild med-sirskild uﬂ.,mé"irkmmh;t ‘p:n de-somt-over a;l\taplau ar augi\ na

som:

Storre odlingslandskap med sirskilda landskapsvirden?

Virdefulle landskapsrum?

Omride med skvdd for landskapsbilden (§ 19-omride)?

Ovrigt?

Stadsbild

Kinslig/virdefull stadsbild (se dven kulturarv)? X X

Ovrigt landmarke)?

Kommentar: Uthygenaden berir stil- och betongbroama iver Hertig Carls vdg samt Giuteriporten. Konsekvenserna fir stads-

bild/ landskapsbild bedims bl liten - matrligt positiv.

KULTURARYV Hinvisning till bilaga;
Bilaga 2, 2c samt
bilaga 4, 2f och g.

Bilaga 2, 3 a-c samt 4, 2a,b, coch e

Planen
betdr

Bedbmning

Ja

Nej

kan
ske

Kan ett genomférande av planen komma att medféra en betydande miliopaverkan p
grund av atr planen berdr direkre eller indireke:

Skvddade kulturvirden internationellt:

UNESCO:s virldsarv?

Skyddade kulturvirden nationellt;

Riksintresse for kulturmiljévird MB 3:62

Kulturreservat (7 kap MB)?

Gransbestimt fornlimningsomride (2 kap KML)?

Bvggnadsminne (3 kap KML)?

Skvddsomride runt byvggnadsminne (definierat i OP)?

Kyrkliga kulturminnen (4 kap KML)?

Fast fornlimning

Lokala kulturvirden med sirskild uppmirksamhet pi de som finns angivna i Gversikes

eller férdjupningar:

lan

Sarskilt virdefull bebvggelsemilio?

Sarskilt virdefull bebyggelsemiljo enligt inventering?

Kommunalt kulurmiljdomride ?

Kulturmilié, kommunal?

Milié som sirskile val illustrerar omriders kulturhistoriska innehall?

Kulturmiljé kommunal kirna?

Det moderna kulturarver?




Loy

Kommentar: Planen medfor visst intring ¢ vegetattonsomrade med lokalt naturvarde och bedims dirfor ge smd negativa konsefrenser

avseende narurmiffe.

REKREATION OCH FRILUFTSLIV Hiinvisning till bilaga; Planen Beddmni
Bilaga 2, 2 b och ¢ samt berde Ja Nej | kan
bilaga 4, 2f och g. ake
Bilaga 2, 3a-c same 4, 2 ab, c och e,

Kan ett genomforande av planen antas medféra en betydande miljopaverkan pd grund av

att planen berdr direke cller indireke (i betydelsen motverkar syftet med intentionerna, fér-

samrar dllginglighet, kvantitet, kvalité):

Skyddade rekreation- och friluftslivsvirden nationelle:

Riksintresse for friluftsliv och mrism (3 kap MB)?

Skyddade rekreadon och friluftsivsviirden lokalt med sirskild uppmirksambet pa:

NFK omriden?

Befindig lank med rekreativ/ekologisk funktion?

Onskvird grén link med rekreativ/ekologisk funktion?

Park och nfrnatur?

Nirrekreatonsmarker {or titorter?

Skolornas nirnawur?

Fér ndrrekreation viktig brvnzon av jordbruksmark?

Ovrigt?

Kommentar:

MARK, VATTEN OCH LUFT Hinvisning till bilaga; Bilaga 2, Planen BedGmning
1d, ¢, 2,2¢, samt bilaga 4, 2d, f berdr Ja Nej | kan
uch B ske
Bitaga 2, 3 a-e same 4, 2 ab, c och
[

Kan ett genomfdrande av planen antas medtdra en betvdande miljépaverkan pa grund av

att planen berdr/orsakar direke eller indirekt:

Mark

Omride som pé grund av sin geologiska och hydrologiska beskaffenhet dr speciellt kiins-

lig (instabila markfoérhdllanden, geologiska och fysiska siirdrag, férsurningskinsligt omri-

de, grundvarten, marckavrinning m.m.) och dir et genomférande av planen kan orsaka

betydande forindringar och dirmed skador pa naturmiljon och viktiga resurser?

Ein miljé dir pigdende markanvindning och infrastrukeur redan utpér en belastning? X X

Omride som ddigare anviints som dpp, utfyllnadsplats eller dvlikt varvid miljo- och hil- X X

sofarliga dimnen kan finnas lagrad i marken (kap 10 MB)?

En férorening eller en 6kning av fGroreningar av marken (risker for utslipp vid hindelse
av olycka)?

Varten

Virdefulla, kinsliga vattenmilider?

Huvudavrinningsomrade inom stérre vattendrag?

Férandringar i fléde, riktning eller stromférhillanden i ndgot vattendrag, sj6 eller havs-
omride?

En vaenmilid dir pigiende mark- eller vattenanvindning och infrastrukrur redan utgor
en belastning?

En férorening eller en Skning av féroreningar av vattenmilién (risker for utslapp vid
hidndelse av olycka) sd ate miljokvalitetsnormerna 6verskrids (avseende parametrar i fisk-
och musselvatien (SI°§ 2001:554)), djur- och viixtarter skadas eller viktiga resurser piver-
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Kommentar: Sédertilje hann uigr byganadsminne. Planen bedoms ge en liten negativ paverkan pd byganadsminnet. Dock planeras
trapphus och perrongtak vid Sidertilje hanmn att dteranvindas. Betriffande landskapsbild bedims planen ge méttliga positiva konse-
krenser da omrdadet langs befintlip jamrag rustas upp.,

NATURMILJO (vegetaton och djurliv) H.iinvisning till bilaga; I’lan::n Bedmnin,
Bilaga 2, 2 ¢ samt berdr Ja Nej | kan
bilaga 4, 2f och g ske
Bilaga 2, 3 a-e same 4, 2 ab, coch e

Kan etr genomférande av planen antas medféra en betydande miljidpaverkan pi grund av
ate planen beror direkt eller indirek:

Skyddade naturvirden interpationellt:

Wetlands?

Narura 2000 ?

Fus s artdirekdiv?

Skyddade naturvirden nationellt:

Riskintresse for naturvirden MB 3:6?

Riksintresse pi grund av natur- och kulrurvirden enligr 4 kap MB?

Stora opidverkade omriden MB 3:27

Ekologiskt sdrskilt kiinsliga omriden MB 3:37

Rodlistade arter?

Andra unika, sillsynea eller hotade djurarter, vixtarter eller vixtsamhillen?

Skvdd av omriden enligt 7 kap MB;

Allemansriatt?

Nationalpark?

Naturreservat?

WNaturminnen?

Biotopsskvddsomriden?

Djur- och vixtskvddsomriden?

Strandskvddsomriden?

Milioskvddsomride?

Sarskilt skyddsomrade?

Nyckelbiotoper enligt Skogsvirdsstyrelsens inventering?

Sumpskogar?

Omriden med sdrskilda bestimmelser om skydd for djur- och vixtarter enlipt MB 8 kap?

Skyddade nawrvirden regionalt:

Angs- och betesmarker enligt Linsstvrelsens inventering?

Ovrigt?

Lokala kulturvirden med sirskil mirksamhbet de som finns angivna i oversiktsplan

eller férdjupningar:

Grone kirnomride for aktive bevarande?

Gronomride och gronstrik i Gvrigt? X X

Befintligt grént kirnomride

Nvtt gront kirnomride?

Gront utredningsomride?

Skyddsvirt naturomride — speciellt virde enligt kommunens naturvirdsinventering?

Skyddsvirt naturomride ~ allmint virde enligr kommunens naturvirdsinventering?

Speciella objekt definierat enligt kommunens naturvirdsinventering som klass I (higsta
naturvirde), klass 11 (mvcker héiga naturvirden) eller klass HI (hdga naturvirden)?

Allminna objekt definierat enligt kommunens naturvirdsinventering som klass 1 (hdgsta
naturvirde), klass 11 (mvcker hoga naturvirden) eller klass [11 (hdga naturvirden)? ~
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Luft

Omriden redan idag hirt belastade i friga om luftféroreningar? Redan Gverskridna mil-
jokvalitetsnormer avseende luft?

X

X

ningsbusiar for tdgen och anvandning av arbetsmaskiner.

Kommentar: Méfjétekniska markundersokningar har inte parisat fororenad mark. V/id patriffande av fororenad mark konimer den
banteras enligt géllande riktlinjer och konsekpenserna for marken bedims bl iite positiva. Inom planomréidet dverskrids MKN for
PAMT0 och NOx lings FE4/ E20. Under bygeskeder bedims tillskottet av luftfororeningar lokalt bli betydelsefullt, bla. pga. ersdtt-

PLATSENS BETYDELSE UTIFRAN HUSHALILNING MED RESURSER

OCH GRAD AV PAVERKAN

TRANSPORT, KOMMUNIKATION, TEKNISK gﬂ‘:“"?";“f(‘i‘; ’C"::ﬁ:
FORSORJNING bilaga 4. 2f oeh g,
Bilaga 2, 3 a-c samt 4, 2 a,b, c och

Plancn
berbr

Beddmnin,

Ja

Nej

kan
ske

Kan ett genomforande av planen antas medféra en betydande miljépaverkan pi grund av
atr planen berér direkr eller indirekt:

Vigar av riksintresse MB 3.87

Jarnvigar av riksintresse MB 3:8?

b

P {4

Ledningsstrik av riksintresse MB 3:8?

Reservatsomride {6r vig?

Reservatsomride for jarnvig?

Reservatsomride for rekniskforsorjning?

Umytandet av en befindig infrastrukuranldgening?

X

X

Kommentar: Planomridet korsas av riksintressena E4/E20. I anslutning 6l planomridet finns riksintresset Sidertalje kanal. Inget
av dessa riksintressen bedims paverkas av planen. Aven Stockholmsspiret uigir riksintresse enligt 3:8MB och bedoms delvis paverkas
att ntbyggnaden, sarskilt under byggskedet. Centrumbanan kommer atf vara avstingd for trafik under ca 14 mdnader i byggskedet villet

omfattar ca 2 dr. Avstangningen bedims ge stora konsekrenser lokalf och #l] viss def regionalt.

MARK - OCH VATTENRESURSER; Hianisning il bilags;
MATERIELLA TILLGANGAR bl 4, 26 oxh g

Bilaga 2, 3 a-c samt 4, 2a,b, c och
L.

Planen
berir

Beddmni

4

Ja

Wej

kan
ske

Kan ett genomférande av planen antas medféra en betydande miljépaverkan pd grund av
att planen berér/orsakar direkt eller indireke:

Naturresurser

Okad anvindning av icke férnvbara naturresurser (6kar uppvirmnings- och energibe-

Visentlip 6kad efterfrigan pi befintliga energikillor eller behov av nya?

Mark- och vattenomriden med virdefulla imnen eller material enlipt MB 3:7?

Vattenresurser

Okad anvindning av icke férnvbara naturresurser (Gkat uppvirmnings- och energibe-

Visentlig Okad efterfrigan pi befindiga energikillor eller behov av nva?

Okad anvindning av icke férnybara naturresurser (Skat uppvirmnings- och energibe-

Eu: s vattendirekv?

Sarskilt virdefullt vattenomride?




ok

Viktig vattenbirare?

Grundvattentike eller killa?

Ovriga omriden definierat som sirskilt virdefullt vattenomrade?

Y't- eller prundvattentikt/definierad vartentillping?

Inre eller yttre vattenskvddsomride?

Omride med risk for salt grundvatten?

Areella niringar; jord- och skogsbruk, djurhallning, fiske

Jord- och skogsbruk av nationellt intresse MB 3:4 (Brukningsvird jordbruksmatk el.
betydelsefull skogsmark)?

Riksintresse for yrkesfiske och vattenbruk MB 3:5?

Komrmentat:

HALSA OCH SAKERHET: GRAD AV PAVERKAN - SOM PLANEN GER

UPPHOV TILL

HALSA OCH SAKERHET ‘ Hiinvisning ill bilaga; Planen Bedomni
Bilaga 2, 1 d, e och f samt betdr Ja Nej | kan
bi.laga 4,2d ske
Bilaga 2,3 a-e samt 4, 2a,b, c och

Kan ett genomférande av planen antas medféra en betydande miljopiverkan pd grund av

att planen:

Moijlighet tili rérelse och akuvitet

Forsimrar/ forbietrar dllring /dllginglighet dll grin/ rekreationsomriden och parker?

Ljus, lukt och kiimat

Ger upphov tll nya ljussken som kan vara storande?

Ger upphov tll forvirrad/forbiterad lukiproblemartik?

Paverkar sol- och vindférhdilanden eller andra klimatfaktorer?

Luft, allergi, hilsofarliga dmnen, magnetfilt och joniserad strilning

Ger upphov dill atr miljGkvalitetsnormerna avseende utomhusjuft enligt 5 kap MB

Gverskrids? (SIS 2001:527), (Normerna fér utomhusluft innehdller virden for kva-

veoxid, svaveloxid, kolmonoxid, bly och partiklar (PM 10) samz efter den 31 de-

cember 2005 virden fér kviiveoxid).

Ger upphov till 6kade/minskade utslippsmingden till luft och leder tll férsim- X X

rad/férbiterad luftkvaliter? Bidrar dll 6kade/minskade transportarbeten och 6ka-

de/minskade utskipp dll lufren?

Ger upphov ll allergena pardklar pa grund av lokalisering av verksamhet med djurhéll-

ning?

Ger upphov till ékade/minskade utslipp av hilsofarliga imnen?

Ger upphov till/eliminerar magnetiska filt i kiinslig miljé? X X

Paverkar ligstralade zoner eller zoner definierade som piverkade?

Buller och vibrationer

Ger upphov dll bulier 6ver rekommenderade grinsvirden? X X

Forbartrar bullernivierna for befindig bebyggelse? X X

Ger upphov dl vibrationer?

Trafiksikerhet

10
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Ger upphov 6l en forsimrad/forbittrad trafiksidkerhet och Gkad/minskad olycksrisk X
(trafikstockning, 6verbelastade korsningspunkter, omférdelning av crafiken, barridreffek-

ter, risk f6r smitvigar, parkeringsbrist m.m.)?

Ger upphov dll forsimrad/ férbirtrad tillginglighet, sikerhet och tryvgghet fér oskyddade X

trafikanter?

Risker

Mojligedr transporter av farligr gods? Berdrs kdnslipa grrupper?

Ger upphov till risk for ras, skred etc.?

Robusthet ~ skapar sirbara system?

Skapas risk for Oversvimning?

Ovriga olycksrisker?

Byggskedet

Gerupphoyv all crf'\rn_jng:!r under byveoskedet?

n
oo upp BH - StorpiEAF WRACT DVOOSKEALE
T

Risk for sdttningar f6r befintlig bebvppelse pa grund av byge- och markarbeten m.m.?

Kommentar: Under bygoskedet fommer tillskottet ay lufifroreningar aff vara befydefsefullt Jokalt och bufler- ool vibrationsalstringen

[for ndrboende vara betydande. Dessutom Rommer de transporter som ersétter jarnvagsirafiken att innebéra forhijd olycksrisk, forsimmad

tillginglighet och stérre trafikalstring. 1 drifiskedet kommer planen bidra 5 minskade mdngder av luftfororeningar da vaghuren trafik i

higre utstrickning kan ersdttas ap sparburen trafik vilket dr positivt fir laftkraliteten. Till f5id ar bullerskyddsdigirder bedims planen

ge ndttliga positiva konsefvenser arseende buller for vissa fastigheter. For fastigheter kring Sodertéilje centrum ger nthyggnaden ett till-

skott av bufler till filjd av titare tagtrafik.




NATKINS

HALSA OCH SAKERHET: GRAD AV PAVERKAN — FRAN OMGIVNINGEN

H 'é 1.SA OCH SAKERHET Hinvisning till bilaga; Planen Bedémnin,
Bilaga 2, 1 d, ¢ och f samt berdr Ja Nej | kan
bilaga 4, 2 d. ske
Bilaga 2, 3 a-¢ sam1 4, 2 a,b, ¢ och
[

Kan ett genomférande av planen antas medféra en betydande miljdpaverkan pd grund av

att planen:

Ljus, lukt och klimat

Ligger inom omride med storande ljussken?

Ligger inom omride med luktproblematik?

Omgivande bebvggelse, terriing eller vegetation pdverkar sol- och ljusférhallandena?

Luft, allergi, hilsofarliga dmnen, magnetfilt och joniserad strilning

Omriden redan idag hért belastade i friga om luftféroreningar? Redan éverskridna mil-

jokvalitetsnormer avseende luft?

Ligper inom skvddsavstind f6r djurhdilning?

Ligger i anslutning till anldgening alstrande magnetiska filt?

Liggrer inom omride med joniserande strilning, radon?

Buller och vibrationer

Ligger i anslutning till en miljd som alstrar buller Gverskridande de av Boverket rekom-

menderade riktinjerna?

Ligeer i anslutning till en miljé som ger upphov till vibrationer?

Risker

Ligger i anslutning till farligt godsled? X X

Ligger inom skyddsavsednd for miliofarlie/stérande verksamhet?

Ligger inom omride definierat som mark med stor sannolikhet fér Gversvimning under

100 — 4rs Aoder?

Ligger inom omride definierar som mark med viss sannolikhet f6r 6versvimning mellan

100 — 1000 3rs floder?

déms inte ha nigon negaiiv piaverkan pi planens syfte.

Kommentar: £4/E20 utgér pimirled farligt gods. Till Sodertilie hamn gir vissa jarnvigstransporter av farligt gods. Detta be-

MALUPPFYLLELSE

NATIONELLA, REGIONALA OCH LOKALA Hanvisning tll bilaga;
Bilaga 2, 1 d, e och  samt
MAL bilaga 4, 2 d.

Planen
betdr

Beddmning

Ja

Nej

kan
ske

Sveriges Riksdag har faststillt err aneal nadonella mél inom olika sektoromriden. De
nationella mél som bedémes relevanta | miljébedémningssammanhang dr de nationella
miljdmadlen, delar av folkhilsomalen, delar av de transportpolitiska mélen och delar i
Barnkonventionen.

Nationella milidmal
Sveriges riksdag har faststillt 16 miljémal som skall ligga till grund {61 all planering, Ett

genomférande av planen beddms berdra:

1) Begrinsad klimatpiverkan,

2) Frisk luft,

P>

P

3) Bara naturlig férsurning,

12




4) Giftfri miljo,

5) Skvddande ozonskikt,

6) Saker serilmilio,

7) Ingen 6vergidning,

8) Levande sjoar och vattendrag,

9 Grundvatten av god kvalitet,

10} Hav i balans,

11) Mylirandevitmarker,

12) Levande skogar,

13} Ete rikt odlingslandskap,

14) Storslagen fiallmilio,

15) God bebyged milio,

16) Ett rike viixt och djurliv,

Regionala miljémal

De regionala miljémélen grundar sig pd de natonella delmilen som fitt regional anpass-

ning, Kommentera om négot av dessa miljomal berérs specifikt.

Lokala miljomal enligt miljiéprogram motsv.
De lokala miljomilen grundar sig pd de nationella delmalen som fitr en lokal anpassning.
Kommentera om nigot av dessa miljdmil berdrs specifike.

Folkhilsomal
Regeringen har faststille 11 folkhilsomal varav f6ljande kan ses som relevanta:

1. Delaktighet och infivtande i samhillet

2. Sunda och sikra miljder ach produkter

3. Okad fysisk akdvitet

Transportpolitiska mal

Riksdagen har fastsull sex delmil. Foljande delmal kan ses som relevanta:

Barnkonventionen

FN har fastseillt en konvention om barns rittigheter som bland annat omfatrar ritren dll
trygghet, lek, delaktighet m.m. Detta berér den fysiska planeringen i form av hilsosam
milj6, séikerhet, m.m.

1. Energiplan

2. Milibprogram

3. Kommunens lokala Agenda 21-program

4, Folkhilsoprogram

Kommentar: Planen bidrar nll att skapa ett klimatanpassat transportsystem och ger i driftskeder positiva konsekven-

ser avseende milidmdlen begrinsad klimatpaverkan och frisk lufr {avseende bl.a. MKN).
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Datum Ert datum Diarlenummer ) Er beteckning
— 2009-06-11 F07-15774/SA20
UN
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1 2009 -06- 19

on 2009 6 16

' Samhélisbyggnadskontor
Dnr

Underrattelse

Utstéllning av jarnvidgsplan med
miljokonsekvensbeskrivning for Sodertilje C -
Sodertdlje hamn

Banverket har utrett och beslutat hur jirnvigen mellan Sodertilje centrum och
Sodertdlje hamn ska byggas om for titare pendeltigstrafik och firre forseningar.
Beslutet innebiir att banan byggs ut till dubbelspér och att korsningen mellan

 spret till Stockholm och spéret till Sddertiilje C blir planskild. Station Sodertilje
hamn fir nya plattformar med hissar och rulitrappor.

Jirnvigsplanen och Miljokonsekvensbeskrivningen stills ut frin och med den 22

juni till den 20 juli 2009 pd Sodertilje stadshus, entréplan, Campusgatan 26 (under
ordinarie 8ppettider). Handlingarna finns dven tillgéngliga i Banverkets entré,
Landsvigen 50 i Sundbyberg.och pi Banverkets hemsida www banverket.se. .-

Personal frin Banverket kommer att finnas pé plats p utstillningen i Sodertilje
stadshus den 25/6 kl. 16:00-19:00 och den 29/6 kl1.12:00-15:00.

Tillsammans med jimvigsplanen kommer detaljplan for “Dubbelspir Sodertiilje
Centrum” att stillas ut av Sodertilje kommun,

Synpunkter pd jirnvigsplanen limnas skriftligen med rubriken "Utstillning
Jjamvigsplan Sodertilje dubbelspér, Dnr FO7-15774/SA20” och ska ha inkommit
senast den 20/7 2009 till Banverket, Investeringsdivisionen, 172 22 Sundbyberg
eller till registrator.stockholm@banverket.se

For mer information, kontakta;

Projektledare Tomas Flyckt, tomas.flyckt @banverket.se, tel. 0150-723 21 eller
Projekteringsledare Sven Engdahl, sven.engdahl @banverket.se, Jel. 0150-723 28
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§ LANSSTYRELSEN YTTRANDE
. A Datum Beteckning
I STOCKHOLMS LAN 2009-10-30 3432-2009-67198
Planavdelningen
Inger Norsell |
08-785 51 77
Banverket/Investeringsdivisionen
Projektdistrikt Mitt
Box 1070

SODERTALJE KOMMUN
ankom 7009 -11- 1 0

Sarr]h‘a'llsbyggnadskontoret
Dnr Pe2009Q_ coo 3

Jirnviigsplan for Sédertélje C — Sadertalje Hamn LT <52
Nytt dubbelspar och bangardsombyggnad

172 22 SUNDBYBERG

Stillningstagande

Linsstyrelsen tillstyrker att forslaget till jarnvéigsplan for dubbelspérsutbyggnad
mellan Sodertilje Hamn och Sédertélje Centrum faststélls under forutséttning att
oversynen av bullerredovisningen ger vid handen att foreslagna atgérder reducerar
jarnvigsbullret sa att godtagbara bullernivder uppnds. Det innebér att inriktningen
behover vara att utifran vad som kan anses vara “tekniskt majligt, ekonomiskt
rimligt och miljéméssigt motiverat”, innehalla rekommenderade bullerriktvirden
for visentlig ombyggnad av bana.

Bakgrund

Centrumbanan meilan Sédertilje Hamn och Sddertélje Centrum &r ett av landets
mest trafikerade enkelspdr med drygt 190 tag per dygn. Infor planerad framtida
trafikdkning uppstér kapacitetsproblem och stor storningskénslighet rdder redan
idag. Darfor avser Banverket att bygga ut Centrumbanan till dubbelspar och sam-
tidigt bygga om stationsomradet i Sodertilje Hamn, for att bl.a. &ka tillgéinglig-
heten for rorelsehindrade. Utbyggnaden omfattar séledes dubbelspér pa strdckan
Sodertilje Hamn — Virdsholmsbron, strax sydost om Sédertélje C. Vidare ingr
att bygga om tre befintliga jarnvigsbroar samt stationsomrédet Sédertélje Hamn.

Banverket har 2009-09-22 6versint jirnvigsplanen for Sodertalje dubbelspar till
Lansstyrelsen for yttrande infor jirnvégsplanens faststéllelse. Det dversdnda
materialet bestar av sjilva jirnvégsplanen med bilagor, miljékonsekvensbeskriv-
ning och gestaltningsprogram, samtliga mérkta Utstéllningshandling 2009-06-01,
samt en PM efter utstillningen, daterad 2009-09-22, innehallande bl.a. synpunkter
inkomna under utstiliningen med Banverkets kommentarer.

Jarnvigsplanen for dubbelspéaret mellan Sodertdlje Hamn och Centrum var,
tillsammans med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning och samridsredo-
gorelse, utstilld under tiden 2009-06-22 — 2009-07-20. Lénsstyrelsen hade infor
utstdllningen, 2009-06-16, godként jarnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning
men framforde i detta sammanhang ocksé synpunkter, framfdrallt betréiffande
bullerfragan. Av beslutet framgér att Lansstyrelsen ser brister i bullerredovis-
ningen och att dessa medfor att det 4r svart att bedéma rimligheten i foreslagna
skyddsatgirder, varfor Linsstyrelsen ocksa rekommenderade Banverket att se
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dver bullerredovisningen. Vidare har Lansstyrelsen i beslutet podngterat vikten av
att det tilltéinkta bullerskyddet mot stationsomradet Sédertdlje Hamn utformas
med hénsyn till de kulturhistoriska vérdena och i samarbete med kommunens

| antikvariska expertis.

Generellt géller att jarnvig inte fir byggas i strid med detaljplan. For att kunna
genomfora planerade étgarder pégar dérfor ett detaljplanearbete i kommunen,
arallellt m lanen. Kommunen har for avsikt att ta u

detaljplanen for antagande i kommunfullméktige den 17 december 2009.

Liinsstyrelsens synpunkter

Liansstyrelsen har som ovan framforts haft synpunkter pa den alltfor bristfilliga
bullerredovisningen i miljokonsekvensbeskrivningen. Nagon Sversyn som
resulterat i revideringar/kompletteringar i MKB:n har &nnu inte skett men behéver
ske innan jirnvigsplanen fors till faststillelse.

Med hénsyn till bullrets hilsopaverkan finns det starka skl att ha en restriktiv syn
pa avsteg fran riktvérdena. Det dr séledes viktigt att Banverket soker en 16sning
dér avsteg frin riktvirdena minimeras. Att fastighetséigare idag har 6nskemal om
att bullerskidrmar ska ha en ldgre héjd (2,5 m) &n vad som sannolikt erfordras for
att klara riktvirdena, kan inte godtas.

‘ Linsstyrelsen vill i sammanhanget framhélla att Miljé6verdomstolen i ett flertal

} domar provat frigor om atgirder mot buller frin sévil viig- som spartrafik. Vid
prévningen enligt miljébalken har god milj6 i praxis ansetts motsvara de rikt-
virden for buller som framgér av infrastrukturpropositionen. Nar det géller be-

| fintliga miljéer anges att i en forsta etapp bor de atgérdsprogram genomfdras som

syftar till att 1 forsta hand klara riktvéirdena for buller inomhus for fastigheter med

en ekvivalent nivi utomhus om 65 dB(A) eller mer. Nir det géller mal som ber6r

nybyggnad eller ombyggnad som &r att betrakta som vésentlig, har Miljoover-

domstolen bedomt att det inte &r orimligt att tgérder vidtas s att bullernivin

klarar riktvéirdet 55 dB(A) ekvivalent ljudniva (och 70 dB(A) maximal ljudniva),

trots en avsevird kostnad for bullerminskande atgérder.

[ hér aktuellt fall dr det obestridligt sa att utbyggnaden &r att betrakta som viésent-
lig ombyggnad. Linsstyrelsen utgar fran att Banverket dérfor sérskilt noga
studerar vilken effekt foreslagna skyddsatgirder ger och om ytterligare/andra
atgirder behovs for att dstadkomma en godtagbar ljudniva. Inriktningen méste
siledes vara, att utifrin vad som kan anses vara "tekniskt mojligt, ekonomiskt
rimligt och miljoméssigt motiverat”, med hinsyn till omstandigheterna i det
aktuella fallet, innehalla rekommenderade bullerniktvarden for visentlig
ombyggnad av bana.
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Linsstyrelsen har i underhandskontakt 2009-10-28 med Banverkets handlaggare
av miljokonsekvensbeskrivningen till jirmvégsplanen framfort mer i detalj vari
bristerna i bullerredovisningen bestar.

Fragan om dubbelspérsutbyggnad har inte behandlats i kommunens 6versiktsplan,
antagen 1 april 2004. Enligt Lénsstyrelsens beddmning strider den dock inte mot
dversiktsplanens intentioner, och i den pagdende detaljplanliggningen for att
mojliggdra dubbelspérutbyggnaden, pekar kommunen pA hur angelégen utbygg-
naden #r, med tanke pa bl.a. nuvarande stérningskéinslighet och framtida planerad
trafikékning.

Motiv for stillningstagande

Linsstyrelsen har utéver ovan nimnda bullerredovisning inget att erinra mot hur
de allménna intressena tillgodoses. Lansstyrelsen forutsitter att bullerfragorna gér
att losa. Linsstyrelsen finner att dubbelsparsutbyggnaden inte strider mot den
gillande regionala utvecklingsplanen 2001 for Stockholm (RUFS), ej heller mot
kommunens dversiktsplan eller Lansstyrelsens granskningsyttrande 6ver denna.
Den planerade dubbelspérsutbyggnaden dr enligt Linsstyrelsens uppfattning
forenlig med hushllningsbestdimmelserna i miljébalken.
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Jarnvigsplan for Sodertilje C — Sddertilje Hamn
Nytt dubbelspar och bangardsombyggnad

Stillningstagande

Lansstyrelsen tillstyrker att forslaget till jirnvigsplan for dubbelsparsutbyggnad
mellan Sédertilje Hamn och Sodertilje Centrum (Vérdsholmsbron) faststiils.
Linsstyrelsen gor bedémningen att genomford dversyn och revidering av buller-
redovisningen i jirnvigsplanens MKB ger vid handen att féreslagna atgérder
reducerar jirnvigsbullret s att godtagbara bullerivéer uppnas.

Lansstyrelsen hinvisar i vrigt till sitt yttrande 2009-10-30, vilket bifogas
(bilaga 1).

Bakgrund

Banverket har 2009-09-22 $versint jarnvigsplanen for Sodertéilje dubbelspar till
Linsstyrelsen for yttrande infor jirnvigsplanens faststillelse. Linsstyrelsen har i
sitt yttrande 2009-10-30 tillstyrkt faststillelse av jimvégsplanen under
fSrutsittning att $versyn av bullerredovisningen visar att foreslagna atgérder
reducerar storningarna till godtagbara nivéer. Aven i samband med godkénnandet
2009-06-16 av MKB:n, inf6r utstédllningen av jirnvégsplanen, framforde
Linsstyrelsen synpunkter om brister i bullerredovisningen, och att dessa medfrde
att det var svart att bedoma rimligheten i foreslagna skyddsétgérder.

Lansstyrelsens synpunkter

Banverket har 2010-02-23 6versint reviderade exemplar av bullerutredningen och
jarnvéagsplanens MKB (utstillningshandling 2009-06-01, reviderad 2010-02-04).
Léansstyrelsen har tagit del av dessa och anser att bullerredovisningen i MKB:n nu
ir tillfyllest. Av handlingarna framgdr att med féreslagna bullerskyddsatgérder
uppfylls kvalitetsmal 1 for samtliga bostdder utom tva. Vid stationen Sodertilje
Hamn 6verskrids riktvérdet fér den maximala ljudnivan vid uteplats med 3-4 dB
vid tva hus, trots fSreslagen 3,5 meter hog bullerskdrm. Den maximala ljudnivén
alstras av godstégstrafiken som huvudsakligen bedrivs nattetid. Enligt Banverket
beddms ytterligare atgirder vid dessa hus inte vara tekniskt méjliga.

Postadress Bestksadress Telefon E-postiwebbplats

Lansstyrelsen i Stockholms l4n Hantverkargatan 29  08-78540 00 (vxl)  plan.stockholm@lansstyrelsen.se
Avdetningen f6r planfragor Fax www.lansstyrelsen. sefstockholm
Box 22067 08-65128 75
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Lénsstyrelsen gor bedémningen att skyddsédtgérder freslagits i MKB:n utifrén
vad som kan anses vara rimligt, for att s3 langt mdjligt innehélla rekommenderade
bullerriktvérden. '

Claes Halling <%
Planchef
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Ingef Norsell
Planarkitekt

Bilaga: Linsstyrelsens yitrande 2009-10-30
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Jérnvigsplan for Sodertilje C — Sddertélje Hamn
Nytt dubbelspar och bangardsombyggnad

Stillningstagande

Linsstyrelsen tillstyrker att forslaget till jarnvigsplan for dubbelsparsutbyggnad
mellan Sodertilje Hamn och S6dertilje Centrum faststélls under fSrutséttning att
oversynen av bullerredovisningen ger vid handen att foreslagna atgiirder reducerar
jarnvagsbullret sa att godtagbara bullernivéer uppnas. Det innebér att inriktningen
behdver vara att utifrin vad som kan anses vara “tekniskt mdjligt, ekonomiskt
rimligt och miljomassigt motiverat”, innehalla rekommenderade bullerriktvirden
for viisentlig ombyggnad av bana.

Bakgrund

Centrumbanan mellan Sédertilje Hamn och Sdertilje Centrum &r ett av landets
mest trafikerade enkelspar med drygt 190 tig per dygn. Infor planerad framtida
trafikokning uppstar kapacitetsproblem och stor storningskénslighet rader redan
idag. DarfSr avser Banverket att bygga ut Centrumbanan till dubbelspar och sam-
tidigt bygga om stationsomradet i Sédertiilje Hamn, for att bl.a. 8ka tillghnglig-
heten fr rorelsehindrade. Utbyggnaden omfattar séledes dubbelspér pé striickan
Sodertéilje Hamn — Virdsholmsbron, strax sydost om Stdertélje C. Vidare ingér
att bygga om tre befintliga jirnvéigsbroar samt stationsomradet Sodertélje Hamn.

Banverket har 2009-09-22 6verséint jérnvigsplanen for Sodertilje dubbelspér till
Linsstyrelsen for yttrande infor jirnvgsplanens faststéillelse. Det 6verstinda
materialet bestdr av sjélva jarnvigsplanen med bilagor, miljokonsekvensbeskriv-
ning och gestaltningsprogram, samtliga markta Utstéliningshandling 2009-06-01,
samt en PM efter utstéiliningen, daterad 2009-09-22, innehillande bl.a. synpunkter
inkomna under utstiillningen med Banverkets kommentarer.

Jirnvégsplanen fr dubbelspéret mellan Stdertilje Hamn och Centrum var,
tillsammans med tillhtrande miljékonsekvensbeskrivning och samridsredo-
gorelse, utstilld under tiden 2009-06-22 — 2009-07-20. Linsstyrelsen hade infdr
utstéllningen, 2009-06-16, godként jimvigsplanens miljékonsekvensbeskrivning
men framfbrde i detta sammanhang ocksa synpunkter, framfbralit betréffande
bullerfrigan. Av beslutet framgér att Lénsstyrelsen ser brister i bullerredovis-
ningen och att dessa medfor att det &r svért att bedoma rimligheten i fSreslagna
skyddsatgarder, varfr Linsstyrelsen ocksa rekommenderade Banverket att se

Postadress

Lansstyrelsen i Stockholms l&n
Planavdelningen

Box 22067

104 22 STOCKHOLM

Telefon E-postiwebbplats

Besbtksadress
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Sver bullerredovisningen, Vidare har Linsstyrelsen i beslutet poingterat vikten av
att det tilltéinkta bullerskyddet mot stationsomrédet Sodertilje Hamn utformas
med héinsyn till de kulturhistoriska vérdena och i samarbete med kommunens
antikvariska expertis.

Generellt géller att jimvég inte fir byggas i strid med detaljplan. For att kunna

genomfbra planerade atgéirder pagar dérfor ett detaljplanearbete i kommunen,

parallellt med arbetet med jdrnvéigsplanen. Kommunen har for avsikt att ta upp
‘__;- anen {6 nia ;_ag‘ agtnallilalal miiktioe s ecembpe 0-

Liinsstyrelsens synpunkter

Lénsstyrelsen har som ovan framfirts haft synpunkter pa den alltftr bristfilliga
bullerredovisningen i miljokonsekvensbeskrivningen. Nagon dversyn som
resulterat i revideringar/kompletteringar i MKB:n har innu inte skett men behver
ske innan jéimviigsplanen fors till faststéllelse.

Med hénsyn till bullrets hilsopéverkan finns det starka skél att ha en restriktiv syn
pa avsteg fran riktviirdena. Det ir siledes viktigt att Banverket stker en 16sning
dér avsteg fran riktviirdena minimeras. Att fastighetstigare idag har 6nskemal om
att bullerskéirmar ska ha en ligre htjd (2,5 m) &n vad som sannolikt erfordras {or
att kiara riktviirdena, kan inte godtas.

Lénsstyrelsen vill i sammanhanget framhaélla att Miljdéverdomstolen i ett flertal
domar prévat frigor om atgtirder mot buller frin s&vil viig- som spértrafik. Vid
prévningen enligt miljébalken har god miljé i praxis ansetts motsvara de rikt-
véirden for buller som framgér av infrastrukturpropositionen. Nir det géller be-
fintliga milj6er anges att i en forsta etapp bor de atgiirdsprogram genomfbras som
syfiar till att i férsta hand klara riktviirdena 6r buller inomhus f6r fastigheter med
en ekvivalent niva utomhus om 65 dB(A) eller mer. Nér det géller ma!l som bertr
nybyggnad eller ombyggnad som 4r att betrakta som viisentlig, har Miljédver-
domstolen bedtmt att det inte 4r orimligt att dtgéirder vidtas s att bullernivan
kiarar riktvirdet 55 dB(A) ekvivalent ljudniva (och 70 dB(A) maximal ljudniva),
trots en avseviird kostnad for bullerminskande atgtirder.

[ hér aktuellt fall &r det obestridligt sa att utbyggnaden #r att betrakta som vésent-
lig ombyggnad. Linsstyrelsen utgar frdn att Banverket dérfor sérskilt noga
studerar vilken effekt fSreslagna skyddsatgérder ger och om ytterligare/andra
atgédrder beh&vs for att dstadkomma en godtagbar ljudniva. Inriktningen maste
sdledes vara, att utifrdn vad som kan anses vara “tekniskt mdjligt, ekonomiskt
rimligt och miljomissigt motiverat”, med héinsyn till omsténdigheterna i det
aktuella fallet, innehalla rekommenderade bullerriktvirden for vésentlig
ombyggnad av bana.

—
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Lénsstyrelsen har i underhandskontakt 2009-10-28 med Banverkets handldggare
av miljokonsekvensbeskrivningen till jimvigsplanen framfort mer i detalj vari
bristerna i bullerredovisningen bestar.

Fragan om dubbelsparsutbyggnad har inte behandlats i kommunens Hversiktsplan,
antagen i april 2004. Enligt Lénsstyrelsens beddmning strider den dock inte mot
dversikisplanens intentioner, och i den pagéende detaljplanliggningen for att
m&jliggdra dubbelspirutbyggnaden, pekar kommunen pa hur angeldgen utbygg-
naden &r, med tanke pé bl.a. nuvarande strningskénslighet och framtida planerad
trafikdkning.

Motiv for stiillningstagande

Lansstyrelsen har utéver ovan niimnda bullerredovisning inget att erinra mot hur
de allméinna intressena tillgodoses. Lansstyrelsen forutsétter att bullerfrigorna gar
att 18sa. Linsstyrelsen finner att dubbelsparsutbyggnaden inte strider mot den
giillande regionala utvecklingsplanen 2001 fir Stockholm (RUFS), €] heller mot
kommunens &versiktsplan eller Linsstyrelsens granskningsyttrande Sver denna.
Den planerade dubbelsparsutbyggnaden #r enligt Lansstyrelsens uppfattning
forenlig med hushallningsbestimmelserna i miljobalken.
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Annons infores i Linstidningen Kommunrutan Torsdagen den
28 januari 2010

DETALJPLANER SOM VUNNIT LAGA KRAFT

Detaljplan for kv Rapsen i Sodertéiilje antagen av Stadsbyggnadsnéimnden den 9 december
2009 har vunnit laga kraft den 8 januari 2010.

Detaljplan {6r Dubbelspar i Sédertilje antagen av Kommunfullméiktige den 17 december
2009 har vunnit laga kraft den 13 januan 2010.

Stadsbyggnadsnimnden vill i detta sammanhang informera om att den som lider skada
p g a detaljplanen kan bli berdttigad till erséttning av kommunen. Bestimmelserna om
detta finns i 14 kap PBL (plan- och bygglagen).

Den som vill ha ersittning for skador p g a detaljplanen méste viicka talan om det vid
fastighetsdomstolen inom tva &r. Tiden riknas fran det datum planen vunnit laga kraft
(se ovan). Om skadan rimligen inte kunde férutses inom den tiden far talan vickas sena-
re.

STADSBYGGNADSNAMNDEN
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. omdetta finns i 14 kap PBL (plan- ach bygglagen).

1

Sl LIRS -"- :
Oppet sammantride’
““"""5*6 "°mmundelsn3m|}¢,_ o

- Tid: mindagen den 1 februari klzo0.. - ¢
Plats: i matsalen, Holoskolan, Hals ™~

fl

., Sammaniridet har Sppet for allmanhetens frigestund - <.
. frdn caki18.00. Handlingar finns P4 H815 bibliotek,
) Holgskolans expedition samt | Medborgarcenter i Stadshuset,

Campusgatan 26, Sodertilje. Handlingar kan ven fis av
némnsekreteraren, tel 08-523 017 52. ;

vunnit
laga kraft -7 - e

Detaliplan for kv Rapsen i Sodertilie antagenav. . - "

Stadsbyggnadsnamnden den 9 december 2009 har vurinit IERA N
. lagakraft den 8 januari 2010 A

" Detaljplan for Dubbelspdr i Sodertilje antagen av " g )
Kommunfuilmiktige den 17 december 2009 har vunnit laga
kraft den 13 januari 2010, .

Stadsbyggnadsnéimndep villi detta sammanhang
ormera om att den som lider skada p g 2 detaljplanen kan
Oli beriittigad il ersittming v kommunen. Bestimmelserra

Den som vill ha ersittning for skadorpga detalfplanen_ :
miiste vicka talai om det vid fastighetsdomstolen inom tv
&r. Tiden riknas frin det datum planen vunnit laga kraft (se -
ovan), Om skadan rimligen inte kunde frutses inom den e
tiden fir talan viickas senare. . .
Sr.ad:sbyggnad.snimnden

Vilkomna att limna -
forslag till ﬂre_ts byggnad
och Arets Renovering

2008 &rs utmirkelse for "Arets byggnad® gick till
enbostadshuset Garden House i Viksberg och till “Arets
Tenovering” utsigs flerbostadshuset i Kvarteret Dovhjorten.
Nuhar det terigen blivit akeuellt art limna in forstag eill
utmirkelsen "ARETS BYGGNAD” och "ARRTS - .
RENOVERING". Syftet med utmirkelserna ir an
uppmirksamma god bebyggelse och uppmuntra till varsam - -
renovering. Endast byggnader och renoveringar firdigstilida
eller inflyttade under 4r 2009 kan foreslds. Alla som vill i - -
vilkomna art limna in sina firstag senast 2010-02-24.
Forslagen med adresser angivnaochgiimamed |
fotegrafier limnas till: Sodertilje kommun,’ ‘_ )
Samhiillsbyggnadskontorer, Enheten Bygglov, 151 89
Sodertilje, eller till Sédertilje Bypegmiistarfisrening, Box 327,
151 24 Sdertilje. Det ghr dven bra ar skicka forslagen via
E-post uill: SargorLAblahad@sodertalje.se , Se dven
www.sodertaliese :

Digital videokamera . Bi
Vinrdd JVC f8rorad i Hii
Sodertdlje 23/1 (Pershagen, Vil
Willys S&dra, StAlhamra- de
végen). Generfs hittelén. Teo
070-581 08 28 :

FORENINGAR |

| EET—
I
|

SBDERTALIE XOMMUN, 151 89 Stdertilie . -,
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