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1 Inledning

Uddevalla kommun arbetar med att ta fram tva detaljplaner (DP for Fisketdngen 1 och DP
for Smogen m.fl) i Vastra Skogslyckan. Detaljplanernas innehall syftar till att hoja de
befintliga byggratterna fran tre till fem vaningar, vilket berdknas medfora ett tillskott pa
cirka 190 (110+80) lagenheter i omradet. Kommunens bedémning ar att vagarna ar relativt
hogt belastade i omradet, men kommunen behéver en battre bild av hur trafiktillskottet till
foljd av detaljplanerna kommer att paverka befintligt vagnat och om det medfér nagra
noédvandiga infrastrukturatgarder.

Figur 1. Oversiktskarta éver Vastra Skogslyckan dar detaljplanerna dr markerade med omrade 1
(+80 lagenheter) och omrade 2 (+110 lagenheter).

1.1 Syfte

Syftet med trafikutredningen ar att kartlagga dagens trafiksituation i omradet, analysera
paverkan pa vagnéatet efter byggnation samt att identifiera eventuella atgardsférslag som
kravs for att bibehalla en god framkomlighet och trafiksakerhet for samtliga trafikslag.

1.2 Omfattning

Uppdraget omfattar att genomfdéra en trafikanalys dar trafiktillskottet beraknas och
prognostiseras samt bedéms om och hur befintlig trafikinfrastruktur paverkas av
utvecklingsforslaget. Resultatet sammanfattas i en slutlig beddmning om
bebyggelseutvecklingen ar lamplig ur ett trafikperspektiv. Vidare redovisas eventuella

Uddevalla kommun
Trafikutredning Vastra Skogslyckan
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noédvandiga trafikdtgarder om trafikanalysen visar pa problemomraden till féljd av
bebyggelseutvecklingen.

Trafikanalys

En kapacitetsanalys genomfors for att analysera hur trafiksituationen paverkas till féljd av
utbyggnaden med 190 lagenheter. 7 korsningar ar utpekade som viktiga att studera hur de
paverkas av utbyggnadsforslaget och trafikfloden och visas i Figur 2 samt listas nedan:

Vastanvindsvagen/Kurverddsleden
Vastanvindsvagen/Nordanvindsvéagen
Vastanvindsvagen/Sunnanvindsvagen
Vastanvindsvagen/Boxhultsvagen
Nordanvindsvagen/Sunnanvindsvagen
Sunnanvindsvagen/Cyklonvagen
Kurverodsleden/vag 44, norra pafarten

Noghrwnpk

| korsningarna 1, 2, 3, 4 och 7 genomfors trafikrdkningar i maxtimmen. Med
trafikrakningarna som grund genomfors sedan kapacitetsberékningar i programvaran
Capcal. Berdkning av kapacitet genomférs for dagens trafikmangder med alstrad trafik fran
planerade lagenheter samt for prognosar 2040.

Figur 2. Oversiktskarta med studerade korsningspunkter, varav de réda trafikraknas och
analyseras.

Uddevalla kommun
Trafikutredning Vastra Skogslyckan
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3 Nuldgesbeskrivning

3.1 Gatustruktur och malpunkter

Omradet Skogslyckan ligger nordvast om centrala Uddevalla. Omkringliggande gator som
kan paverkas av utbyggnaden i detaljplanerna ar Vastanvindsvagen, Kurverddsleden, vag
44, Nordanvindsvagen, Sunnanvindsvagen, Cyklonvagen samt Boxhultsvagen och
presenteras i Figur 3. Samtliga gator ar kommunala, forutom vag 44 som ar statlig samt
Cyklonvagen som ar enskild vag?.

Figur 3. Oversiktskarta med omkringliggande gator som kan komma att paverkas utbyggnaden.

Langs med Sunnanvindsvéagen finns ett parkeringshus dar boende i naromradet kan
parkera. Parkeringshuset planeras att byggas pa med en vaning i samband med
detaljplanearbetet. Det finns aven ett antal parkeringsplatser i narmare anslutning till
bostadshusen i omradet.

I naromradet finns flera malpunkter sdsom forskola, skola, aldreboende, vardcentral,
handel och kyrka, se Figur 4.

1 NVDB, uttag 2021-11-30

Uddevalla kommun
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Figur 4. Malpunkter i naromradet.

3.2 Gang- och cykeltrafik

Langs med norra sidan av Vastanvindsvagen finns en kombinerad gang- och cykelbana och
langs med sodra sidan en gdngbana. Passager dver Vastanvindsvagen ar anlagda i
anslutning till korsningar eller busshallplatser och varierar mellan plankorsningar och
planskilda korsningar i form av gang- och cykeltunnlar. I korsningen med
Nordanvindsvagen finns cykelpassager samt 6vergangsstillen och i korsningen med
Sunnanvindsvéagen finns ett signalreglerat évergangsstalle.

Langs med Nordanvindsvagen finns en kombinerad gang- och cykelbana langs den véstra
sidan av gatan och en gangbana pa den 6stra sidan. Gang- och cykelbanan fortsatter aven
vidare ner mot Kurverédsleden dar Nordanvindsvagen avslutas i en vandplats for
fordonstrafik. Langs med Sunnanvindsvagen och Cyklonvagen finns gdngbana pa 6stra och
vastra sidan av gatorna och cyklister hanvisas till blandtrafik.

Gang- och cykelvagnatet i naromradet redovisas i Figur 5 nedan.

Uddevalla kommun
Trafikutredning Vastra Skogslyckan
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Figur 5. GAng- och cykelvagnat i naromradet, med planomradenas (DP for Fisketdngen 1 och DP
for Smogen 1 m.fl) ungefarliga utbredning i blatt.

Vid korsningspunkten Kurverodsleden/Vastanvindsvagen finns en gadngpassage, se Figur 6.
Vid platsbesoket noterades att bilister stannar for fotgangare, alltsd anvands passagen som
overgangsstille, men reglering for évergangsstalle (vigmarke B.3) saknas. Tidigare har en
reglering for dvergangsstalle funnits pa platsen. Vid korsningen langs Kurverddsleden finns
en grusvag som anvands som parkering, infarten till denna ligger strax norr om passagen.
Grusvagen ar en del av den gamla vagen som tidigare fanns pa platsen och nyttjas som
parkering &ven om den inte &r hdnvisad som det. Beteendet ar ett resultat av att parkering
langs grusvagen ar kostnadsfri medan anvisad parkering i bostadsomradena ar
avgiftsbelagd.

Uddevalla kommun
Trafikutredning Vastra Skogslyckan
2021-12-15



AFRY s

AF POYRY

Figur 6. Passagen (bl&) oéver samt grusvagen (rod) langs Kurverddsleden, ortofoto fran
Lantmateriet.

3.3 Kollektivtrafik

Langs med Vastanvindsvagen finns det fem hallplatser; Sanders Dalar, Nordanvindsvagen,
Skogslyckans centrum, Bave kyrka samt Unnerdd. P& Nordanvindsvagen norr om
Vastanvindsvagen finns aven hallplatsen Tyfonvagen. En eller flera av hallplatserna
trafikeras av linjerna 2, 3, 4, 5, 12, 19, 679, 850 och 870.

3.4 Trafikdata

Enligt kommunen var trafiken p& Vastanvindsvagen 7 500 ADT2 &r 2019 varav 5 %
tungtrafik.

AFRY har under eftermiddagens maxtimme genomfort trafikrakning for féljande korsningar:

e Vastanvindsvagen/Boxhultsvagen (signalkorsning) 17 november 2021
e Kurverodsleden/vag 44, norra pafarten 17 november 2021
e Vastanvindsvagen/Nordanvindsvagen 18 november 2021
e Vastanvindsvagen/Kurverddsleden 23 november 2021
e Vastanvindsvagen/Sunnanvindsvagen 24 november 2021

Enligt uppgifter fran kommunen antas maxtimmen vara pa eftermiddagen mellan klockan
16:00 och 17:00.

Under trafikrakningen noterades trafikmangder samt svangfordelning i korsningspunkterna,
se Figur 7. Eftersom trafiken raknades pa olika dagar varierar trafikflodet lite mellan

2 Arsdygnstrafik

Uddevalla kommun
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korsningarna. Andelen tung trafik raknades pd Kurverddsleden samt p& Boxhultsvagen och
andelen var mellan 1-3 % tungtrafik. Andelen tung trafik antas representera hela omradet
under maxtimmen.

Figur 7. Trafikmangder och svangfordelning i vagnatet som kan pa verkas av exploateringen i
Vastra Skogslyckan under eftermiddagens maxtimme vid trafikrékning.

Trafikrakningen indikerar att en del av trafiken anvander Vastanvindsvagen som
genomfartsvag mellan Kurverédsleden och Boxhultsvagen.

3.5 Korsningspunkternas utformning och forutsattningar

Nedan beskrivs hur tidigare namnda korsningar (som visas i Figur 2) ar utformade och
fungerar, vilket utgor indata till genomférda analyser av kapaciteten i korsningspunkten. |
hela vagnatet ar hastighetsgransen 50 km/h.

3.5.1 Korsningen Vastanvindsvagen/Kurvertdsleden

Korsningen Vastanvindsvagen/Kurverodsleden ar utformat som korsningstyp C.
Kurverddsleden i sédergdende riktning har separat vanstersvangfalt (cirka 45 meter) i
korsningen. Vastanvindsvagen har separat héger- och vansterkorféalt (cirka 30 meter).
Kurverdodsleden i norrgaende riktning har ett korfalt. | Figur 8 visas oversiktskarta over
korsningspunkten samt trafikvolymen under eftermiddagens maxtimme utifrdn genomford
trafikréakning.

Uddevalla kommun
Trafikutredning Vastra Skogslyckan
2021-12-15



AFRY s

AF POYRY

Figur 8. Oversiktskarta éver korsningspunkten Vastanvindsvagen/Kurverddsleden med korfalt i de
olika tillfarterna markerade med orange pilar. Trafikvolymen under eftermiddagens
maxtimme presenteras vid varje korfalt.

P& plats noterades att vansterkorfaltet p&d Kurverddsleden, mot Vastanvindsvéagen, fylldes
upp vid hoga floden av vénstersvangande trafik. Nar det hande stoppade kén i
vanstersvangkorfaltet évrig trafik som skulle fortsatta rakt fram pa Kurverodsleden.

3.5.2 Korsningen Vastanvindsvagen/Nordanvindsvagen

Korsningen Vastanvindsvagen/Nordanvindsvagen ar utformad som korsningstyp A, med ett
korfalt i samtliga tillfarter, se Figur 9.

Figur 9. Oversiktskarta éver korsningspunkten Vastanvindsvagen/Nordanvindsvagen med korfalt i
de olika tillfarterna markerade med orange pilar. Trafikvolymen under eftermiddagens
maxtimme presenteras vid varje korfalt.

Uddevalla kommun
Trafikutredning Vastra Skogslyckan
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3.5.3 Korsningen Vastanvindsvagen/Sunnanvindsvagen

Korsningen Vastanvindsvagen/Sunnanvindsvagen ar utformad som korsningstyp C, med
separat vanstersvangfalt fran Vastandvindsvagen soderut till Sunnanvindsvagen, se
korsningen i Figur 10. Vid platsbesotket noterades att fordon p& Sunnanvindsvagen i
norrgaende riktning ibland blockerade infarten till parkeringen for Coop och 6vriga
verksamheter. Blockeringen av infarten ledde till att det bildades ko i 6vriga tillfarter i
korsningen.

Figur 10. Oversiktskarta éver korsningspunkten Vastanvindsvagen/Sunnanvindsvagen med korfalt
i de olika tillfarterna markerade med orange pilar. Trafikvolymen under eftermiddagens
maxtimme presenteras vid varje korfalt.

3.54 Korsningen Vastanvindsvagen/Boxhultsvagen

Korsningen Véastanvindsvagen/Boxhultsvagen ar en signalreglerad korsning.
Vastanvindsvagen Osterut har tva separata korfalt, en for vanstersvangande fordon och en
for hogersvangande fordon. Boxhultsvagen i sédergdende riktning har ett separat
hogersvangfalt till Vastanvindsvagen och ett korfalt rakt fram. Boxhultvagen norrut har tva
korfalt for de som ska rakt fram och ett korfalt for vanstersvangande fordon. Oversiktskarta
av korsningen visas i Figur 11.

Figur 11. Oversiktskarta éver korsningspunkten Vastanvindsvagen/Boxhultsvagen med korfélt i
de olika tillfarterna markerade med orange pilar. Trafikvolymen under eftermiddagens
maxtimme presenteras vid varje korfalt.

Uddevalla kommun
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Vid platsbesdket noterades att signalkorsningen har tre huvudfaser, se Figur 12. Eftersom
ett signalschema inte var tillgangligt berdknas korsningen i Capcal med en for flédena i
analysen optimerad tidstyrning. | korsningen ar hégersvangarna inte signalreglerade.
Eftersom det inte ar mojligt att blanda vajningsplikt och signalreglering i Capcal, har
hégersvangarna inte beraknats. Hogersvangfaltet p4 Boxhultsvagen ar langt och trafiken
som svanger hoger fran Boxhultsvagen har i nulaget bra framkomlighet, vilket gor att
hogersvangfaltet aldrig fylls upp under maxtimmen. Detta bedéms kvarstd med
trafikokningen. Hogersvangfaltet pa Vastanvindsvagen ar kort vilket gor att det blockeras
nar det blir ko vid signalen, och fordonen dar bidrar till att kon vaxer. Efter att fordonen nar
fram till hogersvangfaltet ar framkomligheten god ut p& Boxhultsvagen.

Fas 1 as 2 as 3

M

Figur 12. Signalfaser i korsningen Vastanvindsvagen/Boxhultsgatan.

| dagslaget ar grontiden pa Vastanvindsvagen i korsningen Boxhultsvagen/
Vastanvindsvagen mycket kortare &n pa Boxhultsvagen. Vid platsbesok noterades att en
lang ko bildades pa Vastanvindsvagen under maxtimmen men inte pa Boxhultvagen.
Trafikkon pa Boxhultsvagen kunde tommas under grontiden pa Boxhultsvagen men inte pa
Vastanvindsvagen. Kén pa Vastanvindsvéagen visas i Figur 13.

Figur 13. Ko pa Vastanvindsvagen, vy fran Boxhultsgatan sdderut.

3.5.5 Korsningarna Nordanvindsvagen/Sunnanvindsvagen och
Sunnanvindsvagen/Cyklonvagen

Korsningarna Nordanvindsvagen/Sunnanvindsvagen (blaa cirkeln i Figur 14) och

Sunnanvindsvagen/Cyklonvagen (grona cirkeln i Figur 14) ar trevagskorsningar utformade

som korsningstyper A. Sunnanvindsvagen ligger i ganska stor lutning fran korsningspunkten

Uddevalla kommun
Trafikutredning Vastra Skogslyckan
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med Nordanvindsvagen/Sunnanvindsvagen. Trafikfordelningen pd Nordanvindsvagen och
Sunnanvindsvagen var fordelad sé att cirka 70 % kor till omradet och 30 % fran.

Figur 14. Oversiktskarta éver korsningspunkter vid planomradet.

3.5.6 Korsningen Kurverodsleden/vag 44 (norra pafarten)

Korsningen Kurverddsleden/vag 44 ar utformad som korsningstyp C, med separat
vanstersvangfalt pa Kurverodsleden (norrut) till pafartsrampen, se korsningen i Figur 15.
Kurverodsleden ar kommunal vag och pafarten ar statlig vag.

Figur 15. Oversiktskarta éver korsningspunkten Kurverddsleden/vag 44 med korfalt i de olika
tillfarterna markerade med orange pilar. Trafikvolymen under eftermiddagens
maxtimme presenteras vid varje korfalt

Uddevalla kommun
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4 Kapacitetsanalys

Kapacitetsanalysen utreder kapaciteten i korsning 1, 2, 3, 4 och 7, se Figur 16 nedan.

Figur 16. Oversiktskarta med studerade korsningspunkter, varav de réda trafikrédknats och
kapacitetsanalyserats.

Kapacitetsanalysen analyserar hur trafiksituationen paverkas till foljd av tillbyggnaden av
cirka 190 lagenheter i Skogslyckan.

Kapaciteten och belastningen i korsningspunkterna har berdknats med hjalp av
kapacitetsberdkningsprogrammet Capcal. Verktyget beraknar kapacitet och belastning efter
korsningsutformning, trafikmangd och svangandelar. Belastningsgrad ar ett matt pa
korsningens belastning i forhallande till kapacitet.

Mattet beraknas i Capcal som baseras pa Trafikverkets berakningshandledning TRVMB
Kapacitet och framkomlighetseffekter TRV 2013:64346. Belastningsgraden jamférs med
korsningens 6nskade serviceniva dar Trafikverket har gransvarden for énskvard respektive
godtagbar serviceniva, se Tabell 1.

Tabell 1. Bedémning av serviceniva fran VGU Trv 2021:001.

Korsningstyp Onskvéard serviceniva Godtagbar serviceniva
Signalkorsning b<0,8 b <1,0
Korsning med vajningsplikt b<0,8 b <1,0

Nedan presenteras kapacitetsanalysen for nulaget samt alstringen fradn planomradet och
prognosar 2040.

Uddevalla kommun
Trafikutredning Vastra Skogslyckan
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4.1

Kapacitetsresultat for nulage

I Tabell 2 redovisas belastningsgraden for respektive tillfart i korsningar 1, 2, 3, 4 och 7

(som visas i Figur 16). Samtliga tillfarter har énskvérd serviceniva for nulaget. Det rader

darmed ingen kapacitetsbrist under maxtimmen enligt CapCal.

Sida 13/19

Korsningen som har hogst belastningsgrad ar korsningen Vastanvindsvagen/Boxhultsvagen,
den har en belastningsgrad motsvarande en dnskvard serviceniva enligt analysen.
Signalschemat i Capcal ar optimerat for alla tillfarter, resultaten visar darfér troligtvis en
lagre (battre) belastningsgrad pa Vastanvindsvagen dan med befintligt signalschema.

Eftersom kon pa Vastanvindsvagen inte avvecklades under storsta delen av maxtimmen, ar

belastningsgraden formodligen narmare 1.

Tabell 2. Belastningsgrad for nuldge trafikflode for korsningarna 1, 2, 3, 4 och 7.

Korsning 1

Kurverodsleden/Vastanvindsvagen

Kurverodsleden N

Kurverodsleden S

Vastanvindsvagen O

Tillfart

Rakt

Véanster

Rakt/Héger

Hoger

Vanster

Belastningsgrad

0.05

0.35

0.21

0.28

0.25

Korsning 2

Vastanvindsvagen/Nordanvindsvagen

Vastanvindsvagen

Nordanvindsvagen

Vastanvindsvagen

Nordanvindsvagen

\ N O S
Tillfart R/H/V R/H/V R/H/V R/H/V
Belastningsgrad 0.31 0.11 0.19 0.10

Korsning 3

Vastanvindsvagen V

Vastanvindsvagen/Sunnanvindsvagen

Vastanvindsvagen O

Sunnanvindsvégen

Tillfart

R/H/V

Rakt

Vanster

R/H/V

Belastningsgrad

0.23

0.15

0.12

0.12

Korsning 4

Vastanvindsvagen/Boxhultsvagen

Vastanvindsvagen

Boxhultsvagen N

Boxhultsvagen S

Tillfart

Véanster

Rakt

Rakt Vanster

Belastningsgrad

0.67

0.67

0.29 0.47

Korsning 7

Kurveroddsleden/avfartsramp till vag 44

Kurverddsleden N

Kurverddsleden S

Tillfart

Rakt

Rakt

Vanster

Belastningsgrad

0.12

0.22

0.41

Uddevalla kommun
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CapCal-verktyget beraknar att trafiken anlander till korsningarna i ett jamt flode och darfor
kan resultaten visa ndgot battre resultat 4n vad som observerades pa plats.

Korsningarna Nordanvindsvagen/Sunnanvindsvdagen samt Sunnanvindsvagen/Cyklonvégen
beddoms ha bra framkomlighet da trafikvolymerna ar laga vid korsningspunkterna.

4.2 Trafikalstring

For att uppskatta hur mycket trafik som den planerade bebyggelsen alstrar har
Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvéants (Trafikverket, 2021). Enligt
Trafikalstringsverktyget alstras 136 ADT fr&n planomrade 1 och 187 ADT frn planomrade 2
(med nyttotrafik). En sammanstallning av resultaten fran trafikalstringsverktyget redovisas
i Bilaga 1 och 2. De trafikalstringstal som verktyget anvander for lagenheter har lag
osidkerhet, vilket innebar att resultaten fran alstringen kan tolkas med trohet.

Foljande antaganden har gjorts for att ta fram svangférdelning samt timfléden fér den
alstrade trafiken:

e Eftermiddagens maxtimme antas utgéra 10 % av ADT

e Den alstrade trafiken till och fran planomradet antas ha samma resménster som
observerades pa plats.

e Alstringen som generas fran planomrade 1 antas kéra via Nordanvindsvagen och
alstringen fran planomrade 2 antas kora via Sunnanvindsvagen.

¢ Hela alstringen antas kora till parkeringshuset.

Dessa antaganden medfor foljande trafikalstring till och frdn de planerade exploateringarna
for planomradet samt befintlig trafik for Sunnanvindsvagen och Nordanvindsvagen under
maxtimmen, se Tabell 3.

Tabell 3. Uppskattad trafikalstring till planomradet.

Plats Nulaget Alstring Efter exploateringen
Till Fran Till Fran Till Fran

Sunnanvindsvagen 160 68 13 6 173 74

Nordanvindsvagen 82 45 10 4 92 49

Ovanstadende antaganden ger foéljande resmonster for alstrad trafik till och fran planomradet
under eftermiddagens maxtimme, se Figur 17.

Uddevalla kommun
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Figur 17. Uppskattat resmonster for alstrad trafik till och fran planomradena under
eftermiddagens maxtimme.

4.2.1 Kapacitetsresultat efter exploatering

I Tabell 4 redovisas belastningsgraden for respektive tillfart i korsningar 1, 2, 3, 4 och 7
(som visas i Figur 16) efter tillkommande exploatering. Belastningsgraden andras
forsumbart frAn nulagets scenario. Samtliga tillfarter har énskvéard serviceniva fér nulaget
efter exploateringen. Det rAder darmed ingen kapacitetsbrist under maxtimmen med
alstringen fran exploateringen enligt CapCal.

Kapaciteten for korsningarna Nordanvindsvdgen/Sunnanvindsvagen samt
Sunnanvindsvagen/Cyklonvagen antas andras férsumbart med exploateringen. Okning pa
Nordanvindsvégen antas vara cirka 14 bilar och cirka 19 bilar p4 Sunnanvindsvagen under
eftermiddagens maxtimme. Trafikbkningen &r inte hog och kapaciteten antas andras
forsumbart i korsningarna efter exploateringen.

Uddevalla kommun
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Tabell 4. Belastningsgrad for nulage trafikflode samt alstringen fran exploateringen for
korsningarna 1, 2, 3, 4 och 7.

Sida 16/19

Korsning 1

Kurverddsleden N

Kurverddsleden/Vastanvindsvagen

Kurverddsleden S

Vastanvindsvagen O

Tillfart

Rakt

Vanster

Rakt/Héger

Hoger

Vanster

Belastningsgrad

0.05

0.36

0.21

0.28

0.25

Korsning 2

Vastanvindsvagen/Nordanvindsvagen

Vastanvindsvagen | Nordanvindsvagen | Vastanvindsvagen | Nordanvindsvagen
vV N 0O S
Tillfart R/H/V R/H/V R/H/V R/H/V
Belastningsgrad 0.31 0.11 0.19 0.11

Korsning 3

Vastanvindsvagen/Sunnanvindsvagen

Vastanvindsvagen V

Vastanvindsvagen O

Sunnanvindsvagen

Tillfart

R/H/V

Rakt Vanster

R/H/V

Belastningsgrad

0.23

0.15 0.12

0.12

Korsning 4

Vastanvindsvagen/Boxhultsvagen

Vastanvindsvagen

Boxhultsvagen N

Boxhultsvagen S

Tillfart Vanster Rakt Rakt Vanster
Belastningsgrad 0.67 0.67 0.29 0.49
Korsning 7 Kurverodsleden/Avfart till vag 44

Kurvertdsleden N Kurverdédsleden S
Tillfart Rakt Rakt Vanster
Belastningsgrad 0.12 0.22 0.41

4.3

Prognosar 2040

De nuvarande trafikmangderna i korsningspunkterna har raknats upp till &r 2040 med hjalp
av Trafikverkets upprékningstal for EVA (Trafikverket, 2020) for att kontrollera om

korsningspunkterna klarar av en framtida 6kning av trafikmangderna. For Uddevalla
kommun som tillhdér gruppen Stor-Goteborg ar 6kningen for personbilar 28 procent mellan

ar 2017-2040.
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4.3.1

I Tabell 5 redovisas belastningsgraden for respektive tillfart i korsningar 1, 2, 3, 4 och 7
(som visas i Figur 16) for prognosar 2040. Samtliga tillfarter har énskvard serviceniva for
prognosar 2040. Det rader darmed ingen kapacitetsbrist under maxtimmen for prognosar
2040 enligt analysresultaten i Capcal. Hogst belastningsgrad aterfinns i korsningen
Vastanvindsvagen/Boxhultsvagen, dar belastningsgraden uppgar till 0,76 bade pa
Vastanvindsvagen och Boxhultsvagen N.

Kapacitetsresultat for prognosar 2040

Framkomligheten for korsningarna Nordanvindsvagen/Sunnanvindsvagen samt
Sunnanvindsvagen/Cyklonvagen antas andras forsumbart for prognosar 2040. | analysen
har hela trafiken (utom exploateringen) raknats upp, dock kommer 6kningen pa
Nordanvindsvagen antas vara cirka 14 bilar och cirka 19 bilar p& Sunnanvindsvagen under
eftermiddagens maxtimme. Trafikbkningen &r inte hdég och kapaciteten antas andras
forsumbart i korsningarna efter exploateringen.

Tabell 5. Belastningsgrad for prognosar 2040 for korsningarna 1, 2, 3, 4 och 7.

Korsning 1 Kurveroédsleden/Vastanvindsvagen

Kurvertdsleden N Kurveroddsleden S Vastanvindsvagen O

Tillfart

Rakt

Véanster

Rakt/Héger

Hoger

Vanster

Belastningsgrad

0.06

0.49

0.26

0.36

0.46

Korsning 2

Vastanvindsvagen/Nordanvindsvégen

Vastanvindsvagen | Nordanvindsvagen | Vastanvindsvagen | Nordanvindsvagen
\Y N O S
Tillfart R/H/V R/H/V R/H/V R/H/V
Belastningsgrad 0.4 0.17 0.25 0.16

Korsning 3

Vastanvindsvagen/Sunnanvindsvagen

Vastanvindsvagen V

Vastanvindsvagen O

Sunnanvindsvagen

Tillfart

R/H/V

Rakt

Vanster

R/H/V

Belastningsgrad

0.29

0.18

0.18

0.2

Korsning 4

Vastanvindsvagen/Boxhultsvagen

Vastanvindsvagen

Boxhultsvagen N Boxhultsvagen S

Tillfart Véanster Rakt Rakt Vanster
Belastningsgrad 0.76 0.76 0.36 0.70
Korsning 7 Kurverodsleden/avfart till vag 44

Kurverddsleden N Kurverodsleden S
Tillfart Rakt Rakt Vanster
Belastningsgrad 0.15 0.27 0.53
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5 Slutsats och rekommendationer

Enligt Capcal-resultatet rader inte framkomlighetsproblem i analyserade korsningar varken i
nulage eller for prognosar 2040. Berakningsverktyget Capcal beraknar dock med jamt
trafikflode och paverkas inte av narliggande korsningar. Darfoér kan resultaten fran Capcal
visa ett battre resultat an det hogst belastade 6gonblicket under den verkliga maxtimmen.
Alstringen fran det planerade omradet bedéms dock ha en forsumbar paverkan pa
kapaciteten i vagnatet.

P& plats visades nagra framkomlighets- och kapacitetsbrister i ndgra av korsningarna:

| korsningen Kurverodsleden/Vastanvindsvagen fylldes vanstersvangfiltet pa
Kurverddsleden under maxtimmen. Med trafikbkning kommer den fyllas oftare vilket leder
till blockering p& Kurverddsleden for de som ska soderut. Darfér rekomenteras att analysera
forutsattningar for forlangning i vanstersvangfaltet for att forsakra bra framkomlighet pa
Kurverodleden samt bibehalla god sakerhet pa vagen.

I korsningen Vastanvindsvagen/Boxhultsvagen visade Capcal-resultaten 6nskvard
serviceniva i alla tillfarter. P& plats noterades dock brist i framkomligheten pa
Vastanvindsvagen. Om det ar 6nskvart att oka framkomligheten pd Vastanvindsvagen sa
rekommenderas att studera en optimering av signalerna i korsningen. Om malet ar att
begransa framkomligheten pa Vastanvindsvagen, for att forhindra genomfartstrafik, kravs
ingen atgard.

| passagen vid korsningen Kurverédsleden/Vastanvindsvagen beter sig bade fotgangare och
motorfordon som att passagen ar reglerad som évergangsstalle, vilket den varit tidigare
men inte ar idag. Kommunen rekommenderas darfoér att studera platsen vidare och
utvardera vilken reglering som bor galla pa platsen. Om passagen ska regleras som
overgangsstille behover den kompletteras med vagmarke B.3 Overgangsstille samt med
vagmarkering.

Kommunen bér tydligt markera vilken roll grusvéagen langs Kurverddsleden har i vagnatet.
Rekommendation ar dock att mojligheten att nyttja grusvagen och anvanda den som
kostnadsfri parkering tas bort. Behovet av parkering bedoms téackas inom bostadsomradena
och det innebar en trafiksakerhetsrisk att som fotgangare passera Kurverddsleden da vagen
ar mycket trafikerad och fordon passerar i hdga hastigheter. For fordon som fardas
norrifran finns risk for upphinnandeolyckor om fordonet framfor ska svanga hoéger in pa
grusvagen. Dessutom ar sikten delvis dalig i utfarterna fran grusvéagen, vilket ocksa ar en
risk ur ett trafiksakerhetsperspektiv.

Uddevalla kommun
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Trafikalstringsverktyg - Vastra Skogslyckan (1) Anvandarhandledning  (pdf)

Allméant om projektet

Projektnamn

Projektnamn Vastra Skogslyckan (1)

Egna kommentarer

Senast dndrad 2021-12-03 10:28
Verktyget

Version 1.0
Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)

Osakerhet
Basta skattning: 424 resor / dygn Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
. . . med lag / / hdg osakerhet. Ju hdgre osakerhet,
Skattad fardmedelsfordelning

desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

med bil: 38 %

med kollektivtrafik: 12 %
med cykel: 13 %

till fots: 35 %

med annat: 2 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor / dygn 161 50 57 148 9 424
Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Liagenhet 161 50 57 148 9 424
Totalt 161 50 57 148 9 424

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 161 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 118 bilar (A

Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor
o 1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor

e 1,5 personer per bil for fritidsresor
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o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor
« Ovrig markanvéndning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkdp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter

Berdknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Sammanstallning av projekt - Trafikalstringsverktyg

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat
Area (m?) 5099 210 605 118
Antaganden:
« Bil 31,7 m?/bilresa

o Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa

o Cykel: 10,7 m?2 / cykelresa

o Till fots: 0,8 m?2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:
Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stéd for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa

paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstallningen.

Indata

Totalt

6 032

Lokalisering
Kommun Uddevalla

Var i kommunen

Markanvéandning

Lagenhet 80 bostadsenheter

| huvudortens ytteromraden

143 boende (automatiskt varde)

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

Turtathet under
hogtrafik i omradet
(sammanlagt for alla
linjer)

Avstand till hallplats
(genomsnitt i omradet)

Mindre an 250 m

Ar tidtabeller i titorten
taktfasta/styva (dvs ar

10-minuterstrafik eller kortare

Alla linjer har i princip taktfasta tidtabeller.
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det regelbundna
minuttal alla timmar)?

Turtathet under 16-30-minuterstrafik
hogtrafik i omradet

(sammanlagt for alla

linjer)

Avstand till regional Mer &n 1500 m
busshallplats
(genomsnitt i omradet)

Avstand till station med Mer dn 1500 m
regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

Har resendrerna tiligang Pa stérre malpunkter och viktiga bytespunkter.
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt Mer &n 2 km

centrum (genomsnitt i

omradet)

Hur ar gangvagnatet Gangvagnatet ar ssmmanhangande och gent samt uppfyller gaendes 6nskemal om upplevelserikedom.

utformat i tatorten?

Hur &r standarden pa Storre delen har god standard. Vissa omraden har dock brister.
gangvagnatet i tiatorten?

Hur stor andel av Mer an 60 %
korsningspunkterna

mellan kommunens

gangpassager och

biltrafikens huvudnat ar
hastighetssakrade till 30

km/h? (85-percentil)

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt 1-3 km
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hojdskillnader vid fard Lite uppfor/nerfor. en kraftig backe.
till lokalt centrum

Hur stor del av tatorten  Cykelvagnatet tacker stora delar av tatorten och alla viktiga malpunkter.
tacks av cykelvagnat

(cykelvdg. cykelbana.

cykelfilt eller 30 km/h-

gator)?

Svar pa fragor om Bil

Inga besvarade fragor

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med Negj
mobility management

dvs. mjuka atgarder for

att &ndra resbeteende?

Gron Kommunen arbetar inte med atgarden
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer for mer Kommunen arbetar inte med atgarden
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miljévénligt resande

Samlad reseinformation Kommunen arbetar inte med atgarden
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart Kommunen arbetar inte med atgarden

resande

Distansarbete Kommunen arbetar inte med atgarden
Resfria moten Kommunen arbetar inte med atgarden
Malgruppsanpassade Kommunen arbetar inte med atgarden
kampanjer t.ex.

testresenarer.

hédlsotrampare

Battre cykelfaciliteter (ej Kommunen arbetar inte med atgarden

infrastruktur)

Bilpooler Kommunen arbetar inte med atgarden
Sparsam kérning/Eco- Kommunen arbetar inte med atgarden
driving

Hur lange har Kortare an 2 ar

kommunen arbetat med
mobility management?

Version: 1.0
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Trafikalstringsverktyg - Vastra Skogslyckan (2) Anvandarhandledning  (pdf)

Allméant om projektet

Projektnamn

Projektnamn Vastra Skogslyckan (2)

Egna kommentarer

Senast dndrad 2021-12-03 10:33
Verktyget

Version 1.0
Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)

Osakerhet
Basta skattning: 585 resor / dygn Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
. . . med lag / / hdg osakerhet. Ju hdgre osakerhet,
Skattad fardmedelsfordelning

desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

med bil: 38 %

med kollektivtrafik: 12 %
med cykel: 13 %

till fots: 35 %

med annat: 2 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor / dygn 222 69 78 203 13 585
Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Liagenhet 222 69 78 203 13 585
Totalt 222 69 78 203 13 585

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 222 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 163 bilar (A

),

Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor
o 1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor

e 1,5 personer per bil for fritidsresor
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o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor
« Ovrig markanvéndning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkdp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter

Berdknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Sammanstallning av projekt - Trafikalstringsverktyg

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Area (mz) 7 025 289 834 163 8 311
Antaganden:
. Bil: 31,7 m?/bilresa
o Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa
o Cykel: 10,7 m?2 / cykelresa
o Till fots: 0,8 m?2 / gangresa
Detta kan paverka resultaten:
Observera: Endast personresor
Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stéd for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att aven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstallningen.
Indata
Lokalisering
Kommun Uddevalla
Var i kommunen | huvudortens ytteromraden
Markanvéandning
Lagenhet 110 bostadsenheter
197 boende (automatiskt varde)
Svar pa fragor om Kollektivtrafik
Turtathet under 10-minuterstrafik eller kortare
hogtrafik i omradet
(sammanlagt for alla
linjer)
Avstand till hallplats Mindre &n 250 m
(genomsnitt i omradet)
Ar tidtabeller i titorten Alla linjer har i princip taktfasta tidtabeller.
taktfasta/styva (dvs ar
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det regelbundna
minuttal alla timmar)?

Turtathet under 16-30-minuterstrafik
hogtrafik i omradet

(sammanlagt for alla

linjer)

Avstand till regional Mer &n 1500 m
busshallplats
(genomsnitt i omradet)

Avstand till station med Mer dn 1500 m
regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

Har resendrerna tiligang Pa stérre malpunkter och viktiga bytespunkter.
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt Mer &n 2 km

centrum (genomsnitt i

omradet)

Hur ar gangvagnatet Gangvagnatet ar ssmmanhangande och gent samt uppfyller gaendes 6nskemal om upplevelserikedom.

utformat i tatorten?

Hur &r standarden pa Storre delen har god standard. Vissa omraden har dock brister.
gangvagnatet i tiatorten?

Hur stor andel av Mer an 60 %
korsningspunkterna

mellan kommunens

gangpassager och

biltrafikens huvudnat ar
hastighetssakrade till 30

km/h? (85-percentil)

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt 1-3 km
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hojdskillnader vid fard Lite uppfor/nerfor. en kraftig backe.
till lokalt centrum

Hur stor del av tatorten  Cykelvagnatet tacker stora delar av tatorten och alla viktiga malpunkter.
tacks av cykelvagnat

(cykelvdg. cykelbana.

cykelfilt eller 30 km/h-

gator)?

Svar pa fragor om Bil

Inga besvarade fragor

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med Negj
mobility management

dvs. mjuka atgarder for

att &ndra resbeteende?

Gron Kommunen arbetar inte med atgarden
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer for mer Kommunen arbetar inte med atgarden
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miljévénligt resande

Samlad reseinformation Kommunen arbetar inte med atgarden
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart Kommunen arbetar inte med atgarden

resande

Distansarbete Kommunen arbetar inte med atgarden
Resfria moten Kommunen arbetar inte med atgarden
Malgruppsanpassade Kommunen arbetar inte med atgarden
kampanjer t.ex.

testresenarer.

hédlsotrampare

Battre cykelfaciliteter (ej Kommunen arbetar inte med atgarden

infrastruktur)

Bilpooler Kommunen arbetar inte med atgarden
Sparsam kérning/Eco- Kommunen arbetar inte med atgarden
driving

Hur lange har Kortare an 2 ar

kommunen arbetat med
mobility management?

Version: 1.0

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstallning&edit=15693 4/4



	Trafikutredning Västra Skogslyckan
	1 Inledning
	1.1 Syfte
	1.2 Omfattning

	2
	3 Nulägesbeskrivning
	3.1 Gatustruktur och målpunkter
	3.2 Gång- och cykeltrafik
	3.3 Kollektivtrafik
	3.4 Trafikdata
	3.5 Korsningspunkternas utformning och förutsättningar
	3.5.1 Korsningen Västanvindsvägen/Kurverödsleden
	3.5.2 Korsningen Västanvindsvägen/Nordanvindsvägen
	3.5.3 Korsningen Västanvindsvägen/Sunnanvindsvägen
	3.5.4 Korsningen Västanvindsvägen/Boxhultsvägen
	3.5.5 Korsningarna Nordanvindsvägen/Sunnanvindsvägen och Sunnanvindsvägen/Cyklonvägen
	3.5.6 Korsningen Kurverödsleden/väg 44 (norra påfarten)


	4 Kapacitetsanalys
	4.1 Kapacitetsresultat för nuläge
	4.2 Trafikalstring
	4.2.1 Kapacitetsresultat efter exploatering

	4.3 Prognosår 2040
	4.3.1 Kapacitetsresultat för prognosår 2040


	5 Slutsats och rekommendationer
	6 Referenser

	Bilaga 1 - Sammanställning av projekt - Trafikalstringsverktyg (1)
	Bilaga 2 - Sammanställning av projekt - Trafikalstringsverktyg (2)

