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1. NIO KVALITETER FOR EN KLIMATSMART PLANERING

Avstandet till hallplatsen ar
en avgorande klimatfaktor.

Ny bebyggelse, som bostader,
arbetsplatser, service, handel
och andra malpunkter, maste
ligga ndra en hallplats for att
kollektivtrafiken ska kunna
bli ett bra och attraktivt al-
ternativ. Ett kort avstand gor
det mojligt att arbetspendla
regionalt med kollektivtrafik.

Gang- och cykelvanligt

Gang- och cykelnatets struk-
tur och fysiska form paverkar
andelen klimatsmarta resor.

Ett bra gang- och cykelnat
med bra cykelparkering vid
malpunkter gor att fler valjer
att ga eller cykla.

Avstandet till service, rekrea-
tion och andra vardagsfunk-
tioner har stor inverkan pa
koldioxidutslappen.

Om till exempel forskola,
mataffar, park eller idrott
finns nara hemmet minskar
behovet av onddiga transpor-
ter i vardagen.

Tatt

Andelen invanare per hek-
tar har betydelse for val av
fardmedel.

En lagom tat bebyggelse-
struktur 6kar andelen gang-,
cykel och kollektivtrafikresor.

Snabb kollektivtrafik

Konkurrenskraftig kollek-
tivtrafik bidrar till minskade
koldioxidutslapp.

Mojligheten att nd sin ar-
betsplats inom 30 minuter
styr valet av fairdmedel. For
att kollektivtrafiken ska
upplevas som ett attraktivt
alternativ behover foljande
faktorer beaktas:

- Total restid jamfort med bil
- Turtathet

- Antal byten

- Vantetid vid hallplats

- Trafikslag

Avstandet till lokala och
regionala centrum ar den
enskilt viktigaste faktorn for
minskad klimatpaverkan.

[ centrumnadra lagen ar
transportbehoven ligre och
utslappen minimala. Om
arbetsplatser eller centrum-
aktiviteter som vard, handel,
bibliotek, restaurang och bio
ligger nara kan de nas enkelt
med bra Kkollektivtrafik, cykel
eller till fots.

Blandade funktioner

En struktur dar olika funktio-
ner blandas minskar trans-
portbehovet.

Att blanda bostéder, service
och handel i nya bebyggelse-
strukturer gor det mojligt att
utratta arenden med cykel
eller till fots.

Attraktivt

Attraktiva stadsmiljoer okar
andelen fotgdngare och cy-
klister. Trivsamma gaturum,
bra mikroklimat, motesplat-
ser och aktiviteter bidrar

till en miljo dar oskyddade
trafikanter garna ror sig.
Smarta energil6sningar i nya
byggnader ger lagre utslapp.

Parkering och
stodatgarder

Andelen klimatsmarta resor
kan okas med hjalp av olika
styrmedel inom trafikfaltet
samt beteende och attityd-
forandrande arbete.

Atgirder kopplade till bilpar-
kering ar effektiva styrmedel
som kan bidra till minskade
utslapp. Att ge kollektivtra-
fiken foretrade i trafiksys-
temet genom till exempel
bussfiler gor resan snabbare.

Mobility management (MM)
ar ett samlingsnamn for
mjuka atgarder som framjar
hallbara transporter genom
information och kommunika-
tion.
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2. VERKTYG FOR EN KLIMATSMART PLANERING

WRLLBART RESANr

Varje tartbit dr indelad i fem delar som represen-
terar var sitt betyg pa en femgradig skala. Hogsta
betyg ar 5 och lagsta betyg 1. Ju langre ut fran
varderosens mitt desto hogre betyg.

Attraktivt

5 poang - Innehallsrika miljoer med stadsliv
som vander sig till gdende och som

3 poang - Fotgidngare och cyklister har foretra-
de. Miljo med ett antal motesplatser,
sasom torg och bibliotek. Struktur

med korta kvarter, tillgang till fjarr-
varme eller liknande.

1 podng - Det finns gang- och cykelviagar som
komplement till bilvagar.

uppmuntrar till vistelse. Manga mal-
punkter och motesplatser. Stort utbud
av varor och tjinster. Byggnader fran
olika tidsepoker. Klimatsmart teknisk
infrastruktur, till exempel smart elnat.

Nara kollektivtrafik

5 podng - Mycket god tillgang till kollektiv-
trafik av olika slag inom rimligt
avstand. Mojligt att na sin arbets-
plats inom 30 minuters pendling.

3 poang - God tillgang till kollektivtrafik

inom rimliga avstand (500 m till
buss, tva kilometer till tag, en
kilometer till sparvag).

1 poang - Acceptabelt gang- eller cykelav-

stand till ndgon form av kollektiv-
trafik.

Gang- och cykelvanligt

5 poang - Gent, tryggt och sammanhdngan-
de nat som ndr viktiga malpunk-

ter och ar attraktivt. Maskvidd ca
100 meter.

3 podng - Bra nat till de viktigaste funktio-

nerna som centrum, bytespunkt

och skola. Maskvidd ca 500
meter.

1 poang - Gang- och cykelmajligheter finns

men kan forbattras. Maskvidd ca
800 meter.
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5 podng - Manga viktiga vardagsfunktioner
inom gangavstand (500-800 me-
ter).

3 podng - Vardagsservice inom gangavstand
(500-800 meter).

1 poang - Nagon vardagsservice inom gangav-
stand (500-800 meter).

5 podng - Gang- eller kort cykelavstand till
centrum (500-800 meter).

3 podng - Cykelavstand (en kilometer i en
mindre tatort, annars tre Kilometer)
till centrum.

1 podng -Avstandet till centrum 6verstiger
rimligt gdng och cykelavstand (en
kilometer i en mindre tatort, annars
tre kilometer). Mojligt att ta sig till
centrum med kollektivtrafik.

Tatt

5 podng - Mycket tat bebyggelse. Upp till 120
invanare per hektar.

3 podng - Tat bebyggelse. Fler dn 60 invanare
per hektar.

1 poang - Fler dn 20 invanare per hektar.

Blandade funktioner

5 poang - Stor blandning av bostader, arbets-
platser, service och handel.

3 poang - Blandning av bostader, service och
handel.

1 poang - Inslag av andra funktioner dn den
huvudsakliga markanvandningen.

Snabb kollektivtrafik

For en storre tatort kan jamforelsen goras
fran aktuellt utbyggnadsomrade till ortens
centrum. For en mindre tatort kan jamforel-
sen goras fran aktuellt utbyggnadsomrade
till den tatort inpendling sker.

5 poang - Kollektivtrafikresan dorr-till-dorr
tar max 30 procent langre tid an
bilen.

3 poang - Kollektivtrafikresan dorr- till-dorr
tar max 50 procent langre tid an
bilen.

1 poang - Kollektivtrafikresan dorr- till-dorr
tar dubbelt sa langt tid som bilen.

Parkering och stodatgarder

Finns policy om parkering och annat som
stodjer ett hallbart resande, till exempel:
Parkeringsavgifter, parkeringskostnad separe-
rad fran boendekostnad, samlade parkerings-
anlaggningar, bilpool, cykelpool eller annan
mobility management-service?

5 poing - Policy (till exempel i OP) som stod-
jer flera av ovanstdende atgarder.

3 poang - Policy som stodjer minst tva av
ovanstaende dtgarder.

1 poang - Policy som stddjer ndgon av ovan-
stdende atgarder.
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3. ANALYS
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Detaljplanen innebér en fortdtning med ca 20 bostader inom befintligt bostadsomrade.

Lokalisering

Busshallplats finns inom 200-300 m och det dr 500 m till busstationen med regiontrafik. Enligt Eni-
ro.se nas Forslov pd under 50 min och Grevie pa 30 min inklusive promenad till hallplats.

Det finns manga viktiga vardagsfunktioner inom 500-800 m, bl.a. matbutik, forskola, bibliotek och
handel. Planomradet dr centrumnéra med 600-800 m till torget Lyckan.

Struktur

Kvarteren i omradet ar korta. Planen foreslar trafikatgarder som okar framkomligheten for gdende
och cyKklister. Det ar ca 600 m till bibliotek och torg och strickan dit erbjuder vacker miljo runt stra-
ket och aktiviteter si som Orebicksvallen, skateparken lings vigen. Gang- och cykelnitet har en
maskvidd pa 300 m men det tar dven slut i detta omrade och évergar till blandtrafik pa villagator
och nagra storre cykelstrak. Gang och cykelnatet ar bra mellan planomradet och skola och centrum.
Planomradet innehaller inga andra funktioner dn boende. Andra funktioner (rekreation, arbetsplats,
forskola) finns 200-500 m bort. Planomradet och intilliggande kvarter ar glesa. Bortraknat allman-

plats har omradet idag 19 invanare/ha. Med en utbyggnad enligt planforslaget dkar tatheten till 22
invanare/ha.

Hallbart resande

Bastad har en spridd utpendling med négot fler pendlare till Angelholm varfér berdkningarna gjorts
pa pendlingstiden dit. Enligt Eniro.se tar det 44 min att 8ka kollektivt till Angelholm fr&n planomra-
det. Motsvarande strdcka tar 24 min med bil. Badstads kommun har ingen policy gillande parkering
och stédatgarder.

Forbattringspunkter

En 6kad turtathet for bussarna skulle gora stor skillnad genom att valet att dka kollektivt da blir mer
attraktivt.
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Planforslaget kan starkas ytterliggare genom att planera nya gang- och cykelvédgar langs Oleborgs-
vagen.

Att komplettera planforslaget med ytterligare funktioner skulle 6ka omradets hallbarhet ur ett kli-
matperspektiv. Dock beddms inte underlaget for detta finnas.

En 0kad tathet i omradet skulle ge battre underlag for kollektivtrafik och service. For att géra nagon-
skillnad enligt denna modells kriterier behdvs dock antalet bostader 6kas med ett forhallandevis
stort antal. Detta beddms inte vara genomforbart i aktuellt planomrade.



