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Sammanfattning

Denna trafikutredning har tagits fram for att redogora for detaljplanens konsekvenser
utifran anvandningsomrade C men med mer preciserade verksamhetstyper inom
detaljplanen med hjalp av olika scenarier. Med anvandningsomrade C avses all sddan
verksamhet som behdver ligga centralt eller pa annat satt ska vara latt att na for manga
manniskor. Syftet med trafikutredningen ar att redogéra fér planens konsekvenser vad
galler trafikalstring, paverkan pa omgivande trafiknat samt kompletterande
behovsberakning for parkering.

Planforslaget utreds i form av en scenarioanalys dar tre scenarier tas fram som bygger pa
olika markanvandning inom planomradet for att forsoka ta fasta pa flexibiliteten i den
féreslagna planen. Ansatsen har varit att ta fram tre scenarier som alstrar olika mycket
trafik beroende pa vilka verksamheter kan tankas etableras inom planomradet.

De tre olika scenarierna som utredningen har identifierat i ar:
1. 100% Vardcentral
2. Handel 20% och kontor 80%
3. 100% Handel

Det tredje scenariot bedéms inte vara sannolikt men ar att betrakta som en form av
kanslighetsanalys av en sarskilt hog trafikalstring.

Resultatet fran kapacitetsanalysen for de tre scenarierna visar pa fortsatt laga
belastningsgrader som ligger under 6nskvard niva for alla tre korsningar och scenarier.
Resultatet visar pa att inga kapacitetsproblem kommer uppsta i de narliggande
korsningarna kring planomradet utifrdn de antaganden som gjorts. Aven for scenario 3,
som &ar framtaget som en kanslighetsanalys for att undersoka en hog trafikalstring fran
Kv. Gunnar, visar resultaten pa god framkomlighet i korsningarna.

Beddmning gors att scenario 1 och 2 inte innebar ndgon storre skillnad jamfort med
nulaget vad galler trafikfloden inom och omkring planomradet. Darmed forvantas inte
gaende och cyklister paverkas negativt med avseende pa framkomlighet.

For scenario 3 innebér det en hogre 6kning med ca 1 400 fordon/dygn, vilket motsvarar
400 fordon i maxtimmen. For passerande gaende och cyklister langs med
Kopparbergsvagen forvantas det dock inte uppsta nagra framkomlighetsproblem.

Trafikflodet pa Kopparbergsvagen i scenario 3 uppgar till drygt 1000 fordon/h dster om K1
dar det finns ett obevakat Gvergangstalle. Om en omvandling av planens
markanvandning genomfors som medfor en trafikalstring pA samma niva som scenario 3
kan hastighetssakring av dvergangstallena tvars Kopparbergsvagen behovas.

Behovet av bilparkering for de tre scenarion bedoms uppga till 73, 96 respektive 160
platser. Det hogsta, scenario 3 med 100% handel bedéms inte vara sannolik men &r att
betrakta som en form av kanslighetsanalys. Mer rimliga scenarion ar 1 och 2, och dar
parkeringsbehovet dverstiger parkeringsutbudet forslas att lata fastighetsagaren
genomfora ett parkeringskop i en parkeringsanlaggning inom rimligt gangavstand fran
planen. Mer omfattande parkeringskop kan dock bli svart om det blir betydligt fler
parkeringsplatser utdver det som kravs for en vardcentral

Om det skulle bli aktuellt med annan centrumanvandning kommer en ny prévning krévas i
samband med bygglovsansokan som bland annat behover visa pa utredning av
lokalisering av bilplatserna.

‘ PM TRAFIKUTREDNING DP 1875
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Inledning

Bakgrund och syfte

Detaljplan for Kv. Gunnar, dp 1875, har till syfte att méjliggtra en utveckling av befintlig
vardcentral med en utbyggnad i planomradets vastra del och en padbyggnad pa befintlig
vardcentral. Utemiljon planeras férnyas och ett parkeringsgarage foreslas under
tillbyggnaden. Se Figur 1 fér skiss av planforslaget.

Nacka Tingsratt har dock upphéavt beslutet att anta detaljplanen 1875 pa grund av brister i
trafik-, trafikbuller- och parkeringsutredningar. Bland annat menar Nacka Tingsrétt att
anvandningsomrade centrum som anges i plankartan och planbestammelserna medger
en betydligt mer omfattande anvandning an befintlig och utékad vardcentral. Den
paverkan pa omgivningen som det bredare anvandningsomradet kan medfora anser
Nacka Tingsratt inte ha utretts narmare under planprocessen. De papekar planens
konsekvenser vad galler mojligheterna for en god trafikmiljo och eventuell bullerpaverkan.

Mot bakgrund av Nacka Tingsratts motiveringar har detta PM tagits fram for att redogora
for detaljplanens konsekvenser utifran anvéandningsomrade C men med mer preciserade
verksamhetstyper inom detaljplanen med hjalp av olika scenarier. Syftet ar att redogoéra
for planens konsekvenser vad galler trafikalstring, paverkan pa omgivande trafiknat samt
kompletterande behovsberéakning for parkering.
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Figur 1 - lllustrationsplan av planforslaget for dp 1875
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1.2

13

Geografisk avgransning

Planomradet &ar belaget i centrala Vasteras och innefattar Herrgardets vardcentral. Denna
trafikutredning innefattar planomradet samt narliggande korsningar till planomradet, se
Figur 2 for oversiktskarta.

Kapacitetsanalysen inkluderar tre korsningar som angransar till planomradet.

Korsningarna benamns K1, K2 och K3. K1 och K2 &r narbelagna, men &ndé tva separata
korsningar dar respektive korsning ar en trevagskorsning med vajningsplikt.

o K1: Kopparbergsvagen — Karlsgatan N
o K2: Kopparbergsvagen — Karlsgatan S
e K3: Kopparbergsvagen — Knutsgatan

Figur 2 — Oversiktskarta éver naromradet med planomrédet markerat i rott

Angransande projekt

De nérliggande kvarteren Hogne och Hulte ar under utveckling och detaljplan 1832 vann
laga kraft 2017, se Figur 3 for planomradets lokalisering. Planens syfte ar att gora det
majligt att uppfora bebyggelse for bostader, parkering och centrumandamal. Planen ger
byggratter for cirka 190-195 lagenheter och parkeringsplatser ska finnas i bada kvarteren
vilka ersétter befintliga parkeringsplatser samt tacker den nya bebyggelsens behov.
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Figur 3 — Planomradet for Kv. Hogne och Hulte. Kalla: Vasteras stad
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Enligt planbeskrivningen foreslas tva byggnader, 16 respektive 6 vaningar, i Kv. Hulte
med lagenheter samt enstaka verksamhet i bottenplan. | kdllaren planeras
parkeringsgarage med plats for 53 bilar och langs med Karlsgatan behalls 12
parkeringsplatser i markplan. | Kv. Hogne foreslas en byggnad i 6 vaningar,
parkeringsgarage i 4 vaningar samt lagenheter runt och pa parkeringsgaraget.
Parkeringsgaraget i Kv. Hégne ska l6sa de befintliga parkeringsplatserna i Kv. Hogne och
storre delen av Hulte samt técka behovet for den nya bebyggelsen.

En sammanstéllning av antal parkeringsplatser i Kv. Hégne och Hulte visas i Tabell 1. |
parkeringsgaraget i Hégne antas aven ytterligare 28 parkeringsplatser kunna inrymmas
som tacker delar av vardcentralens parkeringsbehov — som inte ingar med i denna
sammanstallning.

Tabell 1 — Sammanstalining 6ver planerade p-platser i Kv. Hogne och Hulte

Omrade P-platser
Parkeringsgarage Hogne 279
Beftinligt Hogne 162

Beftinligt Hulte (exkl. till VC) 49
Nya bostéder Hulte+Hégne 68
Hulte (Garage och mark-P) 65

Metod

Kapacitetsanalysen har genomférts i analysverktyget Capcal som &r ett program for
berakning av kapacitet och framkomlighet i korsningar. Resultatet fran
kapacitetsanalysen presenteras i form av belastningsgrad och kélangd.
Belastningsgraden beskriver forhallandet mellan inkommande trafikflode och korsningens
teoretiska kapacitet. Ar belastningsgraden storre &n 1,0 utvecklas kberna snabbare &n de
hinner avvecklas.

Goteborgs Stad Sweco Sverige AB,
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2.1

For att avgéra om kapaciteten i den studerade korsningspunkten ar god, hanvisas till
Trafikverkets krav pa serviceniva vid nybyggnation. Enligt dessa riktlinjer innebar en
onskvard niva en belastningsgrad lagre an 0,6 for korsningar med vajningsplikt men
godtagbar upp till 1,0.

Den senaste versionen av Trafikverkets riktlinjer saknar servicekraven, dessa ar darmed
endast vagledande avseende lampliga servicenivaer.

Tabell 2. Trafikverkets nu borttagna krav pd serviceniva fér korsning med vdjningsplikt, signalreglerad
korsning samt for cirkulationsplats

Typ av vaganlaggning Onskvard servicenivd | Godtagbar serviceniva
Korsning véjningsplikt b <0,6 b<1
Cirkulationsplats eller signalreglerad korsning b<0,8 b<1

For kolangderna har bade medelkolangder och 90-percentilen studerats i Capcal.
90-percentilen innebar att kderna som uppstar ar kortare &n den angivna kolangden
under 90 % av maxtimmen, och allts& langre under 10 % av maxtimmen. Capcal anger
kélangderna i antal fordon, dessa har raknats om till en kdlangd i meter med antagandet
om 6 meter/fordon.

Nulagesbeskrivning

Trafiksakerhet, trygghet och tillganglighet

Vagnatet i anslutning till planomradet bestar av Kopparbergsvagen samt Karlsgatan och
Knutsgatan, se Figur 2, vilka kommunen &r vaghallare for. Kopparbergsvéagen ansluter
vidare till ringleden runt de centrala delarna av Vasteras.

Pa samtliga gator i anslutning till planomradet rader dubbelriktad fordonstrafik och
hastighetsbegransningen pa dessa gator ar satt till 30 km/h.

Parallellt med Kopparbergsgatans I6per en gang- och cykelbana pa den norra sida. Den
asfalterade dubbelriktade cykelbanan ar klassad som huvudcykelstrdk. Gangbanan &ar
belagd med plattor och placerad narmast husfasaden.

Kopparbergsvagen har obevakade Gvergangsstallen pa utvalda platser som inte ar
hastighetssékrade.

Kopparbergsvéagens korsning med Karlsgatan ar hastighetssakrad med det upphdjda
gang- och cykelstraket langs Kopparbergsvagen. Sikten ut fran Karlsgatan &ar god
vasterut och godtagbar dsterut. Korsningen med Knutsgatan &ar aven den upphéjd utmed
gang- och cykelstraket. Sikten i korsningen ut fran Knutsgatan ar god vasterut och
godtagbar dsterut.

Pa Karlsgatan sker cykling i blandtrafik och for gangtrafikanter finns en kortare remsa
gangbana i anslutning till korsningen med Kopparbergsvagen. Vidare langs Karlsgatan
finns smala gdngbanor pa vardera sida som &r nedsankta vid infarter till omkringliggande
parkeringsanlaggningar. Tillgangligheten for gdende i anslutning till vardcentralen fran
Karlsgatan &r bristfallig pa grund av vissa ojamna ytor mellan olika belaggningstyper.

Langs Knutsgatan finns en bred gemensam gang- och cykelbana och pa motsatt sida
finns en smal gangbana. Den léper delvis mellan parkering och hack vilket bidrar till viss
otrygghet.




2.2 Trafiksystem och trafikdata

2.2.1 Trafikfloden nulage

Fran kommunen har trafikméatningar erhallits p& Kopparbergsvagen fran ar 2019 och pa
Knutsgatan fran &r 2021. Trafikflodet per dygn visas i Figur 4 tillsammans med
korsningsbenamningar K1-K3. Andel tung trafik pa Kopparbergsvégen ligger pa ca 5%
och pa Knutsgatan ca 2 % enligt trafikmatningarna.

Figur 4 - Trafikflode enligt trafikméatningar, fordon/dygn

For att genomfdra kapacitetsanalysen i Capcal kravs indata till modellen i form av
trafikfloden med svangrorelser under maxtimmen for korsningarna inkluderade i
analysomradet. Enligt trafikmatningarna ar det hogst trafikflode under eftermiddagens
maxtimme mellan kl. 16-17. Darfor har det valts att enbart analysera eftermiddagens
maxtimme.

Korttidsmatningar, 30 minuter, genomférdes i korsningarna K1, K2 och K3, under
eftermiddagens maxtimme, for att registrera svangandelar. Korttidsmatningarna
jamfordes darefter med trafikméatningarna for att se hur stor andel av en timmes méatning
dessa korttidsrakningar bestod av. Denna kvot anvandes som upprakningsfaktor for
ovriga tillfarter i korsningarna dér det inte finns tillgangliga trafikméatningar. Detta for att
generera svangrorelser som representerar en hel timme i alla tre korsningar.

Sammanstéllningen av trafikmatningar och korttidsmatningar resulterade i féljande
trafikfloden for eftermiddagens maxtimme for de tre korsningarna K1-K3, se Figur 5.

Goteborgs Stad Sweco Sverige AB, 10 (19)



2.2.2
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Figur 5 — Trafikfléde per korsning for eftermiddagens maxtimme for nulaget

Observera att vid tidpunkten for trafikmatningarna, bade kommunens och
korttidsmatningen vid platsbesdket, var det gamla parkeringsgaraget i Kv. Hogne stangt
och det nya garaget var ej fardigstallt. Detta innebar att det trafikflodet ej ar representerat
i nulaget. Trafikflodet till och frén det nya parkeringsgaraget i Kv. Hogne tas hansyn till i
alstringsberakningarna for framtida scenarier.

Langs med Kopparbergsvagen passerade cirka 100 cyklister och 120 fotgdngare under
eftermiddagens maxtimme vid tidpunkten for korttidsmatningen. Men da ska det noteras
att platsbesoket genomfordes i december, en tidpunkt med traditionellt lagre gang- och

cykelfléde an exempelvis apr-maj eller sept-okt.

Kapacitetsanalys nulage

Resultatet fran kapacitetsanalysen presenteras i form av belastningsgrader och
kolangder i Tabell 3. Resultatet visar pa laga belastningsgrader och i princip obefintliga
koer for alla tre korsningar. Det tyder p& att dessa tre korsningar har god framkomlighet
och ingen antydan till kapacitetsproblem i nuléaget.

Tabell 3 — Resultat kapacitetsanalys for K1, K2 och K3 fér nulaget

K1

. Riktning per . Medelkalangd Kalangd 90-
Tillfart ko rfalt Belastningsgrad (m) percentil (m)
Kopparbergsvagen Rakt fram/ vanste] 0,16 0 0
Karlsgatan M Vanster/ hager 012 <h <5
Kopparbergsvagen O Rakt fram/ higer 0,18 0 0
K2

. Riktning per . Medelkolangd Kolangd 90-
Tillfart ko rfalt Belastningsgrad (m) percentil {(m)
Kopparbergsvagen V Rakt fram/ hager 0 0 0

. Rakt fram 0,16 0 0

K b 3 8]

opparbergsvagen Vanster 0 0 0
Karlsgatan 3 Vanster/ hager 0,29 <5 <10

K3

Tillfart E{I)I:_:;::'g per Belastningsgrad Mede:;{)}langd [:::I:enn%?l ?r?'}
Kopparbergsvigen Enkelriktad -

Knutsgatan Vanster/ hager 0,03 0 0
Kopparbergsvagen O Rakt fram/ hoger 0,18 0 0
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3.1

3.1.1

Scenarioanalys

Planforslaget utreds i form av en scenarioanalys dér tre scenarier tas fram som bygger
pa olika markanvéndning inom planomradet, Kv. Gunnar, for att férsoka ta fasta pa
flexibiliteten i den foreslagna planen. Ansatsen har varit att ta fram tre scenarier som
alstrar olika mycket trafik beroende pa vilka verksamheter kan tankas etableras inom
planomradet. Scenarierna har tagits fram i samrad med kommunen.

De tre olika scenarierna som utredningen har identifierat ar:
4. 100% Vardcentral
5. Handel 20% och kontor 80%
6. 100% Handel

Det tredje scenariot bedéms inte vara sannolikt men ar att betrakta som en form av
kanslighetsanalys av en sarskilt hég trafikalstring.

Trafiksystem och trafikdata

Trafikalstring

De tillkommande trafikméngderna for de tre olika scenarierna for Kv. Gunnar har
beraknats med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg!. Indata till trafikalstringen bestar av
antal kvadratmeter bruttoarea (BTA) for befintlig byggnad samt tillbyggnaden enligt
planférslaget, for olika typer av markanvéandning. Befintlig BTA &r 3 660 m? och
tillkommande BTA ar 3 010 m?, totalt 6 640 m2. Alstringsverktyget tar aven in information
om bland annat kollektivtrafik och avstand till lokalt centrum i berékningarna.

| Trafikverkets alstringsverktyg beraknas antal resenarer for respektive fardsatt utifran
antal BTA per markanvandning. | berakningarna tas det hansyn till hur manga fordon
detta representeras av, baserat pa antaganden om hur manga personer som fardas per
bil i genomsnitt for olika typer av resor. Antalet resor korrigeras sedan for att motsvara
arsdygnstrafik och inkluderar @aven nyttotrafik sdsom leveranser, sophamtning och
snoréjning.

De olika typer av markanvandning som anvénts i alstringsverktyget ar kontor,
detaljhandel och samhallsservice, dar vardcentral ingar i begreppet samhallsservice.
Detaljhandel &r ett begrepp som samlar flera olika typer av handel och alstring och
darmed det basta som finns att tillga for att illustrera markanvandningen handel/butik i
scenario 2 och 3.

Resultatet fran trafikalstringen presenteras i Tabell 4 som antal bilrérelser per dygn for
respektive scenario och inkluderar nyttotrafik. Eftermiddagens maxtimme antas besta av
30% av dygnstrafiken for handel och 10% av dygnstrafiken for kontor och vardcentral.
For handel och vard antas 50% aka ut fran omradet och 50% aka in under
eftermiddagens maxtimme, och for kontor 70% ut och 30% in. Det resulterande
trafikflodet in och ut till omradet for eftermiddagens maxtimme presenteras aven det i
Tabell 4.

! https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/

Goteborgs Stad Sweco Sverige AB,
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Tabell 4 — Alstrad trafik for Kv. Gunnar for respektive scenario

Scenario Fordon/dygn Maxtimme EMIN EMUT
1. 100% vardcental 384 38 19 19
2. Handel + kontor 474 103 48 56
20% Handel 279 84 42 42
80% Kontor 195 20 6 14
3. 100% detaljhandel 1369 411 205 205

Som tidigare beskrivits sa ska Kv. Hogne och Hulte, som ligger i anslutning till
planomradet, utvecklas och det planeras for bade bostader och parkeringsgarage. Dessa
exploateringar kommer paverka trafikmangderna i de analyserade korsningarna och
darmed har de tillkommande trafikméngderna for Kv. Hogne och Hulte beréknats.

Trafikalstringen fran de tva kvarteren har beraknats utifran antal parkeringsplatser enligt
uppgifter fran planbeskrivningen for dp 1832. For alstringsberakningarna har det for
enkelhetens skull antagits att samtliga parkeringsplatser fér Kv. Hogne och Hulte nyttjas
som boendeparkering da andelen besokare antas vara lag.

Alstringsberédkningarna grundar sig pa foljande antaganden:
e Varje p-plats genererar 2 fordonsrorelser per dygn.

e Halften av dygnstrafiken sker ndgon gang under eftermiddagen men utspritt 6ver
3 timmar — det motsvarar ca 17% av dygnstrafiken under eftermiddagens

maxtimme.
e Under eftermiddagens maxtimme antas 70 % aka in till omradet och 30 % &ka ut.

Resultatet fran trafikalstringen for Kv. Hogne och Hulte presenteras i Tabell 5 som antal
bilrérelser per dygn samt det resulterande trafikflodet in och ut till omradet for
eftermiddagens maxtimme.

Tabell 5 — Alstrad trafik for Kv. Hogne och Hulte

Omrade P-platser| Fordon/dygn = Maxtimme IN uTt
Parkeringsgarage Hogne 279 558 93 65 28
Beftinligt Hogne 162 324
Beftinligt Hulte (exkl. till VC) 49 98
Nya bostéder Hulte+H6gne 68 136
Hulte (Garage och mark-P) 65 130 22 15 7

Trafikalstringen fran de tre olika kvarteren Kv. Gunnar, Hogne och Hulte fordelas ut pa tre
olika alstringspunkter beroende pa vart parkeringsplatserna ar lokaliserade: Knutsgatan,
Karlsgatan N och Karlsgatan S. Ett visst antal parkeringsplatser som forsoérjer Kv.
Gunnars och Hultes parkeringsbehov ar lokaliserade i det nya parkeringsgaraget i Kv.
Hogne och har darmed alstringspunkt Karlsgatan S. Samma procentuella férdelning av
trafikalstringen har anvants i alla tre scenarierna.

13 (19)



3.1.2 Trafikprognos

Planomradet ligger i de centrala delarna av Vasteras och de senaste trafikmatningarna
pa Kopparbergsvagen har inte uppvisat ndgon ¢kning av trafikflodet i detta omrade. |

kombination med att kommunen har som mal att bilresor inte ska tka i framtiden utan att
det &r fardmedelsandelen som ska férandras anses det rimligt att anta att trafikflodet inte

kommer oka i ndgon storre utstrackning. | samrad med kommunen har det darmed
beslutats att inte genomféra nagon generell upprakning av trafikflodet. Darmed &r det
enbart tillkommande trafik frdn exploateringarna i narliggande kvarter som forvantas
generera en trafikokning i omradet — bade i kortsiktigt och langsiktigt mot prognosar

2050.

Trafikflodet som har anvénts i analysen inkluderar darmed trafikflédet for nulaget (gréna

siffror) plus alstringen fran de tre kvarteren Gunnar, Hogne och Hulte (bla siffror).

Alstringen for Kv. Hogne och Hulte &r samma i de tre olika scenarierna medan alstringen

for Kv. Gunnar varierar med de olika scenarierna. Befintlig trafik till markparkeringen i Kv.
Hulte réknas bort och ersatts i stallet av alstringsberakningarna for Kv. Hulte. Trafikflodet

till och fran omradena antas fordelas ut i omkringliggande vagnat med samma fordelning

som i nulaget. Det resulterande trafikflédet for eftermiddagens maxtimme som har
anvants i kapacitetsanalyserna av de olika scenarierna visas i Figur 6 till Figur 8.

Scenario 1 - 100% vardcentral inkl. alstring far Hulte och Hagne

13 | 43
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e 2 8 =
I m
21 | 11 = 1 35 ®
L=1e] (%)
6 4 ] =
2 20 [ 9 | 29 2 23 [1a] 36
15 7 g 327 | 7 |34 Lol 207 | 11 | 318 = 296 | 80 | 375
i \all 0[] 7 I
K3 K2 Kopparbergsvagen K1
I a7 =
w | 3| 7 b 41 263 295 | 33 | 262 lomd
1|10 Z 5 | 35
g a5 | 298 Nulige
2 Alstring
I Totalt
Figur 6 . Trafikflode for scenario 1 100% vardcentral
Scenario 2 - 80% kontor + 20% handel inkl. alstring for Hulte och Hogne |
| 15 | 46
=
C 4 |1 <
33 | 16 = 1 35 <
in] ®
18] 9 ¥ 20 [ 23 [ a3 £ 23 [17] 39
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Figur 7. Trafikfléde for scenario 2 80% kontor och 20% handel
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Scenario 3 - Kanslighetsanalys 100% detaljhandel inkl. alstring fér Hulte och Hégne |
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Figur 8 — Trafikfléde for scenario 3 kénslighetsanalys 100% detaljhandel

3.1.3 Kapacitetsanalys scenarier

Resultatet fran kapacitetsanalysen for de tre scenarierna presenteras i form av
belastningsgrader och kolangder i Tabell 6 till Tabell 8. Resultatet visar pa fortsatt laga
belastningsgrader som ligger under 6nskvard niva for alla tre korsningar och scenarier.
Resultatet visar pa att inga kapacitetsproblem kommer uppsté i de narliggande
korsningarna kring planomréadet utifran de antaganden som gjorts. Aven for scenario 3,
som ar framtaget som en kanslighetsanalys for att testa en hog trafikalstring fran Kv.
Gunnar, visar resultaten p& god framkomlighet i korsningarna.

Tabell 6 - Resultat kapacitetsanalys fér K1, K2 och K3 foér scenario 1

K1
. Riktning per . Medelkdlangd Kalangd 90-
Tillfart korfalt Belastningsgrad (m) percentil {(m)
Kopparbergsvagen V Rakt fram/ vanster, 017 0 0
Karlsgatan M Vanster/ hager 01 <5 <5
Kopparbergsvagen O Rakt fram/ higer 0,22 0 0
K2
. Riktning per . Medelkdlangd Kolangd 90-
Tillfart kerfilt Belastningsgrad (m) percentil (m)
Kopparbergsvagen Rakt fram/ higer 0,01 0 0
. Rakt fr 017 0 0
Kopparbergsvagen O _? am
Vanster 0,06 0 0
Karlsgatan 5 Vanster/ hager 0,32 <5 <10
K3
. Riktning per . Medelkdlangd Kolangd 90-
Tillfart kerfilt Belastningsgrad (m) percentil (m)
Kopparbergsvagen WV Enkelriktad - - -
Knutsgatan Vanster/ hager 0,04 0
Kopparbergsvagen O Rakt fram/ higer 0,19 0
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Tabell 7 - Resultat kapacitetsanalys for K1, K2 och K3 foér scenario 2

K1
' Riktning per . Medelkdlangd Kolangd 90-
Tillfart R Belastningsgrad (m) percentil {(m)
Kopparbergsvagen Rakt fram/ vanster 0,18 0 0
Karlsgatan N Wanster/ higer 0,12 <h <h
Kopparbergsvagen O Rakt fram/ higer 0,23 0 0
K2
. Riktning per . Medelkolangd Kolangd 90-
Tillfart kérfalt Belastningsgrad (m) percentil {m)
Kopparbergsvigen Rakt fram/ higer 0,01 0 0
. Rakt fr 018 0 0
Kopparbergsvigen O ? am
Vanster 0,07 0 0
Karlsgatan S Wanster/ higer 0,34 <h <10
K3
. Riktning per . Medelkolangd Kolangd 90-
Tillfart kérfalt Belastningsgrad (m) percentil {m)
Kopparbergsvigen Enkelriktad -
Knutsgatan Vanster/ higer 0,06 0 0
Kopparbergsvagen O Rakt fram/ higer 0,2 0 0

Tabell 8 - Resultat kapacitetsanalys fér K1, K2 och K3 foér scenario 3

K1
. Riktning per . Medelkalangd HKolangd 90-
Tillfart korfalt Belastningsgrad (m) percentil (m)
Kopparbergsvagen Rakt fram/ vanster 0,23 0 0
Karlsgatan N Vanster/ hager 0,2 <5 <5
Kopparbergsvagen O Rakt fram/ higer 0,31 0 0
K2
. Riktning per . Medelkalangd HKolangd 90-
Tillfart korfalt Belastningsgrad (m) percentil (m)
Kopparbergsvagen V Rakt fram/ hdger 0,02 0 0
. Rakt fr 0,22 0 0
Kopparbergsvigen O ? am
Vanster 0,11 0 0
Karlsgatan S Vanster/ hdger 0,43 <5 =10
K3
. Riktning per . Medelkolangd Koélangd 90-
Tillfart kel Belastningsgrad (m) percentil (m)
Kopparbergsvagen Enkelriktad - - -
Knutsgatan Vanster/ hager 0,16 <5 <h
Kopparbergsvagen O Rakt fram/ higer 0,25 0 0
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3.2

Konsekvensanalys scenarion

Planforslaget innebar en utbyggnad av vardcentralen i planomrédets véstra del och en
pabyggnad med en vaning pa befintlig byggnad. Utemiljon fornyas och under
tillbyggnaden foreslas ett parkeringsgarage.

Planforslaget innebar inga storre férandringar for befintligt gatunat, eftersom
forandringarna sker inom fastighetsgransen. Det som kan paverka gatusektionen nagot
ar att jamfort med dagens situation, dar gang- och cykelbanan pa vastra sidan
Kopparbergsvagen angransar till ett staket, kommer enligt forslaget istallet angransa till
en lag mur i stra delen av planomradet.

Ur ett kapacitetsperspektiv innebar de tre scenarierna inte nagra begrénsningar utan
visar pé fortsatt god framkomlighet for biltrafiken. Det som skulle kunna vara en negativ
paverkan ar om fordonsfloden paverkar gdendes och cyklisters passager over eller langs
med Kopparbergsvagen. Aven flédet in och ut frAn planomradets parkeringsgarage ar en
viktig aspekt.

Beddmning gors att scenario 1 och 2 inte innebar nagon storre skillnad jamfort med
nulaget vad galler trafikfldden inom och omkring planomradet. Dessa tva scenarion
innebar en dkning pa ca 400-500 fordon/dygn vilket innebar ca 40-100 fordon i
maxtimmen utspritt i de tre korsningspunkterna. Darmed foérvantas inte gdende och
cyklister paverkas negativt med avseende pa framkomlighet.

For scenario 3 innebér det en stdrre trafikbkning med ca 1 400 fordon/dygn, vilket
motsvarar 400 fordon i maxtimmen. Trafikflodet in/ut Knutsgatan uppgatr till ca 240
fordon/h vilket motsvarar 4 fordon/min och in/ut Karlsgatan N uppgar det till ca 160
fordon/h vilket motsvara 2-3 fordon/min. For passerande géende och cyklister langs med
Kopparbergsvagen forvantas det darmed inte uppsta nagra framkomlighetsproblem.

Trafikflodet p& Kopparbergsvagen i scenario 3 uppgatr till drygt 1 000 fordon/h Gster om
K1 dar det finns ett obevakat 6vergangstalle. Om en omvandling av planens
markanvandning genomférs som medfor en trafikalstring pA samma niva som scenario 3
kan hastighetssakring av 6vergangstallena tvars Kopparbergsvagen behovas.

Vid en omvandling av planens markanvandning till annat &n scenario 1 kommer
planforslagets utformning sannolikt justeras utifrdn gaendes och cyklisters rorelsemonster
och darmed paverka forutsattningar for tillganglighet, trygghet och trafiksakerhet. | det har
skedet har darfor inte planférslaget studerats i detalj med avseende scenariernas
konsekvenser.

| det har skedet har inte planférslaget studerats i detalj med avseende pa utformning
sasom in- och utfart till parkeringsgarage, busshallplats, samt in- och utfart till
bestksparkering. Det forutsatts goras i projekteringsskedet.

17 (19)



4.1

4.1.1

4.1.2

4.2

4.2.1

4.2.2

Kompletterande behovsanalys fér parkering

For att redogora for planens konsekvenser vad géller efterfrdgan av parkering genomfors
berédkningar baserat pa de tre framtagna scenarier samt med utgangspunkt fran Vasteras
stads parkeringsriktlinjer.

De tre framtagna scenarion ar som tidigare:
1. 100% Vardcentral
2. Handel 20% och kontor 80%
3. 100% Handel

Behovsanalys scenario 1

Bilparkering

Scenario 1 innefattar 100% vardcentral och motsvarar forutsattningarna som den
ursprungliga parkeringsutredningen genomférd for Herrgardets Vardcentral 180109. Med
utgangspunkt frAdn samma parkeringstal pa 11 bpl/1000 kvm BTA for 100% vardcentral
pa 6640 kvm genereras 73 platser totalt.

Totalt: 73 platser

Cykelparkering

I den ursprungliga parkeringsutredningen genomférd for Herrgardets Vardcentral 180109
foreslogs att parkeringstal for cykel for vardcentral skulle vara lika som for kontor i
parkeringsriktlinjerna, det vill sdga minst 15 pl/1000 m2 BTA, inklusive besdk. Det ger ett
totalt behov av 100 platser.

Totalt: 100 cykelplatser
Behovsanalys scenario 2

Bilparkering

Scenario 2 baseras pa 20% handel och 80% kontor. Av den totala ytan p& 6640 kvm BTA
ger Scenario 2 en yta av 1328 kvm BTA handel och 5312 kvm BTA kontor.

Parkeringsriktlinjerna anger ett parkeringstal for handel pa 24 bilplatser/1000 kvm BTA,
vilket ger ett behov av 32 platser.

Parkeringsriktlinjerna anger ett parkeringstal for kontor pa 12 bilplatser/1000 kvm BTA,
vilket ger ett behov av 64 platser.

Totalt: 96 platser

Cykelparkering

Parkeringsriktlinjerna anger ett parkeringstal for cykel for handel p& 16 bilplatser/1000
kvm BTA, inklusive besdkare, vilket for 1328 kvm ger 21 platser.

Parkeringsriktlinjerna anger ett parkeringstal for handel p& 15 bilplatser/1000 kvm BTA,
inklusive besdkare, vilket fér 5312 kvm ger ett behov av 80 platser.

Totalt: cirka 100 platser
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4.3

4.3.1

4.3.2

4.4

4.5

Behovsanalys scenario 3

Bilparkering
Scenario 3 baseras pa 100% handel, det vill sdga 6640 kvm BTA.

Parkeringsriktlinjerna anger ett parkeringstal for handel pa 24 bilplatser/1000 kvm BTA,
vilket ger ett behov av 160 platser. Detta scenario beddms inte vara sannolikt men &r att
betrakta som en form av kénslighetsanalys av en sarskilt hog trafikalstring.

Totalt: 160 platser

Cykelparkering

Parkeringsriktlinjerna anger ett parkeringstal for cykel for handel p& 16 bilplatser/1000
kvm BTA, inklusive besdkare, vilket fér 6640 kvm ger 106 platser.

Totalt: 106 platser

Lokalisering av parkeringsplatser

For lokalisering av parkeringsbehovet for scenario 1 hanvisas till tidigare framtagen
parkeringsutredning. For scenario 2 och 3 foreslas som mdjligt satt att hantera det 6kade
parkeringsbehovet for bil - att lata fastighetsédgaren genomféra ett parkeringskop i en
parkeringsanlaggning inom rimligt gdngavstand fran planen. Som situationen ser ut i
dagslaget kan det dock bli svart med mer omfattande parkeringskép om det blir betydligt
fler parkeringsplatser utéver det som kravs for en vardcentral, det vill sdga scenario 1.

Annan anvandning

Behovet av parkering kan 6ka om det skulle bli aktuellt med omvandling av verksamhet
inom planen, till exempel etablering av restaurangverksamhet, da parkeringstalet for
restaurang ar 35 bilplatser per 1000 kvm BTA, det vill sdga hogre &n fér handel (24
bpl/1000 kvm BTA) som i scenario 3. Om det skulle bli aktuellt med annan
centrumanvandning kommer en ny provning kravas i samband med bygglovsansokan.

Det rekommenderas att oavsett framtida verksamhet erbjuda mobilitetsatgarder dels for
att 6ka andelen hallbart resande samt som ett satt att minska parkeringsbehovet for bil.
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