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1. INLEDNING

Handlingar
Planhandlingar

Planen bestar av:

- Plankarta med bestimmelser
- Denna planbeskrivning
- Miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan (omfattar dven detaljplanens konsekvenser)

- Samrédsredogorelse for jarnvagsplan (samrddet gdller dven for detaljplanen)

Ovriga handlingar och utredningar

Ett stort antal utredningar har uppréttats av Stockholms léns landsting i samband med framtagande

av jarnvagsplan for den nya tunnelbanan. Jirnvagsplanen omfattar en beskrivning av lokalisering och
utformning samt konsekvenser av utbyggnaden. Utredningsmaterialet finns att tillgd hos Stockholms
lans landsting. Inga utredningar har uppréttats specifikt for detaljplanearbetet dé detaljplanen omfattar
samma atgirder som for jarnvégsplanen. Jarnvigsplanen med tillhdrande utredningar utgér underlag
for detaljplaneforslaget. Parallellt med jarnvagsplanens process tas en ansdkan om vattenverksamhet
fram och provas av mark- och miljodomstolen, vilket ocksé utgor underlag till aktuellt planforslag.

Planens syfte och huvuddrag
Syftet med detaljplanen dr att mojliggora for utbyggnad av tunnelbana.

For att kunna bygga ut tunnelbanan fran Akalla till Barkarby station behdver de delar som har en
géllande detaljplan och som inte medger tunnelbana kompletteras med planbestimmelser som medger
tunnelbana. Genom att gora en dndring av befintliga detaljplaner och 14gga till tunnelbana som
anvindning kan tunnelbana medges for den aktuella strickningen. Andringen av detaljplan ska efter
antagande ldsas thop med gillande detaljplaner.

Detaljplanen medger i huvudsak att utrymmen under mark anvénds for tunnelbana samt tillhdrande
tekniska anldggningar eftersom huvuddelen av tunnelbaneanldggningen placeras under markytan.
Detaljplanen medger utbyggnad av en underjordisk tunnelbanestation med tillhérande rulltrappsschakt,
samt spartunnlar, servicetunnel och tekniska anldggningar tillhérande tunnelbanan.

P& markytan medges utbyggnad av biljetthall och entréer for tunnelbanestationen,
ventilationsanldggningar samt en viganslutning for service- och raddningsfordon.

Genom att forlénga tunnelbanendtet till pendeltagsstationen i Barkarby underlittas tvarforbindelserna
med kollektivtrafik. En forbattrad arbetspendling ér av betydelse for Barkarby och Jakobsberg som
binds samman med mélpunkterna ldngs tunnelbanans blé linje.
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Plandata
Lage

Planéndringens avgridnsning motsvarar det omrade i Jarfdlla kommun som omfattas av utbyggnaden
av tunnelbanan med tillhdrande tekniska anldggningar, dér det finns géllande detaljplaner som behdver
dndras for att tillata tunnelbaneanvandning. Detta omrade avgransas i soder av Ekonomivégen i
Veddesta, foljer den planerade tunnelbanestrackningen som passerar Barkarby station, och avgransas
av Herculesgatan i nordost intill Barkarbyfaltet. Bredden pa planomradet varierar mellan ca 10-100
meter dir den smalaste strickningen avgransar anslutningen till servicetunneln medan den bredaste
strackningen avgransar tunnlar med tillhérande stationsutrymmen.

Areal

Planomradets areal uppgar till cirka 97 500 kvadratmeter.

Markagoforhallanden

Storsta delen av planomrédet d4gs av kommunen, omradet kring Mélarbanan égs av Trafikverket och
resterande mark dr i privat dgo.
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Figur 1 — Planomrdde
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Planen beror delar av fastigheterna:
- Barkarby 2:2, 2:28, 2:3, 2:31, 2:35, 2:36, 2:37, 2:39, 2:40, 2:42.
- Jakobsberg 18:1.

- Veddesta 1:13, 2:1, 2:2, 2:27, 2:33, 2:7.

Planforfarande

Utbyggnaden av tunnelbanan provas dubbelt, dels genom foreliggande detaljplan, och dels genom
upprittande och faststillande av en jarnvagsplan, enligt lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag.
Av detta skil upprittas detaljplanen enligt plan- och bygglagens (2010:900) sérskilda bestimmelser
om ett samordnat planforfarande.

Det samordnade planforfarandet innebér att det inte genomfors nigot separat samrad for detaljplanen,
utan att det har samordnats med samrédet for jirnvagsplanen. Den miljokonsekvensbeskrivning som
utarbetats for jarnvagsplanen dr ocksa gemensam och géller 4ven detaljplanen.

Tidigare stdllningstaganden
Regionplan RUFS 2010

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2010, pekar ut étta regionala
stadskdrnor med potential att bli regionala knutpunkter och dér kan en intensiv exploatering ske. Det
aktuella planomradet ligger inom den regionala stadskérnan Barkarby-Jakobsberg.

Att tunnelbana byggs mellan de tva regionala stadskérnorna ar en utveckling som gar helt i linje med
intentionerna i RUFS 2010.

Utbyggnad av tunnelbana

Overenskommelse om utbyggd tunnelbana

Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens tillvéxt var grunden till att regeringen under
ar 2013 initierade en forhandling i syfte att hitta en 6verenskommelse for hur en utbyggd tunnelbana
skulle kunna finansieras. Uppdraget innebar &ven att fa till stind en 6kad bostadsbebyggelse varvat
med storsta mojliga samhéllsekonomiska nytta. De kommuner som ingér i 6verenskommelsen
(Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun) har atagit sig att bygga 78 000
bostédder i tunnelbanans influensomrade. Utdver bostadsbebyggelsen omfattar avtalet 19 kilometer ny
tunnelbana och nio tunnelbanestationer. Overenskommelsen kallas for Stockholmsdverenskommelsen.

Tre tunnelbaneutbyggnader ingar i 6verenskommelsen:
e Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby station.
e Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Séderort.
e Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden.

Stockholms léns landsting ansvarar for tunnelbanans utbyggnad. Detta genom att Férvaltning for
utbyggd tunnelbana (FUT) inréttades den 1 mars 2014.

6
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Figur 2 — Oversiktskarta for utbyggnad av tunnelbana Akalla-Barkarby

Forvaltningens uppdrag ir att genomfora tunnelbanans utbyggnad och andra atgérder inom ramen
for 2013 &rs Stockholmsforhandling. I uppdraget ingér ocksé planering och projektering av nya
fordonsdepéer samt upphandling av signalsystem och vagnar.

Utbyggnad av tunnelbana Akalla-Barkarby

I Stockholmsforhandlingens verenskommelse, med tilldggsavtal, anges att tunnelbanan ska byggas ut
frén Akalla till Barkarby station med byggstart 2018. Byggtiden berédknas till ca 6 ar. Ett av motiven
till den nya tunnelbanan ér att tillgodose behovet av trafikforsorjning for en vixande region dér
behovet av nya bostédder ar stort.

Overenskommelsen reglerar respektive parts tagande i samband med tunnelbanans utbyggnad.
Utbyggnaden av tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby forvéntas bidra till 18 000 nya bostdder
i Barkarbystaden i Jarfidlla kommun, varav 14 000 ingér i Stockholmsdverenskommelsen. Utdver
bostadsbebyggelsen omfattar avtalet cirka 4 kilometer ny tunnelbana och tva tunnelbanestationer.

Tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby anldggs med stdd av lagen om byggande av jarnvig (SFS
1995:1649) vilken kriver att en jarnvégsplan uppréttas. Syftet med jarnvédgsplanen ir att reglera
lokalisering och utformning av anldggningen med de skyddsatgiarder som behdvs med héansyn till
paverkan pa omgivningen, samt mojliggéra markatkomst. Alternativa lokaliseringar f6r spardragningar
och stationer har studerats i genomford atgérdsvalsstudie, idéstudie samt lokaliseringsutredning
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Figur 3 - Karta over framtida tunnelbanendit i Stockholms ldn efter utbyggnad enligt Stockholmsoverenskommel-

sen.

inom ramen for jarnvigsplanen. Jirnvégsplanen ska pa ett begripligt sitt redovisa den planerade
anldggningen sé att berdrda forstar och kan komma med synpunkter. Jarnvagsplanen far inte
faststillas i strid mot géllande detaljplaner. Parallellt med jarnvagsplanen arbetar darfér Stockholms
stad och Jérfalla kommun med att genomfora detaljplaneforandringar i aktuell plan som krévs for att
tunnelbanan ska kunna byggas. Detta sker med samordnat planforfarande.

Behovsbedomning

Jarfilla kommun genomforde 1 mars 2015 en behovsbedomning dér kommunen bedomer att planen

kan antas medfora betydande miljopéaverkan.

Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Stockholms 14n fattade 18 mars 2015 beslut om att utbyggnaden av tunnelbanan Akalla
Barkarby station antas medfora betydande miljopaverkan. Darefter har en miljokonsekvensbeskrivning
for jarnvagsplanen upprittats. Jairnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning géller d&ven for denna
detaljplanedndring. Innan utstillelse av en jarnvagsplan ska dess miljokonsekvensbeskrivning

vara godkind av lansstyrelsen.Miljokonsekvensbeskrivningen
lansstyrelsen 2016-12-02 och godkéndes 2017-03-17.

for jarnvégsplanen lamnades till
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Samrdd och samradsredogorelse

Samradsprocessen for utbyggnad av tunnelbana mellan Akalla-Barkarby station har omfattat
jarnvagsplan, jairnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning, aktuell dndring av berdrda detaljplaner
och tillstdndsansdkan for grundvattenbortledning.

Samréd for jarnvigsplanen sker under hela planprocessen men under tva perioder har allménheten
fétt sédrskild inbjudan att ta del av planforslaget. Den forsta samradsperioden skedde under hosten
2014 och det andra under varen 2015. Efter samradstillféllet under 2015 har jérnvagsplaneforslaget
och tillstdndsansdkan fordndrats for att nya tunnelbanan ska rymmas inom beslutade kostnadsramar.
Déarmed har ett ytterligare kompletterande samrad genomfors under hosten 2016 och avsag det
forédndrade jarnvégsplaneforeslaget och tillstindsansokan. Synpunkterna samt Stockholms léns
landstings bemoétande av synpunkterna frén samradet har ssammanfattats i en samradsredogorelse.

Tillstandsansokan for vattenverksamhet

Niér tunnlar for tunnelbanan ska byggas sker det under grundvattennivéan i omradet. For att fa utfora
dessa arbeten krévs tillstdnd enligt miljobalken. Detta tillstdnd krévs dven for att fa utfora arbeten i
vatten. Parallellt med jirmvéagsplanens process tas en ansokan om vattenverksamhet fram och provas
av mark- och miljodomstolen.

Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Jirfilla kommun antogs av kommunfullmiktige 2014-06-02. Oversiktsplanen
utgar fran den Overgripande principen ”Att vixa med kvalitet”. For Jarfalla kommun &r tunnelbanans
utbyggnad en nyckelfrdga for kommunens framtida utveckling, och man har inom ramen for den sa
kallade Stockholmsdverenskommelsen atagit sig att bygga cirka 14 000 nya bostéder i tunnelbanans
influensomréde till ar 2032. Planforslaget bedoms Gverensstimma vil med dversiktsplanen.

Fordjupad oversiktsplan for Barkarbyfaltet

Den fordjupade oversiktsplanen fér Barkarbyféltet, med namnet Barkarbystaden”, antogs ar 2006.
Oversiktsplanen anger en omfattande utbyggnad av bostider och arbetsplatser samt forbittrade
sparforbindelser. Planforslaget bedoms Overensstimma vél med den fordjupade dversiktsplanen for
Barkarbyfaltet.

Program fér Barkarbystaden

Med anledning av Stockholmsdverenskommelsen och utbyggnaden av tunnelbana till Barkarby
behover Jarfilla kommun utdka sitt bostadsbyggnadséatagande. Darav togs ett program fram som
godkéndes av kommunfullméktige 2016-03-14 och utgor ett underlag vid fortsatt planering av
Barkarbystaden. I programmet redovisas en strukturplan som kan innehélla upp mot 18 000
bostider. Strukturen ska dven rymma arbetsplatser och verksamheter i linje med kommunens
malsdttning. Planforslaget bedoms dverensstimma vil med programmet for Barkarbystaden.
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Program for Sédra Veddesta

Kommunstyrelsen beslutade 2015-02-02 att godkdnna planprogram for sodra Veddesta som underlag
for kommande detaljplanearbete. I Jarfilla kommuns dversiktsplan beskrivs en malbild for Veddesta
ar 2030 som innebdr en tydlig stadskaraktdr med varierad bebyggelse och funktioner sdsom kontor,
handel, bostdder och service. Veddesta ér idag praglat av industri - och kontorsverksamhet samt
sédllankopshandel av olika slag. Planforslaget bedoms 6verensstimma vil med programmet for Sodra
Veddesta.

Riksintressen och forordnanden

Riksintressen
Detaljplaneomrédet beror:

- Vig E18 ér av riksintresse for kommunikationer enligt miljobalken 3 kap. 8 §.

- Mailarbanan och dess stationer &r av riksintresse for kommunikationer enligt miljobalken 3
kap. 8 §.

Strandskydd

Vattendragen inom planomradet omfattas inte av strandskydd. Lansstyrelsen har i ett férordnande
om strandskyddets utbredning i lanet 1975-06-25 beslutat att undanta mindre backar och vattendrag,
i samband med att det generella strandskyddet inférdes. Undantagen har befésts i senare beslut, och
géller fortfarande.

Naturreservat/Natura 2000

Det finns inga naturreservat eller natura 2000-omraden inom detaljplaneomradet.

Gallande detaljplaner, omradesbestammelser

Hir redovisas de detaljplaner som avses dndras genom dndring av detaljplan som kommer att goras for
tunnelbanan i Jirfalla kommun. Detaljplanen omfattar inte hela de befintliga planomrédena utan endast
de delar som berors av tunnelbaneutbyggnaden.

- DI120319A Barkarbystaden I
- S810323 Veddesta industriomrade
- DI120712 Malarbanan, delen Barkarby-Kallhéll delstrédcka Barkarby station

- B 1962-11-07 Veddesta 1:6-1:10, 2:1-2:11

10
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Figur 4 - Gdllaﬁde detaljplaner

Kommunala beslut i ovrigt

Planuppdrag

I januari 2015 fick planutskottet i uppdrag att upprétta forslag till andring av detaljplaner for att kunna
mdjliggdra utbyggnad av tunnelbana mellan Akalla och Barkarby station.

Aktuella stadsutvecklingsprojekt och infrastrukturprojekt

Nedan foljer en beskrivning av de stadsutvecklingsprojekt och infrastrukturprojekt som planeras i
tunnelbanans influensomrade.

11
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Figur 5 - Aktuella stadsutvecklingsprojekt och infrastrukturprojekt i Barkarby och Veddesta
Barkarbystaden

Enligt strukturplanen for Barkarbystaden kan den nya stadsdelen innehélla ca 18 000 nya bostéder
nér den ar fullt utbyggd. Den forsta etappen av Barkarbystaden, detaljplan for Barkarbystaden

I, &r under utbyggnad och omfattar 1 500 - 1 900 nya bostéder. Den andra etappen, detaljplan for
Barkarbystaden II, 4r under planering och omfattar cirka 1 500 bostéder samt tusentals arbetsplatser
och ett utbildningscenter kallat BAS Barkarby. Detaljplanen for Barkarbystaden II kommer att behova
anpassas till jarnvagsplanen.

Kommande etapper av Barkarbystaden kommer att utga frén planprogrammet for Barkarbystaden som
godkénndes 2016-03-14. Hér ingér exempelvis detaljplan for Barkarbystaden III och IV.

Sodra Veddesta

I godként planprogram for S6dra Veddesta foreslas utbyggnaden pébdrjas i de dstra delarna, ndrmast
Barkarby station. Totalt beréknas 3 000 till 4 000 nya bostéder kunna inrymmas i programomradet.

I sddra Veddesta finns tva pagaende detaljplaneuppdrag, Veddesta I och Veddesta II. Detaljplanen
for Veddesta I ska mdjliggdra en centrumnod for kollektivtrafik (inklusive en ny bussterminal i
anslutning till Barkarby station) och nya bostider, kontor, handel och hotell i ett kollektivtrafiknéra
lage. Detaljplanen for Veddesta II ska mojliggora for ett nytt sjukhus. Ytterligare etapper av Sodra
Veddesta tillkommer, déribland Veddesta etapp III. Detaljplanerna for Veddesta etapp 1 och etapp 2
samt kommande etapper av Sodra Veddesta kommer att anpassas till jarnvégsplanen.

12
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Projekt Malarbanan

Inom ramen for géllande jarnvéagsplan och detaljplan for Milarbanan, delen Barkarby - Kallhall,
bygger Trafikverket ut till fyra spar fran Kallhill till Barkarby, utmed Mélarbanans befintliga
strackning, for att 6ka framkomligheten for tig till och fran Stockholms Central, och samtidigt 6ka
antalet avgangar och minska risken for storningar. Fram till ar 2025 kommer Mélarbanan att byggas ut
med fler spar hela vdgen fran Barkarby till Tomteboda.

Inom projektet Mélarbanans gillande planer byggs anldggningar som har betydelse for att
tillgéngliggora den nya tunnelbanan:

- En ny stationsbyggnad, tillhdrande Barkarby station, som kommer innehélla en gemensam
biljetthall for pendeltdg och tunnelbana.

- Enny bro, Veddestabron (se figur 5). En entr¢ till Barkarby station for pendeltdg och
tunnelbana kommer andggas mot Veddestabron.

13
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2. BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Natur
Mark och vegetation

Planomrédet domineras av bebyggda miljoer.

Naturvarden

Inga skyddade omréden eller omraden med sérskilda naturviarden har identifierats inom planomradet.

Rekreation och friluftsliv

Inga riksintressen avseende friluftslivet eller anldggningar for fritid och rekreation finns inom
planomradet. I Veddesta, strax utanfor planomradet, finns anldggningar for fritid och rekreation.
Vandringsleden Upplandsleden passerar Barkarby station.

Geotekniska forhallanden
Markforhallanden

Planomrédet karaktiriseras av storre sammanhéngande leromraden och mindre héjder med berg

och morén. Under leran ligger i allmdnhet morén, som &r en blandad jordart som bestér av framfor
allt sand och sten. I omrédet kring Enkopingsvédgen minskar jorddjupet tillfélligt och bergytan kan
patrdffas omkring tvd meter under markytan. Strax norr om Barkarby station, i h6jd med Béllstadn
préaglas de Oversta lagren av organiskt material, gyttja, torv och kérrtorv, pa uppemot tre meter. Dessa
jordar underlagras av lera och gyttjig lera med méktigheter pa uppemot 20 meter. Den morédn som

i sin tur underlagrar leran &r pa flera héll forhallandevis miktig. I laget for Barkarby station bestar
jordlagren av morin med néra till bergytan. Detta fastmarksomrade &r dock litet och jorddjupet okar
snabbt i nordlig, véstlig och 6stlig riktning. I omradet kring Barkarby station finns djupa lerlager och
sattningskénslig lera.
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Figur 6 - Karta jordarter

Risk for ras och skred

Befintlig information om jord-och bergarter har inventerats genom arkivsok och befintligt geologiskt
kartmaterial. Nagra riskomraden for ras och skred finns inte inom planomradet och dér finns inte heller
nagra sarskilt utpekade omraden med geologiska vérden.

Grundvattenniva

Grundvatten forekommer savil i de 16sa jordlagren som i berggrunden. Stérre sammanhéngande
magasin beddms forekomma i omraden med méktigare jordlager sdsom dalgéngen dir Béllstadn 16per
och vid Barkarby station. En regional grundvattendelare, som ir betingad av hoga berggrundslédgen,
16per over Barkarbyfiltet. Utstromningsomréden for grundvatten, med hdga grundvattennivaer,
forekommer i omraden nira Béllstadn. Néra Ballstadn ligger grundvattnet ytligt, och det forekommer
vétmarker. Grundvattenstromningen sker generellt &t sydost i de ganska méktiga friktionslagren oster
om ladget for Barkarby station.

Radon

En 6versiktlig undersdkning av radonriskbeddmning gjordes for hela kommunen 1997. Planomradet
bedoms ha lag till normal risk for radon.

Storst risk for radonproblem i bostaden foreligger dir egen bergborrad brunn anvinds som vattentikt,
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genom att radon fran berget fors dver till grundvattnet och dérefter fors in i bostaden. Teoretiskt kan
dven fordndring av spridningen av radon ske genom att grundvattenytan sénks och radonen istillet
transporteras genom diffusion via luften i de sprickor som drédnerats. Emellertid ér sddana sprickor s
sparsamt forekommande och forvantade grundvattennivasdnkningar ar relativt sma i de omraden som
tunnelbanan byggs ut i varfor risken for spridning av radon ar férsumbar.

Hydrologiska forhallanden
Vattendrag, sjoar

I figur 7 visas var ytvattendelare befinner sig i anslutning till planomréadet. Detaljplaneomradet
avvattnas via Béllstadn mot Mélaren.

Billstaan borjar 1 Jakobsberg och flyter darefter genom Jarfélla, Stockholm, Solna och Sundbyberg och
leder efter cirka 10 km ut i Béllstaviken. En stor del av vattnet som rinner i Billstadn dr dagvatten fran
bebyggelse samt av vdgdagvatten. Stora delar av Ballstadn har kulverterats och rétats ut i samband
med tidigare byggnationer i niromradet.

R e
T

Uppgang
vast Barkarbystaden

Barkarby
station

Anslutning till
bergtunnel

C4,
servicetunnel

Utrymningsvag/forberedd
uppgang Veddesta C

T Nyentré — Ny anlaggning

Ytvattendelare
- Plattform Planomrade Vattendrag B o B Ot B
- Ny biljetthall —-— Kommungrans

Utrymningsvéag/férberedd entré = Befintlig jarnvag © Open Stockholm

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datum: 2017-09-14

Figur 7 - Vattendrag och ytvattenledare
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Vattenkvalitet och miljokvalitetsnormer

Billstaan ar en vattenforekomst enligt EU:s vattendirektiv (SE658718-161866) och enligt faststéllda
miljokvalitetsnormer klassas dess ekologiska status som dalig. Den ekologiska statusen klassas som
dalig pa grund av 6vergddning. En tidsfrist ar satt till ar 2021 att uppna god ekologisk status.

Oversvamning

I dagslaget ar omradet vid Barkarbyfiltet kring Béllstadn Gversvamningskansligt och Jarfalla kommun
arbetar med en langsiktig plan for att hantera 6versvamningsproblemen. Nuldgets forutsittningar for
Oversvamningar ar vél utrett och for Barkarbyfiltet visar utredningarna att Billstadn svimmar over
och skapar markdversvamningar under sé kallat 10-arsregn.

Bebyggelse

I Barkarby ar bebyggelsetitheten relativt 1ag med en blandning av flerbostadshus och villor. Norr

och nordvést om Barkarby pagar i nuldget en omfattande utbyggnad av Barkarbystaden. Den forsta
etappen, Barkarbystaden I, ar till stora delar fardigstélld. I Barkarby och Barkarbystaden finns i
nuléget ett flertal for- och grundskolor. Intill Barkarby station ligger Veddesta som idag &r ett renodlat
industriomrédde. Omradet domineras av smaindustrier och verksamheter. Veddesta har dven en
idrottsplats. Bebyggelsestrukturen ar gles med enkla och storskaliga byggnader i en till tva vaningar.

Landskapsbild/stadsbild

Till de storskaliga elementen i landskapet hor vigmiljoer i form av E18 och anslutande vagar.

De olika delarna av Barkarby skiljer sig mycket i struktur och innehéll. Barkarby centrum har idag

en karaktér av forortscentrum. Norr om centrum finns industriomriden och i vaster mer lummiga
villakvarter. Inom Barkarby handelsplats &r bebyggelsen storskalig och domineras av de kommersiella

verksamheterna. Inom Barkarbystaden 1 finns flera kvarter som ar byggda. Landskapsbildens varde i
Barkarbystaden och Barkarby centrum bedoms idag vara litet.

Kulturhistoriskt vardefull miljo
Fornlamningar, byggnadsminnen

Inom och i anslutning till planomréadet finns fornlimningar dokumenterade. En arkeologisk utredning

har tagits fram infor utbyggnad av tunnelbana Akalla-Barkarby station. Utredningen resulterade inte

i ndgra nya fornldmningar inom planomradet. Det har tidigare funnits fornldmningar som undersokts,

dokumenterats och tagits bort i samband med utbyggnad av Barkarby flygfilt. Det har dven tagits bort
fornldmningar pa kullen dér brostdden for den framtida Veddestabron ska anldggas pa Veddestasidan.

Kulturlandskap

I planomrédet finns inga utpekade kulturhistoriskt intressanta miljder.

17



Dnr Kst 2015/36

‘>¥ JARFALLA Laga kraft

% 2017-12-22

Gator och trafik

Gatunat
Vig E18 ar av riksintresse for kommunikationer och striacker sig igenom planomrédet. E18 &r en
primér transportled med stora trafikfloden.

Séder om Mélarbanan korsar planomradet Veddestavégen och ansluter till Ekonomivégen. Norr
om Mailarbanan omfattar planomradet delar av framviaxande Barkarbystaden med tillhérande lokalt
gatunét. [ norddst ansluter planomrédet till Herculesvigen.

Gang och cykeltrafik

En gang - och cykelvig l6per lings Milarbanans norra sida och passerar igenom planomradet.

Kollektivtrafik

Dagens kollektivtrafik i Barkarby priaglas av pendeltigstrafiken, vilken har en koppling mot Bélsta i
nordvést och via Stockholm central, vidare sdderut mot Nyndshamn. Pendeltaget trafikerar Barkarby
station 1 huvudsak var 15:e minut. Den tvirgaende stomlinjetrafiken utgors av busslinjer och har i
princip lika ménga resendrer som pendeltagstrafiken.

Teknisk forsorjning

Ett stort antal befintliga ledningar och tunnlar i mark och berg finns i omradet dér tunnelbanan foreslés
passera. En del ledningar kommer att beréras av arbeten bade ovan och under jord och kommer
eventuellt att behdva ldggas om. Ledningarna &r bland annat avsedda for el, vatten, bredband och
fjérrvarme.

Storningar och risker
Buller och vibrationer

Planomréadet paverkas idag kraftigt av trafikbuller frdn E18 och Mélarbanan. Enkopingsvégen utgor
ocksa en betydande bullerkilla. Bullrande byggarbeten pagar i den forsta etappen av utbyggnaden av
Barkarbystaden.

Farligt gods

Mailarbanan och vig E18 &r priméra transportleder for farligt gods.

Fororenad mark

En miljoteknisk undersokning har genomforts i syfte att utreda forekomst av féroreningar i mark
och grundvatten inom de markomraden som kommer tas i ansprék under byggandet av tunnelbanan.
Undersokningarnas omfattning har varierat mellan de olika delomradena beroende pé planerade
arbetens omfattning och art, tidigare verksamhet och kidnda féroreningar.

Inom omradet vid Barkarby/Veddesta forekommer nickel i grundvattnet. Inom detta omrade uppmaittes
dven arsenik 1 provtagningspunkt i mattligt hdga halter. I Veddesta har forekomst av det klorerade
kolvitet tetrakloreten (PCE) pavisats i 14ga halter som understiger riktvirdet for dricksvatten som
Livsmedelsverkets anger. Dessutom har 1,2,4-trimetylbensen pavisats i laga halter.
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3. PLANFORSLAG

Detaljplanen syftar till att mojliggora en utbyggnad av tunnelbana. For att kunna bygga ut tunnelbanan
fran Akalla till Barkarby station behdver de delar som har en géllande detaljplan och som inte

medger tunnelbana kompletteras med planbestimmelser som medger tunnelbana. Genom att géra en
andring av befintliga detaljplaner och ldgga till tunnelbana som anvindning kan tunnelbana medges
for den aktuella strickningen. Andringen av detaljplan ska efter antagande lisas ihop med gillande
detaljplaner.

Detaljplanen medger i huvudsak att utrymmen under mark anvénds for tunnelbana samt tillhérande
tekniska anldggningar eftersom huvuddelen av tunnelbaneanldaggningen placeras under markytan. P
nagra platser medges utbyggnad av anldggningar tillhérande tunnelbanan pa markytan.

I sddra Veddesta pagér planering for detaljplanerna for Veddesta I, II och III som medger utbyggnad av
bostédder, verksamheter och vard. Dessa Gverlappar delar av planomrédet for foreliggande detaljplan.
Péagéende detaljplaner kommer att ersétta foreliggande detaljplan under planens genomforandetid.

Ny tunnelbaneanlaggning

Inom planomrédet planeras den nya tunnelbanan utgdra en spéranldggning som loper helt under
mark. De underjordiska delarna av anléiggningen omfattar spartunnlar, servicetunnlar, en underjordisk
tunnelbanestation med tillhdrande plattformsrum och rulltrappsschakt, samt dvriga tekniska
anldggningar tillhdrande tunnelbanan. P& négra platser kommer dock anléiggningen att synas ovan
markytan i form av tunnelbanestationens biljetthall och entréer, ventilationsschakt och en anslutning
till en servicetunnel.

Planforslaget beror strackningen fran Herculesvidgen i Barkarbystaden till Ekonomivagen 1 Veddesta.
For denna stricka byggs en dubbelsparstunnel kombinerat med en parallell servicetunnel, med
undantag for kortare strackor dér istdllet tva enkelsparstunnlar anlaggs. Ytterligare en servicetunnel
anldggs 1 Veddesta utover den parallellt gdende servicetunneln.

Omkring Barkarby dr lerdjupen delvis stora vilket innebér att sparen inte 16per rakt mot Barkarby
station. Istillet gar sparen upp mot Barkarby handelsplats for att dérefter svinga av mot Barkarby
station. Detta mdjliggdr att tunnelbanans tunnel och station kan forlaggas i berg vilket gor det léttare
att bygga utan att stora Méalarbanans trafik.

Den nya tunnelbanestationen Barkarby station med plattform anléggs strax sydvast om Malarbanan
och E18 och ansluts till Milarbanans pendeltagsstation, eventuellt framtida fjarrtdg samt en planerad
bussterminal. Stationen planeras ha tvd uppgéngar, en mot Malarbanan/pendeltagsstationen och en
utrymningsvag mot Veddesta centrum. Uppgéngen mot Milarbanan utformas med en gemensam
biljetthall for tunnelbana och pendeltag/regionaltdg. Uppgangen mot Veddesta centrum utformas som
en utrymningsvig men forbereds for att i ett senare skede kunna fardigstéllas till en uppgéng med
tillhdrande biljethall inom ramen for kommunens framtida planer for Veddesta. Aktuellt planforslag
mojliggdr en entrébyggnad tillhdrande uppgangen mot Veddesta centrum.

Kring Barkarby station anléggs tre ventilationsschakt for antingen tilluft, brandgaser eller
tryckutjimning. Dessa schakt blir cirka en meter hdga ovan jord. Dessutom byggs en anslutning till en
servicetunnel i Veddesta frin Aggelundavigen.
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Figur 8 - Tunnelbanans strdckning med tillhérande station och ventilationsschakt, samt berérda detaljplaner
som dndras.
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Berorda detaljplaner som avses andras

Samtliga planéindringar som nimns i avsnittet kommer att hanteras i samma detaljplan. Andringen av
detaljplan ska efter antagande ldsas ihop med géllande detaljplan. Nedan visas de detaljplaner som

avses dndras genom att komplettera dessa med planbestimmelser.
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Genom- Andringen medger foljande till-
Namn .. . Planen medger . . . .
detaljplan fotandetld Planens syfte (anviindning) lagg i anvandnmgeﬁn (komplette-
loper ut rande planbestimmelser)
D120318 |2027-04-20 | Mojliggora Bostéder, handel, - Tunnelbana i tunnel (T1)
Barkarby- utbyggnad service och samt tillhorande tekniska
staden | av bostdder, | verksambheter, anldggningar (dndringen
verksamheter | kontor, elnétsstation, | dr ett tilldgg och innebar
och handel skola, forskola och | ingen foréndring av befintlig
forett ca33 | kulturdindamal, markanvindning pa marky-
ha stort om- | sopsugsanldggning, | tan).
rade inom den | huvudgata, lokalgata
blivande Bar- | och torg.
karbystaden.
D120712 | Huvudsak- | Mgjliggora en | Genomfartstrafik, - Tunnelbana i tunnel (T1)
Mailarba- | ligen 2027- |utbyggnad av | huvudgata, park- samt tillhorande tekniska
nan, delen |07-12, med | Malarbanan. | mark, naturmark, anldggningar. (dndringen
Barkarby- | undantag for kyrka med forsam- | &r ett tilldgg och innebér
Kallhall omrédet vid lingslokaler, tek- ingen fordndring av befintlig
delstricka | Barkarby niska anldggningar, | markanvéndning pa marky-
Barkarby | station som handel och industri, | tan).
station har genom- smaindustri, kontor,
forandetid odlingslotter, par- - Tunnelbaneuppgang med | T3
fran 2017- kering, anviindning | tillhérande biljetthall. Hog-
01-01 till anpassad till bebyg- | sta totalhdjd for biljetthallen
2032-01- gelsens kulturmiljo, |é&r 16,7 meter Gver nollpla-
01, samt trafikomrade buss- | net, enligt hojdsystem RH
ett mindre terminal, trafikom- | 00 (dndringen ér ett tilligg
omrade dar rade jarnvig. till befintlig markanvand-
genomfor- ning "Huvudgata” och
andetiden ersétter befintlig markan-
16per ut vandning “trafikomrade
2017-07-12 bussterminal” inom avgran-
sat omrade.
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S810323 Attuppritta | Gatumark, park- - Tunnelbana i tunnel (T1)
Veddesta en modern mark, allmént samt tillhorande tekniska
industri- stadsplan for | &ndamaél, industri, anldggningar (dndringen
omréade Veddesta in- | jarnvég, idrottsom- | &r ett tilldgg och innebér

dustriomrade. | rade, transformator- | ingen forédndring av befintlig
station. markanvandning pa marky-
. tan).
Tillaten byggnads-
hojd i omradena dér
ventilationsschakt | - Ventilationsanliggning for | T2
tillkommer pé ytan | tunnelbana (indringen ersit-
ar + 26 meter (med | ter befintlig markanvénd-
undantag for mark ning “industri”” och “mark
som inte far bebyg- | som inte fir bebyggas”
gas), enligt h6jdsys- | jnom avgransade omraden).
tem RH 00. Hogsta totalhdjd dr 1 meter
inom avgransade omraden.
- Tunnelbaneuppgang med | T3
tillhérande biljetthall (dnd-
ringen ersatter befintlig
markanvindning industri”
inom avgransat omrade).
- Anslutning for tunnelbana | T4
(dndringen ersitter befintlig
markanvindning industri”
och ”mark som inte far
bebyggas” inom avgrinsat
omrade).
B1962- Upprittaen | Industriindamal, - Tunnelbana i tunnel (T1)
11-07 byggnadsplan | omréde for jérn- samt tillhorande tekniska
Byggnads- for en area végstrafik, fritids- anldggningar (dndringen
plan for pa ca 230 omréde, allméin ar ett tilldgg och innebar
Veddesta hektar mellan | plats; park och vdg. |ingen forédndring av befintlig
1:6-1:10, Barkarby och markanvandning pa marky-
2:1-2:11 Jakobsberg tan).
for 1 huvud-
sak industri-
dndamal.
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Forklaring till planbestammelser

Planbestdmmelse Forklaring

Anvindning av kvartersmark

Tunnelbanans anldggningar under mark regleras genom en
anvéindningsbestdmmelse (77) och omfattar spartunnlar, arbets-
och servicetunnlar, tunnelbanestationen Barkarby station med
tillhérande uppgéngar och dvriga tillhorande tekniska
anldggningar.

Tunnelbana i tunnel samt
tillhorande tekniska
anldggningar. Anvindningen
avgransas i hojdled frén -35,0

(T1) meter. till angiven niva 1 Bestdmmelsen (7)) omfattar bade det utrymme som behovs for
halvcirkel 1 hojdsystem . o o
RH2000 Tillaten de egentliga spartunnlarna och kringliggande skyddszon.

markanvindning ovan och under

dessa nivéer paverkas inte (T1) géller som ett tilldgg tillsammans med de befintliga

anvindningsbestimmelserna i géllande planer. Det innebér att
befintliga forhéllanden péverkas sa lite som mojligt.

Ventilationsanldggning for Bestdmmelse omfattar de ventilationsschakt som anlaggs pa ytan

T2 tunnelbana i anslutning till Barkarby station.
Tunnelbaneuppging med Bestdmmelsen omfattar biljetthall med entré for uppgangen mot
T3 tillhérande biljetthall Mailarbanan/pendeltigstation och forberedd uppgéng med entré
for uppgéngen/utrymningsviagen mot Veddesta centrum.
T4 Anslutning for tunnelbana Bestdmmelsen omfattar en anslutning i Veddesta som stracker

sig frin Aggelundavigen till servicetunneln.

Egenskapsbestimmelser for kvartersmark

For att skydda spartunneln och tillhérande skyddszon infors en
byggnadsteknisk bestimmelse om Ldgsta schaktningsniva i
meter 6ver nollplanet.

4 00,0, | Lagsta schaktningsniva i meter | Bestimmelsen anger till vilken nivé schaktning, spontning,
under/dver nollplanet. borrning, palning eller andra ingrepp i undergrunden far ske for
andra dandamal 4n byggandet av jarnvigstunneln. Nivaerna ar
angivna i meter over nollplanet, hjdsystem RH2000. Nivderna
sammanfaller med skyddszonen fran bergtunnelns ytterkonturer.
Bestdmmelsen &r angeldgen for att skydda mot olyckshédndelser.

Omfattar hogsta totalhdjd for biljetthallen tillhdrande uppgéngen
mot Milarbanan/pendeltagstation som &r lokaliserad under den
framtida Veddestabron.

Hogsta totalhdjd i meter dver
angivet nollplan

Omfattar hogsta byggnadshdjd for de tre

::-4'6"0 < . e 1
RN Hogsta byggnadshojd i meter ventilationsanlédggningarna.

Administrativa bestimmelser
a Genomforandetiden &r 5 &r frdn | Efter att genomforandetiden gatt ut fortsdtter planen att gélla.

den dagen planen vinner laga
kraft.
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Spartunnlar

Denna del av planforslaget regleras med planbestdimmelsen (T1).

1,6 kilometer av den planerade spérstrackan for tunnelbaneutbyggnaden Akalla-Barkarby kommer att
ligga inom detaljplaneomradet.

For tunnelbanas strackning inom planomradet byggs i huvudsak en dubbelsparstunnel med en
parallellt gdende servicetunnel. Ett kort stycke alldeles norr om Barkarby station samt de avslutande
skyddsspéren soder om Barkarby station utformas istéllet med tva enkelsparstunnlar. Skyddssparen
mojliggdr uppstéllning av tag.

Avstandet fran tunneltaket for dubbelspartunneln till markniva varierar mellan som minst 20 meter
och som mest 35 meter. Anledningen till detta dr att bade tunnlarnas hojdldge och topografin varierar
kraftigt i planomradet.

Teckenférklaring Teckenférklaring
————— Skyddszon, principutformning. Varierar med anldggningens utformning. — — — — — Skyddszon, principutformning. Varierar med anldggningens utformning.
*  Djupet fran markniva till tunnelbanan varierar langs med * Djupet fran markniva till tunnelbanan varierar langs med
tunnelbanestrackningen. 32 meter &r ett av de férekommande matten. tunnelbanestrackningen. 32 meter &r ett av de forekommande matten.
Figur 9 — Utformning av dubbelspdrstunnel med Figur 10 — Utformning av enkelspdrstunnlar
parallellt gdende servicetunnel utan servicetunnel
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Arbets- och servicetunnlar
Denna del av planforslaget regleras med planbestimmelsen (T1).

Arbets- och servicetunnlar behovs for att kunna bygga och underhélla tunnelbanan, samt for att
mdjliggdra utrymning fran spartunnlarna och insatser frén riddningstjansten. Utgangspunkten for
arbets- och servicetunnlar har varit att det behdvs minst en arbetstunnel per station for att fa en effektiv
byggprocess. Det behdvs dven en servicetunnel per station av utrymningsskal.

Fran Barkarbystaden och fram till Barkarby station, 16per en parallellt gdende servicetunnel langs
dubbelsparstunneln. Servicetunneln kommer att anvéndas under driftskedet for underhall av
jarnviagsinstallationer, tilltrade till spartunnel, utrymning fran spartunnel samt for riddningstjanstens
insatser. Avstandet fran tunneltaket for den parallellt gdende servicetunneln till markniva varierar
mellan som minst 25 meter och som mest 35 meter. Anledningen till detta ar att bade tunnelns
hojdlage och topografin varierar kraftigt i planomradet.

Léangs strackan byggs tvartunnlar for utrymning cirka var 300:e meter. I de flesta tvartunnlar kommer
utrymmen foOr installationer att finnas. P& nagra platser i tunnelsystemet kommer separata tunnlar/
bergrum byggas for installationer. I anslutning till stationerna kommer det &dven att finnas tekniska
utrymmen. De vanligast forekommande &r flaktrum, maskinrum for rulltrappor och hissar samt el- och
telerum.

I Veddesta anliggs en arbets- och servicetunneln vid nuvarande industritomt vid Aggelundavigen och
ansluts till den kommande Barkarby station. Denna arbets- och servicetunneln mynnar i servicetunneln
som gar parallellt med stationen. Under byggskedet kommer den anvéndas som en arbetstunnel for

att sedan under driftskedet anvéndas for service, underhall och vid en eventuell rdddningsinsats.
Avstandet fran tunneltaket for arbets- och servicetunneln i Veddesta till marknivé varierar frdn som
minst 0 meter och som mest 25 meter. Anledningen till detta &r att servicetunneln ska angoras fran
markytan for att sedan ansluta till spartunnlarna som ligger djupt under marknivén.

Raddningstjanst
Tilltradesvégar for riddningstjansten till Barkarby station utgors huvudsakligen av stationens ordinarie
entréer. Till stationen finns d&ven mojlighet att anvénda servicegéngar fran servicetunneln till stationen.

Réddningstjénstens insats i spartunnlar sker via servicetunnel eller en icke branddrabbad spartunnel
och péborjar insats fran lamplig utrymningsvag.

Barkarby station
Denna del av planforslaget regleras med planbestimmelserna (T1) och T3.

Barkarby station kommer att forldggas till ett 14ge vid den planerade Veddestabron, strax soder om
Mailarbanan, med en uppgang mot Mélarbanan (uppgang Milarbanan/pendeltagstation). En framtida
uppgéng mot Veddesta centrum forbereds (Utrymningsvag/ forberedd uppgang Veddesta C). Denna
uppgéng kommer endast att utgora en utrymningsvag till dess att den framtida uppgangen fardigstélls
inom ramen for kommunens planer for Veddesta.
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En stor det av tunnelbanestationen forldggs under marknivan i berg, som djupast ca 35 - 40 meter
under markniva. De underjordiska delarna av Barkarby station kommer att besta av plattformsrum och
uppgéngarna som tar resendrerna fran plattformen upp till markniva, samt 6vriga tekniska utrymmen.
Plattformsrummen kommer att bestd av tva spar och en centralt placerad plattform. Plattformen ar 12
meter bred och 145 meter ldng.

De delar av Barkarby station som anldggs pé ytan ar en biljetthall och entréer till tunnelbanan. For
uppgéngen mot Mélarbanan anldggs en gemensam biljetthall f6r tunnelbana och pendeltdg som
kommer utformas i tva ihopkopplade plan. Det nedre planet bestar av en biljetthall for tunnelbanan
som anldggs i markniva med en entré mot bussterminalen. Det 6vre planet bestér av en biljetthall for
pendeltag och anldggs i samma niva som den planerade Veddestabron med en entré mot Veddestabron.
Det 6vre planet med biljetthall for pendeltdg byggs inom ramen for géllande detaljplan for Mélarbanan
och regleras inte i aktuell detaljplan.

For uppgéngen mot Veddesta centrum anldggs en entré till utrymningsvégen strax séder om
Veddestavégen. I Jarfalla kommuns kommande planer for Veddesta kommer det i framtiden vara
mojligt att integrera denna entré i bottenvaning pa planerad bebyggelse. Denna plan mdjliggor en
entrébyggnad for utrymningsvégen/forberedd uppgéng.

E18
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UPPGANG MALARBANAN/

FRAMTIDA UPPGANG VEDDESTA

BUSSTERMINAL
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b

Figur 11 — Oversikt Barkarby station.
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Figur 12 - [llustrationsplan Barkarby station. Bebyggelsekvarteren i bilden regleras inte i denna detaljplan, utan
regleras i detaljplaner for Barkarbystaden II, Veddesta etapp 1 och Veddesta etapp II.

Figur 13 - Barkarby station i profil, sett fran Veddesta. Tunnelbanan plattform syns nertill i bilden med
rulltrappor upp till biljetthallen som delas med pendeltaget, samt den forberedda uppgdngen i Veddesta.



Dnr Kst 2015/36

> JARFALLA Laga kraft

y
/] /) 2017-12-22

Ventilationsschakt och 6vriga féorandringar ovan mark
Denna del av planforslaget regleras med planbestimmelsen T2 och T4.

Forutom de delar av Barkarby station som anléggs pa ytan kommer éven ventilationsschakt och en
anslutning till en servicetunnel att anldggas pa ytan.

Kring Barkarby station kommer tre schakt att anldggas: ett brandgasschakt och ett tilluftsschakt strax
vaster om Barkarby station och ett tryckutjamningsschakt vid stationens uppgang mot Mélarbanan, se
figur 8. Dessa schakt blir cirka en meter hga ovan jord. Tilluftsschaktet behovs for att ta in luft till
anldggningen och brandgasschaktet behovs for att slappa ut brandgaser i handelse av brand. For att
minska vinddrag i tunnlarna kravs ett tryckutjimningsschakt vid stationen.

En anslutning till servicetunneln i Veddesta anliiggs mellan Aggelundavigen och servicetunnelns
mynning. Denna anslutning behovs for att tillgdngliggora servicetunneln for service- och
rdddningsfordon.

Utformning ytanlaggningar

Utformningen av ventilationsschakten ska vara anpassade till férutsdttningarna pa platsen och passa in
till den framtida kvartersstadsmiljon. Nedan visas exempel pé utformning av ventilationsschakt.

Figur 14 —Exempel ventilationsschakt i stadsmiljo Figur 15 — Exempel ventilationsschakt i
(Den frimre anldggningen i bild) stadsmiljo (Den frimre anldggningen i bild)
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Skyddszon

Denna del av planforslaget regleras med planbestimmelsen ”Lagsta schaktningsniva i meter over
nollplanet”

Skyddszonen utgor det omrdde kring bergtunnlar, andra bergrum eller betongtunnlar/konstruktioner
som ingér som en del i anldggningens funktion med avseende pa stabilitet och téthet. Skyddszonen

ar generellt 10 meter runt bergtunnlarna. Undantag ar stationstunnlar och vissa andra geometrier

som har stora spannvidder och som dérmed kréver mer berg som bér upp rummet. Skyddszonen

ar pa dessa platser 15 meter. Skyddszonens storlek bestams utifran konstruktionens behov. For

vissa konstruktioner i jord behovs ingen skyddszon. Runt vertikalschakt med torn eller mindre
overbyggnader i betong behovs en skyddsmén om 1-1,7 meter d& konstruktionens underliggande
delar exempelvis vid anslutning mot underliggande berg har utformning som kraver en viss
skyddszon. Mattet beror av konstruktionens utformning och omkringliggande jordmassors egenskaper.
Skyddszonen omgjliggor inte byggnation i nirheten av tunnelbaneanlédggningen eller i vissa fall

inom skyddszonen. Byggnation kan ske om en sirskild utredning visar att skyddszonens funktion ej
paverkas. Atgirder ska tas fram i samrid med anliggningsigaren som sedan kan ge tillstind att bygga
inom skyddszonen. Atgérder kan utféras inifrdn tunnelbanan i samband med utbyggnad eller/och for
grundldggningsarbeten, till exempel ovanpa anldggningen.

Tunnelbanans skyddszon medfor ett antal restriktioner avseende befintlig och framtida bebyggelse.
Restriktionerna omfattar lagsta schaktniva ovanpa tunnelbanans anldggning. Nivéerna for ldgsta
schaktdjup sammanfaller med skyddszonen frén bergtunnelns ytterkonturer. Ovanpé stationsrum
behover sarskild hansyn tas. For att mojliggora och inte forsvara den pagaende och planerade
stadsutbyggnaden i Barkarbystaden och Veddesta ar det av storsta vikt att det sker en samordning
mellan tunnelbanans och kommunens planering, projektering och utbyggnad i de delar som beror
stadsutbyggnaden. I samordningsansvaret mellan landstinget och kommunen ligger dven att hitta
16sningar som mojliggor ett samutnyttjande av tunnelbanans skyddszon i de delar dér detta krévs for
att mojliggora planerad stadsutbyggnad. Sarskilt viktigt &r det att samordning sker i stationsnéra lagen
sa att bostider och kontor i stationsnéra liagen kan std pé plats i samband med att tunnelbanan tas i
trafik for att gynna hallbara resmonster fran start.

Paverkan pa byggnader

For befintlig bebyggelse i Barkarbystaden inom planomréadet ligger tunnelbanans skyddszon under
grundlaggningen av bebyggelsen.

I Veddesta industriomrade pa fastigheten Veddesta 2:7 kommer enklare forradsbyggnader rivas eller
flyttas.

En indelning av byggnader kénsliga for grundvattensidnkning har gjorts i byggnader med
grundlidggning pé lera och byggnader dar grundlaggningsuppgift saknas. Omraden med
séttningskénslig lera kan sitta sig utan skyddsinfiltration. Riskomraden &r omradet vid Barkarby
station och véster om Barkarbystadens station. I kénsliga omraden finns ett behov av att forbereda for
skyddsinfiltration for att sékerstilla att inga skadliga sittningar uppkommer. Utan skyddsétgérder kan
det bli mattligt till stora negativa konsekvenser. Med skyddsatgérder blir det inga eller sma negativa
konsekvenser.

I Stockholms léns landsting tillstindsansdkan om vattenverksamhet har paverkan péa energibrunnar
undersokts. Paverkan pa energibrunnar kan i sin tur paverka byggnaders uppvarmningssystem.
Planforslaget medfor ingen paverkan pa energibrunnar.
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Framtida bebyggelse

Byggnaders framtida grundldggning ska samordnas med tunnelbanans anldggning och tunnelbanans
skyddszon.

En stor del av bebyggelsen i Barkarbystaden I &r utbyggd eller under utbyggnad. I norddstra delen

av planomradet tillkommer ny bebyggelse inom detaljplanen for Barkarbystaden I pa fastigheten
Barkarby 2:39. Planforslaget bedoms inte péverka grundldggningen for denna bebyggelse, eftersom
tunnelbanans skyddszon kommer ligga flera meter under den framtida grundlaggningen. Skyddszonen
ligger dven flera meter under befintlig grundlaggning for 6vrig bebyggelse inom Barkarbystaden I.

For framtida bebyggelse, inom pagiende detaljplaner for Veddesta etapp I & II, kommer en konflikt
att uppsta mellan tunnelbanans skyddszon och framtida grundldggning av planerad bebyggelse.
Skyddszonen omgjliggor inte byggnation i nirheten av tunnelbaneanlédggningen eller i vissa fall
inom skyddszonen. Byggnation kan ske om en sérskild utredning visar att man kan klara till exempel
stabilitet genom sérskilda &tgirder. Atgirder ska tas fram i samrid med anldggningsigaren som sedan
kan ge tillstind att bygga inom skyddszonen. Atgérder kan utforas inifrin tunnelbanan i samband
medutbyggnad eller/och for grundldggningsarbeten, till exempel ovanpé anldggningen.

Stomljudsatgarder

Reglering av krav med avseende pa pa tunnelbanans utforande sker i erfoderlig utstrickning genom
jarvégsplanen.

Stomljud fran sparbunden trafik karaktériseras ofta av ett lagfrekvent mullrande ljud som kan upplevas
som mycket stérande om nivaerna ir hoga. Aven dunkande ljud kan uppkomma vid till exempel
véxlar. Stomljud kan spridas till nirliggande byggnader via de vibrationer som uppstar nér tdgen
trafikerar sparen.

Det finns inte nationella riktvirden géllande stomljud i driftskede. Forvaltning for utbyggnad
tunnelbana tillimpar Trafikforvaltningens riktlinjer for buller och vibrationer, da det &r
Trafikforvaltningen som kommer ansvara for drift av tunnelbanan. I tabell 1 redovisas mal for hogsta
ljudniva inomhus i dB(A) vid nybyggnation av sparinfrastruktur gillande utrymmen for sémn och
vila samt for undervisning och vard. Under drifttid &r malet for hogsta ljudniva inomhus i 30 dBA
SLOW vid nybyggnation av sparinfrastruktur géllande bostédder, enligt trafikforvaltningens riktlinjer.
Riktvérdet for hogsta ljudniva inomhus dr 45 dBA FAST vid nybyggnation av spérinfrastruktur
géllande undervisningslokaler, vardlokaler.

Tabell 1. Mal for hogsta ljudniva inomhus i dB(A) vid nybyggnation av sparinfrastruktur gdllande utrymmen for somn och
vila samt for undervisning och vard, Trafikforvaltningen, 2015

Maximal ljudniva Maximal ljudniva dBA
Lokaltyp dBA SLOW FAST
Bostadsrum 30 -
Lokaler mer utrymmer for sémn och vila | 30 -
Undervisningslokaler - 45
Vardlokaler - 45
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Att Trafikforvaltningens riktvarden for stomljud uppfylls i den framtida bebyggelsen kraver att hansyn
och atgarder sikerstills dels i aktuell dndring av detaljplaner for tunnelbanan, dels i kommande
detaljplaner for den framtida bebyggelsen.

Stomljudsddmpande &tgirder kommer att vidtas vid spar ldngs hela strickan inom planomréidet.
Med denna atgérd uppfyller Forvaltning for utbyggd tunnelbana sitt ansvar om att efterstréva att
trafikforvaltningens riktvérden for stomljud uppfylls i den framtida bebyggelsen.

Gator och trafik

Angoring till tunnelbanans anlaggning

Tunnelbanans anldggning placeras i huvudsak under jord och angoring for service- och
rdddningsfordon sker i férsta hand genom den servicetunnel som 16per parallellt med spartunnlarna. |
planomradet finns dock nagra platser dar tunnelbanans anlaggning angors fran det allmédnna gatunitet.
Dessa platser ar foljande:

- Tryckutjamningsschakt vid uppgéngen mot Milarbanan/pendeltagstation (angéring for
servicefordon). Angors fran anslutningsvég till kommunal gata och beror befintlig kommunal
verksamhetstomt.

- Barkarby station, uppgéng mot pendeltagsstation/ Méalarbanan (angoring for bland annat
resendrer, varuleveranser och servicefordon). Gemensam angdring med bussterminal och
resecentrum.

- Brandgasschakt strax vister om Barkarby station. Angors med anslutningsvig till kommunal
gata och beror befintlig kommunal verksamhetstomt.

- Tilluftsschakt strax véster om Barkarby station. Angors med anslutningsvég till kommunal
gata och beror befintlig kommunal verksamhetstomt.

- Infart till servicetunnel (angéring for service- och raddningsfordon). Infarten &r placerad vid
Aggelundavigen och beror befintlig kommunal verksamhetstomt.

Gatunat

Detaljplanen foreslér inga dndringar i det kommunala gatunétet. De nya kommunala gator som anlaggs
i tunnelbanans omgivning kommer att planléggas i separata detaljplaner.

Gang- och cykeltrafik

Detaljplanen foresléar inga dndringar i det kommunala géng- och cykelnétet.

Kollektivtrafik

Den strategiska placeringen av Barkarby station i anslutning till Mélarbanans pendeltidgstation
mojliggdr for latta byten mellan transportslagen. Uppgang Milarbanan/pendeltidgsstation far dven en
direkt koppling till bussterminalen. Nar Mélarbanans ombyggnad samt tunnelbanans utbyggnad &r

klara kommer Barkarby station att ha en helt annan placering och utformning an i dagsldget.
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A. Bussterminal.
B: Nedre biljetthall fér tunnelbana. Entré mot bussterminal, forbindelse till 6vre biljetthall.
C: Ovre biljetthall fér pendeltdg och regionaltag. Entré mot Veddestabron, férbindelse till nedre biljetthall.

Figur 16 — Barkarby stations planerade bytespunkter.

Tillganglighet
Stationernas utformning anpassas for alla typer av resenérer, inklusive dldre och resendrer med
funktionsnedsattning.

Teknisk forsorjning
Hantering av dagvatten och draneringsvatten

Under drifttiden kommer grundvatten att l1acka in i tunneln som drinvatten. Detta vatten kommer
att ledas till en planerad VA-station med rening av drineringsvatten innan utslépp till recipient. VA-
stationen anldggs inom planomradet, norr om E18 i servicetunneln.

Utslépp av fororeningar forhindras genom att man kontrollerar vattenkvaliteten fortldpande och
vid behov stoppar utsldppet av vatten tills det &r rent. Genom att det finns mdjlighet att méta bade
vattenkvalitet och méngd utpumpat drénvatten uppnds pa sa vis god kontroll av vattenkvalitet

pa utsldppt vatten. Rent tekniskt finns det mojlighet till omkoppling for att leda vatten till
infiltrationsanldggning.

Stockholms l4ns landsting och Jarfédlla kommun har i samrad preliminért kommit Gverens om att
sléppa ut vattnet till Béllstadn, forutsatt att det &r tillrickligt rent. Vattnet sldpps ut till befintlig
dagvattenledning vid servicetunnels anslutning till Aggelundavigen i Veddesta.
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4. KONSEKVENSER

Sammanfattning behovsbeddmning

Detaljplanens genomférande antas medfora sddan betydande miljopéverkan som beskrivs i PBL 4 kap
34 § eller MB 6 kap 11§. Dérfor har en miljokonsekvensbeskrivning genomforts.

Anlédggningen av tunnelbanan fran Akalla till Barkarby station beddms frédmja mélen i 6versiktsplanen
och miljoplanen. For att utbyggnaden av tunnelbanan ska vara forenade med kommunens miljomal
kréavs att den inte riskerar att paverka vattenstatusen i de narliggande vattendragen.

Enligt behovsbeddmningen berdr tunnelbanan natur- och kulturmiljder bade direkt och indirekt. Aven
bostads- och verksamhetsomraden samt viktig transportinfrastruktur kan paverkas.

Sammanfattning miljokonsekvensbeskrivningen

Den planerade tunnelbanan kommer att ga helt i tunnel. Paverkan pa landskapsbild, natur och
kulturmilj6 begransas darfor huvudsakligen till de omraden som paverkas under byggtiden och i
senare skede dir ytanldggningarna lokaliseras.

Lokala miljomal, som bygger pa de nationella och regionala miljomalen, har stillts upp av Jérfalla
kommun. Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla Jérfilla kommuns miljomal Urbana kvaliteter
och Smart infrastruktur. Tunnelbanan bedéms inte strida mot nagra av de lokala miljomaélen.

Naturmiljo

Tunnelbanans anlédggningar ovan jord har liten padverkan pd naturmiljon da de &r av ringa omfattning
och placerats utanfér omraden med hdga naturvirden. Mindre ytor med l4ga virden tas i ansprak men
den negativa effekten bedoms vara liten.

Kulturmiljo

Inga fornlamningar kommer att paverkas fysiskt av tunnelbanan. De anldggningar ovan mark som
tillkommer vid Barkarby station bedoms inte paverka kulturmiljon.

Grundvattensdnkning bedoms som mest resultera i sma negativa konsekvenser for fornlimningarna
inom det hydrologiska influensomradet. Samband mellan grundvattensénkning och 6kad syreséttning
och nedbrytning av kulturlager, behandlas i miljoprovning for tunnelbanan fran Akalla till Barkarby
station.

Rekreation

Under driftskedet bedoms miljokonsekvenserna bli sma. Nya tunnelbaneentréer och anldggningar for
ventilation kommer att bli en integrerad del av staden och inte ge nadgon péaverkan pa rekreation och
friluftsliv.

Vattenmiljo

Miljokvalitetsnormer, MKN, for vattenforekomster utgor kvalitetskrav. For ytvattenforekomster syftar
normerna till att uppna minst god ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus senast 2015, eller om
de omfattas av undantag, till 2021.
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Inom planomrédet ligger en vattenférekomst enligt vattendirektivet. Det giller Billstadn (SE658718-
161866).

Bortlett drianvatten i driftskedet forvintas huvudsakligen besta av grundvatten. En jimforelse
mellan uppmatta halter i grundvatten och Jérfilla kommuns generella riktvdrden for Béllstadn
visar att dessa kan klaras. Darmed bedoms planforslaget vara forenligt med bestimmelserna om
miljokvalitetsnormer.

Det finns inga grundvattenforekomster klassade med miljokvalitetsnormer inom planomrédet.

Avrinnande drdnvatten under drifttiden leds till Béllstadn med foregdende rening i VA-station.
Modellering avseende Billstadns hogflodessituation visar att det berdknade maximala pumpflodet ér
mindre &n en procent av det totala flodet 1 hogflodessituationer. Mangden avrinnande drinvatten ar
forsumbart i forhallande till den totala mangden vatten. Det blir ddrmed inga negativa konsekvenser
avseende Oversvimning under drifttiden.

Billstaan dr en vattenforekomst med mattlig kinslighet, men stérningens omfattning i form av
fororeningar i utsléppt dranvatten &r liten med foreslagen VA-station.

Inldckaget av grundvatten till tunnelbanetunneln ar av sadan storlek, i forhéllande till den totala
avrinningen, att paverkan pa vattenbalansen i omrédet till f61jd av bortledning av grundvatten endast
bedoms resultera i smé negativa effekter. Bedomningarna ar konservativa och har hér inte tagit hansyn
till eventuell skyddsinfiltration som motverkar effekten av bortledningen.

Luftkvalitet utomhus

I dagsléget klaras miljokvalitetsnormer for partiklar med marginal i omradet. Projektets paverkan pa
luftkvalitet utomhus har utretts i Tunnelbana Akalla-Barkarby Underlagsrapport Luftfororeningar.
Ventilationsschakten dr utformade sé att ventilationsluften fran anldggningen snabbt och effektivt
spéds ut ndr den méter utomhusluft och paverkar darfor mycket litet totalhalterna av partiklar i
utomhusluften.

Luftkvalitet inomhus

De inriktningsmél Stockholms léns landstings forvaltning for utbyggd tunnelbana har tagit
fram innebdr att partikelhalten av PM10 inte ska dverskrida 240 pg/m3 som timmedelvérde i
tunnelbanestationen.

Tunnelbanans ventilationssystem dimensioneras efter att inriktningsmalet inte ska overskridas.
Berikningar inom arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen visar att inriktningsmélet kommer att
kunna klaras i den nya anldggningen och dédrmed ge en acceptabel luftkvalité i den nya tunnelbanan.

Buller

Utbyggd tunnelbana innebér ingen direkt paverkan avseende trafikbuller i omradet. Projektet &r
dérmed forenligt med miljokvalitetsnormen for buller. Eftersom tunnelbanan kommer att ligga under
mark begrénsas bullerstdrningar i form av luftburet buller till buller fran ventilationsanldggningar och
liknande. Paverkan begrinsas genom att det vid projektering sékerstills att riktlinjerna foljs. Eftersom
bullret begrénsas till punktkéllor kommer en liten del av de boende léngs tunnelbanans strickning
riskera att paverkas av buller. Darmed bedoms de negativa konsekvenserna avseende luftbuller vara
sma for hela omradet.
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Avseende stomljud och vibrationer sa paverkas manniskor olika starkt av storande ljud. For
utbyggnaden av tunnelbanan kommer stomljudsreducerande atgérder att vidtas. Eftersom nivaerna, vid
genomforda atgérder, ar sa laga bor de dock uppfattas av fA ménniskor, varfor konsekvenserna bedoms
vara sma.

Stads — och landskapsbild

I driftskedet paverkas landskapet av nya tunnelbaneentréer och anldggningar for ventilation samt en
anslutning till servicetunneln i Veddesta. Ventilationsschakt har 14g h6jd och kommer att ha begransad
synlighet i landskapet. Ventilationsanldggningarna och serviceviagen i Veddesta ér placerade i
omréden som redan idag ar storda av verksambheter, i ett omrade under omvandling. I den kommande
stadsutbyggnaden kommer alla ovanjordsanldggningar att inordnas i stadsmiljon i Veddesta. Under
forutsattning att utformningen av dessa sker pa ett anpassat satt kommer paverkan att bli liten.
Tunnelbanan &r forlagd i tunnel och péverkar inte stads- och landskapsbild for Barkarbystaden 1.

Risker

Stockholms léns landsting har tagit fram ett sdkerhetskoncept for nya tunnelbanan som overgripande
beskriver inriktningen for landstingets sdkerhetsarbete avseende personsikerhet. Detta har utgjort
underlag for projektering och miljokvalitetsbeskrivning.

Anlaggningen medfor i driftskedet generellt liten riskpaverkan pa omgivningen. Ett scenario med en
omfattande brand i tunnelbanan kan trots vidtagna atgérder medfora mycket stora konsekvenser. Bland
annat eftersom det ar svarare for raddningstjdnsten att genomfora en rdddningsinsats i tunnelbanan &n
ovan mark samt att utrymningen ar mer komplicerad i tunnelbanan. Sannolikheten for denna typ av
olycka ar mycket 1ag. Med de brandskyddsatgérder som infors i tunnelbanan beddms anldggningen
uppfylla de krav som stills for en sidker anldggning enligt géllande lagstiftning och gillande
riskvérderingsprinciper kan anses uppfyllda.

En olycka med farligt gods pa Mélarbanan eller E18 vid Barkarby station kan trots vidtagna atgérder
medfora mycket stora konsekvenser for personer i och utanfor tunnelbanans ovanjordsanlédggning
vid Barkarby station. Denna kvarvarande risk beror pa samlokaliseringen av tunnelbanan med
transportleder for farligt gods. For att bemdta gillande riskvérderingsprinciper méaste riskreducerande
atgérder att inforas. Detta beskrivs 1 miljokonsekvensbeskrivningen.

De atgérder som inarbetats i jairnvigsplanen vid projektering av tunnelbanan och de tillkommande
atgardsforslagen bedoms ha en positiv paverkan pa de risker som identifierats for méanniskors liv och
hilsa samt miljo.

Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt uppkommer i tunnelbanan fran hogspanningsnét, likriktarstationer,
stromskenan, nétstationer och lagspanningsstéllverk. Enligt Socialstyrelsen har forskning visat att
det inte gar att se nagon 6kad risk for sjukdom for den som utsitts for elektromagnetiska félt med

ett &rsmedelvirde under 0,4 pT. Eftersom likriktarstationer och nétstationer placeras i bergrum pa
samma niva som plattformarna bedéms inte de elektromagnetiska filten for de anldggningar som hor
till planerad tunnelbana anta nivéer over 0,2-0,4 pT pé platser ddr ménniskor vistas. Darmed gors
beddomningen att elektromagnetiska falt inte kommer att ge nagon negativ péverkan i driftskedet.
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Fororenad mark

Utford klassning, avseende risk for spridning av fororeningar, visar generellt pa en lag risk for hela
planomradet. Undantaget &r ett omrade i Veddesta, strax soder om Veddestavégen, dar forekomst

av det klorerade kolvitet tetrakloreten (PCE) pavisats i ldga halter som understiger riktvérdet for
dricksvatten som Livsmedelsverkets anger i SLVFS 2001:30. Dessutom har 1,2,4-trimetylbensen
pavisats i laga halter (1, 2, 4-trimetylbensen saknar dock riktvarde for grundvatten). Orsaken till
forekomsten har inte kunnat bestdmmas. Vid jordschakt och bergsprangning i detta omrade finns viss
risk for spridning av paverkat grundvatten.

Ovriga dmnen som patriffats i grundvattnet men som enligt riskvirderingsmodellen hamnar i

en lag risk dr nickel och arsenik. Det grundvatten i vilket samtliga prover &r tagna forekommer i
jordprofilen ovan berg. For att detta vatten ska kunna spridas ned till tunneln méste det tringa igenom
den bergtickning som finns ovan tunneln. Detta innebér att en eventuell spridning av fororeningar

i grundvattnet till tunneln kommer att ske mycket langsamt samtidigt som en stor utspiddning av
annat tillrinnande grundvatten sker. De halter som eventuellt kommer att finnas i det grundvatten

som trianger in i tunneln kommer ddrmed att vara mycket 1aga. Innan inldckande vatten i tunneln nér
en utslappspunkt till recipient kommer ytterligare utspadning att ske varfor den fororeningshalt som
patréffats i grundvattnet i utford undersdkning ar forsumbar och inte innebér ndgon negativ paverkan
pa naturmiljon.

Under byggtiden erhélls risk for negativa konsekvenser da risken for spridning och exponering
temporart okar. Med uppréttade kontrollprogram och skyddsatgérder i form av miljokontroll beddms
konsekvenserna vara sma for ménniskors hilsa och naturmiljo.

Under drifttiden kan daremot positiva miljokonsekvenser for méanniskors hilsa och naturmiljo erhallas
da mingden fororening och risken for spridning kommer att minska i och med att fororenade massor
transporteras bort fran schaktomraden.

Riksintressen

E18 samt Milarbanan é&r riksintressen for kommunikationer enligt 3 kap, 8 § miljobalken. Mélarbanan
och E18 ligger i ett séttningskénsligt omrade i néra anslutning till den foreslagna tunnelbanan.
Bortledning av grundvatten kan orsaka séttningar. Skyddsatgérder planeras for att undvika skador

pa bland annat nérliggande infrastruktur av riksintresse. Dessa faststills i samband med tillstand for
grundvattenbortledning. Med tillrdckliga atgirder bedoms inga konsekvenser pa riksintressena uppsta.

Barnkonsekvenser

Enkdpingsvigen blir transportvdg under byggtiden vilket kan medfora att boende i ndiromréadet
upplever 6kade antalet transportfordon som stérande och férknippat med dkade trafiksdkerhetsrisker.
Speciellt utsatta tenderar barn och unga bli i detta 1age da deras tillgdnglighet inskrénks pa grund av
foréldrars oro.

Den nirmaste anslutningen mellan Barkarbyskolan och Veddestavallen &r utmed Veddestavagen.
Delar av Veddestavigen kommer att anvdndas som transportvig under byggskedet for transporter till
och fran tunnelmynning i Veddesta. Den 6kade trafiken kan skapa oro infor trafiksékerheten utmed
Veddestavégen, och minska tillgédngligheten for barn som ror sig mellan de bdda malpunkterna.
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5. GENOMFORANDE

Organisatoriska fragor
Ansvarsfordelning

Stockholms lins landsting &r via Forvaltningen for utbyggd tunnelbana huvudman for utbyggnaden.
Nar tunnelbanan ir byggd kommer ansvaret for tunnelbanan att ligga hos Trafikforvaltningen.

Huvudmannaskap

Planforslaget omfattar inga nya allménna platser. Jarfalla kommun dr huvudman for allmén plats i de
detaljplaner som paverkas.

Avtal

Genomforandeavtal har upprittas mellan Jarfalla kommun och Forvaltningen for utbyggd tunnelbana.
Miljoprovning

Inom ramen f6r tillstdndsansdkan for vattenverksamhet avseende tunnelbaneutbyggnaden anges

skyddsatgirder som giller savil byggskede som driftskede. I tillstindsprovningen provas fraigan om
tillfallig och permanent grundvattenbortledning och konsekvenserna av densamma.

Verkan pa befintliga detaljplaner

De detaljplaner som avses dndras genom dndring av detaljplan f6r tunnelbanan i Jarfalla kommun
redovisas 1 kapitel 3 - Berorda detaljplaner som avses dndras.

Fastighetsriattsliga fragor
Fastighetsplaner

Det finns inga fastighetsindelningsbestammelser i form av dldre fastighetsplaner eller tomtindelningar
inom planomradet.

Fastigheter, marksamfalligheter och agoférhallanden

Planomradet omfattar ca 97 500 kvadratmeter.

Fastighetsagare

Nedan redogors for berdrda fastigheter och fastighetségare. Dessutom redovisas om
tunnelbaneanldggningen gor intrdng under eller ovan mark, vilket har inverkan pé négra fragor
angdende markétkomst, se rubrik “Fastighetsbildning och ekonomisk ersittning”.
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Trakt/ Bet- Fastighetsigare Konsekvens
Kvarter ckning Under mark Ovan mark
Barkarby 2:2 Jarfalla kommun
Wallenstam fastig-
Barkarby 2:28 hets AB
Barkarby 2:3 Trafikverket
Barkarby 2:31 Swedian AB
Barkarby Gate fast-
Barkarby 2:35 igheter AB
Bostadsforeningen
Barkarby 2:36 Friflygaren - Tillkommer tunnelbana
Barkarby 2:37 | Barkarbyhem AB | och tillhrande tekniska
PEAB anldggningar under
Barkarby 2:39 | markutveckling AB | Mark.
Bostadsrattsforen-
ingen trumslagaren
Barkarby 2:40 1
Bostadsrattsforen-
Barkarby 2:42 ingen Tonen
Jakobsberg | 18:1 Jarfalla kommun
Veddesta 2:27 Phalaenopsis AB
Veddesta 2:33 Jarfalla kommun
- I den norddstradelen till-
kommer en ny biljetthall
Veddesta 1:13 AB Sagax ovan mark.
- Tillkommer tunnelbana | - Tillkommer en del av ny
och tillhérande tekniska | biljetthall ovan mark.
anldggningar under
Veddesta 2:1 Jarfalla kommun mark.
- Tillkommer tunnelbana | - Tillkommer en utrym-
och tillhérande tekniska | ningsvig/forberedd entré
anldggningar under ovan mark.
mark.
Veddesta 2:2 Spidarér AB
- Tillkommer tunnelbana | - Tillkommer tre ventila-
och tillhorande tekniska | tionsschakt och en végan-
anldggningar under slutning till servicetunnel
mark. ovan mark.
Veddesta 2:7 Jarfalla kommun
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Gemensamhetsanlaggningar

Inga befintliga gemensamhetsanldaggningar paverkas.

Ledningsratter

Ett stort antal befintliga ledningar och tunnlar i mark och berg finns i omradet dir tunnelbanan
foreslas passera. En del ledningar kommer att berdras av arbeten bade ovan och under jord och
kommer eventuellt att behdva laggas om. Ledningarna ar bland annat avsedda for el, vatten, bredband,
fjérrvarme.

Flera identifierade ledningsédgare kan komma att bli berdrda av utbyggnaden av tunnelbana fran
Akalla till Barkarby. Det &r Kommunalférbundet Norrvatten, Stockholm Vatten AV och Vattenfall
eldistribution.

Servitut

Markatkomst kommer att regleras genom servitutsupplatelse.

Ekonomiska och tekniska fragor
Vatten och avlopp

Stockholms léns landsting 4r huvudman for tunnelbaneanldggningens VA-anldggning.
Fastighetsbildning och ekonomisk ersattning

Den jarnvagsplan, enligt lag (1995:1649) om byggande av jarnvég, som tas fram for
tunnelbaneutbyggnaden kommer att ge stod for att ta de utrymmen som dér redovisas i1 ansprak med
servitut.

Landstingets avsikt &r att markatkomsten ska hanteras genom lantméteriforréttningar. [
lantmaéteriforrattningarna &r de fastighetsdgare och réittighetshavare som direkt berdrs av intrang
sakigare.

I forrédttningarna hanteras och beslutas ocksa om vilken erséttning som ska betalas for intrdngen.
Beslut om fastighetsbildning kan ske forst nér jarnvégsplanen har vunnit laga kraft, men processen
kommer att paborjas innan dess.

For fastigheter i ytldge eller ndra ytldge ar landstingets ambition att tréffa avtal med berorda sakédgare
om inlésen av mark och byggnader som berdrs. Nar ett avtal traffats avseende permanent intrang
overldmnas det till lantmaterimyndigheten for fastighetsbildning, som beslutar i enlighet med avtalet.

For huvuddelen av anspréken under jord kan inldsen av utrymme under jord komma att ske genom
traffande av avtal eller direkt genom beslut i lantméteriforrattning efter ansokan av Landstinget. En
lantmaéteriforrattning &r i sin form anpassad att hantera ett stort antal fastigheter.

De servitut som erfordras for tunnelbaneutbyggnaden kommer att vara avgrénsade i bade sid-

och hojdled och omfatta byggande och drift av savil tunnelutrymmen som skyddszon och andra
erforderliga anldggningar. For undermarksanlédggningar kommer servitutets avgransning uppét inte
vara hogre in de bestimmelser om ligsta schaktdjup som detaljplanen anger. Aganderitten till marken
kommer inte att &ndras men for att vidta atgérder inom det framtida servitutsutrymmet, sdsom att
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exempelvis borra for bergvarme, kommer det att krivas medgivande frén landstinget.

El och tele m.m.
Stockholms léns landsting 4r huvudman for tunnelbaneanldggningen.
Fororenad mark

Markfororeningar hanteras inom ramen for byggnationen av tunnelbanan. Stockholms ldns landsting
kommer i de fall férorenade massor forekommer i schaktmassor sékerstélla att dessa omhéndertas och
transporteras till darfor avsedd anldggning.

Landstinget kommer under fortsatt projektering och produktion sikerstélla att uppkomna massor
hanteras korrekt inom ramen for projektets milj6- och héllbarhetsstyrning och att arbetet sker i samrad
med lokal tillsynsmyndighet.

Paverkan pa byggnader

For befintlig bebyggelse i Barkarbystaden som ligger inom planomradet ligger tunnelbanans
skyddszon under grundlidggningen av bebyggelsen.

I Veddesta industriomrade pé fastigheten Veddesta 2:7 kommer négra enklare forrddsbyggnader att
behova rivas eller flyttas.

Péaverkan pé energibrunnar kan péverka byggnaders uppvarmningssystem, detta hanteras i separat
forfarande.

Tunnelbanan medfor ett antal restriktioner avseende framtida bebyggelse. Ovanpa stationsrum behdver
sarskild hiansyn tas. Byggnaders framtida grundlaggning ska samordnas med tunnelbanans anldggning
och tunnelbanans skyddszon. Inom pagaende detaljplaner for Veddesta etapp I & II kommer

den framtida grundldggningen av planerad bebyggelse gora intrang i skyddszonen. Skyddszonen
omdjliggor inte byggnation i nirheten av tunnelbaneanlidggningen eller i vissa fall inom skyddszonen.
Byggnation kan ske om en sérskild utredning visar att krav pa exempelvis stabilitet klaras genom
sirskilda atgirder. Atgérder ska tas fram i samrad med Stockholms liins landsting som sedan kan ge
tillstand att bygga inom skyddszonen.

Tillfalliga forandringar ovan mark under byggskedet

Byggnation av Barkarby station, de tre ventilationsschakten och tunneln inom planomradet kommer
att kréva arbetsomradden med tillhérande etableringar. Inom arbetsomraden genomfors byggarbeten,
exempelvis schaktning och uppstillning av byggkranar. Etableringsomraden &r ytor for kontor och
personalbodar, uppstillning av arbetsfordon samt for att tillfalligt forvara byggmaterial och annan
teknisk utrustning. Fran arbets- och etableringsomraden sker in- och utfart av transporter. Dessa
tillfalliga markansprak i form av arbets- och etableringsomraden regleras i jarnvagsplanen.

Under byggskedet kommer etableringsomraden att anléggas ovan mark, i anslutning till
arbetstunnlarna och vid tunnelpaslagen. Dessa omrdden kommer bland annat att anvéndas for
uppstéllning av arbetsbodar och maskiner. Ett etableringsomrdde kommer att anldggas pé en yta

pa fastigheten 2:7. Detta innebér en tillfdllig 6kning av byggtrafik inom omradet. Malséttningen ar
att minimera ytanspraket under byggskedet for att pd s& vis minimera omgivningspaverkan. Nér
byggskedet dr 6ver kommer marken inom etableringsomrdden som tagits i ansprak under byggskedet
att aterstéllas till sin ursprungliga funktion.
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Innan, under och efter byggskedet av sjdlva tunnelbanan kommer andra typer av byggarbeten paga
i Veddesta, inklusive den omfattande utbyggnaden av bostidder i tunnelbanans influensomrade och
utbyggnad av Veddestabron. Detta &r inget som regleras i tunnelbanans jarnvégsplan eller denna
detaljplan. Daremot kommer dessa utbyggnader att samordnas med tunnelbanans utbyggnad.

Genomforandetid

Planens genomforandetid &r 5 ar fran den dagen detaljplanen vinner laga kraft. Efter att
genomforandetiden gatt ut fortsitter planen att gélla.

6. MEDVERKANDE

Medverkande tjansteman

Ylva Hedin Planarkitekt fran april 2017
Jenny Reuterswérd Planarkitekt fram till mars 2017
Erik Nord Exploateringsingen;jor

Helena Fermsjo Bygglovshandldggare

Barbara Vincent Samordnare tunnelbanan

Ovriga medverkande

Planen har tagits fram i samarbete med Stockholms léns landsting med konsulthjilp frain RTW
(Ramboll-Tyréns-White) genom Torkel Lindgren, Helena Djurstedt, Elouise Le Veau, Joel Bertlin och
Jakob Stenfelt.

Malin Danielsson Ylva Hedin

Planchef Planarkitekt

Kommunstyrelseférvaltningen

Samhallsbyggnadsavdelningen
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