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PLANENS SYFTE

————————

Jirfilla komnun har i omgéngar under ca 10 &rs
tid forvirvat mark inom Barkarbyfiltet med syfte "%
att pa sikt skapa mojligheter for ny bebyggelse. ;
Detaljplanen utgdr den forsta delen av en plan-
liggning av Barkarbyfiltet. Syftet dr att inom
planomradet mojliggdra bebyggelse for handel,
kontor, hotell och service.

PLANDATA

Lige, areal, markiigoforhillanden
Planomradet omfattar ca. 22,5 ha, ligger i den nordvastra delen av Barkarbyfaltet
séder om TKEA och éster om Enkopingsvéigen.

Marken 4gs av Jirflla kommun, Staten fortifikationsverket samt IKEA aktiebolag.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktliga planer och program

1 "Oversiktsplan for Jirfilla kommun 1990-2010" redovisas planomrédet som
utredningsomréde samt omradde med kulturhistoriskt intressant bebyggelsemilj6. Inom
omradet ska behovet av parkstrak mellan Barkarby och naturreservatet bevakas.
Oversiktsplanen anger plats for ett kollektivtrafikstrak i Enkopingsvigens strackning.
Ett ldge for en eventuell naturgasledning finns ocksd angivet och beror delvis
planomradet.

Ett forslag till fordjupning av dversiktsplan for Barkarbyfaltet har varit pa samrad
1997. Forslaget utgor tillsammans med samrédsredogorelse och kompletterande
utredningar program for detaljplanering av Barkarbyfiltet, delomrade I. De
kompletterande utredningarna ror effekter pa omgivande handel, trafik och miljo.

Start-PM

Ett "Start-PM" med uppdrag och direktiv till stadsbyggnadsndmnden att uppratta
detaljplan for omradet har godkants 1997- 06-12 av kommunstyrelsen.

Detaljplaner

Planomradet ir med undantag for en mindre del i det nordvéstra hornet ej
detaljplanelagt. 1993 utarbetades ett detaljplaneforslag for ett OBS-varuhus i
omradet. Forslaget remissbehandlades men fullfoljdes inte.

Arbetsplatsprogram

I kommunens arbetsplatsprogram 1992-1996 med utblick mot dr 2000 anges den
Snskvirda inriktningen for omradet vara fackhandel, serviceanldggningar och
arbetsplatser inom kunskapsintensiva t] dnsteproducerande verksamheter, gdrna
sysselsdttningsintensiva och utvecklingsinriktade.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Mark, vegetation och gronstrak
Planomradet utgérs till storsta delen av dppen, flack grasmark och ar en del av det
vidstrickta landskapsrum som grénsar till Barkarby flygfélt.

Inom omridets vistra del finns ett hojdparti med viss mycket virdefull natur. En
naturinventering med naturvirdesbedémning har utforts under férsommaren 1997.
Huvuddelen av omradet utgérs av skogsmark med tét barr- och 16vskog i norr och
tallskog i det centrala partiet. Sluttningen mot Oster har en ortrik markflora. Hogst
upp pa berget &r skogen oppnare med inslag av stora och gamla tallar. S6der om
underofficersmissen finns ett parti med glest stéllda jittetallar. Detta omréde hyser de
storsta naturvirdena, Tradens dlder 4r upp till ca 200 ar och flera har grova dimen-
sioner som ar mycket ovanliga i kommunen. Omrédet behover skotas pa ett natur-
vardsanpassat satt for att bevara sina vérden, vilket stéller krav pd naturvardskom-
petens hos forvaltaren (skotselansvarig). Skotselanvisningar redovisas i bilaga 10. For
kommunen vardefull naturmark bedéms ocksé tva mindre héllar vara, liksom det
centrala partiets tallskog och ett dldre aspbestand. (Bilaga 1)

Planomradet foreslas huvudsakligen utgéras av kvartersmark for olika verksambheter.
Det skogsbevuxna hojdpartiet foreslds sparas som "naturpark" p& kvartersmark.



I "Forslag till fordjupning av oversiktsplan for Barkarbyfiltet" (april 1997) anges att
det grona sambandet mellan Tallbohov/Stderhojden och Jarvafiltet bor forstarkas i

planomrédets norra del invid Flyginfarten. I planforslaget foreslds det ske genom en
gang- och cykelbro mellan befintlig gdng- och cykelvig vister om E18 och IKEA:s

parkeringsyta norr om Flyginfarten.

Geotekniska forhallanden

Den oversiktliga geotekniska utredning som har gjorts 1990 visar att jordlagren till
storsta delen bestér av glaciallera till ett djup av som mest ca 5 m. Leran ér torr-
skorpefast med till ca 2,2 m djup. I omréddets vastra delar finns morénpartier och berg
i dagen. Norra delen av planomradet genomkorsas av en vattendelare. S6der hérom
avvattnas omradet mot Billstadn. Norr om vattendelaren sker avvattning mot
Sébysjon. (Bilaga 2)

Grundvattennivan i har sedan 1989 kontinuerligt registrerats i tva rér i norra
respektive sodra delen av omradet.

Markfororeningar

Inom omradet intill den f d verkstaden for provkorning av motorer samt den f'd
drivmedelsanldggningen har marken paverkats av fororeningar. En markundersdkning
har genomforts och omrédet har sanerats under sommaren och hosten 1997. Mellan
verkstadsbyggnaden och flygverkstaden i planomradets nordvastra del har fororenad
mark bortschaktats ned till berg ( 0,5- 6 m jundantaget 0,5 m intill samt under
verkstadsbyggnaden dir ventilationsdtgirder planeras.

Radon

Inom planomrédet finns ett omrade med hog risk for markradon varfor nédrmare
undersokning behovs for att bedoma var radonskyddat/radonsikert byggande ar
nodvindigt. Infor bygglovprovning ska radonsituationen redovisas och dartill
anpassade grundldggningssystem.

Kulturhistoriskt virdefull bebyggelse och fornlimningar

Omradet ligger i utkanten av Jérvafiltets kulturlandskap med &ldre girdar och
fornlamningsmiljéer. Flygflottiljen F8 inledde sin verksamhet 1938. Som flygbas i
fredstid upphorde F8 1974 och som krigsbas 1994.

Befintlig bebyggelse utgérs av sammanlagt tio byggnader som ursprungligen anvénts
for flygflottilien. (Bilaga 3)De dr uppforda mellan 1939 och 1943 i funktionalistisk
stil. En kulturhistorisk bedémning har gjorts av kommunens kultursekreterare 1
samrad med davarande stadsarkitektkontoret. Av byggnaderna har tre ett hogt
bevarandevirde och ytterligare tva ett bevarandevirde med hinsyn till helhetsmiljo
och ursprunglig funktion. De byggnader som har ett hégt bevarandevarde &r vakt-
byggnaden vid entrén, flygverkstaden och underofficersméssen. De bada byggnader
som foreslés bevaras med hinsyn till helhetsmiljo och ursprunglig funktion dr
hangaren och flyg- och vapenforradet. Byggnader som foreslds bevaras forses med
skyddsbestammelser i detaljplanen. Skyddsbestimmelserna avser byggnadernas
exteriorer. Tillbyggnader och nirmast tillkommande bebyggelse ges sérskilda
anpassningsforeskrifter i planbestdmmelserna.

En kulturhistorisk dokumentation av F8 och dess betydelse 4r angeldgen och planeras.

En arkeologisk utredning gjordes 1993 av IKOS. Utredningen omfattade dven ett
omrade oster och séder om planomradet.

Aven med skyddbestaimmelser och hansyn till kulturhistoriska varden kommer
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omradet som helhet att forandras pétagligt. Det ar darfor viktigt att sa langt det ar
mojligt behalla gamla végstrackningar i den nya strukturen. Herrestavagens strackning
till underofficersmassen foreslas behéllas. Enligt planforslaget kommer Enkopingsvi-
gens strickning att &ndras. Den kommer delvis att sammanfalla med den " historiska"
vigstrickningen. Gravfiltet vid Kalvshilla kommer att griavas ut under 1997-1998.
Torpargrunden vid Kalvshalla dragontorp kommer att schaktas bort. Fornlam-
ningarma inom omradets hojdparti paverkas inte av den planerade bebyggelsen.

Under samrédet har uppmirksammats ett tidigare gravfalt (rai 370) som tagits bort
utan tillstand i samband med flygflottiljens utbyggnad. Hér finns behov av att
komplettera tidigare utredningar med stkschakt. En arkeologisk forundersokning i
avgrinsande syfte behovs for ytterligare en formnlamning (rad 239, boplatsldmning) i
kanten av planomrédet.

Foreslagen bebyggelse

Omradet foreslas innehélla handel, till handel horande verksamheter, restauranger,
kontor, hotell samt bilservice. Med handel menas har endast sallankdpshandel /
volymhandel. Dagligvaruhandel &r €] tilliten med undantag inom bilserviceanldgg-
ningen i omradets nordéstra horn dér dagligvaruhandel medges med hogst 150 m?.
Fullt utbyggt kommer omrédet att kunna rymma upp till 40.000 m? lokaler
(bruttoarea, BTA). Omrédet kommer att byggas ut i etapper (Bilaga 4). Etapp I
utgors av det nordvéstra hornet av planomrédet och omfattar ca 7000 m? butiksyta,
totalt ca 10.000 m? Ett s k factory outlet center planeras att byggas i delvis befintliga
lokaler. Factory outlet - verksamhet innebar forsaljning av markesvaror av hog
lvalitet direkt fran tillverkaren. Varorna som séljs &r utgéngna kollektioner eller annat
dverskott. Anliggningen r dessutom tankt att vara ett attraktivt utflyktsmal. I etapp
II - IV byggs anldggningen ut och ges en totalyta pd upp till ca 15.000 m?.

Omradets centrala delar rymmer sillankpshandel inom omradena hus, hem, bil,
elektronik samt sport och fritid med butiksenheter mellan 1000 - 6000 m?. Dessa stora
byggnadsvolymer kriver sérskilt omsorgsfull utformning for att uppfylla de krav pé
smaskalighet och anpassning till omgivningen som stills i detaljplanen. Hogsta
byggnadshojd dr 9 m.

Omradets sodra delar rymmer ca 6000 kvm for handel, hotell, kontor. Hér finns ldge
for en hogre byggnad - upp till 6 vaningar.

Handelsutredningar

For att bedoma vilka konsekvenser en etablering av factory outlethandel i detta lige
kan fa for handeln i Jakobsbergs centrum har tva handelsutredningar genomforts. Den
ena har gjorts av Nordplan pd uppdrag av Jarfilla kommun, den andra av Handelns
planinstitut pd uppdrag av J akobsbergs Centrum Galleria. De slutsatser som har
dragits 4r ikorthet att ett factory outlet center medfér en forsdljningsminskning i
Jakobsbergs centrum pa ca 2-2,5% (Nordplan) respektive 5% (Handelns planinstitut).
Enstaka brancher kan paverkas mer.

Kompletterande handelsutredning om effekten lokalt av ytterligare séllankopshandel -
"Fortsatt utbyggnad av handel pa Barkarbyfiltet - troliga effekier pa annan handel i
Jarfalla kommun" (Orvar Westelius KB 1997-12-06) - har visat positiva effekter for
handeln i Jakobsbergs centrum. Forutsittningen ar att tillkommande handel pa
Barkarbyfiltet ar regional i den meningen att huvuddelen av dess kunder kommer frin
omraden dir Jakobsbergs centrum idag har ringa eller liten marknadsandel.

De regionala konsekvenserna utreds for nirvarande. Utredningen beraknas vara klar i
februari 1998.



Ekologi

Ekologiska principer ska tillimpas vid val av byggnadsmaterial, vid omhindertagande
av avfall och vid val av energiforsorjning. Nér det géller byggnadsmaterial bor i
storsta mojliga utstriackning véljas material och konstruktioner, som kan ateranvan-
das / atervinnas. Vid ombyggnad bér material dteranvindas sé langt det &r m&jligt.

En miljéplan fr produktion och drift har uppréttats for utbyggnadsetapp I (factory
outletverksamheten) av NaturRéadet.

Gestaltning

I direktiven till fordjupning av oversiktsplan sigs bl a att " Det planerade
handelsomradet soder om IKEA ska genom smaskalig och anpassad utformning
sammanlcnkas med 6vrig tillkommande bebyggelse. Ny bebyggelse ska noga
anpassas for att bevara den luftiga karaktdren hos den kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelsemiljon inom Flottiljomradet".

I Start-PM sigs att "En hog ambitionsniva ska gélla for byggnadernas gestalining
och utformning av utemiljon da omradet dr beldaget i eit av de viktigaste entréldgena
i kommunen vid Barkarby och Jakobsbergs trafikplatser”.

Omradets gestaltning ska dgnas stor omsorg. Tillkommande bebyggelse ska
harmoniera med det nirliggande flottiljomradet vad géller téithet, material, firg och
form. Ombyggnader ska goras med hansyn till den kulturhistoriska miljon. Tillbygg-
nader ska ske pa sidant satt att den ursprungliga byggnaden kan uppfattas. Ny
bebyggelses front mot Flyginfarten ska vara sammanhallen och foreslés ndgot
tillbakadragen for att ansluta till befintlig bebyggelse pa kullen. Befintlig vaktbyggnad
markerar omradets norra entré. Den foreslagna géng- och cykelbron har forutsatt-
ningar att bli ett kannetecken for platsen. Planomradets s6dra del ligger vid entrén till
den nya stadsdelen och bér ocksa ges en arkitektoniskt intressant utformning.
Kvarterets horn foreslis markeras med en hégre byggnad i 5-6 véningar.

De stora ytor som tillats méste delas upp i mindre, klart urskiljbara volymsenheter.
Detta kan ske genom tydliga forskjutningar i fasadens bredd, variation 1 hojd, genom
artikulerad takutformning, mindre butiker kan "kla" en storre butiks fasad etc.
Variationen bor vara funktionsbetingad. Kulissarkitektur ska undvikas.

Omradets verksamheter forutstter ett stort antal parkeringsplatser - minst 1300 p-
platser totalt. Parkeringsytan foreslas delas upp i fyra enheter, avgransade av
byggnader och med tridplantering mot gatan. Inom parkeringen ska minst 5% av
ytan vara planterad, gdrna i grupper av planteringar. Minst 1 trad / 10 p-platser ska
finnas. Markbehandlingen ska sikta till att dela stora p-ytor i mindre filt genom
materialval och monstereffekter.

Flyginfarten och den nya lokalgatan utmed omradets éstra grans - har benimnd
Handelsgatan - ska vara tradplanterade enligt illustrationen.

Tillginglighet

Ny bebyggelse ska planeras sa att den uppfyller krav pa god tillganglighet for
rullstolsbundna och andra personer med nedsatt rorelseformaga. Markplaneringen ska
utformas si att storsta mojliga tillganglighet for dessa grupper uppnas.
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Trafiksystem

Biltrafik:

Omridet kommer enligt planforslaget att trafikforsorjas via Enkopingsvagen,
Flyginfarten samt pa sikt via Handelsgatan. Handeln alstrar trafik frimst pa
eftermiddagar och helger, varfor trafiktillskottet inte sker p& vardagsmorgnar nar
framkomlighetsproblemen dr som storst pd anslutande vagar.

Enképingsvigen ingdr i kommunens huvudvagnét och har tillracklig kapacitet for
dagens trafik. Det som dimensionerar vagnatets kapacitet ar framst korsningarna
soder om Folkungavigen. Korsningen med Folkungavigen har tillracklig kapacitet
sven for tillskottet fran full utbyggnad av det aktuella handelsomradet. Detaljplanen
utformas si att en framtida breddning av E18 till sex korfélt &r mojlig.

De vigar i huvudvignitet som idag &r hért belastade ar Norrviksvégen och
Skalbyvigen. Trafikméngden pa Norrviksvégen &r ca 16 500 fordon / dygn.
Korsningen Enkopingsvigen / Skilbyvigen / Norrviksvégen har byggts om under
sommaren 1997. P4 Skalbyvigen kors idag 7 000 - 10 500 fordon / dygn, den hogre
siffran galler strax soder om Ekvigen. Vigens kapacitet 4r tillrdcklig dven pa
eftermiddagar och helger. Dess linjeforing med direkta tomtutfarter och laget mitt 1
villasamhillet gor det olampligt med en stor okning av trafikintensiteten.

Barkarby trafikplats har studerats utifrén kapacitet i rampkorsningar och magasins-
behov mellan ramper. Kapaciteten bedoms som tillracklig for den forvintade trafik-
okningen fran detaljplaneomradet. Trafiken till omradet kommer via hogersving fran
E18 med en magasinslingd till cirkulationsplatsen vid Enko6pingsvigen, som ocksd
den bedéms vara tillricklig. Behovet av nordriktade ramper kvarstédr, men bedoms
inte vara avgorande for trafiken till planomradet.

I en firsta utbyggnadsetapp - ca 10 000 kvin bruttoarea - krivs en ombyggnad av
Enképingsvigens korsningar med Flyginfarten och Viksjdleden. Flyginfartens
korsning byggs om till cirkulationsplats som forbereds klara den framtida trafiken nér
hela Barkarbyfiltet 4r utbyggt. Korsningen Enkopingsvigen / Viksjoleden
signalregleras for att hoja kapaciteten for svingande trafik. IKEA:s och handels-
omrédets anslutningar till Flyginfarten utformas som en cirkulationsplats. Laget ar
provisoriskt for handelsomrédet.

Trafiken pa Skilbyvégen beriknas 6ka med 300-400 fordon / dygn och pa
Norrviksviigen med 600-700 fordon / dygn. Trafiktillskottet &r mattligt och alstras
framst pa eftermiddagar och helger varfor kapacitetsproblem inte bedoms uppsta.
Aven trafiksikerhetsmissigt kan tillskottet accepteras.

Utbyggnad upp till ca 15 000 kvm bruttoarea (etapp II, ev III) inom handels-
omradet kriver en ombyggnad av korsningen Enkopingsvagen / Viksjoleden till
cirkulationsplats. Enkopingsvagens strackning indras ddrmed pd en striacka av ca 400
m. Ovriga vigar beriknas ha tillracklig kapacitet for trafiktillskottet. Infarten till
handelsomridet flyttas 30 m osterut. En forsta etapp av Handelsgatan byggs

(ca 250m och till ca 2/3 bredd).

Norrviksvigen beriknas 6ka med ca 1 000 fordon / dygn. Végens kapacitet 4r
tillracklig. Skalbyvigen 6kar med 600 - 700 fordon / dygn jamfort med idag, vilket
framfor allt 4r markbart under 16rdagar.

Utbyggnad ver 15 000 kvm upp &l full utbyggnad kriver att Handelsgatan byggs
ut till hela sin lingd och ansluts till korsningen Enkopingsvigen / Viksjoleden.



Korsningen Enkdpingsvagen / Norrviksvagen dr nara sitt kapacitetstak och méste
eventuellt byggas om. P4 dvriga vagar, forutom Norrviksvégen, dr kapaciteten
tillracklig.

Norrviksvégen far en trafikékning med ca 2 500 fordon / dygn jamfort med idag.
Vigen ir nira sitt kapacitetstak och visentliga ombyggnader kan behévas. Det finns
dock en begrinsad kapacitet i korsningen Norrviksvigen / Akallavigen, vilket pa-
verkar framkomligheten p& Norrviksvigen. Vigens trafikbelastning ar darfor starkt
beroende av det 6vergripande vignatet - Akallavagen och E18. For att avlasta
Norrviksvigen erfordras har atgirder pd dessa vagar. En kapacitetshéjande ombygg-
nad av Hjulsta trafikplats och E18 mot Kista, bedéms avlasta Norrviksvigen markant.

Skilbyvigens trafikmangd okar med 1 100 - 1 400 fordon / dygn jamfort med dagens
trafik.

Atgiirder (ej beslutade) som bedoms kunna avlasta Skdlbyviigen respektive
Norrviksvigen dr foljande:

Skalbyvdgen:

. Jarfillavigens forlingning genomfors. Trafiken minskar med
2 500 - 5 000 fordon/dygn, minskningens storlek beror pd évriga
atgérder i kombination med forlangningen.

. Avsmalningar, trafikdelare och gupp byggs. Sanker hastigheten
och ger dirmed minskade miljostorningar. Trafiken minskar om
Jarfillavagen byggs ut.

. Genomfartsforbud. Lig effekt d& det 4r svarovervakat.

. Hastighetsbegransningar. Trafiken minskar om J arfillavdgen
byggs ut. Sanker hastigheten och ger ddrmed minskade
miljostorningar.

. Avstingningar. Méjliga men olampliga d& alternativa vigar
saknas. Kan vara aktuella om Jarfallavagen byggs ut.

. Barkarbybron flyttas. Avlastar delen Oster om Byleden
alternativt hela Skalbyvigen om Jérfallavagen byggs ut.

. Bittre kollektivtrafik. Ger viss minskning for framforallt
arbetsresor.

Norrviksvigen:

. Utbyggnad av Hjulsta trafikplats. Trafiken minskar markant.

. Enkdpingsvigens forlangning till Hjulsta trafikplats byggs ut.
Trafiken minskar markant.

. Barkarbybron flyttas. Kan ge en viss minskning beroende pé vart
den flyttas. Stor minskning om Hjulsta trafikplats ocksa ar
utbyggd.

. Hastighetsbegréansning. Mojlig utmed Kyrkbyn, sénker bullret
men minskar inte trafiken.

. Avstingningar. Ar aktuella nar det finns alternativa vigar.
Olampligt idag da trafiken tvingas k6a pd E 18 till Hjulsta
trafikplats.

Utformning:
"Handelsgatan" utformas som en tradplanterad gata med reservat for en eventuell
framtida sparvdg i mitten. P4 bdda sidor om gatan liggs gingbanor, pa den vistra
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sidan dven cykelbana. Vigen kan byggas uti tva etapper. Innan omréadet dster om
vigen byggs och végen far sin slutliga utformning kan en deletapp byggas, se
illustrationskarta.

Flyginfarten utformas med alléplanteringar. P& dess norra sida ansluter en ny gang-
och cykelbro frin Tallbohov/Séderhdjden.

Kollektivtrafik:

Omradet kommer att trafikeras med buss. Forslag till linjestrackning samt hallplatser
redovisas pa illustrationen samt i bilaga 5. Ett kollektivtrafikstrak i omradets ostra del
ska reserveras for en eventuell framtida sparvig. Ett reservat for sparvég finns
detaljplanelagt utmed Enkopingsvdgen norr om planomradet med ténkt fortsattning
vidare utmed vigen. I detta detaljplaneforslag foreslas ett nytt lige dster om IKEA,
dar utrymme méste reserveras i kommande detaljplaner samt med fortsattning i
Handelsgatan och vidare in i kommande bebyggelse pa Barkarbyfaltet. Sparvigen far
med det liget en mer central strickning i upptagningsomradet. Det 4r viktigt att
markutrymme reserveras for framtida kollektivtrafik och att detaljplanen héller flera
méjligheter 6ppna. (Bilaga 7)

Gang- och cykeltrafik:

Gang- och cykelstrak planeras langs med Enkopingsvégen, Flyginfarten och
"Handelsgatan" Provisorisk ging- och cykelforbindelse med Barkarby har anlagts i
samband med utbyggnadsetapp I. Platser for cykeluppstillning ska anordnas pd néra
avstand fran entréer.

En ny gang- och cykelforbindelse mellan Soderhsjden / Tallbohov och Flyginfarten dr
studerad i form av en bro i tva olika ligen med tvd varianter i varje lige (se figur).
Miljé- och stadsbyggnadskontoret anser att det norra laget &r det basta bade
funktionellt och utformningsméssigt nar det géller anslutningar och orienterbarhet
bade pé den vistra och den ostra sidan. Ett ytterligare alternativ ar att tunneln under
E18 skulle kunna forlingas dven under Enkopingsviagen. Denna 16sning ar enligt
kontorets uppfattning sémre. En tunnel ar ofta en otrygg plats och denna tunnel skulle
bli mycket lang.
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Studerade ligen for gang- och cykelbro



Syftet med forbindelsen ar att forstirka sambandet mellan sodra Jakobsberg och
Jarvafiltet. Samtidigt finns mojlighet att utforma denna som ett "landmérke" som syns
pa langt hdll och markerar avfarterna mot Jakobsbergs centrum och Barkarbyfiltet.
De tva norra broforslagen har olika karaktir. Kontoret forordar alternativ "pylon”.
Alternativ "spiral" bor bearbetas och goras "synligare" om det viljs.

Perspektiv "pylon"

~

Perspektiv "spiral"
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Parkering:

Parkeringsplatser ska anordnas inom kvartersmark. Antal p-platser anpassas till
respektive verksamhet. I detaljplanen foreslas bestimmelse som anger att minst 5% av
parkeringsytan ska utgoras av planterad yta. Parkeringsnormen ska vara:

Handel: 40-60 p-pl/ 1000 kvm
Kontor: 20 p-pl/ 1000 kvm

Efter den forsta utbyggnadsetappen bor en utvirdering goras av parkeringsbehovet.
Msjlighet finns att bygga ytterligare p-platser i form av p-garage i byggnadernas
kéllarplan.

Angoring och varumottagning:

Varumottagning for den nordvéstra delen av planomrédet foreslas ske fran gemensam
lastgata med in- och utfart mot Enképingsvagen. Endast hogersvingande trafik tillats.
For 6vriga delar av planomradet ska ang6ring och varumottagning ske fran
parkeringarna.

Skyddsrum

For nirvarande giller skyddsrumsplikt for omradet.

Buller

En bullerutredning for planomradet har utforts 1997 av Bernstrom Akustik (bilaga 6).
Utredningen baseras pa trafikfléden for ett fullt utbyggt Barkarbyfalt. Vid
berikningarna har hinsyn tagits till skirmning av terrang och byggnader. Bebyggelsen
inom planomradet har antagits ha hojden tvd véningar.

Beriknade ljudnivaer visar att Naturvérdsverkets riktvarden for trafikbuller vid
arbetsplatser uppfylls inom hela planomradet utom vid bebyggelsen nidrmast
korsningen Enkopingsvigen-Flyginfarten, dar ekvivalentnivin utomhus uppgar till ca
68 dB(A). Fonster ska valjas med hansyn till kraven pd inomhusniva enligt
Naturvardsverkets riktvirden. For arbetsplatser giller att ekvivalentnivan utomhus
inte ska overskrida 65 dB(A) och inomhus inte 6ver 40 dB(A). Detaljplanen anger att
dessa nivier inte far overskridas.

De ckade trafikmingderna ger 6kat buller pa évriga huvudvigar. En vagtrafikbuller-
utredning for Skilbyvigen och Norrviksvigen har utfors under samradet. Den visar
dagens vigtrafikbuller och berdknade bullernivaer efter detaljplanens fulla utbyggnad.
Trafikokningen kommer att ge obetydliga bullerékningar vad giller ekvivalent
ljudnivé. Bullernivier over ekvivalentnivén 65 dB(A) kommer att atgirdas "snarast,
inom 4-10 &r" enligt kommunens Miljévards-programs dtgérdsdel (antagen av Ks
1994). Bullerskyddsatgérder for Skdlbyvagen ar redan hogt prioriterade.

Luftfororeningar

Forekomster av kvivedioxidhalter fram till &r 2005 har beréknats av Sthims lidns
luftvardsforbund 1997med utgangspunkt frén tva strukturskisser for Barkarbyfaltet.
Den 6versiktliga bedomningen indikerar att den lokala luftsituationen dven vid full
utbyggnad ér tillfredsstallande. Liknande resultat visar ocksa den separata avgas-
utredning som gjorts for utbyggnadsetapp I (Tyréns 1997). P detaljniva kan husens
placering, p-platser, vigar mm paverka den lokala luftféroreningssituationen. Denna
ar viktig att kanna till vid t ex luftintagens placering och ska bevakas i bygglovskedet.
Tilluftsintag bor placeras pa minst férorenad sida av byggnad.
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Vibrationer
Viss risk for vibrationer kan finnas for bebyggelsen intill Enkopingsvigen lings de
laglinta delarna av planomréadet. Detta ska beaktas i samband med husens

grundlidggning och konstruktion.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp: Den planerade bebyggelsen inom planomrédet och i framtiden
dven Gster om "Handelsgatan"medfor att befintliga vatten- och avloppsledningar till
stor del maste laggas om. Huvudvattenledningen (300 mm) éster om planomréadet
berors indirekt. Ledningar foreslas liggas i den nya "Handelsgatan". Spillvattnet
avleds temporart i befintlig spillvattenledning som eventuellt méste forstérkas i
avvaktan pé fortsatt utbyggnad inom Barkarbyfiltet.

Dagvatten: Dagvattnet fér inte ytterligare fororena Ballstadn. Vid utbyggnad av plan-
omradet bor lokalt omhindertagande av dagvatten LOD efterstravas i mojligaste man.
Utjamningsmagasin med infiltration ska utforas i princip enligt dagvattenutredning
(VBB Viak 1997). Dammanl4ggning for fororeningsreduktion sydost om planomradet
ska utforas i samband med utbyggnadsetapp II, men med tidsmassig hansyn till det
pagiende oversiktsplanarbetet med Barkarbyfaltet. Befintlig dagvattenledning soder
om planomradet méste forstirkas i samband med full utbyggnad av planomradet.

Naturgas: Mojlighet ska finnas att forligga en ledning for naturgas utmed
Enkopingsvégens ostra sida.

Avfall: Utrymmen ska finnas for kallsortering av avfall. Mé&jlighet for kompostering
av organiskt material ska finnas enlighet med kommunens avfallsplan 1994-1996.
Under byggtiden ska restprodukter sorteras.

El; Planforslaget innebir att de befintliga hogspénningskablarna langs Enkopings-
vigens 6stra sida maste laggas om pa ndgra stallen. Nya hgspanningsledningar har
nyligen forlagts utmed Flyginfartens sodra sida med fortsattning i Kaptensvagen.

Fjirrviirme: Befintlig fjarrvarmeledning foljer Enkopingsvigens ostra sida. Planerad
bebyggelse kan fjarrvirmeforssjas fran denna ledning. Planforslaget innebr att den
befintliga fjarrvirmeledningen maste liggas om pé ndgra avsnitt.

Administrativa fragor
Detaljplanens genomforandetid &r 15 &r.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Planférslaget har tagits fram av milj6- och stadsbyggnadskontoret 1 samarbete med
utbildnings- och kulturforvaltningen. Medverkande tjanstemén har varit:

Berth Westman, vég- och trafikfragor

Bruno Jervfors, lantmditerifréigor

Roland Bystrém, Hans Quiding, va-fragor

Iréne Andersson, Arne Edholm, miljé- och halsoskydd
Mats Olsson, trafikplanering

Ingrid Kennerstedt-Bornhall, kultur

Kerstin Fogelberg, park och natur

Eva-Maria Persson, bygglov

Madeleine Lundback, Harry Edstrom, defaljplan
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UTREDNINGAR

I samband med arbetet med detaljplanen och fordjupningen av éversiktsplanen har foljande utredningar
och underlag tagits fram:

-Trafikutredning. Barkarbyfiltet Outletetablering etapp 1. VBB Samhillsbyggnad 1997
-PM Factory Outlets paverkan pé kringliggande vagnit. Msk 1997, bil till Start PM
-Handelsutredning. Nordplan AB 1997

-Handelsutredning. Handelns planinstitut 1997

-Jakobsberg. Ging- och cykelbro ¢ver E18 och Enkdpngsvigen. Soderblom&Palm 1997
-Naturinventering. Ekologigruppen 1997

_Kvivedioxidhalter vid Barkarbyfiltet efter utbyggnad enligt strukturplanerna”Arken" och "Brunnberg
Forshed" ar 2020. Stockholms lins luftvardsforbund 1997

-Avgasutredning -Barkarby Outlet Center. Tyréns infrakonsult 1997.
Bullerutredning. Bernstrom Akustik 1997

-Oversiktlig inventering av fornlamningar och bebyggelse pa sodra flottiljomradet. Jarfalla kommun,
Kennerstedt Bornhall 1993.

-Oversiktlig redogorelse for grundforhallanden inom Flottiljomradet. K-konsult 1990
-Arkeologisk utredning. IKOS 1993

-Barkarbyfltet, forutsittningar och mal. Ekologigruppen 1996

-Handelsutredning. Orvar Westelius dec 1997

-Bullerutredning Norrviksvigen-Skalbyvigen. Kjessler & Mannerstrale nov 1997
-Dagvattenhantering Barkarbyfaltet. VBB Viak okt 1997

-Riskanalys over trafikolyckor med farligt gods vid detaljplaneomraden. Brandkiren ~Attunda dectil 557

Harry Edbigom

Stadsarkitekt Mﬂm% [/{/UMW‘C&«

Madeleine Lundbiack
Planarkitekt
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BILAGOR:

. Utdrag ur naturinventering

. Geotekniska forhallanden

. Kulturhistorisk bebyggelse och fornlamningar

. Utbyggnadsetapper

. Trafiksystem

. Trafikfloden

. Trafik - dvergripande system

. Trafikbuller

9. Férdjupning av dversiktsplan for Barkarbyféltet - Plankarta
10.Skotselanvisningar for naturpark

coJ O\ B WK —

Efter utstillningen har foljande revideringar gjorts av detaljplanen:

a) Genomforandebeskrivningen har kompletterats:

Under rubriken Fastighetsbildning, gemensamhetsanliggning mm :

Befintliga hogspdanningsledningars och kommunala va-ledningars bestdnd och
atkomst ska sikras genom ledningsrétt.

Gemensamhetsanldggningar ska inrdttas for gemensam viganslutning for fastig-
heterna narmast Enkopingsvagen. For parkering och angoring med anslutning till
den nya lokalgatan ("Handelsgatan ") kan en eller flera gemensamhetsanldgg-ningar

inrdttas. Naturparken ska vara gemensamhetsanliggning for kvarterets samtliga
fastigheter. (kompletterande text)

Under rubriken El:

Befintliga elkablar ska skyddas med ror, bekostas av exploatoren. (kompletterande
text)

Under rubriken Dagvatten:

Kontrollprogram for provtagning av vattenkvalitén i flodet frin dammanldgg-ningen
ska utarbetas.

b) Plankartan har kompletterats med hogspinningskabelstrik samt u-omrade

Madeleine Lundback
Planarkitekt



Naturkatalog

Numreringen hanfér sig till naturtypskartan.

Klassningen ar korrelerad till lansstyrelsens naturvardsprogram.
Kass I, II och III finns ej i omrddet daremot klass IV som
motsvarar naturomrade av stort virde for kommunen.
Romersk siffra efter tradart anger tradets, eller de dominerande
tridarternas alder enligt nedan.

1=0-304r
I = 30-60 ar
I = 60-ca 110 &r

IV = 110 4r och uppat inkluderande riktigt stora tréd.

Tradgérd. Lind I, i nordvést frukttrad II, barbuskar.

Lévsnar II. asp, ronn, silg och rosbuskar.

Glest stillda tallar III p& grasmark.

Torrbacke. Hill med typisk vegetation, t ex. vit fetknopp,

kirleksért, tjarblomster, brudbrod, grafibbla ock

knolbracka.

5 Klass IV. Hall med torrbacksvegetation och med kantig
fetknopp som &r ovanlig i kommunen.

6 Klass IV Hall med torrbacksvegetation och med kantig
fetknopp som ér ovanlig i kommunen, dessutom
berggrde. .

7 Ruderatmark med trivial grasmark samt utbredda slan
och syrensndr. Flera utgravda diken (for arkeologiska
indamal?) finns utgrivda i omrddet.

8 Trivial grasmark med stora buskpartier, syren sldn och
krikon.

9 Tva bjoérkar II. Vackra.

10 Rénn, tall och plommonbuskar. II.

11 Trivial grismark med buskpartier och enstaka dldre tallar.

12 Klass IV Tall, vidkronig. Omkrets ca 280 am 1 brosthoéjd.
Nar ver gransen for sk jattetrdd i
nyckelbiotopsinventeringen.

13 Klass IV Tall IV. Vidkronig.

14 Klass IV Tallar, IV. Vidkroniga. En av tallarna med
tallticka. talltickan 4r en i moderna skogar hart tréangd art.
och stadd i minskande. i Stockholms lan finns endas 79
registrerade férekomster av denna art. Langst i véster en
mycket stor gran IV.

15 Klass IV Tallar ITI-IV. Fantasifulla former. Tréden star
kring en nedgrdvd cementtrumma.

16 Blandskog . Tall III, alm TII, ek [-II. Grasdominerat
filtskikt med lundgrde och stenbar. Tatt buskskikt med
rénn, bjork, flader och alm.

17 Klass IV Tall IV. Haltrad. Spillkraka.

18 Tallskog av rédsvingeltyp. Tallar OI-IV, en del av dem
vidkroniga. Kraftigt slyuppslag av ronn. Fornlamning.

19 Glest med tallar III i ortrik sluttning med bl a. liljekonvalj.
Enstaka aldre ekar stir ocksa i skogspartiet. [ buskskiktet ar
det titt med ronn. Narmast hangaren i Sster stdr ett tatt
bestand av ung asp. Mot norr tatnar skogen och fér ocksd
ett inslag av gran. I faltskiktet finns hér ocksd blabérstis
men fortfarande med en hel del lagorter.

20 Aspbestind med gamla aspar, 1.

2 Triviallsvskog. II. Asp dominerar. I norra delen tvd ekar
O-1I
Buskmark med unga triviala 16vtréd I, norra delen med
busksnar av rosbuskar och sldn.

23 Triviallvskog. 1. Asp domunerar med inslag av ek.
Buskskiktet ar mycket tatt och domineras av rosbuskar.

29 Torrbacke med typisk vegetation av mandelblom,

angshavre, brudbréd tjarblomster och vit fetknopp.

B W
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Park- och paturavdelningen
Kerstin Fogelberg

SKOTSELANVISNINGAR for naturparksomride inom Barkarbyfiltet,
- delomréde 1

For att uppfylla detaljplanens intentioner och bevara omréidets naturvirden ska
foljande skotselanvisningar f6ljas. Omraddesavgrinsningar och virdefulla trid som
ska sparas framgar av skotselkartan. Mark- och vegetationsatgérder utdver de som
beskrivs i dessa skoétselanvisningar kraver marklov.

A. Sodra omridet - Glest stillda aldriga tallar och frodig 6rtrik grismark med
rester av gamla tridgdrdsbuskar (syren- och plommonsnar). Rester av den gamla
Bergslagsvigen gr genom omradet.

De pé detaljplanen markerade tréden - varav en del 4r mycket gamla tallar - far ej
fillas. Vissa av de Gvriga uppvuxna trdden (markerade pa skotselkartan) bor snarast
gallras bort fér att gynna de kvarvarande trdden. Gallringen maste goras forsiktigt
och med naturvardskunskap. Viss andel dod ved bor sparas, s&vél nedfallna grenar
som hela trid. For att mojliggora tervéxt av tall bor vissa partier med ungtall
sparas.

Resterna av gammal girdsnira vegetation (syren- och plommonsnér, rénnar) bor
gallras ur. Den 6ppna grismarken bor slds 1 - 2 ggr per ar och det avslagna gréset
ska bortforas. Det dr mycket viktigt att graset inte klipps oftare och att grasklipp
inte far ligga kvar. Slaghack fir inte anvindas. Hallmarken &r sirskilt angelégna att
behalla Gppna.

B. Norra omradet - Skogbevuxen héjd och slént, tall-blandskog. Fornminnesomra-
de.

Omradet ska bevaras som skogbevuxet. De pa detaljplanen markerade traden fir ej
fillas. Litt rojning av uppvéxande sly.

C. Nordligaste delen - Rester av hagmark, idag igenvéxande.

Med smé réjningsitgarder kan ett fint parkli‘,{/;mde omrade skapas utan stora
anlidggnings- eller skotselinsatser. Hér bor nyp/bnrossnéren begrinsas. Om mojligt
sparas enarna och ronnarna. Mellanliggande grismark bér skétas som grasmarken i
sodra omradet. Har kan dock griset klippas mer frekvent utan att naturvirden

skadas.
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GENOMFORANDEBESKRIVNING

Detaljplan for handels- och arbetsomride inom

BARKARBYFALTET delomrade I, del av fastigheterna
Séby 3:20, Jakobsberg 18:1 samt Barkarby 4:1 i Jiirfialla kommun

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan: Samrad: september - oktober 1997
Utstéllning: februari - mars 1998
Antagande: juni 1998

Genomforandetid:
Genomforandetiden 4r 15 ar fran det att detaljplanen vunnit laga kraft.

Ansvarsfordelning/huvadmannaskap:
Kommunen ir ansvarig for utbyggnad och drift av det vignat som omger kvarters-
marken, samt for forsérjning av vatten och avlopp fram till tomtgrans.

Avtal:

Avtal om forséljning av kvartersmarken och dess bebyggande upprittas med exploator
och behandlas parallellt med planprocessen. Avtal upprattas mellan Vagverket och
Jérfilla kommun nér utbyggnaden av gang- och cykelbron aktualiserats.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Markigare:
Jarfilla kommun, Staten Fortifikationsverket och IKEA aktiebolag.

Fastighetsbildning, gemensamhetsanliggning mm:

Kommunen ombesérjer bildande av fastigheter for kvartersindamal i enlighet med
angiven anvindning pé plankartan. Befintliga hogspdnningsledningar och kommunala va-
ledningars bestdnd och atkomst inom kvartersmarken ska sakras genom ledningsritt.

Gemensamhetsanliggningar ska inréttas for gemensam viganslutning for fastigheterna
nirmast Enkopingsvigen. For parkering och angoring med anslutning till den nya
lokalgatan ("Handelsgatan") kan en eller flera gemensamhetsanldggningar inrattas.
Naturparken ska vara gemensamhetsanliggning for kvarterets samtliga fastigheter.

Ombildning/nybildning av fastigheter beskrivs pa bifogad karta.
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EKONOMISKA FRAGOR

Anliiggningskostnader:

Kommunens huvudsakliga kostnader for védgar inklusive planteringar, gdng- och
cykelvigar, va-anldggningar och omradets iordningsstallande i 6vrigt &r i stora
drag foljande:

Ny handelsgata (2/3 av gatans bredd) 8,2 mkr
Nya viganslutningar vid Viksjéledn och Flyginfarten (1997) 3,5 mkr
Cirkulationsplats vid Enkopingsvigen-Viksjoleden 14 mkr
Gang- och cykelbro 9 mkr
Ombyggnad av IKEA s parkering 1,9 mkr
Va-ledningar 5 mkr
Fornlimningsutgravning 9 mkr
Marksanering + 25 mkr

53, 1mkr

Vissa investeringar betjinar storre omrdden 4n enbart planomradet. En del
investeringar ar delvis redan gjorda exempelvis kostnader for marksanering och
fornldmningsutgravningar.

Driftskostnader:

Va: Kostnad for va-ledningar balanseras i stort av framtida intdkter i form av va -
anslutningsavgifter.

Vigar, gdng- och cykelviigar: Kostnader for drift och underhall av foreslagna
vigar och gdng- och cykelvigar beraknas till ca 225 kkr/ér, kostnader for drift och
underhall av foreslagen ging- och cykelbro beriknas till ca 100 kkr/ar (inkluderat
periodiskt underhall fordelat per &r).

De totala kapitalkostnaderna under de narmaste 5 4ren inkluderande avskrivning
och rinta uppgar till i snitt 5,6 mkr/ar.

TEKNISKA FRAGOR

Vatten- och avlopp: Omrédet ansluts till det kommunala va-nitet via nya
ledningar i Handelsgatan. U-omraden for allmanna ledningar p4 kvartersmark
redovisas pa plankartan.

El: Befintliga elkablar ska skyddas med ror, bekostas av exploatéren.

Dagvatten: Dagvattnet far inte ytterligare férorena Béllstadn. Vid utbyggnad av
planomridet ska lokalt omhéndertagande av dagvatten LOD efterstrévas i
mojligaste mén. Utjamningsmagasin med infiltration ska utforas i princip enligt
dagvattenutredning (VBB Viak 1997). Dammanléggning for fororeningsreduktion
sydost om planomrédet ska utforas i samband med utbyggnadsetapp II, men med
tidsmissig hansyn till det pagdende &versiktsplanarbetet med Barkarbyfiltet.

Dammens funktion kriver skotsel av oljeavskiljare, damm och samtliga
utjaimningsmagasin. Den ska vara dtkomlig for slamsugning. Jarfalla kommun ar
ansvarig i utbyggnads- och driftsskedet.

Kontrollprogram for provtagning av vattenkvalitén i flodet frin dammanldggningen
ska utarbetas.
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Befintlig dagvattenledning séder om planomradet méste forstérkas i samband med
full utbyggnad av planomradet.

Milj6- och stadsbyggnadskontoret ska innan utbyggnad sker godkénna foreslaget
system for hantering av dagvatten.

Fornliimningar: Fornldmning rai 19 inom planomrddet kommer att grévas ut.
Detta bedéms vara klart i november 1998.

Under samradet har uppméirksammats ett tidigare gravfalt (rad 370) som tagits bort
utan tillstdnd i samband med flygflottiljens utbyggnad. Har finns behov av att
komplettera tidigare utredningar med sokschakt. En arkeologisk forundersokning i
avgransande syfte behovs for ytterligare en formnlimning (rad 239,boplatslémning)
i kanten av planomrédet. Stockholms ldns museum utfér och Korus projekt AB
bekostar kompletterande undersokningar pa kvartersmark.

Marksanering: Omrédet har delvis varit fororenat genom tidigare verksamheter.
Sanering har genomforts av omradet. Mellan verkstadsbyggnaden och flyg-
verkstaden i planomradets nordvastra del har funnits en drivmedelsanldggning.
Fororenad mark har bortschaktats ned till berg (0,5-6m), undantaget 0,5 m intill
samt under verkstadsbyggnaden dér ventilationsdtgérder planeras.

Radon: Inom omrédet finns hég risk for radon. Undersokning krévs for att
beddma var radonskyddat / radonsikert byggande ar nodvandigt.

Vegetation: Inmatta tridd som ska sparas respektive skyddas under byggtiden har
markerats pa plankartan med beteckningen "vardefullt trad som bevaras". Natur-
parksomrédet ska skyddas fran skador samt stingslas under byggskedet. Enstaka
solitira trid utanfor omradet ska skyddas med plank. Fore byggstart ska miljo- och
stadsbyggnadskontoret godkénna skyddsatgarderna. Marklov kravs for mark- och
vegetationsatgérder for naturparksomradet. Skotselanvisningar, se bilaga 10 1
planbeskrivningen.

Gang- och cykelviigar: Géng- och cykelvig anlaggs runt planomradet. En ca

200 m l&ng bro for ging- och cykeltrafik planeras att byggas mellan befintlig géng-
och cykelvig vister om E 18 och Flyginfarten. Utbyggande av ging- och cykelbron
medfor att IKEA s anslutning till Flyginfarten maste flyttas samt att en del av
parkeringsytan méste byggas om. Géng- och cykelférbindelse med Barkarby har
byggts ut i samband med utbyggnadsetapp L

Viigar: Ny gata byggs i planomrédets ostra del ("Handelsgatan"). Gatan kan fardig-
stillas forst nér utgrivning av fornminne rad 19 slutforts. Korsningarna Enk6pings-
vigen-Flyginfarten och Enkopingsvigen - Viksj6leden byggs om till cirkulations-
platser. I bifogad sammanstéllning kan utldsas vilka vagutbyggnader som planeras i
detaljplanens olika skeden.

|

UL Jorrf
Bruno Jervfo MWQ ~
Bitr. altingschef @ /’ WOZL%

Madeleine Lundbick
Planarkitekt
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Revideringar efter utstillningen:
Under rubriken Fastighetsbildning, gemensamhetsanliggning mm :

Befintliga hdgspdnningsledningars och kommunala va-ledningars bestdnd och
atkomst ska sikras genom ledningsritt.

Gemensamhetsanldggningar ska inrdttas for gemensam viganslutning for fastig-
heterna ndrmast Enkdpingsvigen. For parkering och angoring med anslutning fill
den nya lokalgatan ("Handelsgatan") kan en eller flera gemensamhetsanligg-
ningar inrdttas. Naturparken ska vara gemensamhetsanlaggning for kvarterets
samtliga fastigheter. (kompletterande text)

Under rubriken El:

Befintliga elkablar ska skyddas med rér, bekostas av exploatéren. (kompletterande
text)

Under rubriken Dagvatten:

Kontrollprogram for provtagning av vattenkvalitén i flodet frdan dammanldgg-
ningen ska ugarbetas.

Mewlelarwo, iudbadk,
Madeleine Lundbick
Planarkitekt

schef




Sammanstillning av planerade viigutbyggnader mm for BARKARBYFALTET,

delomrade I

A ATGARD
VAG/ KORSNING
Etapp I <10 000 kvm Etapp II-(1II)<15 600 kvm | Etapp(IDIV-VII < 40 000 kvm
ENKOPINGSVAGEN/ || Byggs om till cirkulations-
FLYGINFARTEN plats
ENKOP]N GSVAGEN/ || Signalregleras Byggs om till cirkulations- Cirkulationsplats
VIKSJOLEDEN plats.
ENK(")P]NGSYAGEN/ Ombyggd sommaren 1997 Ev kapacitetshéjande atgirder
NORRVIKSVAGEN Breddning for hoger-
svingande fordon
ENKOPINGSVAGEN || Gang- och cykelviig byggs | Striickning indras delvis
mellan Viksjoleden och pga utbyggnad av
Norrviksviigen cirkulations-plats vid
Viksjoleden
HJULSTA Kapacitetshéjande
TRAFIKPLATS ombyggnader kan behévas for
att avlasta Norrviksviigen
FLYGINFARTEN Byggs om till provisorisk Infart till handelsomradet
cirkulationsplats vid flyttas ca 30 m Gsterut.
anslutning till IKEA /
handelsomradet.
Flyginfarten byggs om och
ansluts till Handelsgatan
(slutet av 1998).
HANDELSGATAN - Byggs ut 250 m till ca 2/3 Byggs ut till ca 2/3 bredd och
(NY GATA) bredd. All utfart fran ansluts till korsningen
handelsomradet ska ske Enkopingsvigen / Viksjoleden
mot Handelsgatan
VIKSJOLEDEN Ramper byggs eventuellt om.
NORRVIKSVAGEN Bulleritgiirder kan behévas | Ombyggnader kan behévas vid
for befintlig bebyggelse korsningarna ex vis
cirkulationsplats.
SKALBYVAGEN Hastighetsbegrinsning pa Atgiirder pa dvriga viigniitet
utsatta delstrickor (kriiver | kan behdvas for att avlasta
Liinsstyrelsens beslut). Skillbyvigen.
Avsmalningar, trafikdelare,
bulleratgiirder mm fysiska
atgiirder kan behovas.
JARFALLAVAGENS Bir utforas Bor utforas
FORLANGNING

(NY VAG)
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MILJO & STADSBYGGNADSKONTORET
Planavdelningen / Arkitekt M Lundb&ck 1998-01-28 P1/97 B

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Detaljplan for handels- och arbetsomriade inom

BARKARBYFALTET delomrade I, del av fastigheterna
Siiby 3:20, Jakobsberg 18:1 samt Barkarby 4:1 i Jirfilla kommun

SYFTE

Jarfilla kommun har i omgéngar under ca 10 4rs tid forvarvat mark inom Barkarby-
filtet med syfte att pé sikt skapa mojligheter for ny bebyggelse. Detaljplanen utgor
den forsta delen av en planliggning av Barkarbyfaltet. Syftet ar att inom planomrédet
mojliggora bebyggelse for handel, kontor, hotell och service.

I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas planforslaget samt dess konsekvenser samt
atgardsforslag jamfort med ett s k nollalternativ. Med nollalternativ menas framtida
utveckling av omradet om planférslaget ej genomfors. Har forutsitts att den forsta
etappen av factory outlethandeln byggs ut eftersom den beviljats tillfalligt bygglov.
Korsningen Enkopingsvigen - Flyginfarten har byggts om till cirkulationsplats, kors-
ningen Enkdpingsvigen - Viksjoleden har signalreglerats.

VARDEFULL NATUR / GRONSTRUKTUR

Inom omrédets vistra del finns ett hojdparti med viss mycket vardefull natur. En
naturinventering med naturvirdesbeddmning har utforts under forsommaren 1997.
Huvuddelen av omrédet utgérs av skogsmark med tit barr- och l6vskog i norr och
tallskog i det centrala partiet. Sluttningen mot 6ster har en 6rtrik markflora. Hogst
upp pi berget ar skogen oppnare med inslag av stora och gamla tallar. S6der om
underofficersmissen finns ett parti med glest stillda jéttetallar. Detta omrdde hyser de
stérsta naturvirdena. Tradens &lder dr upp till ca 200 ar och flera har grova dimen-
sioner som 4r mycket ovanliga i kommunen. Fér kommunen vérdefull naturmark
beddms ocksa tva mindre hillar vara, liksom det centrala partiets tallskog och ett
dldre aspbestdnd. (Bilaga 1 i planbeskrivningen)

Nollalternativ:
Smaé forandringar jamfort med nuldget.

Planforslag:

Planomradet foreslas huvudsakligen utgéras av kvartersmark for olika verksamheter.
Det skogsbevuxna hojdpartiet foreslas sparas som "naturpark” pa kvartersmark. Den
sodra delen behover skotas pa ett naturvardsanpassat sitt for att bevara sina virden,
vilket stéller krav pa naturvirdskompetens hos forvaltaren. Skotselanvisningar
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redovisas i bilaga 10 i planbeskrivningen.

I "Forslag till fordjupning av oversiktsplan for Barkarbyfaltet" (april 1997) anges att
det grona sambandet mellan Tallbohov / Soderhdjden och Jarvafiltet bor forstarkas i
planomrédets norra del invid Flyginfarten. I planforslaget foreslas det ske genom en
ny gang- och cykelbro mellan befintlig géng- och cykelvig vister om E18 och IKEA:s
parkeringsyta norr om Flyginfarten.

LANDSKAPSBILD

Planomrédet utgors till storsta delen av 6ppen, flack grasmark och ér en del av det
vidstrickta landskapsrum som grénsar till Barkarby flygfilt.

Nollalternativ:
Mattlig fordndring.

Planforslag:

Dalstraket mot IKEA fylls med laga byggnader - 6ppenheten minskar. Den foreslagna,
bebyggelsen ges en mattfull skala som underordnas hojdpartierna. Kullen inom
planomradet behélls som naturomrade. Landskapets karaktér kan utlédsas dven efter
utbyggnad.

BARRIAREFFEKTER

E 18 och Enkopingsvigen utgor en barridr mellan Séderh6jden / Tallbohov och
Barkarbyfilet.

Nollalternativ:
Ingen forandring.

Planforslag:
Den barriir som E18 och Enképingsvigen utgor minskar med byggandet av en ging-
och cykelbro.

KULTURHISTORISKA MILJOER

Omrédet ligger i utkanten av Jarvafiltets kulturlandskap med éldre gardar och
fornlimningsmiljéer. Flygflottiljen F8 inledde sin verksamhet 1938. Som flygbas i
fredstid upphérde F8 1974 och som krigsbas 1994.

Befintlig bebyggelse utgdrs av sammanlagt tio byggnader som ursprungligen anvénts
for flygflottiljen. (Bilaga 3 i planbeskrivningen) De ar uppférda mellan 1939 och 1943
i funktionalistisk stil. En kulturhistorisk bedomning har gjorts av kommunens kultur-
sekreterare i samrad med ddvarande stadsarkitektkontoret. Av byggnaderna har tre ett
hogt bevarandevirde och ytterligare tvd ett bevarandevirde med hansyn till helhets-
milj6 och ursprunglig funktion. De byggnader som har ett hogt bevarandevirde &r
vaktbyggnaden vid entrén, flygverkstaden och underofficersméssen.

En arkeologisk utredning gjordes 1993 av IKOS. Utredningen omfattade dven ett
omrade oster och soder om planomradet.



Nollalternativ:

Tillfilligt bygglov innebar forandringar for befintlig, kulturhistorisk bebyggelse.
Forandringarna 4r varsamma vad galler befintliga byggnaders exteriorer. Invandigt
gors stora forandringar. Tillkommande tillfillig bebyggelse skiljer sig fran befintlig.

Planforslag:

De bdda byggnader som foreslas bevaras med héansyn till helhetsmiljé och ursprunglig
funktion #r hangaren och flyg- och vapenforrddet. Byggnader som foreslas bevaras
forses med skyddsbestdmmelser i detaljplanen. Skyddsbestimmelserna avser bygg-
nadernas exteriorer. Tillbyggnader och nirmast tillkommande bebyggelse ges sirskilda
anpassningsforeskrifter i planbestimmelserna.

Aven med skyddbestdimmelser och hinsyn till kulturhistoriska virden kommer omra-
det som helhet att foridndras péatagligt. Det ar darfor viktigt att sa langt det ar mojligt
behéalla gamla végstrackningar i den nya strukturen. Herrestavagens strackning till
underofficersmissen foreslas behallas. Enligt planforslaget kommer Enkopingsvigens
strickning att dndras. Den kommer delvis att sammanfalla med den &ldre "historiska"
vagstrickningen men denna kommer inte att kunna "avldsas" i landskapet p g a den
planerade cirkulationsplatsen och anslutande véigar. Gravfiltet vid Kalvshilla kommer
att grivas ut under 1997-1998. Torpargrunden vid Kalvshélla dragontorp kommer att
schaktas bort. Fornlimningarma inom omradets hojdparti paverkas inte av den
planerade bebyggelsen.

Tillkommande bebyggelse ska harmoniera med det nérliggande flottiljomradet vad
giller tathet, material, firg och form. Ombyggnader ska goras med hénsyn till den
kulturhistoriska miljén. Tillbyggnader ska ske pa sédant sitt att den ursprungliga
byggnaden kan forstds. Ny bebyggelses front mot Flyginfarten foreslas nigot
tillbakadragen for att inte skymma befintlig bebyggelse pa kullen.

TRAFIK

Enkopingsvigen ingdr i kommunens huvudvagnat och har tillrdcklig kapacitet for
dagens trafik. Det som dimensionerar vagnétets kapacitet &r frimst korsningarna
séder om Folkungavigen. Korsningen med Folkungavégen har tillracklig kapacitet
4ven for tillskottet fran full utbyggnad av det aktuella handelsomrddet.

De vigar i huvudvignitet som idag &r hért belastade 4r Norrviksvagen och
Skalbyvigen. Trafikmingden pa Norrviksvégen 4r ca 16 500 fordon / dygn.
Korsningen Enkopings vigen / Skilbyvigen / Norrviksvigen har byggts om under
sommaren 1997. P4 Skilbyvigen koérs idag 7 000 - 10 500 fordon / dygn, den hogre
siffran giller strax soder om Ekvigen. Vigens kapacitet ar tillrécklig dven péd
eftermiddagar och helger. Dess linjeforing med direkta tomtutfarter och ldget mitt 1
villasamhillet gor det olampligt med alltfor stor 6kning av trafikintensiteten.

Nollalternativ:
Foriandrade trafikméngder i regionen kan paverka trafiksituationen om ingen utbygg-

nad sker.

Planforslaget:
Trafikméngderna okar, kapaciteten hos befintliga vigar och vagkorsningar behover
forbattras och nya vagar tillkommer.
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Biltrafik:

Omradet kommer enligt planforslaget att trafikforsorjas via Enképingsvigen,
Flyginfarten samt via Handelsgatan. Handeln alstrar trafik frimst pa eftermiddagar
och helger, varfor trafiktillskottet inte sker pa vardagsmorgnar nar framkomlighets-
problemen 4r som storst pa anslutande végar.

Detaljplanen utformas sa att en framtida breddning av E18 till sex korfilt 4r méjlig.

I en forsta uthyggnadsetapp - ca 10 000 kvim bruttoarea - kravs en ombyggnad av
Enko6pingsvigens korsningar med Flyginfarten och Viksjoleden. Flyginfartens kors-
ning byggs om till cirkulationsplats som forbereds klara den framtida trafiken nér hela
Barkarbyfiltet dr utbyggt. Korsningen Enkopingsvigen / Viksjoleden signal-regleras
for att hoja kapaciteten for svingande trafik. IKEA:s och handelsomradets
anslutningar till Flyginfarten utformas som en cirkulationsplats. Laget &r provisoriskt.

Trafiken pa Skilbyvigen berdknas 6ka med 300-400 fordon / dygn och pa
Norrviksvigen med 600-700 fordon / dygn. Trafiktillskottet &r mattligt och alstras
fraimst pa eftermiddagar och helger varfor kapacitetsproblem inte bedoms uppsta.
Aven trafiksiikerhetsmissigt kan tillskottet accepteras.

Utbyggnad upp till ca 15 000 kv bruttoarea (etapp II , ev ITI) inom handels-
omradet kriver en ombyggnad av korsningen Enképingsvigen / Viksjoleden till
cirkulationsplats, alternativt en storre ombyggnad av signalanldggningen. Enk&pings-
vigens striackning andras ddrmed p en stricka av ca 200 m. Ovriga végar berdknas
ha tillricklig kapacitet for trafiktillskottet. Infarten till handelsomrédet flyttas 30 m
dsterut. En forsta etapp av Handelsgatan byggs (ca 250m och till ca 2/3 bredd).

Norrviksvigen berdknas 6ka med ca 1 000 fordon / dygn. Vigens kapacitet 4r
tillracklig. Skilbyvigen 6kar med 600 - 700 fordon / dygn jamfort med idag, vilket
framfor allt 4r mérkbart under lordagar.

Utbyggnad ver 15 000 kvm upp till full utbyggnad kriver att Handelsgatan byggs
och ansluter till korsningen Enk&pingsvigen / Viksjoleden.

Korsningen Enképingsvigen / Norrviksvigen 4r néra sitt kapacitetstak och maste
eventuellt byggas om. Pa 6vriga vagar, forutom Norrviksvégen, 4r kapaciteten
tillracklig.

Norrviksvigen far en trafikokning med ca 2 500 fordon / dygn jamfort med idag.
Vigen 4r nira sitt kapacitetstak och vésentliga ombyggnader kan behovas. Det finns
dock en begrinsad kapacitet i korsningen Norrviksvagen / Akallavagen, vilket
paverkar framkomligheten pa Norrviksvagen. Vigens trafikbelastning ar darfor starkt
beroende av det ¢vergripande vignitet - Akallavigen och E18. For att avlasta
Norrviksvigen erfordras hir atgirder pa dessa vagar. En kapacitetshojande ombygg-
nad av Hjulsta trafikplats och E18 mot Kista, bedoms avlasta Norrviksviigen markant.

Skilbyvigens trafikmingd 6kar med 1 100 - 1 400 fordon / dygn jamfort med dagens
trafik.

Atgarder som bedoms kunna avlasta Skélbyvigen respektive Norrviksvigen dr
foljande. Atgérderna dr gj beslutade.

Skdlbyvigen:

. Jarfillavigens forlangning genomfors. Trafiken minskar med 2 500 -



5 000 fordon/dygn, minskningens storlek beror pa ¢vriga atgirder i
kombination med forldngningen.

. Avsmalningar, trafikdelare och gupp byggs. Sanker hastigheten och ger
dirmed minskade miljostorningar. Trafiken minskar om Jérfallavagen

byggs ut.

. Genomfartsforbud. Lag effekt da det 4r svarévervakat.

. Hastighetsbegransningar. Trafiken minskar om Jarfallavagen byggs ut.
Sénker hastigheten och ger dirmed minskade miljéstérningar.

. Avstangningar. Mojliga men oldmpliga da alternativa végar saknas. Kan
vara aktuella om Jarfillavigen byggs ut.

. Barkarbybron flyttas. Avlastar delen dster om Byleden alternativt hela
Skélbyvigen om Jérfillavigen byggs ut.

. Bittre kollektivtrafik. Ger viss minskning for framforallt arbetsresor.

Norrviksvdgen:

. Utbyggnad av Hjulsta trafikplats. Trafiken minskar markant.

. Enképingsvigens forldngning till Hjulsta trafikplats byggs ut. Trafiken
minskar markant.

. Barkarbybron flyttas. Kan ge en viss minskning beroende pa vart den
flyttas. Stor minskning om Hjulsta trafikplats ocksé 4r utbyggd.

. Hastighetsbegransning. Mojlig utmed Kyrkbyn, sédnker bullret men
minskar inte trafiken.

. Avstingningar. Ar aktuella nédr det finns alternativa vagar. Olampligt
idag d4 trafiken tvingas koa pd E 18 till Hjulsta trafikplats.

Utformning:

"Handelsvigen" utformas som en tradplanterad gata med reservat for en eventuell
framtida sparvig i mitten. P4 bada sidor om gatan laggs géngbanor, pd den vistra
sidan dven cykelbana. Vigen kan byggas ut i tva etapper. Innan omrddet &ster om
viagen byggs och viigen far sin slutliga utformning kan en deletapp byggas, se
illustration.

Flyginfarten utformas med alléplanteringar. P4 dess norra sida ansluter en ny géng-
och cykelbro frén Tallbohov/Soderhdjden.

Kollektivtrafik:

Omréadet kommer att trafikeras med buss. Forslag till linjestridckning samt hallplatser
redovisas pa illustrationen samt i bilaga 5. Ett kollektivtrafikstrdk i omradets Ostra del
ska reserveras for en eventuell framtida sparvig. Ett reservat for sparvég finns
detaljplanelagt utmed Enképingsvigen norr om planomradet med ténkt fortsattning
vidare utmed vigen. Miljé- och stadsbyggnadskontoret vill med detta detaljplane-
forslag prova ett nytt lage dster om IKEA dér utrymme méste reserveras i kommande
detaljplaner samt med fortsittning i Handelsgatan och vidare in i kommande bebyg-
gelse pa Barkarbyfiltet. Sparvigen far med det laget en mer central stréckning i
omradet. Det ir viktigt att markutrymme reserveras for framtida kollektivtrafik och
att detaljplanen haller flera méojligheter 6ppna.

Gidng-ochcykeltrafik
Géang- och cykelstrak planeras lings med Enkopingsvagen, Flyginfarten och

Handelsgatan. Platser for cykeluppstillning ska finnas pa néra avstdnd frdn entréer.

En ny gang- och cykelforbindelse mellan Séderhdjden /Tallbohov och Flyginfarten &r
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studerad i form av en bro i tva olika lagen med tva varianter i varje ldge (se plan-
beskrivning). Miljo- och stadsbyggnadskontoret anser att det norra laget ar det basta
utformningsmissigt och nar det géller anslutningar och orienterbarhet béde pa den
vistra och den dstra sidan. Ett ytterligare alternativ &r att tunneln under E18 skulle
kunna forlingas dven under Enkopingsvagen. Denna l6sning ar enligt kontorets
uppfattning sémre. En tunnel &r ofta en otrygg plats och denna tunnel skulle bli
mycket lang.

Syftet med forbindelsen &r att forstiarka sambandet mellan sodra Jakobsberg och
Jarvafiltet. Samtidigt finns méjlighet att utforma denna som ett "landméarke" som syns
pé langt hall. De tva norra broforslagen har olika karaktar. Kontoret forordar
alternativ "pylon". Alternativ "spiral" bor bearbetas och goras "synligare" om det viljs.

Transporter inom omréadet ska om mojligt ske med alternativa transportmedel t ex
eldrivna fordon eller cykel. Laddningsmgjlighet for elbilar bor finnas.

LUFTFORORENINGAR

Nollalternativ:

Luftféroreningssitustionen pdverkas marginellt. Allmant 6kande trafikméngder och
bilbestandets reningsgrad ér faktorer som paverkar luftféroreningssituationen om
ingen utbyggnad sker.

Planforslag:

Berikningar av forekomster av kvavedioxidhalter fram till & 2005 har utforts av
Sthims lins luftvardsforbund 1997. Berdkningarna har utforts utifran tva
strukturskisser for Barkarbyfiltet. Den 6versiktliga bedomningen indikerar att den
lokala luftsituationen dven vid full utbyggnad ér tillfredsstallande. P4 detaljniva kan
husens placering, p-platser, viagar mm paverka den lokala luftféroreningssituationen.
Denna ir viktig att kdnna till vid t ex luftintagens placering och ska bevakas 1
bygglovskedet. Tilluftsintag bor placeras pa minst fororenad sida av byggnad.

En separat luftanalys har utforts for den forsta utbyggnadsetappen av handelsomradet.

BULLER

Nollalternativ:
Forandrade trafikmangder i regionen och fordonens konstruktion ar faktorer som kan
péverka bullersituationen om ingen utbyggnad sker.

Planforslag:

En bullerutredning har utforts 1997 av Bernstrém Akustik. Utredningen baseras pa
trafikfloden for ett fullt Barkarbyfilt. Vid berdkningarna har hansyn tagits till
skdrmning av terring och byggnader. Bebyggelsen inom planomradet har antagits ha
héjden tva vaningar.

Beriiknade ljudnivaer visar att Naturvardsverkets riktvarden for trafikbuller vid
arbetsplatser uppfylls inom hela planomrédet utom vid bebyggelsen nidrmast
korsningen Enkopingsvigen-Flyginfarten, dar ekvivalentnivan utomhus uppgar till ca
68 dB(A), vilket har accepterats i denna detaljplan. Fonster ska véljas med hansyn till
kraven pa inomhusnivi enligt Naturvardsverkets riktvarden. For arbetsplatser galler
att ekvivalentnivan utomhus inte ska éverskrida 65 dB(A) och inomhus inte 6ver 40



dB(A). Detaljplanen anger att dessa nivaer inte far 6verskridas.

De 6kade trafikméngderna ger okat buller pd 6vriga huvudvigar. En vigtrafikbuller-
utredning for Skalbyvagen och Norrviksvdgen har utfors under samradet. Den visar
dagens vigtrafikbuller och beraknade bullernivder efter detaljplanens fulla utbyggnad.
Trafikokningen kommer att ge obetydliga bullerokningar vad géller ekvivalent
ljudniva men trafiken kvallar och helger kommer att ¢ka. Bullernivaer 6ver ekviva-
lentnivan 65 dB(A) kommer att atgardas "snarast, inom 4-10 &r" enligt kommunens
Miljovardsprograms atgardsdel (antagen av Ks 1994). Bullerskyddsétgérder for

Skalbyvagen dr redan hogt prioriterade.

VIBRATIONER

Nollalternativ:
Knappast nagon paverkan om ingen utbyggnad sker.

Planforslag:
Viss risk for vibrationer kan finnas for bebyggelsen intill Enkopingsvagen langs de
l3gldnta delarna av planomréadet. Detta ska beaktas i samband med husens

grundldggning och konstruktion.

VATTEN

Nollalternativ:
Lokalt omhindertagande ska tillimpas for bebyggelsen med tillfilligt lov.Dagvatten
fran hérdgjorda ytor leds ut till utjagmningsmagasin.

Planforslag:

Lokalt omhandertagande ska i mojligaste mén tillimpas for planomradet. Ny
bebyggelse med stora parkeringsytor innebar hantering av stora mangder dagvatten.
Utjimningsmagasin med infiltration ska utféras i princip enligt dagvattenutredning
(VBB Viak 1997). For att minska fororeningarna ska en dammanldggning utforas
sydost om planomradet. Den bor kunna utféras i samband med utbyggnadsetapp

I1. Tidsmissig hinsyn ska tas till det pagdende 6versiktsplanarbetet med Barkarby-
filtet. Dagvattnet fr inte ytterligare fororena Ballstaan.

RISKER
Idag forekommer transporter av farligt gods pa4 Enk6pingsvigen.

Nollalternativ:
Inga forandringar.

Planforslag:

En riskanalys har upprittats av Brandkaren Attunda avseende trafikolyckor med
farligt gods p& Enkopingsvigen. Den visar att sannolikheten for en olycka dr mycket
liten samt att konsekvenserna for liv, miljé och egendom ér lindriga eller sma.
Riskkailla ar gasbehdllare pa lastbilsflak. Risken kan minskas ytterligare om man
tidsstyr transporterna.



Inga farliga godstransporter behover passera genom planomradet efter det att
Barkarby trafikplats forsetts med norrgédende ramper.

MARKFORORENINGAR

Inom omradet intill den f d verkstaden fér provkorning av motorer samt den fd
drivmedelsanliggningen har marken paverkats av fororeningar. En markundersdkning
har genomforts och omradet har sanerats under sommaren och hosten 1997. Mellan
verkstadsbyggnaden och flygverkstaden i planomrédets nordvastra del har fororenad
mark bortschaktats ned till berg ( 0,5- 6 m ) undantaget 0,5 m intill samt under
verkstadsbyggnaden dar ventilationsatgérder planeras.

Nollalternativ:
Marksanering har genomforts.

Planforslag:
Marksanering har genomforts.

RADON

Nollalternativ:
Undersokning har inte bedomts behovas.

Planforslag:

Inom planomradet finns ett mindre omrade med hog risk for markradon varfor narma-
re undersdkning behovs for att beddma var radonskyddat/radonsakert byggande ar
nodvandigt.

FRILUFTSLIV

Nollalternativ:
Ingen forandring jamfort med nuléget.

Planforslag:

En ny gang- och cykelférbindelse mellan Séderhdjden /Tallbohov och Flyginfarten ar
studerad i form av en bro i tva olika ligen med tvé varianter i varje lige (se
planbeskrivning). Miljo- och stadsbyggnadskontoret anser att det norra laget ar det
basta utformningsmassigt och nér det géller anshutningar och orienterbarhet bade pa
den vistra och den dstra sidan. Ett ytterligare alternativ &r att tunneln under E18
skulle kunna forlingas dven under Enkopingsvigen. Denna losning 4r enligt kontorets
uppfattning simre. En tunnel 4r ofta en otrygg plats och denna tunnel skulle bli
mycket lang.

Syftet med forbindelsen &r att forstirka sambandet mellan sodra J akobsberg och
Tarvafiltet. Samtidigt finns mojlighet att utforma denna som ett "landmérke" som syns
pa langt hall. De tvé norra broforslagen har olika karaktér. Kontoret forordar
alternativ "pylon". Alternativ "spiral" bor bearbetas och goras "synligare" om det viljs.

fugr[y/m Il Masleleme Mumpbads

Madeleine Lundbick
Stadsarkitekt Planarkitekt
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