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Detaljplan for utvidgning av kvarteret

LASTBILEN
inom Tveta i SODERTALJE

samt upphdvande av stadsplan faststalld
1983-10-10 inom Glintanomradet

Upprattad 2003-09-25

Handlingar

Detaljplanen utgodrs av plankarta i skala 1:4 000 med
planbestammelser.

Till detaljplanen hér dessutom:
denna beskrivning
genomférandebeskrivning
samradsredogorelse
miljdkonsekvensbaskrivning
fastighetsférteckning
sandlista

Planens syfte och huvuddrag

Syftet med planen &r i férsta hand att skapa planmaéssiga férut-
sattningar fér utvidgning av kvarteret Lastbilen s att ytterligare
provbanor kan anordnas. For del av fastigheten Lastbilen 4
g6rs en modernisering av den gallande stadsplanen, faststalld
1983-10-10, s att enhetliga planbestdammelser galler inom hela
Scanias industriomrade.

Dessutom inférs planbestdmmelser avseende &ndrad lovplikt
for enklare byggnads- och anlaggningsatgarder av mindre om-
fattning och som éverensstammer med den lagakraftvunna
detaljplanen frAn 1996.

Plandata

Omradet ar belaget inom stadsdelen Tveta. | norr grénsar
omradet mot Scanias industriomrade, som utgérs av befintliga
anlaggningar, i dster mot Glantanomradet, i séder i huvudsak
mot Svealandsbanan och i vister mot Tvetavagen.

Omréadets areal uppgar totalt till cirka 86 hektar varav cirka 55
hektar avses att dverféras till fastigheten Lastbilen 4 genom
avtal mellan Scania och Sodertélje Kommun.



0184K-Pl4008

Markagoférhaltanden

Oversiktliga planer

Detaljplaner

Program f6r planomradet

Bebyggelseomraden

Den del av fastigheten Lastbilen 4, som ingar i denna detalj-
plan, ags av SCANIA. Fastigheten Pershagen 30:1 och del av
fastigheterna Tvetaberg 4:1, Pershagen 1:4, 31:6 och Hovsjo
1.2 ags av Sodertélje Kommun. Del av fastigheten Sédra 1:3,
som har forvarvats av Sddertdlje Kommun fran Statens Jarn-
vagar, har fastighetsbildningen dannu ej genomférts,

Tidigare stallningstaganden

| dversiktsplan 2003 (utstéliningshandling) redovisas omradet
som utredningsomrade for foretag.

Inom den norra delen av planomradet galler detaljplan, laga-
kraftvunnen 1996-05-22, som redovisar industriutveckling,
industriforskning och produktion och omfattas endast av en 25
meter bred byggnadsiri zon. Fér omrddet, som i huvudsak ar
belaget séder om Rdmossevagen, géller stadsplan faststélld
1983-10-10 som anger industridndamal samt specialomrade -
gatutrafik. For fastigheten Pershagen 30:1 géller byggnads-
plan, faststdlld 1927-06-18, som anger bostader.

Program beddms inte nédvandigt da omradet dverensstdmmer
med dversiktsplanen och stora delar av planomradet, som om-
fattas av del av fastigheten Lastbilen 4, redan &r planlagt fér
industriandamal och ingen andring av den nuvarande mark-
anvandning sker.

Den stdra delen av omradet, som avses att éverféras till
Scania, saknar detaljplan. Omrade redovisas i dversikisplanen
2003 (utstéliningshandling) som utredningsomrade fér féretag.

Foérutséattningar och férandringar

Omradet saknar bebyggelse.

For hela omradet medges byggratt fér industriutveckling,
industriforskning och produktion helt i éverensstimmelse med
den lagakraftvunna detaljplanen fran 1996. Syftet med denna
plan var att ge storre delen av Scanias industriomrade
(kvarteren Vagnmakaren, Bilbyggaren och del av kvarteret
Lastbilen} en enda och modern detaljpian.

Omrade, som &r beldget norr om Rémossevégen, ingar i den
lagakraftvunnaplanen fran 1996 och redovisades med en 25-
meter byggnadsfri zon. Denna zon foreslas att utga och i den
nya planen foreslas att omradet ges erforderlig byggratt.

For del av fastigheten Lastbilen 4, som ar beldget i huvudsak
soder om Rdmossevagen galler stadsplan, faststalld 1983,
vilken anger byggratt fér industridndamal. Omradet &r helt
obebyggt och &r ndrmast att betrakta som reservomrade for
Scanias fortsatta utveckiing. Den nya planen redovisar for detta
omrade en anvandningsbestammelse som medger byggrétt f6r
industriutveckling, industriforskning och produktion. Hogsta

2(7)



0181K-Plyop

Trafik

tilldtna byggnadshdjden 20,0 meter.

Fér den sbdra delen av omradet redovisas ingen byggratt dock
medges att provbanor och en velodrom fér bilprovning far an-
ordnas samt anlaggningar som krévs fér bevakning samt an-
laggningar for trafikledning, tillsyn och underhall. Plank for
insyn- eller bulterskydd far anordnas. Fastigheten Pershagen
30:1, som ingér i detaljplanen, redovisas ingen byggratt.

For omradet, som ar belaget vaster om Glantanomradet, redo-
visas en planbestammelse (skydd) vilket innebar att marken
inte far bebyggas dock skall plank anordnas. Vid uppférande av
plank i anslutning till Glantanomradet skall &ven en planterings-
zon anordnas mot den befintlig bostadsbebyggelsen. Omradet
far inte anvandas for upplag, fordonsuppstallning eller liknande
stérande verksamheter.

Inom den véstra och sydvastra delen av omradet har en plan-
bestammelse inférts som innebdr att det inom den byggnadsfria
zonen skall anordnas en planteringszon. Utfart mot Tveta-
vagen far anordnas endast 6r raddningstjanstens utrycknings-
fordon. All in- och utfartstrafik till industriomradet skall som idag
ske fran de befintliga infarterna/entréerna, som ar beldgna dels
vid Jarnagatan och dels vid Tvetavagen norr om plancmradet.

Generella planbestammelse inforts fér hela planomradet som
medger dels att verksamheten inte far vara stérande fér om-
givningen och dels att omradet far stangslas in. Vid uppférande
av stangsel skall detta placeras sd att en planteringszon kan
anordnas melian fastighetsgrans och staket.

Avvikelser fran planens bestammelser om hégsta tiltatna héjd
far goras f6r master och liknande anordningar.

Inom den géllande planen fran 1883 redovisades ett special-
omréde, gatutrafik. Detta omrade utgjorde ett framtida vag-
omrade f&r en helt ny férbindelse mellan Tvetavagen ~ Jarna-
gatan via Glantanomradet. Syftet med detta var att Rdmosse-
vagen skulle stingas av fér all trafik och hela omréade skulle
anvandas som ett helt sammanhéngande industriomrade.

Da intentionerna i den géllande planen inte har genomférts har
Rémossevagen kunnat ligga kvar i sin nuvarande strackning
och vagomradet har inte behévts tas i ansprak.

I den nya dversiktplanen 2003 (utstaliningshandling) redovisas
ett nytt vagreservat sdder om omradet och freslds utgéra en
ny framtida tvarforbindelse mellan Tvetavagen och Jarnagatan
vid en eventuell framtida utbyggnad av Tveta- och Kvedesta-
omradet.

I samband med att omréadet tas i ansprak kommer Rémosse-
vagen att stdngas av. For den delen av Rdmossevéagen, som ar
beldgen inom den vastra delen av Glantanomradet, skall en
vandplan anordnas forslagsvis vaster om fastigheten Pers-
hagen 30:2:s infart. V&ndplanen skall byggas och bekostas av
exploatéren.
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Teknisk forsorining

Specialomradet for gatutrafik utgér. Omrade féreslas att Gver-
féras till anvéndningsbestdmmelsen f6r industriutveckling,
industriforskning och produktion med majlighet att anordna
provbanor.

Vid den nu aktuella avstdngning av Rémosseviagen, som har
fungerat som en tvarférbindelse mellan Tvetavagen och Jarna-
gatan, skall all trafikféring ske via Tvetavdgen. Trafikmangden,
som idag uppskattas till cirka 500 fordon/dygn p& Rémosse-
vagen, kommer att belasta dels Tvetaviagen och dels Tveta-
vagens korsning med Stalhamravdgen samt Kolpenas trafik-
plats. For att uppna en battre trafiksituation/kapacitet vid dessa
knutpunkter skall vissa ombyggnader géras. Dagens mgjlighet
att g& och cykla mellan Tvetavidgen och Jarnagatan éver
Rémossevégen kommer dven att tas bort. Ny férbindelse blir
mgjlig forst i samband med utbyggnaden av den framtida
Tvetaleden. Gang- och cykeltrafikanterna hanvisas till att
passera det utvidgade industriomradet utmed Tvetavagen via
befintlig separat gadng- och cykelvag till Stalhamravagen fran
Gréndals Halsocenter och Stalhamravagen till Jarnagatan.
Stalhamravégen saknar gang- och cykelvag. Anldggandet av
en gang- och cykelvag utmed Stalhamravégen féreslas
tidigareldaggas med anledning av att Romossevagen skall
sténgas av.

| avvaktan pa att Tvetaleden byggs ut bor den befintiga
grusade végen, som &r beldgen sdéder om Pershagen och inom
Kvedestaomradet, kunna anvandas som en tvarférbindelse for
géng och cykeltrafikanter. Vagen, som ansluter i éster till
Nykopingsvégen strax séder om Pershagen och i vaster till
Tvetavagen i anslutning till infarten till Tvetaberg, passerar i
befintlig tunnel under motorvégen och pa befintliga broar Gver
jarnvagsspéren.

Risken for stérande buller fran Tvetavagen skall beaktas vid ny
bebyggelse for framst kontorsanvandning och motsvarande.

Inga registrerade fornldmningar finns inom omradet. Det finns
dock en stenséattningsliknande lamning (enligt riksantikvarie-
ambetets inventering). Den &r beldgen strax norr om den gamla
banvallen i omradets éstra del, och utgors av en kraftigt dver-
mossad iamning som eventuellt kan utgéra en grav.

Da hansyn bér tas till den stenséttningsliknande lamningen
redovisas detta omrade med en planbestdmmelse, byggnadsiri
zon, vilkket innebéar att omradet far inte bebyggas.

VATTEN OCH AVLOPP

Den bebyggda delen av fastigheten Lastbilen 4, som &r be-
lagen norr om planomradet, &r ansluten till det kommunata VA-
natet. Vid uppférande av ny bebyggelse inom planomradet,
som kraver vatten- och avioppsfdrsérjning, far anslutning ske till
det befintliga kommunala VA-nitet.
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Miljékonsbeskrivning

tillhér planhandlingarna
BILAGA

Dagvatten skall omhandertas inom den egna fastigheten.

I tillhorande miljidkonsekvensbeskrivning krévs en redovisning

av hur dagvattnet kommer att pdverkas av andrad markan-

vandning. En dagvattenutredning har uppréattats 2003-06-15

och skall ligga till grund {ér den fortsatta planeringen och ‘

byggandet av anldggningen. ‘
\
\
\

Dagvattenhanteringen skall aven beakta Sodertélje Kommuns
dagvattenpolicy (antagen av Kommunfullmaktige juni 2001).

Anlaggandet av den nya banorna och velodromen kommer att

medféra en dkning av mangden avrinnande dagvatten. For- ‘
oreningsgraden i dagvattnet beddémes till féroreningsklasserna 2 ‘
och 3, det vill sdga laga till mattligt héga halter av féroreningar.
Kraftiga momentana fldden kan uppkomma. Enligt de éver-
gripande riktlinjerna i Sédertalije Kommunens dagvattenpolicy
bér avrinningen fran ett markomrade inte 6ka efter en
exploatering jamfért med innan. Miljokonsekvensbeskrivningen
rekommenderar darfér att magasinering och {6rdréjning av
dagvatten bér astadkommas fér de omraden dér flédena blir
hégre én nuvarande forhallanden. Nagra hinder i detaljplanen,
som medger att dagvattenmagasin far anordnas, finns inte i
enlighet med miljdkonsekvensbeskrivningens rekommenda-
tioner for lokalt omhdndertagande av dagvatten.

Innan arbetet pabdrjas med anldggandet av velodromen skall
verksamhetsutévaren anséka om tillstand hos lansstyrelsens
miljdenhet fér vattenverksamhet som velodromen kan utgéra.

ALLMANNA LUFTLEDNINGAR

Inom planomradet finns allmanna {uftledningar bestdende dels
av en lagspanningsledningsservice till Scania Cv AB samt en
hégspanningsledning. Hogspanningsledningen, som ar beldgen
i den sddra delen av omradet, avses att vara kvar och skall
sakerstélls med erforderligt servitut/ ledningsratt. Vid en
eventuell flyttning av hdgspanningsledningen skall detta be-
kostas av exploatoren.

MILJOKONSEKVENSER/RISKER

For att belysa de miljdmdassiga konsekvenserna av den fére-
slagna exploateringen har en sdrskild miljbkonsekvens-
beskrivning (MKB) upprattats 2003-06-30 av Scandiakonsuit.
| denna MKB:n behandlas faktorer som paverkas av den fore-
slagna exploateringen samt vilka konsekvenser utbyggnaden
far. Exempei pa fragor som behandlas i MKB:n &r ékning av
mangden dagvatten, buller och utsldpp fran biltrafiken samt
risker. Markforhallanden, den féreslagna exploateringens in-
verkan pa fandskapsbilden, rekreation, natur- och kutturmiljén
och hushdlining med naturresurser dr andra faktorer som
belyses i MKB:n.

Slutsatserna som dras i MKB:n &r, att omradet &r lampligt for
industriutveckling, industriforskning och produktion. En lokal for
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en nyckelbiotop, brandticka, finns inom omradet. Lokalen, som
inte ar biotopskyddad enligt miljdbalken, skall bevaras. En plan-
bestammelse féreskrivs f6r brandtickelokalen. Detaljplanen
reglerar aven att bullerskydd skall anordnas mot bebyggelsen i
Giantan.

Risker nar det galler utslapp til omgivande luft liksom om-
handertagande av dagvatten och buller férutsatts klarlaggas
och beaktas i samband med anmalan il tillsynsmyndigheten.

EXPLOSIONER OCH BRAND

Risker i samband med exempelvis explosioner och stérre
brénder ar klarfagda och &tgardas i enlighet med de skriftliga
instruktioner, som aterfinns i "Scanias brandskyddspolicy”.

RODLISTADE ARTER

Inom den syddstra delen av omradet finns ett karr dar det
under flera ar har vuxit brandtickor. Brandtickan ar en rédlistad
svamp som véxer pa liggande grova stammar av framst gran.
Lokalen déar brandtickan vaxer ar en s k nyckelbiotop, men
lokaten &r inte biotopskyddad enligt milidbalken. Lokalen ar
kand bland svampkénnare inom kommunen och lénet.

For att sakerstélla brandtickeiokalen har plankartan
kompletterats med en planbestdmmelse som innebér att
omgivande granskog skall bevaras och kérrets tillrinning far inte
férandras. D8da tréd far inte tas bort. Fér att bevara svampen
kan nya granstockar ldggas éver stockarna dér brandtickan
vaxer, s& sprids mycelet vidare in i de nya traden. Vid an-
laggandet av prov- och demonstrationsbanorna skall hansyn
tas til braddtickans lokal och yt- och grundvattnet i karrets
tillrinningsomradet far inte paverkas eller férandras. Svamp-
kannare intresserade av brandtickan kan f& méjlighet att
besGka dess véxtlokal i omradet om detta sker i organiserad
grupp i samarbete med Scania.

Administrativa fragor

Négot huvudmannaskap féreligger inte d& ingen allmanplats-
mark ingar i detaljplanen.

Genomfdrandetiden ar femton (15) &r raknat fr&n och med
dagen efter det att planen har vunnit laga kraft.

Bygglov krévs inte f6r ny byggnad eiler ny anlaggning samt
andring av befintli% byggnad eller anlaggning, om bruttoaren
understiger 250 m® och &tgérden stdmmer med planen. Férut-
sattningen &r vidare att objektets hojd inte dverstiger 5,0 meter
som éverbyggnad respektive 10,0 meter som vidbyggnad elter
frifiggande. Begreppet "éverbyggnad” definieras som en atgard
med lage ovanpa befintlig byggnad/anidggning och begreppet
“vidbyggnad” som en atgard med lage direkt pd marken.

Efter samrad kan stadsbyggnadsnamnden i sérskilda fall med-
ge bygglovbefrielse for objekt med en bruttoarea upp till
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Marklov krdvs inte om atgarden éverensstimmer med gallande
plan. Vid uppférande av provbanor och velodrom krévs inte
marklov. ‘

Rivningslov kréavs inte.

Befrielsen fran bygglov, marklov respektive rivningslov innebar
inte befrielse frdn bygganmalan och rivningsanmalan samt att
sOka andra erforderliga tillstand.

Medverkande tjdnstemdn Bengt Larsson - Strategi- och exploateringsenheten

- kommunen Ann-Charlotte Gj6thlén — Strategi- och exploateringsenheten
Bo Ljungberg — Miljékontoret
Kerstin Sandbiom-Wallgren — Plan- och byggenheten

UPPHAVANDE AV STADSPLAN

Enligt den géllande stadsplanen, faststalld 1983-10-10, redo-
visades ett specialomrade, gatutrafik, for en framtida vagfér-
bindeise mellan Tvetavidgen och Jérnagatan via Gléntanom-
radet. Stdrre delen av detta specialomrade for gatutrafik fére-
sl&s i den nya detaljplanen for utvidgning av kvarteret Lastbilen
att overfOras till kvartersmark. Den delen av specialomradet,
som berér den s6dra delen av Glantanomradet, foresias att
upphavas da det inte langre &r aktuellt att genomféra den
gallande planens intentioner betraffande den féreslagna vag-
forbindelsen. Ett nytt reservat f6r en framtida vagférbindelse
redovisas i dversiktsplan 2003 (utstéliningshandling).

SAMHALLSBYGGNADSKONTORET
Plan- och byggenheten
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Tidplan
Genomférandetid

Huvudmannaskap

Avtal

Fastighetsbiidning mm

Planekonomi

GENOMFORANDEBESKRIVNING
P 03003

Detaljplan for utvidgning av kvarteret
Lastbilen inom Tveta i Sédertilje samt
upphévande av stadsplan faststilld
1983-10-10 inom Glintanomradet

Uppréttad 2003-09-25

Orientering

Omradet grénsar i norr mot Scanias industriomrade som
utgors av befintliga anlaggningar, i ster mot
Glantanomradet, i séder i huvudsak mot Svealandsbanan
och i vaster mot Tvetavagen. Omradena som avses
Gverféras tilf fastigheten Lastbifen 4 har en areal om cirka
55 hektar.

Organisatoriska fragor

Detaljplanen avses att foras fram till antagande under
senare delen av 2003.

Genomférandetiden fér planen ska vara 15 ar fran och
med dagen efter planen vunnit laga kraft.

Nagot huvudmannaskap féreligger inte da ingen
allménplatsmark ingar i detaljplanen.

Ett férslag till avtal ar upprattat mellan kommunen och
Scania om dverlatelse av kommunal mark till Scanias
fastighet Lastbilen 4. Avtalet kommer att tas upp i
kommunfullméaktige under hésten 2003.

Fastighetsrattsliga fragor

Erforderlig fastighetsbildning kommer att ske efter det att
parterna godként upprattat avtal och detaljplanen vunnit
laga kraft.

Ekonomiska fragor

Kommunen erhaller intakt for den mark som kommer att
overfdras till Scanias fastighet Lastbilen 4. Kommunen
kommer att fa utgifter for férbattringar pa befintligt trafiknat
da Rémossevigen stangs av.
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Tekniska fragor

Vandplan, gatorm m Utbyggnaden av Rémossevagens vandplan utféres genom
Scanias férsorg. Forbattringar pa befintligt gatunat med
anledning av att Rémossevigen stangs av utféres genom
kommunen férsorg.
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