UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Hogland 6:29 Nordek Ornskoéldsvik Sebastian Arnehed
UPPDRAGSNUMMER DATUM

10268965 2018-06-12

KAPACITETSANALYS - KORSNINGEN ARNASVAGEN HOGLANDSVAGEN

Bakgrund & Syfte

Nordek AB avser exploatera fastigheterna Hogland 6:29 samt Hogland 6:31. For att mojliggora detta har ett
detaljplanearbete pabdrjats. Som en del i arbetet med detaljplanen ingar att utreda paverkan pa trafiksituationen i
omradet, och specifikt for korsningen Arnasvagen Hoglandsvagen. Korsningen ar idag utformad som trevagskorsning
utan svangfalt dar Arnasvagen ar huvudled.

Trafikmatningar

| omrédet finns ett antal trafikméatningar genomférda, se Figur 1. Dessa matningar, tillsammans med den berdknade
trafikalstringen ligger till grund fér de kapacitetsberakningar som gjorts for korsningen Héglandsvagen Arnasvagen.
Samtliga méatningar ar uppraknade med en (1) procent per ar till 2018 ars trafikfloden. Maxtimmen vid de olika
matpunkterna for 2018 &r satt till samma procentuella andel som vid det faktiska méataret. Matningen pa
Hoglandsvagen (nr 3) har visat sig vara felaktiga (métutrustningen har inte registrerat alla trafik, samt registrerat bilar
som lastbilar). Matningen ger darfor endast en indikation om fordonsflodena p& den aktuella platsen. Vissa
antaganden om faktiska floden vid den aktuella platsen har fatt géras med utgangspunkt i 6vriga trafikmatningar.

Det finns inga matningar gallande férdelningen av trafiken i de berérda korsningarna. | den aktuella korsningen,
Hoglandsvagen Arnasvagen bedoms en 6vervagande majoritet av trafiken fran Hoglandsvagen svanga soderut pa
Arnasvéagen, mot E4.

Hoglands.Gimar

Uppriknat till

Mitplats (mitir) Mitvirde 2018
1 Arndisviigen [2008) ApT 8722 9635
6 2 Maxtimme 1063 1156
7' 2 Terminalvigen (2017) Aot 6158 6220
3 Maxtimme 824 809
3 Hoglandsvigen (2010) Aot 1412 1529
Maxtimme 204 214
Hogland

4 Arnasvagen (2017) Ao 5276 5329
Maxtimme 660 693
5 3 4 5 G:a Riksvigen (2010) ApT 1510 1635
~ . Maxtimme 2m 213

4 '\ # )
Planogngﬂf’ = - & Hoglandsvigen (2008) Apt 1407 1554
. Maxtimme 220 233
1 7 Avagen (2011) Aot 566 607
2 Maxtimma a4 a7

Figur 1 Genomférda trafikmatningar i anslutning till utredningsomradet
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Trafikalstring

For att berakna tillkommande trafikarbete i samband med en exploatering av planomradet har Trafikverkets
trafikalstringsverktyg anvants (https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/). Som ingdngsvarde har anvants att
omradet bebyggs med 5000 BTA detaljhandel (vilket ar det anvandningsomrade i modellen som ger hégst
trafikfloden).

Exploateringen skulle enligt modellen ge en 6kad arsdygnstrafik (ADT) pé cirka 2800 fordon, exklusive nyttotrafik. Om
maxtimmen antas vara 13 % av ADT innebér det 364 fordon under maxtimmen. Den uppskattade férdelningen mellan
olika fardmedel visas i Figur 2. Omradets karaktar och det relativt langa avstandet till bostadsomréden ger en hig
andel bilresor.

. med bil: 86 %

. med kollektivtrafik: 1 %
. med cykel: 1 %

till fots: 11 %
. med annat: 1 %

Figur 2 Skattad fardmedelsfordelning enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg

Kapacitetsanalys
Forutsattningar

Kommunala trafikrékningar samt den foreslagna etableringens storlek har anvants som indata till antaganden om
trafikforutsattningar i den aktuella korsningen.
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Kommunala trafikrakningarna ar utférda under flera olika &r. Dessa varden har normerats dvs omraknats for att ater
spegla trafiksituationen ar 2018. | Figur 3 visas nulaget for trafiken i den aktuella korsningen samt i cirkulationsplatsen
mellan Arnasvagen och Terminalvagen.
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Figur 3 ADT for nuldge, utan foreslagen exploatering

Maxtimmen i korsningen ar under eftermiddagsrusningen, och motsvarar cirka 13 % av ADT. Foérdelningen av trafiken
ses i Figur 4.
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Figur 4 Maxtimme nulage i aktuell korsning
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Under maxtimmen antas fordelningen av trafiken i korsningen vara nagot storre i riktning ut fran centrum, enligt Figur
5.

Riktningsfordelning under maxtimme. 60 % ut
fran centrala O-vik, 40 % mot centrala O-vik

; Wy %"
5 b

Figur 5 Riktningsférdelning nuldge

Framtida trafik

Berakning av genererad trafik frAn den foreslagna etableringen har gjorts med Trafikalstringsverktyg fran Trafikverket,
beskrivet ovan. Berakningen visar att etableringen och dess verksamhet genererar ca 2800 bilresor, dvs total
trafikmangd i bada riktningar. 100 fordon antas kéra mot nordvast, dvs de kommer inte att n& den aktuella korsningen.
Resterande 2700 fordon per dygn belastar den aktuella korsningen Hoglandsvagen/Arnasvagen. Den normerade
trafiken for &r 2018 har adderats med etableringens trafik for att ge en ny total trafikmangd. Fordelning av
trafikriktningar i korsningen har gjorts med féljande antaganden:

o Befintlig trafik har en maximal intensitet av ca 13% av dygnets totala trafik.

¢ Riktningsférdelningen under eftermiddagens maxtimme &r att ca 60 % reser ut fran centrala Ornskoldsvik och
40 % in mot staden.

e Ny trafik till och frAn matvarubutiken har en nagot hdgre maxtimme andel, namligen 17%.

e Riktningsférdelningen av ny trafik antas vara 50% /50% d& uppehallstiden i en matvarubutik torde ligga mellan
40 minuter och en timme.

| Figur 6 syns den tillkommande trafiken under maxtimmen kopplat till exploateringen.
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Figur 6 Tillkommande trafik under maxtimmen, med ny féreslagen exploatering

Den totala trafiken under maxtimmen, med en ny exploatering, i korsningen Arnasvagen Hoglandsvagen visas i Figur
7.
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Figur 7 Resulterade trafik under maxtimmen i aktuell korsning
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Kapacitetsberakningar

Korsningens- och tillfarternas kapaciteter har berdknats med berékningsprogrammet CAPCAL. Fér att god
framkomlighet ska bibehallas i en korsning bor belastningsgraden inte 6verstiga 0,6. Vid 1,0 i belastningsgrad sa
kommer kder bildas som korsningen inte klarar av att avveckla.

Nulage

Belastningsgraden i den aktuella korsningen blir for genomgéende trafikriktning ut fran Ornskoéldsvik langs
Arnadsvagen 0,34. Kdlangderna ar férsumbara med i medel 0,1 fordon i k& under maxtimmen. Med nuvarande
utformning &r det den vanstersvangande trafiken som ger viss ko och fordrojningar for bade svangande och
genomgaende trafik.

Utfart fran Hoglandsvagen till Arnasvagen far belastningsgrad 0,1 och aven har kélangder pa 0,1 fordon.

Som man kan se av siffrorna blir kéer och fordrojningar sma med denna belastningsgrad.

Framtid med utbyggd handel langs Hoglandsvagen

Belastningsgraden i den aktuella korsningen efter etablering av handel langs Héglandsvagen ékar och blir for
genomgaende trafikriktning ut frdn Ornskoldsvik l1angs Arnasvagen 0,49. Kolangderna ar forsumbara med i medel 0,3
fordon i ké under maxtimmen. Aven under kortare tid, i detta fall beraknas den sa kallade 10 percentilen som betyder
att kon kan under 10 % av maxtimmen vara langre &n 0,4 fordon. Med nuvarande utformning &ar det den
vanstersvangande trafiken som ger en liten ko och fordrojningar for bade svangande och genomgaende trafik.

Efter etablering av handel kommer utfarten fran Hoglandsvagen till Arndsvagen att fa en kad belastningsgrad till 0,43
och aven hér korta kolangder p& 0,6 fordon i medel och under maximalt 6 minuter av maxtimmen kan kon vara langre
an 1,2 fordon.

Slutsatser

En etablering av handel langs Hoglandsvagen okar trafikflodet bade langs Hoglandsvagen och i korsningen mot
Arnasvagen. Belastningsgraden samt kélangderna 6kar nagot. Kélangderna ar korta och torde inte utgéra nagra
problem. Belastningsgraden ligger strax under 0,5 langs Arnasvéagen. 0,6 ar den belastningsgrad som brukar vara en
grans som om den Overskrids kan ge tkade kdlangder.

Dagens utformning bér darmed kunna avveckla den trafik som man kan forutse efter den tankta etableringen.
Ornskoldsvik 2018-06-12

WSP Sverige AB

Sebastian Arnehed
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