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Ny bussgata visualiserad mellan Malargatan och Bollevagen i Bollnas tatort. Bjérktjaratjarn till hoger i bild.
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Handlingar tillhérande detaljplanen
- Plankarta med bestammelser
- Denna planbeskrivning
- Samradsredogorelse
- Granskningsutlatande
- Fastighetsforteckning
- Behovsbeddémning MKB
- Utredning, SWECO (2015-09-30)
- Gestaltningsutredning, SWECO (2014-10-26)

Allmént om detaljplaner

En detaljplan bestar av en plankarta som visar vilket omrade detaljplanen géller och hur det ska
anvandas och indelas i olika andamal samt vilka bestammelser som galler. Till varje detaljplan
hor en planbeskrivning som forklarar syftet med planen och pa vilket satt den ska genomféras
och konsekvenserna av planens genomforande.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syfte

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora en ny bussgata mellan Malargatan och Bollevagen i
Bollnés tatort. Detta for dstadkomma en béttre kollektivtrafikforsorjning i centrala Bollnas. Med
en ny kommunikationsled for enbart busstrafik mellan de tva stadsdelarna Branan och
Bjorkhamre vévs stadsdelarna samman pa ett battre sétt och ett starkt kollektivtrafikstrak kan
skapas.

Den nya bussgatan moéjliggor en fornyelse av stadstrafiken genom att busslinje 1 kan laggas om.
Detta som en anpassning till en ny resestruktur i Bollnas utifran nya uppkomna malpunkter som
nya kdpcentrum och forandringar i skolor och verksamheter. Fordelarna med en ny
busslinjedragning ar att flera, stora malpunkter binds ihop och att restiden kortas ned mellan
malpunkterna, att turtatheten kan okas, att kollektivtrafikens attraktivitet 6kas, att fler aker
kollektivt, att farre kor bil, att kollektivtrafiken blir kostnadseffektivare samt att genomfarterna
Vag 83 och Vg 50 avlastas.

PLANDATA

Omradets lage och areal

Detaljplaneomradet ligger i nordvéstra delen av
Bollnas tatort, mellan stadsdelarna Branan och
Bjorkhamre. Planomradet omfattar cirka 8,5 hektar.
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Planomradets lage i Bollnas tatort

Markagoforhallanden
Samtliga berdrda fastigheter inom planomradet &gs av Bollnas kommun férutom Sparven 11 som
ar privatéagd.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktliga planer

For omradet galler oversiktsplan for Bollnas kommun, antagen av kommunfullméktige 2015-12-
14. Enligt 6versiktsplanen star Bollnas kommun, liksom 6vriga varlden, infor stora utmaningar
nar det galler att skapa hallbara transportsystem. Behovet av forbattrade forutsattningar for
fotgangare, cyklister och kollektivtrafik kommer troligen att 6ka. En valutvecklad kollektivtrafik
Okar mojligheterna for arbetspendling, 6kad trafiksédkerhet, miljovénligare resor, 6kad rorlighet
for ungdomar och personer utan kdrkort samt minskat bilberoende. En strategi for Bollnds ska
vara att verka for dkad turtathet i kollektivtrafiken genom samarbete med
kollektivtrafikmyndigheten. Detaljplanen 6verensstammer med Oversiktsplanens intentioner.

Detaljplaner
For omradet galler ett flertal detaljplaner;

- Stadsplan for del av véstra Bjorktjaraomradet, faststalld 1972-04-18.

- Stadsplan for Bjorkhamre koping, faststalld 1929-04-05

- Stadsplan for delar av stadsdelarna Branan och Hamre, faststéalld 1968-08-18
- Stadsplan for kvarteren Ringtrasten, Sparven m.fl., faststalld 1971-12-29

- Stadsplan for Hamreomradet, faststalld 1966-05-18

- Stadsplan for kv. Bofinken, faststalld 1973-01-22
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Utdrag ur Stadsplan for Hamreomradet (1966) som berdr Malargatan

Kommunala beslut i 6vrigt

Kommunstyrelsen beslutade 2014-09-04 § 156 att ge i uppdrag till milj6- och byggndmnden att
ta fram en detaljplan for ny bussforbindelse som mojliggor en ny busslinjedragning i Bollnas
tatort. Milj6- och byggnamnden beslét 2014-10-08 att ge Samhallsbyggnadskontoret i uppdrag
att ta fram en detaljplan. Milj6- och byggndmnden besl6t att godkénna det av
samhallsbyggnadskontoret upprattade planforslaget pa samrad 2015-05-06 och 2016-09-28 att
godkénna planforslaget for granskning.
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Beddmning av betydande miljopaverkan

Detaljplaner och program skall genomga en behovsbedémning om deras genomforande kan
medféra en betydande miljépaverkan. Syftet med en sadan behovsbedémning &r bland annat att
integrera miljoaspekterna i detaljplanen sa att en hallbar utveckling framjas. Enligt
behovsbedémningen blir planens miljépaverkan inte sa betydande att en miljobedémning enligt
6 kap 11 8§ miljobalken behtver goras och en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) uppréttas.
Lansstyrelsen Gavleborg delar denna uppfattning genom yttrande daterat 2014-12-11.

Hushallning med mark, vatten och andra resurser

Planforslaget bedoms forenligt med miljobalken (MB) kap 3, 4 och 5. Planomradet ligger inom
riksintresse for friluftsliv; Ljusnans dalgang. Riksintresset syftar till att sékerstalla friluftslivets
tillgang till framforallt Ljusnan och kan inte anses berora det foreslagna planomradet.

Miljokvalitetsnormer
Planférslaget bedoms inte medfora att gransvérdena enligt miljobalkens férordning om
miljokvalitetsnormer forsamras.

Halsa och sékerhet
Foreslagen dndrad markanvéandning kan medfora viss storning for befintliga boende i omradet.

Nationella, regionala och lokala miljomal

Planforslaget paverkar framforallt miljomalen God bebyggd miljo och Ett rikt odlingslandskap.
En beddémning har gjorts att planen inte innebér nagon risk for att det lokala- eller regionala
miljomalen inte uppfylls utan planen bedoms istéllet bidra till maluppfyllelse. Detta behandlas
under rubriken konsekvenser av planens genomférande.

FORUTSATTNINGAR, FORANDRINGAR OCH KONSEKVENSER

Natur

Mark och vegetation

Planomradet praglas till storsta delen av 6ppna och relativt flacka ytor med utblickar fran
Bjorktjaratjarn bort mot Bolleberget. Viss vegetation i form av 16vtréd finns i anslutning till
Bjorktjaratjarn och dessutom finns i sodra delen bostadsbhebyggelse med anlagda tradgardar och
gronytor. Marken pa omradet lutar fran vaster ned mot Bjorktjaratjarn och idag anvands storsta
delen av omradet som jordbruksmark men &r daremot planlagd i en stadsplan fran 1923 som
allmén plats for park och plantering. Marken vid gang- och cykelvagen narmast Bollevagen ar
sank och marken ar i det omradet svar att bruka pa grund av for mycket vattenansamling.

Bjorktjaratjarn, ny vatmark

Bjorktjarn ar en liten men relativt djup sjo (8 m) beldgen inom Bollnas tatort mellan stadsdelarna
Branan och Bjorktjara. Sjon ar en del av ett parkomrade som ar viktig for narboende med
promenadvagar runtom och intilliggande klippta grasytor att vistas pa. Till sjon kommer
tillrinnande vatten via ett dike fran akermarken vaster om sjon. Vattnet ar mycket naringsrikt och
dessutom sker en rundgang av naringsamnen i sjon under de perioder av syrebrist som upptrader
under tva perioder varje ar. Diket passerar i en trumma under gangvagen och sedan vidare till en
trumma under vag 83 Oster om sjon via kulvert ut till Ljusnan. Dagvatten fran delar av
bostadsomradet Bjorktjara och intilliggande vagar leds till diket via trummor. Omradet kring
sjon bestar av framfor allt bjork, silverpil och viden. Intill vattnet vaxer framforallt vass,
starrvaxter, kaveldun och &lggras.
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En ny vatmark &r tilltankt mellan den nya bussgatan och Bjorktjaratjarn. Vatmarken ska fungera
som retentionsanlaggning i syfte att fordrja det naringsrika vattnet som rinner fran akermarken
innan det hamnar i Bjorktjaratjarn. Vatmarken placering sker inom den allménna platsmarken for
natur, dar marken redan &r relativt vattensjuk. Atgarden ligger inom ramen fér kommunens
overenskommelse med Lansstyrelsen kring atgardsarbete for miljomal & klimatanpassning,
atgard nr 20: Vatmarkers skétsel och restaurering. Kommun har atagit sig att arbeta for att
etablera vatmarker i syfte att skapa fosforretention, biologisk mangfald, rekreation och
pedagogiska, centralt belagna vatmarker. Malet ar att skapa minst tva nya vatmarker under
perioden 2014-2020.

Strandskydd

For Bjorktjaratjarn géller det generella strandskyddet, 100 meter fran strandkanten. Delar av den
nya bussgatan ligger inom strandskyddat omrade. | planen foreslas att strandskyddet upphévs
enligt miljobalken 7 kap. 18c8§ 5 p. Den nya gatan anldggs for att skapa ett starkare
kollektivtrafikstrak och darmed tjana ett storre allmant intresse vilket bedéms utgéra ett sa kallat
sérskilt skal for strandskyddets upphévande.

Geotekniska forhallanden

Enligt Sveriges Geologiska Undersokning, SGU, sa finns pa omradet idag tre olika jordarter,
lera, torv och moran. | sddra delen av planomradet aterfinns moran och friktionsjord som tidigare
varit sjobotten och i norra delen aterfinns lera och siltjord. I vastra delen av planomradet intill
Bjorktjaratjarn aterfinns torv och dar ar aven marken 16s och sattningsbenagen vid lastokningar
och kan, vid stora utfyllnader, innebara risk for lokala skred.

En geoteknisk grundundersokning gjordes augusti 1967 pa delar av omradet och i denna
konstaterades det att grunden utgors av 16s gyttja vars méktighet varierar mellan 0,5-1,0 meter.
Inom de I4gst liggande partierna, ndrmast Bjorktjaratjarn, saknas det torrskorpa men i ovrigt
forekommer sadan med méktighet mellan 1 och 2 meter. En strackning av bussgatan omedelbart
vaster om vatmarksomradet och vattenledningen skulle innebéra att dyra forstarkningsatgarder
kan minimeras eller uteslutas helt. I och med att marken ligger nagot hogre skulle det aven racka
med mindre bank for att uppna god profilstandard.

Fororenad mark
Inga kanda fororeningspunkter finns inom planomradet eller i nara anslutning.

Fornlamningar

Inga kénda fornlamningar finns inom planomradet eller i néra anslutning. Patraffas eventuella
fornldmningar i samband med markarbeten ska dessa snarast anmalas till lansstyrelsen enligt
kulturmiljélag (1988:950).

Bebyggelseomraden

Planomradet stracker sig mellan stadsdelsomradena Branan i séder och och Bjorktara i norr.
Planomradet omfattar Malargatan genom Branan. Bebyggelsen vaster om Malargatan praglas av
kedjehus fran 1970-talet och fristaende villor medan kvarteret 6ster om Malargatan praglas av
trevanings flerfamiljshus fran 1960-talet som &gs och forvaltas av det allmannyttiga
bostadsbolaget AB Bollnés Bostader. Bjorktjara i norr praglas av bostadsbebyggelse med
mestadels privata dganderatter i form av kedjehus och fristaende villor.
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Flerfamiljshusen och kedjehusen Gster respektive vaster om Malaregatan. Bjorktjaratjarn till hoger. Foto: Mikaela
Nilsson

Friytor

Bjorktjaratjarn ligger i direkt anslutning dster om planomradet. Tjarnen och markerna runtom det
utgor ett rekreationsomrade for motion, bad och lek. Marken Gster om bussgatan planlaggs som
allmén plats for park och natur. Marken vaster om bussgatan planldggs som kvartersmark for
odling. Landskapets 6ppna karaktar kommer darmed bevaras.

Gator och trafik

Bussgatan planeras som en forlangning av Malargatan som angor Bollevagen i en ny
korsningspunkt. Bussgatan blir cirka 440 meter lang och avses bli fyra meter bred. Pa plankartan
avsdtts daremot en bredare yta for att skapa marginal till samt for att banker ska kunna inrymmas
inom avsatt omrade. Gestaltning och utformning av den nya gatan ar viktig for att denna ska
smalta in i landskapet och gora sa minimal paverkan som mojligt pa det 6ppna landskapet som
mojligt. Ett gestaltningsforslag har upprattats i samband med detaljplanearbetet.

Den nya gatan planlaggs som allman plats for bussgata. Att enbart bussar far trafikera gatan
bestdms via lokala trafikforeskrifter enligt detaljplanen. For att minska risken for obehorig trafik
avses pallare att installeras vid gatans sodra och norra ande. Pallare ar mekaniska och sénks ned
nar bussen narmar sig for att snabbt aka upp igen efter att bussen passerat. Pallare minskar risken
for att storre fordon olovligen kor pa gatan men daremot kan mindre fordon, sa som motorcyklar
och mopeder ta sig runt pallarna, en stérning som férekommer &ven i dagslaget pa gang- och
cykelvagen. | samband med ett plangenomférande bor det utredas huruvida uttryckningsfordon
kan anvanda bussgatan.
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Malargatans slut dar bussgatan paborjas

och Bollevagen i norra delen. Utdrag ur
plankartan

Visualisering av bussgatan sett fran Bollevagen. Péllare pa Oster i Gavle. Foto: Tony Stark

Gang- och cykelvag

En ny gang och cykelvag avses anordnas inom parkmarken utmed hela Malargatan. Gang och
cykelvagen knyts ihop med befintlig gang- och cykelvag som gar 6ver parkomradet mellan
Branan och Bjorktjara. GC- vagen kommer att korsa bussgatan vid nuvarande vandplan.
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Utfarter
Utfart fran fastigheten Sparven 11 sker i dagslaget mot bade Hamrevagen och Malargatan. |
samband med anlaggande av gang- och cykelvag bor utfarten mot Malargatan avlagsnas.

Utfarter fran parkeringsplatser sker fran flerbostadshuset inom Bonden 1 direkt ut mot
Malargatan. | syfte att 6ka trafiksakerheten &r ett alternativ att flytta parkeringsanlaggningen. Ett
tankbart nytt Iage ar norr om flerbostadhuset.

Kollektivtrafik

| dagslaget aker busslinje 1 pa Bollevagen och linje 2 pa Hamrevégen, bada med
halvtimmestrafik mellan 06.10-21.00 pa vardagar. Pa den nya gatan ar ambitionen att linje 1 ska
ga med tjugominuterstrafik fran kl. 07-21 i dubbel riktning. Detta skulle innebara 84
fordonspassager per dygn eller sex fordonsrorelser i timmen mellan klockan 07-21.

Den tilltankta nya linjestrackningen kommer att na fler malpunkter pa kortare tid &n i dagslaget.
Malpunkterna ar framforallt: Bollnas centrum, resecentrum, skolor, sporthall/badhus pa Géardet,
bostadsomradena Gardet; Bonden; Bjorktjara; Framnas, affarsomraden pa Gardet och Bollnas
Norr. Kollektivtrafiken nar flera av de allmannyttiga bostadsbestanden dar det finns manga
hushall som ar direkt beroende av fungerande kollektivtrafik med regelbundet tillgangliga
transporter da hushallen ibland saknar personer mer korkort, bil eller andra méjligheter till
fortskaffningsmedel.

I den norra delen av planomradet finns busshallplats i vastlig riktning pa Bollevagen. En ny
héllplats kan anordnas i 6stlig riktning inom den allmanna platsmarken i anslutning till
korsningen Bollevagen- Skogsvagen. | den sodra delen av planomradet finns hallplatser cirka
250 meter fran Malargatan.

Dagvatten och VA-system

Ett dike gar i vast/ostlig riktning och mynnar ut i Bjorktjaratjarn. Till diket &r flera
dagvattenledningar kopplade. Den nya gatan kommer dels ga 6ver backen. Trumman som
béacken forlaggs i bor dimensioneras for hogre floden som kan komma att uppsta i framtiden.

En huvudvattenledning gar i nord/sydlig riktning genom planomradet och den nya gatan kommer
ga parallellt med denna pa den vastra sidan.

Hélsa och sdkerhet

Buller

Bullerstérningar pa omradet bedoms utifran de riktvarden som Riksdagen angett for buller fran
vagar och jarnvagar. Ett anlaggande av en gata klassas som nybyggnad av trafikinfrastruktur och
darmed ska riktlinjerna tillampas for narliggande bostadsfastigheter. Enligt SWECO:s
oversiktliga berakningar s kommer den ekvivalenta ljudnivan ligga pa 48 dBA vid det narmast
liggande fasaderna och riktvardet &r 55 dBA. Vad géller den maximala ljudnivan kommer den
ligga pa 74 dBA vid fasad och riktvardet for maximal ljudniva vid uteplats ar 70 dBA.

Ett trafikflode med bussar som beskrivits under avsnittet ”Kollektivtrafik” innebér en 6kning av
trafik pa det befintliga gatusystemet. En bussgata enligt forslaget kommer innebéra att nagra
bostadshus inom utredningsomradet kommer att fa trafik narmare sin fastighet an i dagslaget.
Vad galler de fristdende villorna langs med Brananvégen har de en skyddad uteplats mot soder
som inte berdrs av den nya bussgatan. Samtliga lagenheter i flerbostadshuset 6ster om
Malargatan har balkongerna vanda mot Malargatan. Samtliga hyresgaster har dock tillgang till en
skyddad utemiljo pa andra sidan huset dar de dven finns en stor gronyta och lekplats. Enligt
Boverkets allméanna rad (2008:1), buller i planeringen, ska detta vara tillrackligt.
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Storande ljus

Ljuset fran bussarna kan upplevas som storande, speciellt vid tillfallena da bussarna kor i sydlig
riktning och ljuset eventuellt traffar flerbostadshusets fasad. Projekteringen av gatan ar inte
fardig sa att i dagslaget sdga exakt hur detta ljus kommer sla mot fasaden ar svart. Stérande ljus
ska beaktas i projekteringen och riskerna fér olagenheter ska minimeras.

Tillganglighet och trygghet

Tillgénglighet och trygghet ar viktiga aspekter for attraktivitet men upplevd trygghet ar
subjektivt och uppfattas olika av olika manniskor. Livsmiljon maste darfor planeras utifran allas
behov och upplevelse oavsett alder, kén, fysisk och ekonomisk situation. Tillgangligheten till
viktiga malpunkter i kommunen forbéttras i och med ett genomférande av detaljplanen. Dar
manniskor lattare och mindre tidskravande kommer kunna ta sig till viktiga malpunkter i
kommunen. Dessutom kommer tillgangligheten till Bjorktjaratjarnen bli battre i och med ett
forbattrat gang- och cykelstrak. Tillgangligheten inom planomradet forblir densamma.

Den upplevda tryggheten pa planomradet uppnas i utformningen av den fysiska miljon med ett
antal egenskaper sa som éverblickbarhet, synlighet fran flera hall, orienterbarhet osv. ldag kan
omradet uppfattas som relativt 6de pa kvallar och framforallt pa vinterhalvaret men i och med ett
genomforande kommer bussar rora sig pa omradet och darmed kan omradet upplevas mer sékert
och att manniskor inte kanner sig lika utelamnade nar de gar pa gang- och cykelvagen. Gang-
och cykel ska vara det primara fardsattet sa att utforma vagar och gang- och cykelvagar sa att det
upplevs tryggt &r en sjalvklarhet och ska tas i beaktning vid utformandet av korsningen
Hamrevagen/Malargatan likval 6verfarten fran gang- och cykelvagen fran Bjorktjara och Gver
den nya bussgatan.

GENOMFORANDEFRAGOR

Organisatoriska fragor

Planforfarande
Detaljplanen uppréttas med ett normalt planforfarande enligt PBL (2010:900).

Tidplan

Samrad: 18 maj 2015 till 5 juni 2015

Granskning: 17 oktober 2016 till 23 november 2016. Ett
informationsméte holls under granskningen den 18
november med deltagande fran tjansteman fran Region
Gavleborg och tjansteman och politiker fran Bollnas
kommun.

Godkannande av Miljo- och 19 april 2017

byggndmnden:

Godkéannande av kommunstyrelsens 27 april 2017
arbetsutskott:

Godkannande av kommunstyrelsen: 11 maj 2017
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Antagande av kommunfullmaktige: 29 maj 2017

Lagakraft: 27 juni 2017. Planen vinner laga kraft tre veckor efter
protokollet &r justerat och anslaget forutsatt att beslutet
inte har Overklagats.

Genomforandetid
Genomforandetiden sétts till 5 ar fran det datum planen vinner laga kraft. Planen galler tills den
ersatts, upphévs eller &ndras.

Ansvarsfordelning och huvudmannaskap
Bollnds kommun ansvarar for att genomfora planen. Kommunen ar huvudman for allmén
platsmark. Ansvarig for kollektivtrafiken &r Region Gavleborg genom X-trafik.

Samhallsbyggnadskontoret ansvarar for att upprétta detaljplanen. Teknik-, service och
fritidsforvaltningen ansvarar for genomférandet.

Tekniska fragor

Tekniska utredningar

Till planen hor en utredning som behandlar alternativstudier, kostnadskalkyl och ritningar med
mera kring bussgatan utford av Sweco 2014-10-16; ”Ny busslinje 1 i Bollnés tatort”. Till planen
hor daven en gestaltningsutredning daterad 2015-09-30 utfoérd av Sweco.

Fastighetsrattsliga fragor

Arrende
Arrendet upphor for den del av marken som tas i ansprak pa fastigheterna Savsberg 2:19, Hamre
10:2 och Bjorktjara 2:45.

Sparven 11

Del av Sparven 11 planlaggs som allman platsmark for gata och park. Ytan behdvs till den
allmanna platsen for att fa utrymme till den 6kade svangradien och for att kunna astadkomma en
trafiksaker, separerad gang- och cykelvag vid sidan av hela Malargatan. Ett ssmmanhéngande
parkstrak kan da bildas utmed hela Malargatan. Fastigheten &gs av enskild och inte av
kommunen. For att fa radighet 6ver marken ska den darfor forvarvas av kommunen och
lampligen fastighetsregleras till gatufastigheten Hamre 10:10. Ett markbyte har dven diskuterats
som innebér att fastigheten Savsberg 2:19 kan bytas mot aktuell mark.

Kommunen ar skyldig 16sa in mark som enligt detaljplanen ska anvandas for en allméan plats som
kommunen ska vara huvudman fér om fastighetsagaren begér det enligt 6 kap 13 § plan- och
bygglagen. Kommunen far dven losa in mark pa eget initiativ under samma forutsattningar.
Kommunen har i férsta hand som avsikt att genom dialog och frivilliga 6verenskommelser med
berorda fastighetsagare 16sa fragor om fastighetsregleringar och ersattningar med mera.
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Ekonomiska fragor

Planekonomi

Véagprojektering

Enligt utredningen for bussgatan skulle det kravas en investeringskostnad pa 2,1 miljoner for
byggandet av en bussgata. Kostnaden for pollare kan uppga till 160 000 kr i ink6p och
installation. Kommunen avser att soka statlig medfinansiering via lanstransportplanen for
genomforandet av gatan.

Bygglovsavgifter
Avgift for marklov kan tillkomma.

Markkop, fastighetsreglering
Kostnader kan uppkomma i samband med eventuellt markkdp och fastighetsreglering for
Sparven 11.

Okad drift- och underhall

Driften ar baserad pa investeringen och som brukar laggas ut pa 33 ar med en ranta som idag ar
3,3 %. Okning vad géller skotsel, exempelvis halkbekampning och snéréjning m.m. ar svart att
satta prislappar pa men slas budgeten for detta ut pa antalet kilometer totalt sett i kommunen s&
innebér det 55 000 kr/kilometer for vinterunderhallet och 30 000 kr/km foér sommarunderhallet.
Raknar med att den nya gatan ar ca 500 meter lang skulle det da innebéra en total skétselkostnad
pa ca 44 000 kronor.

Vatten- och avloppsanslutningar

Om Malargatan ska anvandas for busstrafik behdver sanering av huvudvattenledning langs gatan
ske, enligt uppgift. Helsinge Vatten uppskattar kostnaden fér en sadan insats till ca 600 000 kr.
Kostnaden tillkommer utéver berdknad summa i utredningen.

KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE

Miljomal: god bebyggd miljo och ett rikt odlingslandskap

Planens genomforande bedoms bidra till maluppfyllelse vad galler lokala, regionala och
nationella miljomal. Det nationella malet for god bebyggd miljo innebér att stader, tatorter och
annan bebyggd miljo ska utgora en god och hélsosam livsmiljo samt medverka till en god
regional och global miljé. Natur- och kulturvérden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och
anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat satt och sa att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas. Det nationella malet for ett rikt
odlingslandskap innebdr att odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk
produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljovérdena bevaras och starks.

Lansstyrelsen i Gavleborg har tagit fram visioner och atgardsforslag kopplade till de nationella
miljomalen. Ett forslag pa atgard &r att ta fram strategier/planer for att undvika exploatering av
jordbruksmark, att varna och utveckla gronytor och tatortsnara natur och klimatanpassning.
Andra atgardsforslag ar att 6ka det kollektiva resandet och att skapa skyddszoner intill kansliga
sjOar, vattendrag och sedimentféallor for att minska évergddningen.

Det lokala miljomalet for ett rikt jordbrukslandskap innebér att kommunen har en restriktiv
instéllning till att exploatera jordbruksmark men att en bedomning ska goras fran fall till fall ur
ett storre hallbart samhallsperspektiv. De lokala miljomalen kopplade till god bebyggd miljo
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papekar att det ska finnas en 6kad tillganglighet for alternativ till biltrafik, att kollektivtrafiken i
tatorten ska utokas till 20 minuters trafik, att ar 2020 ska cykel vara det priméara valet for
invanarna i tatorten, att cykelvagar ska utokas med 10 % per ar och att utveckla de tatortsnara
gronomradena samt halla dessa tillgangliga och attraktiva for allméanheten.

Ett plangenomforande anses paverka indikatorerna till bade det nationella, regionala och lokala
miljomalet for god bebyggd miljé positivt. Detta i och med att detaljplanen medverkar till att
gora det lattare for manniskor att vélja ett alternativ till bilen. Det skapas dessutom en naturlig
skyddszon mot Bjorktjaratjarnen vilket forhindrar att naringsrikt vatten nar tjarnen. En utredning
om bullret fran en utokad kollektivtrafik har gjorts och de riktvarden som regeringen faststallt
foljs. Naturomradet far béttre tillganglighet och i och med att marken planlaggs som parkmark
ges incitament att hoja kvalitén. Planen medfor att mark som brukas for odling tas i ansprak och
att arrendet for de delar som tas i ansprak av den nya gatan kommer att upphéra. Marken som
odlas ar dock planlagt som allméan plats for park och plantering varfér ingen mark som sedan
tidigare ar planlagd som jordbruksmark ianspraktas. Bussgatan kommer inte att utgéra nagot
hinder for att bruka marken pa vastra sidan gatan.

Planens genomforande beddms inte utgdra ett betydligt dkat storningsinslag i rekreationsomradet
eller pa naturmiljon. Att anvanda Bjorktjaratjarnen som rekreationsomrade och méjligheten att
réra sig fritt runt tjarnen kommer inte negativt forandras eftersom inga gangvégar tas bort eller
dras om. Vad galler landskapsbild &r utblickarna fran gang- och cykelvagen upp mot Bolleberget
i dagslaget nastintill obefintliga i och med vegetation runt tjarnen som tacker utsikten. Om dessa
omraden daremot réjs upp sa kommer utblickarna att forandras men gatan ska gestaltas i enlighet
med gestaltningsforslaget och darmed forhoppningsvis inte upplevas som nagot negativt.
Miljomalet for kommunen sager att rekreationsomraden ska hallas attraktiva och tillgangliga.
Attraktivitet ar subjektivt och rekreationsomradet vid Bjorktjaratjarnen kan upplevas mindre
attraktivt ndr en gata anlaggs. Gatan innebéar samtidigt tjarnen blir mer tillgéanglig och fler kanske
valjer att nyttja omradet.

Planen medfor att gatan kommer dras nara fastigheterna langs med Brananvégen, framférallt
fastigheterna Bergfinken 12, 13 och 14, och kan komma uppleva att bussarna kommer valdigt
néra fastighetsgrans vilket kan upplevas som otryggt. Samtidigt borde tryggheten bli battre pa
Malaregatan i och med att det anlaggs en ordentlig GC-vég pa den véstra sidan av Malaregatan.
En 6kad rorlighet i omradet innebara en dkad trygghet. For 6kad upplevd trygghet ar det dven
mojligt att satta in hastighetsbegransade atgarder sa att bussarna inte upplevs kora for fort pa
platsen. Exempelvis genom en upphdjd GC- passage.

Kedjehusen och flerbostadshuset har uteplatser/balkonger riktade mot gatan och pa dessa stallen
kan Okat buller forekomma. Bussarna ska pa sikt dven bli tystare och eventuellt langre fram vara
eldrivna vilket skulle innebara dramatiskt minskade bullernivaer.
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MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Denna detaljplan &r uppréttad av Bollnds kommun, Samhallsbyggnadskontoret. Medverkande
tjansteman fran Samhallsbyggnadskontoret, Teknik-, Service- och Fritidsforvaltningen och dven
AB Bollnés Bostéader har varit behjalpliga vid upprattandet.

Upprattad pa Samhallsbyggnadskontoret, april 2015. Reviderad efter samrad, september
2016.

Mikaela Nilsson Bashir Hajo
Samhallsplanerare Stadsarkitekt

Reviderad efter granskning, mars 2017

Stefan Norberg
Planarkitekt



