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trafik som en lugn, idyllisk aff"års- och promenadgata. Ågatan, som blir 

bebyggd endast utefter ena sidan, kan göras förhållandevis smal med en 

promenadstig helt nära vattnet. Den bebyggelse, som genor.1 detta genombrott 

spolieras, är av mycket dålig teknisk kvalitet och kornn1er förmodligen i sam­

band med en sanering av den inre staden inom en inte alltför avlägsen fram­

tid att rivas och ersättas med nya byggnader. Det är därför möjligt att för­

ändringen av den_pittoreska miljön och rivningen av de antikvariskt värde­

fulla byggnader, som ett genomförande av Ågatan innebär, ändå är oundviklig. 

Den södra stranden av Norrtäljeån bör även i detta nya skick kunna tillföra 

staden stora skönhetsvärden om än av annat, modernare slag än de nuvarande 

och skickligt löst bilda en effektfull kontrast gentemot de äldre partierna 

av staden. Denna lösning av innerstadens gatunät är i princip antagen av 

stadens myndigheter i februari 1952. 

Det f"dreliggande stadsplanef"örslaget innebär i korthet följande: 

Den nuvarande Faktoribron rives och en ny bro bygges cirka 25 meter 

längre åt väster. Därigenom kan trafiken diagonalt f"öras mellan Tullhuset 

och Baptistkyrkan utan att någon av dessa fastigheter f.n. behöver rivas. 

Esplanaden föres ned mot den framtida Ågatan och korsningen mellan denna led 

och den f"dreslagna sker på ett acceptabelt avstånd från passagen vid Tullhu­

set. En mindre del av den nuvarande Esplanaden avstänges således från motor­

fordonstrafik och har i förslaget utlagts till park. Ans lopp skall enligt 

förslaget något förändras. Promenadstigen längs Ågatan föres under bron 

fram till det planerade badhuset på den för allJnänt ändamål avsedda tomten 

vid ån • 

Korsningen mellan den nya gatan och Estunavägen sker vid Baldersgatan 

och genomfartstrafiken mot Roslagsgatan kan därför ledas in på Bangårdsgatan 

och därmed avlasta gatunätet söder om järnvägsstationen. 

Det är stadens avsikt, att den angränsande bebyggelsen i kv.Damrr.en, 

Minerva, Tullen och Jupiter, för vilka 1914 års stadsplan gäller, skall 

regleras i sarnband med en saneringsplan f"ör stadens inre delar. 

Om eenomfartstrafiken i framtiden blir alltför besvärande för stad�­

trafiken, kan en f"örbifartsled, som redan är fastställd i gällande stadsplan, 

utbyggas. 

Förslaget åskådliggöz·es av stadsplanekarta i skala 1: 1000, illustra­

tions karta av inre stadens vägnät i skala 1:1000, illustrationskarta av ge­

nomfartstrafiklederna i skala 1:10000 och modell av stadsplaneförslaget i 

skala 1:400. 






