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INLEDNING

PLANHANDLINGAR

Till planforslaget hor foljande handlingar:
« Denna planbeskrivning

+ Plankarta med bestimmelser

o [Illustrationskarta

» Behovsbeddmning av miljobedémning
Samradsredogorelse
Granskningsutlatande

Tillgangligt pa samhaillsbyggnadskontoret finns ocksa:
« Fastighetsforteckning, (2015-03-19, rev 2015-11-30)
o Grundkarta, (2014-08-28, rev 2015-11-09)

Ovriga handlingar/utredningar:

« Dagvattenutredning, (Sweco, 2015-11-26)

» Geoteknisk utredning, (WSP, 2014-11-10)

 Trafikutredning, (Teknik- & Fritidsforvaltningen, 2014-11-10)

» Arkeologisk utredning, (Kulturmiljé Halland, november 2015)

« Yttrande fran Sveriges Veterindrmedicinska Anstalt (SVA), diariefért med Lansstyrelsens yttrande
2015-06-29

Detaljplanen bestar av plankarta med bestimmelser. Till planen fogas illustrationskarta och
planbeskrivning. Efter samrad har samrddsredogdrelse tillkommit 6ver inkomna synpunkter, och
efter granskning tillkommer granskningsutlatande.

Planbeskrivningen och illustrationskartan ska underldtta forstaelsen av planforslagets innebord samt
redovisa de forutsittningar och syften planen har. De har ingen egen rittsverkan. Avsikten dr att de
ska vara vigledande vid tolkningen av planen.

DETALJPLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syfte

Huvudsyftet med detaljplanen ar att mojliggora for uppférande av minst 300 bostader, i blandade
hustyper och upplatelseformer, i den sa kallade IV kvadranten i Fyllinge. Férutom bostader ska daven
dldreboende, forskola och i viss man centruméndamal mojliggoras. Syftet med detaljplanen ar aven
att skapa goda forutsattningar for att na en relativt hog andel resande med hallbara transportmedel
for boende i IV kvadranten.

Huvuddrag

Planférslaget innehaller drygt 320 bostdder i en kvartersstruktur, med blandade hustyper inom varje
kvarter. En lokalgata med tva ben loper igenom omradet. Mot lokalgata vinder sig flerbostadshus
i hogst fyra vaningar. Kvarterens inre bestar av smaskalig bebyggelse i hogst 2,5 vaningar. Genom
kvarteren 10per gardsgator som mynnar i mindre dppna platser, dar trafiken sker pa fotgangarnas
villkor. Det befintliga sammanhangande nord-sydliga gronstraket kompletteras med ett ost-vistligt
gronstrak genom det nya bostadsomrédet, som kopplas samman med befintligt gronstrak i tredje
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kvadranten. Gardsgatorna med de 6ppna platserna, tillsammans med parken och gronstraket, utgor
ett nitverk av offentliga rum av varierande storlek och karaktér. Parkering sker for majoriteten av
bostaderna pa samlade, gemensamma parkeringsplatser. Darigenom minskas trafiken pa gardsgatorna
och en lugn milj6 uppnas i kvarterens inre. Vid den befintliga parken i mitten av Fyllinge skapas ett
torg med viderskyddad busshallplats. I anslutning till torget placeras ett dldreboende i hogst fyra
vaningar, med entré mot torget. P4 motsatt sida torget mojliggors for flerbostadshus i tre véningar.
For bade dldreboendet och flerbostadshuset som grinsar till torget skapas mojlighet till handel och
centrumanvéindning i bottenvaningen. I den befintliga parken, intill det foreslagna torget, placeras en
forskoletomt dimensionerad for 6 avdelningar.

DETALJPLANENS HANDLAGGNING

Uppdrag

Sambhallsbyggnadskontoret fick 2014-02-11 KSU § 32 i uppdrag att i detaljplan prova del av fastigheten
Fyllinge 20:393 m.fl. for i huvudsak bostadsindamél. Malsdttningen som angavs var att uppna ett
effektivt markutnyttjande med en blandning av bostadstyper och upplatelseformer.

Nir planuppdraget gavs gillde plan- och bygglagen 2010:900, med den senaste dndringen SFS
2013:867. Detta innebdr att planen tas fram i enlighet med Boverkets vigledning f6r detaljplaner som
publicerats pa webbsidan "PBL Kunskapsbanken” och giller detaljplaner paborjade mellan 3 now.
2012 - 1 januari 2015.

PLANDATA

Lagesbestamning och areal
Planomradet ér beldget i Fyllinge, en stadsdel i 6stra Halmstad. Planomradet utgor den sa kallade
fjarde kvadranten, i nordostra delen av Fyllinge. Planomradet omfattar ca 17 ha.

Fyllinge

Planomrddets lige.
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Markagoforhallanden
Planomradet omfattar del av fastigheten Fyllinge 20:393, som dgs av Halmstads kommun.

MILJOBEDOMNING

Till nésta generation ska vi kunna lamna &ver ett samhille diar de stora miljoproblemen ar 16sta.
Riksdagen har antagit 16 miljokvalitetsmal. De miljomal som direkt eller indirekt berdrs av detta
planforslag ar: god bebyggd miljo och begrdnsad miljopaverkan.

Behovsbedomning

Enligt PBL 4 kap 34 § samt Miljobalken SFS 1998:808 ska detaljplaner, vars genomférande kan antas
innebédra betydande miljopaverkan, miljobedomas och en miljokonsekvensbeskrivning upprattas.
Behovsbedomningen dr den analys som leder fram till stéllningstagandet om en miljobeddmning
behover goras eller inte. Behovsbedomning upprittas i samband med framtagandet av planen och
finns med som en bilaga, vilken samrads parallellt med planhandlingarna.

Stdllningstagande

Ett genomforande av planen anses inte medféra betydande paverkan pa miljon, hilsan eller
hushéllningen med mark, vatten eller andra resurser varfér miljokonsekvensbeskrivning inte har
upprattas.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
PLANER OCH PROGRAM

Oversiktsplan/fordjupad éversiktsplan
Fjarde kvadranten har varit med i kommunens planer dnda sedan 70-talet da Fyllinge planerades. I
oversiktsplan Framtidsplan 2030, laga kraft 2015-01-05, dr omradet utpekat for bostdder. Planen ar
torenlig med 6versiktsplanens intentioner.
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Gallande detaljplaner

Huvuddelen av planomradet dr inte tidigare detaljplanelagt. Inom delar av omradet giller detaljplan
1023 (laga kraft 2009-01-12), detaljplan 707 (laga kraft, 1983-03-19), och detaljplan 692 (laga kraft
1981-11-16). Strax utanfor omradet géller detaljplan 682 (laga kraft 1981-02-16) och detaljplan 900
(laga kraft 1994-05-26). Ingen av detaljplanerna har genomférandetid kvar.

Planprogram
I plandrendet har planprogram som foreligger detaljplanen ej uppréttats.

RIKSINTRESSE OCH FORORDNANDE

Fylledn, ca 600 meter nordvést om planomradet, utgor Natura-2000 omrade och omfattas dven av
riksintressen for naturvard och friluftsliv. Riksvég 15 omfattas av riksintresse for vig. Inga riksintressen
finns inom planomradet.

FORUTSATTNINGAR
MARK, VATTEN OCH VEGETATION

Mark och vegetation
Fyllinge ligger i ett Oppet jordbrukslandskap, med tydliga grinser mellan bebyggelsen och det

Den centrala parken i Fyllinge. En av kullarna med fyllnadsmassorna syns i bilden.

Bild tagen mot nordvdist, vid den planerade infarten till omrdadet. En mdrgelgrav syns till hoger.

6(32) ANTAGANDEHANDLING KS 2014/0120



Luftledning

Ortofoto 6ver omrddet.

omgivande landskapet. Planomradet bestar till storsta delen av jordbruksmark i ett 6ppet landskap.
Jordbruksmarken ar hogklassig jordbruksmark, klassad som 8 pa en 10-gradig skala. Marken sluttar
svagt at sydvést. Inom planomradet finns fyra mérgelgravar. Strax utanfor planomridet, under
kraftledningen, samt strax norr om planomradet finns ytterligare tva miargelgravar. Margelgravarna
omfattas av biotopskydd.

Parker och torg

Langs vastra delen av omradet loper en linjdr park, Mariaparken. I sodra delen av omrédet, i mitten av
Fyllinge, finns en storre park. Parken innehaller en tennisbana och en fotbollsplan. I 6vrigt har parken
mera karaktéren av ett naturomrade én en anordnad park. Den 6stra sidan av parken dr avgrdnsad av
en bussgata och tva kullar av fyllnadsmassor. Langs planomradets sodra grians 16per en grasbevuxen
vall. Vallen ingar i detaljplan 1023, Gyllebolet etapp 2. Syftet med vallen var att skydda mot den buss-
gata som planerades men som inte har anlagts.

Vattenomraden och strandskydd

De tvé vattenfyllda margelgravarna i 6stra delen av planomradet bedoms inte omfattas av strandskydd,
da de enligt Naturvardsverkets definition av strandskyddade objekt i dom MOD F 5418-13 inte utgor
vattendrag, hav eller insjo. Margelgravarna saknar in- eller utlopp och rinnande vatten och &r darfor
inte vattendrag. Vattenspeglarna dr ca 200 kvm respektive 300 kvm, men kan inte sammanréiknas
da de inte hanger ihop. Den sammantagna vattenspegeln dverstiger oavsett detta inte 0,1 hektar och
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margelgravarna kan dérfor inte klassas som sma insjoar i enlighet med ovanstaende dom.
Inga 6vriga vattenomraden berors.

Geotekniska forhallanden

Geoteknisk utredning har genomforts (WSP, 2014-11-10). Generellt utgérs jorden, i huvudsak, avlera
eller silt med organiskt innehall, som underlagras av torrskorpelera. Torrskorpeleran vilar pa en fast
lera, som underlagras av friktionsjord.

Byggnader och anldggningar bedoms kunna grundlaggas direkt pa mark. Detta under férutsittning att
nettospanningsokningen i jorden begrénsas till 55 kPa, inklusive uppfyllnad under och intill byggnad.
55 kPa motsvarar ungefér foljande belastning pd markytan:

o Flerbostadshus i fem plan grundlagt pa befintlig markniva.

Uppfyllnad med 1 m samt flerbostadshus i tre plan.

Flerbostadshus i atta plan plus kallare, grundlagt 2,5 m under befintlig markyta.

Vid en hogre belastning behover atgarder vidtas for att forstarka marken.

Kulturmiljoer och fornlamningar
Inga kulturmiljéer finns utpekade i Fyllinge eller dess ndrhet. Arkeologisk utredning fardigstalldes i
november 2015 av Kulturmiljé Halland. Fynd av forhistoriska boplatser gjordes inom tva omraden
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i den viastra delen av planomradet. For
dessa forordar Kulturmiljo Halland att
en arkeologisk forundersokning gors om
omradet avses exploateras.

BEBYGGELSE

Fyllinge bestar av tre olika omraden, s
kallade kvadranter. Forsta kvadranten (raknat
fran nordvist och motsols) kallas Akeslitt,
den andra kvadranten kallas Klacken och
den tredje kvadranten kallas Gyllebolet.
Gyllebolet planlades i tva etapper, Gyllebolet
I och Gyllebolet II.

Upplatelseformer. Rott - dganderiitt, blatt - bostadsriitt,
Bebyggelsen i Fyllinge dr smaskalig med & ult - hyresrétt

1-2 vaningar och bestdr till storsta delen av

bostader. Av bostdderna ér 39% flerbostadshus, 25% villor, 13% gruppbyggda villor, och 23% radhus/
kedjehus. Akeslitt och Klacken kinnetecknas av smd tomter, med ett flertal gemensamma platser av
varierande storlek jamt utspridda i omradet. Den tétaste bebyggelsen ér placerad centralt i Fyllinge,
néra busshallplats. Bostdder med olika upplételseformer har inte blandats i Fyllinge. Hyresritterna ar

exempelvis placerade for sig pa mycket stora fastigheter.

Gyllebolet som &r det senast utbyggda omradet bryter karaktdren i de tva tidigare kvadranterna och
bestar nastan enbart av villor. Det dr ocksa betydligt glesare, med endast en dryg tredjedel av Klackens
bostéder trots att det upptar néstan lika stor yta, ndgot som &r negativt sett ur hallbarhetssynpunkt da
omradet r utbyggt pa hogklassig jordbruksmark. Akeslitt ar nigot titare bebyggt in Klacken.

Strax norr om planomrédet finns en mindre gard som ej ar planlagd. Ingen djurhallning ar kénd pé
fastigheten.

Samhallsservice

Fyllinge dr val forsorjt med service. I Fyllinge centrum finns bland annat vardcentral och fritidshem.
Vid infarten till norra Fyllinge finns livsmedelsbutik. Centralt i Fyllinge ligger Fyllingeskolan som ar
en F-9 skola med 450 elever. Spritt 6ver omradet finns fem forskolor med totalt 13 avdelningar.

GATOR OCH TRAFIK
En trafikutredning har uppréttats av Teknik- och fritidsforvaltningen, 2014-11-10.

Gangtrafik

I Fyllinge finns ett finmaskigt nat med gdng- och cykelbanor, badeldngs bilarnas huvudgator och genom/
lings gronomraden. Nétet har bra tillganglighet till hallplatser, skola och centrumfunktioner. De flesta
gang- och cykelbanor dr belysta. Lokalgatorna ér till stor del utformade som gemensamma utrymmen
for alla trafikslag, i vissa fall finns dock trottoarer. Det finns dven vissa stigar i omradet enbart for
gaende. Fyllinge kidnnetecknas av fina gronstrak och goda mojligheter att promenera, med nirhet till
Fyllealeden. Mellan Fyllinges utkant och kdpcentrat Eurostop ér avstandet cirka 600 meter, gangvégen.
Avstandet fran Fyllinge till Halmstads centrum beddms vara for stort for att betraktas som gangavstand
tor dagliga resor, omkring 5 km, men det ar fullt méjligt att promenera in till stadens centrum via det
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Gyllebolet 11. Villagata.
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prioriterade cykelstraket, superstraket,  § & a9 : BN Trofikmingder i Fyllinge
léngs LahOImSVﬁgen, ; — antal bussresendrer

— antal cyklar
— antal motorfordon

Cykeltrafik N | N et vardagsdygn, host 2014
Ett finmaskigt nat av gang- och y R
cykelbanor i kombination med
smaskaliga  lokalgator dar alla
trafikslag samsas om utrymmet, gor
att det dr enkelt for cyklister att ta sig
inom omradet. Mellan Fyllinge och
Halmstad centrum stricker sig ett av
stadens superstrak, som gor att det ar
enkelt for cyklister att ta sig till centrum
och aven till det ndrbelagna kdpcentrat P, . %
Eurostop. Med cykel tar det omkring

: _ . : mkriz'kningar f(')' i Fyllinge 201 4 adagsdygn. Sifforna (')'
20 minuter att ta sig fran Fyllinge  pjj ocp cykel anger antalet fordsonsrorelser medan siffran for
in till Halmstads centrum. Dagens buss anger antalet resenirer.

cykeltrafik till och fran Fyllinge, ligger

pé omkring 600 fordon per dygn, enligt trafikrdkningar gjorda i september/oktober 2014.
Cykelinnehavet i Fyllinge ar stort. Enligt en resvaneundersokning gjord 2012 har Fyllinge det storsta
cykelinnehavet i hela Halmstad, ddr 39 % av hushallen har fler én tre cyklar.

Kollektivtrafik

Fyllinge trafikeras av en av kollektivtrafikens stomlinjer, linje 20, med hog turtithet. Busslinjen gar langs
en bussgata genom omradet. Busshallplatserna dr placerade sa att en klar majoritet av Fyllingeborna
har mindre dn 400 meter till ndrmsta héllplats. Linje 20 har 4 till 7 avgangar per timme under vardagar,
kl. 06-19. Antalet pastigande i Fyllinge 4r omkring 450. Ar 2016 kommer linjedragningen att dndras,
sa att busslinjen fran Fyllinge inte langre gar via Eurostop utan tar en snabbare vag in till Halmstads
centrum.

Biltrafik och gator

Strukturen i Fyllinges bilvdgndat ar att omradet matas utifrdn, med en bred matargata med
hastighetsbegransning 40 km/h, Fyllingevigen, och lokalgator som slutar i atervindsgrander och har
hastighetsbegransning 30 km/h. Tanken var att matargatan skulle skapa en ringled. Den hir typen av
trafikplanering var vanlig pa 70-talet da forsta delarna av Fyllinge planerades.

Trafikrakningar genomforda i ménadsskiftet september-oktober 2014 visar att det totala in- och
utflodet for hela Fyllinge ett vardagsdygn dr 600 cyklar och 6 700 motorfordon, varav 1 600 kor via
Klastorpsvéigen och 5 100 via cirkulationsplatsen Fyllingevigen-Laholmsvégen.

I en analys av biltrafikens fordelning i omradet utmaérker sig Gyllebolet i antalet bilresor, med 7 resor
per bostad jamfort med 5 resor per bostad i Klacken och Akeslitt.

Tillgangen till bil &r forhallandevis lag. I resvaneundersékningen 2012 svarade 65% av Fyllingeborna
att de har tillgang till bil och kor sjdlva, jamfoért med 77% i hela kommunen (Ullberg, 2012). 13,5%
svarade att de inte har tillgdng till bil, jamfort med 12% i hela kommunen.
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Cykel- och bilparkering

Parkeringslosningarna skiljer sig mellan kvadranterna och &ven mellan olika hustyper inom
kvadranterna. I Akeslitt sker all parkering pa gemensamma parkeringsytor. I Klacken sker parkering
bade pa gemensamma parkeringar och pa egen fastighet. I Gyllebolet sker parkering pé egen fastighet.

HALSA OCH SAKERHET

Miljokvalitetsnormer

Utgéngspunkten for en miljokvalitetsnorm dr att den tar sikte pa tillstandet i miljon och vad méanniskan
och naturen bedéms kunna utséttas for utan att ta alltfor stor skada. Kommuner och myndigheter har
huvudansvaret for att normerna foljs, men ett visst ansvar finns dven hos olika verksamhetsutovare.

Miljokvalitetsnormerna ska foljas nair kommuner och myndigheter planerar och planldgger, bedriver
tillsyn och ger tillstdnd till att driva anliggningar. Hur beslutande myndighet ska forhalla sig till
normer vid planering eller prévning av nya och dndrade verksamheter regleras bland annat i plan-
och bygglagen och miljobalken.

Det finns idag miljokvalitetsnormer for buller, luft och vattenkvalitet.

Planomradet ligger i Fylledns avrinningsomrade. Miljokvalitetsnormerna anger att vattenférekomsten
ska uppnd normen god status fram till 2015 och att statusen inte far forsdmras. Fyllean uppnar enligt
senast faststdllda material god ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus (2009). Enligt det senaste
arbetsmaterialet (2013) har dock statusen forsamrats till mattlig ekologisk status samt att god kemisk
ytvattenstatus ej uppnas.

Storande verksamheter och farligt gods

Soder om Fyllinge ligger Kistinge industriomrade, dér det framforallt ar atervinningsverksamheterna
i sodra Kistinge som ar de storsta bullerkallorna. De ligger ca 1,5 km frdn planomradet och bor darfor
inte utgora risk for storning. Narmsta farligt godsled ar vag 15, ca 700 meter fran planomradet.

Risk
Ingen risk f6r markfororeningar bedoms foreligga da omradet ar beldget pa jordbruksmark och inga
tidigare verksamheter dr kinda. Omrédet dr flackt med lag skredrisk.

Under samradet framkom att man ar 1958 grivt ner djurkadaver som smittats av mjdltbrand inom
planomradet. Mjdltbrandssporer kan ligga kvar i marken 50-100 ar beroende pa hur djurkadaver har
hanterats och omgivande forutsattningar sa som utomhustemperatur vid tidpunkten for utbrottet.

Det finns en 130 kV hogspanningsledningen som avgrinsar planomréadet i nordost. Elektromagnetisk
stralning fran luftburna hogspanningsledningar ska ej dverstiga 0,4 microTesla for att ligga inom
gransen for normala virden, och ddrmed tillimpa forsiktsighetsprincipen.

Buller

I omradet &dr det idag endast de bussar som passerar i sydvistra delen av planomradet som utgdr en
bullerkilla. Med anledning av Fyllinges ldge i ndrheten av jarnvdg och motorvég ar det i likhet med
stora delar av Halmstad utsatt for trafikbuller, sa kallat bullerregn.
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TEKNISK FORSORJNING

Energiforsoérjning
Kommunens handlingsprogram for hallbar energi 2010-2014 anger mal och riktlinjer for en effektiv
och hallbar energianvindning.

Fjarrvarme finns utbyggt i Fyllinge, och kapacitet finns att ansluta aktuellt planomrade.

Dricks- och spillvatten
Anslutningspunkt for dricks- och spillvatten finns vid Gdddvagen. Kapacitet finns att ansluta fjarde
kvadranten.

Dagvatten
Dagvatten i Fyllinge tas om hand genom dagvattenledningar som leder till dagvattendamm och
vatmark vister om Fyllinge. Ingen kapacitet finns att ansluta ytterligare bebyggelse. Oster om Akeslitt
samt Oster om Gyllebolet finns avskdrande diken som avleder dagvatten fran jordbruksmarken i ost.
For ndrmare redogorelse for forutsittningar for dagvattenhantering se dagvattenutredning av Sweco,
2015-11-25.

Avfallshantering

Hanteringen av hushallsavfallet skots av HEM och bygger pa kallsortering. Nérmaste atervinnings-
station finns vid livsmedelsaffaren i Fyllinge centrum. Narmsta atervinningscentral dr Villmanstrand
AVC ca 1 km sydvist om planomradet.

Illustrationskarta, Fyllinge IV kvadranten.
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Fjirde kvadranten. Gardsgata som bryts upp i en liten trddplanterad oppen plats. Ett lugnt gaturum dir trafik
sker pa lekande barns villkor. Variation skapas genom att skalan varierar och att gaturummet kantas av olika
hustyper.

PLANFORSLAG OCH KONSEKVENSER

UTGANGSPUNKTER

Fyllinge fjdrde kvadranten utgor den sista delen av den ursprungliga planen bakom Fyllinge. Bakom
planarbetet ligger ett antal grundlaggande utgangspunkter:

Detaljplanen ska mojliggora minst 300 bostdider i enlighet med kommunens
bostadsforsorjningsprogram.

Bostidderna ska placeras inom 400 meter fran busshéllplats i enlighet med faststéllda riktlinjer for
planering av nya bostadsomraden i dversiktsplanen Framtidsplan 2030.

Ett effektivt markutnyttjande ska uppnas dé bebyggelsen tar hogklassig jordbruksmark i ansprak.
Omrédets planering ska utgd fran ett hillbart-resande perspektiv, ddr gang, cykel, kollektivtrafik
och biltrafik prioriteras i ndimnd ordning.

Omrédet ska ha en blandning av upplatelseformer och hustyper.

I omradet ska det finnas plats for dldreboende och for en ny forskola.

SAMMANFATTANDE PRESENTATION AV FORSLAGET

Forslaget dr ett smaskaligt, sammanhéllande men dndd omvéxlande bostadsomrade med en tydlig
avgransning mot det omgivande landskapet. En styrka med Fyllinge édr det landsbygdsnéra boendet,
samtidigt som det har urbana kvalitéer med en méngd service och kollektivtrafik inom gangavstand.
Det ir den forhallandevis tita bebyggelsen i Akeslitt och Klacken som har bidragit till denna
styrka. Genom att bebyggelsen koncentreras skapas korta avstdnd, ett gott underlag for service och
kollektivtrafik, och inte minst att det omgivande jordbrukslandskapet kan hallas dppet. Fler nya
bostdder okar dessutom mojligheterna for utokad service i Fyllinge centrum.
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Medeltida gatustruktur, Ystad. Smala gator och brutna  Stadsradhus, Kdrrtorp.
siklinjer skapar ett intressant och omvixlande gaturum.

Exempel pa radhus, hdr i 2,5 viningar, med en tippa  Flerbostadshus med sadeltak och takkupor, Sollentuna.
mot gardssidan, Huddinge. Planforslaget efterstrivar en liknande skala.
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Oppen plats i sydistra delen av fidrde kvadranten. Husen placeras titt och néra platsen, vilket skapar ett viil
definerat offentligt rum.

Planforslaget innebir ungefir liknande bebyggelsetithet som i Akeslitt och Klacken och ir betydligt
tatare dn Gyllebolet, men bibehéller dndd en smaskalig karaktdr. For att skapa god tillgang till
kollektivtrafik ar omradet titare ndrmast busshéllplatsen, medan utkanterna av omradet har mer gles
villabebyggelse. En biarande idé 4r ocksa blandningen av olika hustyper inom varje del av omrédet,
med flerbostadshus, radhus och villor spridda 6ver hela omradet.

Bebyggelsen dr utlagd i en kvartersstruktur som skapar ett flertal olika typer av "rum”. En idé bakom
planforslaget dr att skapa ett ndtverk av offentliga rum av olika skala och karaktdr i omradet. De
offentliga rummen ska vara tydligt utformade och avgransade fran den mer privata tradgardssidan.
Kvarterens oregelbundna utformning med mindre 6ppna platser bryter langa siklinjer och skapar
en omvixlande milj6. Genom att husen placeras néra gatan i en gemensam bygglinje erhalls en vil
definierad gata, samtidigt som den privata trddgardssidan blir storre. Framfor husen skapas ett par
meter forgardsmark, med plats for moblemang och vegetation, som skapar ett gronare gaturum och
en overgingszon mellan det offentliga och det privata.

Bebyggelsen dr smaskalig i 1-4 vaningar med en blandning av olika hustyper inom kvarteren.
Flerbostadshusen i fyra vaningar placeras langs lokalgatan samt vid torget som utgér en forlangning av
Fyllinge centrum. Kvarterens inre dr i mindre skala med sméhus i hogst 2 till 2,5 vaningar. Insidan av
kvarteren nas via sméskaliga gardsgator, i vissa fall mer som griander, dér trafiken sker pé fotgangarnas
villkor. Detta skapar goda forutséttningar for barns lek, méten och gemenskap. Centralt i kvarteren
mynnar gardsgatorna i ett antal mindre offentliga platser som till storsta delen omges av radhus och
tatt placerade friliggande sméhus, vilket skapar tydliga och vdl avgransade offentliga platser. Ett mindre
antal storre tomter med friliggande villor bidrar till ytterligare blandning i kvarterens inre. Friliggande
villor pa storre tomter placeras annars framst i omrédets ytterkanter, diar den glesare placeringen av
hus skapar utsikt mot det omgivande 6ppna landskapet.
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Forutom dessa mindre platser finns
dven storre offentliga platser i form
av parker. Fyllinge genomkorsas
av flera grona promenadstrak.
Planforslaget innehaller ett nytt ost-
vastligt gronstrak som skapar en
sammanhdngande gron koppling
mellan gronstraken i Gyllebolet och
Mariaparken. I mitten av omradet
Oppnas gronstraket upp mot en
rektanguldr park. I omradets sydvéstra
horn skapas ett torg som omges av
flerbostadshus och idldreboende. I
bottenvaningen av flerbostadshuset
samt i dldreboendet finns mojlighet
att anordna handel, restaurang eller
mindre verksamheter. Busshallplatsen
péJaktfalksvagen flyttas ca 100 meter
till torget. Omréadet blir en central
samlingspunkt, da den kommer
utgéra ndrmaste  busshallplats
for ett stort antal boende dven
i det befintliga Fyllinge. Torget
har forutsittningar att vara aktivt
under en stor del av dygnet, da
dldreboendet dr bemannat dygnet
runt, vilket skapar en mer attraktiv
och trygg plats att vinta pa bussen.

Trafik och parkering dr planerad
med flera aspekter i atanke. Goda
forutsattningar skapas for ett
okat resande med gang, cykel
och kollektivtrafik. Cykeln star
precis utanfor dorren medan det
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Tithet i Fyllinge, antal bostider per hektar. IV kvadranten har
liknande bebyggelsetithet som I:a och II:a kvadranten.

Antal bostider

1) Antal bostader

- \“‘ ﬂ - ‘,

Antal bostdder i de olika kvadranterna.

krdvs en kort promenad till bilen. Parkering sker pa gemensamma parkeringsytor med infarter fran
lokalgatan. Det dr dock fortfarande méjligt att angora bostaderna med bil for himtning och lamning
vid exempelvis storhandling eller vid flytt m.m. Genom denna l6sning blir gardsgatorna lugna med

mycket lite biltrafik.

MARK, VATTEN OCH VEGETATION

Mark och vegetation

Planforslaget tar ca 10 ha védrdefull jordbruksmark i ansprak. Omradet behdver tas i ansprak for att
tillgodose det allmédnna intresset av titortsutveckling. P4 grund av omradets lage invid en av stadens
stomlinjer for kollektivtrafik, ndra befintlig service i form av forskolor, skolor och lokalt centrum och
invid befintlig teknisk infrastruktur, bedéms férdelarna med att exploatera detta omrade dverviga
nackdelarna med att ta jordbruksmark i ansprak.
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Forutséttningarna for att utveckla Fyllinges roll som ett lokalt centrum forbéttras, med 6kat underlag
for service och kollektivtrafik. Planforslaget knyter ocksa samman de olika delarna av Fyllinge.
De tidigare fran varandra relativt avskilda omradena Akeslitt och Gyllebolet knyts samman med
bebyggelse och nya strdk. Det foreslagna torget skapar ocksa en central métespunkt, da den bland
annat kommer utgdra nirmsta busshallplats for en stor del av boende i Akeslitt, Klacken, Gyllebolet
och IV kvadranten, vilket bidrar till att ytterligare knyta ihop de olika omradena i Fyllinge. Da
exploateringen tar vardefull jordbruksmark i ansprak har en utgdngspunkt med planforslaget varit att
uppna ett effektivt markutnyttjande.

Vallen langs omradets sodra grans, mot den befintliga bostadsbebyggelsen i Gyllebolet 2, schaktas bort
och ersitts med villatomter. Vallen hade som syfte att skydda bostdderna mot buller fran passerande
bussar. Den tidigare planerade bussgatan bortfaller dock i och med detta planférslag. Syftet med vallen
ar dirmed inte langre aktuellt.

Del av det anordnade parkomradet i nordvastra hornet av Gyllebolet 2, strax utanfor flerbostadshusen,
tas ocksa i ansprak. Ett bevarande av detta parkomrade passar inte in med det aktuella forslaget. Torget
ar delvis omgivet av bebyggelse och 6ppnar sig mot den stora centrala parken at sydvast. Ett bevarande
av aktuell parkyta skulle skapa en 6ppen torgyta, utan avrgansning, vilket skulle minska torgets kvalité
och funktion som en trygg plats och som busshallplats betydligt. Det kravs dven att omradet tas i
ansprak for att 16sa angoéring och parkering till férskolan. Vallen mot befintlig bussgata samt delar
av aktuellt parkomrade sparas dock. Trad och/eller annan vegetation bor planteras mellan foreslagen
parkering och befintlig bostadsfastighet for att minska intrycket av parkeringen.

En forskoletomt planeras i den centrala parken. Tomten tar vilt bevuxen dngsmark i ansprak, inklusive
delar av befintlig kulle. Delar av kullen kan bevaras och utgora lekyta till férskolan.

P& de 6ppna platserna i kvarterens inre planteras trad.

Planforslaget innebdr att tva av mérgelgravarna behover tas bort. Ansdkan om biotopsskyddsdispens
har gjorts hos lansstyrelsen i samband med att detaljplanen stéllts ut for granskning.
Biotopsskyddsdispensen beviljades med villkoret att nya dammar anldggs som minst motsvarar ytan
pé de borttagna margelgravarna.

Parker och torg

Parkerna och torgen regleras i plankartan med anvdndningarna "PARK” och "TORG”. De mindre
oppna platserna som ir spridda bland bebyggelsen i omradet ingar i anvindningen "GARDSGATA”,
I anvdndningen park ingar bland annat dagvattenanldggningar och gang- och cykelvdgar. Exakt
placering av dessa styrs inte i detaljplanen.

Placering av lekplats mérks inte ut pa plankartan eller illustrationskartan, men planeras anlaggas inom
planomrade pa sa viss att &ven omgivande, befintliga omraden far tillgang till lekplatsen.

Vattenomraden och strandskydd
Vattenomraden eller strandskyddade omraden berdrs ej. Se dven Vattenomrdden och strandskydd
under Forutséttningar sida 8.
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Geotekniska férhallanden
Se kort sammanfattning under rubriken "Forutsdttningar”. For fullstindiga rekommendationer se
upprittad geoteknisk utredning (WSP, 2014-11-10).

Kulturmiljoer och fornlamningar

Arkeologisk utredning har genomférts av Kulturmiljo Halland under planarbetet. I de delar av
planomradet dir fornldmningsfynd har gjorts foreslas ytterligare utredningar, och vid behov
utgravning av omradet.

BEBYGGELSE

Anvandning

Huvuddelen av planomradet planlaggs for bostdder samt ej storande kontor och hantverk i anslutning
till bostad. En storre fastighet vid torget planldggs for vard, avsikten ér att det har ska uppforas ett
dldreboende, men anvandningen kompletteras aven med bostadsdandamal for att skapa en flexibilitet
over tiden, samt med centrumandamal i bottenvaning mot torget.

Pa byggritterna kring torget mojliggors dven for centrumverksamhet i bottenvaning, vilket inkluderar
exempelvis restaurang, café, mindre butiker eller andra verksamheter.

For huvudbyggnader som placeras nairmare fastighetsgrans an 4 meter ska BBR:s krav pa brandklassad
fasad uppfyllas, med hénsyn till grannfastighetens byggritt. Detta regleras med en byggnadsteknisk
bestimmelse som giller all kvartersmark inom detaljplanen. Detta giller endast vid fastighetsgrans
mot annan bostadsfastighet.

Detta beror pa att detaljplanen medger att byggnader placeras narmare dn 4 meter fran fastighetsgrans,
och att bygglov for grannfastigheter kan komma att medges vid olika tidpunkter. For att inte alla krav
pé brandklassning ska belasta den sist tillkommande huvudbyggnaden, ska alla huvudbyggnader som
placeras narmare dn 4 meter fran fastighetsgrans till grannbostad uppfylla de krav som stélls i BBR.

Gestaltning
Gestaltning och placering av byggnader finns angiven i separat planbestimmelse for varje hustyp.

Flerbostadshus

Huvuddelen av flerbostadshusen omfattasav planbestimmelse flerb, . Avsikten med valda bestimmelser
ar att husens gestaltning ska passa in i omgivningen, som kdnnetecknas av en landsbygdsmiljo med
hus med vinklade tak, framforallt sadeltak.

Flerbostadshusen under ovan bestimmelse ska uppforas i minst tre vaningar. Husen regleras med
en hogsta byggnadshojd pa 10,5 meter, en hogsta nockhojd pa 15,5 meter samt en minsta respektive
hogsta takvinkel pa 22 respektive 40 grader, vilket mojliggor tre hela vaningar. Darutdver kan en
fjarde vaning eller vind uppforas inom det som angiven byggnadshojd och takvinkel mojliggor.
Utover angiven byggnadshojd far takkupor anordnas utmed hogst 30% av fasadens lingd. Exempel
pé flerbostadshus som mojliggdrs med dessa bestimmelser kan ses i perspektivet pa sida 15, eller i
inspirationsfoto sida 16.

Placeringsbestimmelser anges for att flerbostadshusen ska placeras langs med gatorna, med entréer
mot gator. Detta for att erhalla en enhetligt placerad bebyggelse med vil definierade gaturum, med
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mojlighet till mindre planteringar framfér husen.

Ett flerbostadshus i norddstra delen av omradet omfattas av planbestimmelse flerb,. Det 4r samma
bestimmelse som for flerb, men med en vdning ldgre. Detta pa grund av att bebyggelsens tithet ska
minska med avstandet fran busshéllplats, samt att bebyggelsen trappas ner mot det 6ppna landskapet
i 0st.

Ett flerbostadshus vid torget omfattas av planbestimmelse flerb,, och &r i stort den samma som
for flerb, med skillnaden att byggnadshéjden och nockhdjden ar nagot hogre dn for flerb, for att
mojliggora for en hogre vaningshojd for eventuella verksamhetslokaler i bottenvaningen mot torget.
Det anges dven ett krav pa lagsta vaningsho6jd pa bottenplanet for att forbattra forutsattningarna for
verksamhetslokaler, samt for den sociala 6vervakninagen av torget och busshallplatsen.

For att skapa ett vdl definierat torg anges att huvudbyggnad ska placeras i fastighetsgrans mot torg,
med entréer mot torget. Detta syftar inte till att forhindra att entréer dven placeras at annat hall.

Radhus

Radhusen dr mojliga att uppfora i 2,5 vaningar. Den tredje vaningen far uppforas inom hogst 50% av
huvudbyggnadens byggnadsarea. Hogsta nockhojd ar 9,5 meter. Husen ska placeras néra gatan for att
skapade ett definierat gaturum med tydliga granser mellan privat och offentligt. Férgardsmarken utgor
en overgang mellan det privata och det offentliga dar sma planteringar och utemobler kan placeras.
Det dr aven mdjligt att parkera cyklar framfor husen. De sidor av radhuset som inte har nagon entré,
d.v.s. langsidan av huset, kan placeras i fastighetsgrins, daven mot gardsgatan. Detta kan skapa smala
grindliknande passager genom kvarteren. Exempel pa detta kan ses i illustrationskartan.

Villor

Villor kan uppforas i 1-2 vaningar med en hogsta nockhojd pa 8,5 meter. D& méanga tomter ar smala
ar det tillatet att placera husen néra grannfastigheterna. Dock ska BBR:s krav pa brandklassad fasad da
uppfyllas med hénsyn till grannfastighetens byggritt, oavsett om fastigheten bebyggts dnnu eller inte.

Vard (v))

For dldreboendet giller i stort sett liknande bestimmelser som for flerb, pd motsatt sida torget, men
med hdgre byggnads- och nockhdjd som medger byggnation i upp till 4 vdningar. Aven hir stills krav
pa hogre bottenvaning for att mojliggdra centrumverksambhet, och foreslagna hojder tar hansyn till
detta.

Anvandning vard har inga krav pa placering férutom att byggnaden ska placeras i fastighetsgrans
till torget. Syftet &r att torget ska vara en trygg, socialt 6vervakad plats. Darfor ska huvudentrén till
vardbyggnaden ska placeras mot torget. Se illustrationskarta for forslag pa angdring samt entré.

Forskola
Forskolans gestaltning regleras endast av en hogsta nockhojd pa 10,0 meter. Detta medger tva vaningar.

Utnyttjandegrad/Fastighetsindelning
Den totala byggritten for villor och radhus begrinsas genom en hogsta byggnadsarea i procent av

fastighetsarean.

Flerbostadshusens exploateringsgrad begransas ocksa av en angiven total byggnadsarea i procent
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av fsatighetsarean. Men skulle omrade med egenskap “parkering” ingd i samma fastighet som
flerbostadshusen eller radhusen ska byggratten berdknas pa fastighetsarean exklusive detta omrade.
Anledningen ér att ytor for parkering ar utraknade utifran byggnadsarea exklusive parkeringsytan,
och da ricker ytan for parkering inte lingre till.

For ytor med parkering dr byggritten inte reglerad, utan anges endast att marken ska vara tillganglig
for parkering, och att marken far bebyggas med uthus och garage, vilka far ha en hogsta nockhéjd pa
4,0 meter.

Bestimmelser for fastighetsindelning anges endast for villatomter. For huvuddelen av villatomterna
giller en minsta fastighetsstorlek pa 500 m*. P& ndgra omrdden giller minsta fastighetsstorlek 300 m*
vilket mojliggor f6r mindre gruppbyggda villor.

Samhallsservice

Planférslaget bidrar till Fyllinges samhallsservice genom att méjliggora for dldreboende och forskola.
Aldreboendet bedéms kunna innehalla ca 54-60 ligenheter medan forskoletomten kan rymma sex
forskoleavdelningar. Aldreboendet och forskolan placeras nira busshéllplatsen.

GATOR OCH TRAFIK

Fyllinges nuvarande trafiksystem erbjuder en genare vag till den som viljer att ga, cykla eller dka
kollektivt, an den som viljer att kora bil. Planforslaget bygger vidare pa detta koncept. En trafikutredning
har upprattats (Teknik- & fritidsforvaltningen, 2014-11-10) som analyserar olika alternativ for
biltrafikens anslutning till omradet och dess konsekvenser.

Sedan 70-talet da omradesplanen for Fyllinge togs fram har nya kunskaper i manga avseenden lett
till ett forandrat forhallningssatt till trafikplanering. Ringleder har visat sig 6ka mangden biltrafik, pa
bekostnad av resande med ging, cykel och buss. Konsekvenserna av en ringled i Fyllinge har utretts i
trafikutredningen. En klar nackdel med ringleden &r att den blir en barriar mellan Fyllinge och Fylleédn,
vilket kapar den idag bilfria gronkopplingen som korsar hela Fyllinge fran soder till norr. Samtidigt
skulle biltrafiken oka kraftigt 6ver den befintliga gang- och cykelpassagen over Fyllingevéigen, i det
vastra hornet av Fyllinge. Bilen skulle fd hog attraktivitet, vilket ocksa &r att betrakta som en nackdel
eftersom hallbart resande ska uppmuntras.

Med foreslaget trafiksystem hindras inte bilen, men far ta en lingre vag jamfort med gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Utgaende fran berdknade restidskvoter nedan bedoms giang och cykel bli attraktiva
tardmedel for att ta sig mellan IV kvadranten och Fyllinge centrum/Fyllingeskolan. Cykeln skulle dven
vara ett attraktivt firdmedel for resor till Stenalyckan (Eurostop) och till Halmstads centrum (Stora
torg). Bussen &r ett rimligt alternativ for resor till Stenalyckan och till Halmstad centrum.

Ett fullt utbyggt omrade enligt planforslaget bedoms generera ca 1400 fordonsrorelser med bil per
dygn, ca 50% av alla resor.

For att inte belasta de véstra delarna av Fyllingevagen mer foreslas dessutom en tydligare vigkoppling
mellan Fyllingevigen och Klastorpsviagen anldggas. Den atgdrden kriver detaljplanedndring och
foreslas darfor inga i arbetet med att utveckla Kistinge industriomrada, vilket ska pa programsamrad
i borjan av 2016.
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Gang- och cykeltrafik

For de boende i planomradet kommer cykeln att vara ett mycket attraktivt firdmedel. Gang- och
cykelbanorna dr betydligt genare ér bilvagarna, bade for att ta sig till Fyllinge centrum och till Halmstad
centrum. Enligt berakningar i trafikutredningen bedoms cykeltrafikens andel av resorna bli stor, tack
vare att cykelvdgarna blir betydligt genare dn bilvigarna. Andelen bedéms bli omkring 20 %.

Restidskvoter buss/bil cykel/bil

till Stora torg

till Eurostop

till Fyllinge C - 0,5 0,9
Restidskvoter med buss, cykel och ging jamfort med att ta bilen med foreslaget
trafiksystem. For att vara ett attraktivt fdardmedel jimfort med bilen, bor
restidskvoten inte overstiga 1,5. Vad giller kollektivtrafiken sa betraktas en
restidskvot < 1,5 som bra och en restidskvot < 2,0 som godtagbar. Restidskvoterna
bedoms forbittras ytterligare om foreslagen parkeringslosning tas med i
berikningarna, da tiden att ga till bilen riknas in.

Kartan ovan dr tagen fran den trafikutredningen som kommunen gjorde i inledningen av planarbetet, och redovisar
det forslag soderkoppling” som planforslaget direfter arbetats vidare ifran. Det dr for detta forslag restidskvoterna
berdknats.

Den gula pilen pa karta ovan illustrerar ungefirlig placering av den vigkopping som foreslds for att avslasta
Fyllingevigen, och leda mer trafik till Klastorpsvigen.
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Huvuddelen av omréidets gator utgérs av
gardsgator dar fotgdngare, cyklister och
bilister samsas om utrymmet. Cyklister och
gaende ar prioriterade pa dessa gator. Langs
med den centrala lokalgatan, som bdrjar i
sydost, fortsatter till torget och sedan mot
omradets norra dnde, planeras en gang- och
cykelvag. De Ost-vastliga gardsgatorna leder
till gang- och cykelstraket i Mariaparken
och vidare mot Fyllinge centrum, Eurostop
och Halmstad centrum. En géng- och
cykelkoppling planeras dven att anslutas
fran Fyllinge till Fylledleden, med en gang- i
och cykelbro &ver Fyllingedn norr om - S i

Eurostop. Denna koppling ingar dock inte i Fylledleden, etapp 1, delstricka 6.

aktuell detaljplan. Torget i sydostra delen av omradet ska med undantag av bussar och godsleveranser
vara fritt frdn motortrafik,

Kollektivtrafik

For att oka kollektivtrafikens attraktivitet anldggs ett torg med busshéllplats mitt i centrala Fyllinge.
Hallplatsen Jaktfalksvdgen flyttas ca 100 meter Osterut. Systemet med en bussgata genom centrala
Fyllinge bibehalls. Bussgatan far endast korsas av godsleveranser till forskolan.

Andel bostader inom

" 400 m: 95%
Fyllinge 0 m: 639

400 m: 100%
IV kvadrant
vadrant 5 com: 70%

Analys av busslinjens tickning i Fyllinge, inklusive IV kvadranten.
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Biltrafik och gator

Biltrafiken i det befintliga Fyllinge kommer inte att dndras pa grund av planen, eftersom det inte
Oppnas nagra nya mojliga fardvagar for I, II eller IIT kvadranten. Trafiken i Fyllinge kommer att vara
ojamnt fordelad, da Fyllingevagen kommer att vara hérdast belastad forbi II kvadranten och minst
belastad forbi I och IV kvadranten. Dock kan stora delar av trafiken fran IIl:e och IV kvadranten ledas
ut pa Klastorpsvégen.

Gatorna dr anordnade i en tydlig hierarki. Alla trafikslag tillats pa alla gator men gatorna har olika
utformning. Tva olika gatutyper foreslés: lokalgator med tradrader, sidoparkeringar och géng- och
cykelvag samt gardsgator med smala gaturum dér trafiken sker pé fotgéngarnas villkor.

Cykel- och bilparkering
Foreslagen parkeringslosning liknar till viss del befintliga parkeringslosningar i I och II kvadranten.
Parkeringslosningen bidrar till flera positiva konsekvenser: det ska bli lattare att vélja alternativ till
bilen vilket bidrar till bland annat storre
resurseffektivitet och battre halsa, det
skapas dven lugna gaturum med goda
forutsdttningar for moten, samvaro och
barns lek.

Cykelparkering ska anordnas i nira
anslutning till entré, i forsta hand pa egen
fastighet. Upplysning pa plankartan anger Cg%
att senast antagna cykelparkeringsnorm

ska  tillampas. Vid detaljplanens FORGARDSHARK s FORGHROSHARY

e
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upprittande giller cykelparkeringsnorm e o.5m 2.0m
(Tr1vect‘o%‘, 2"009), antagen av  Teknik- Sektion, gardsgata.
och fritidsndimnden, vilken anger 2,5
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Sektion, lokalgata.

24 (32) ANTAGANDEHANDLING KS 2014/0120



cykelplatser per bostad. Om en ny cykelparkeringsnorm antas ska den istéllet gilla.

For huvuddelen av bostdderna anordnas bilparkering pa gemensamma parkeringsytor spridda 6ver
omradet (se karta nedan). Parkering for dessa bostdder ar inte tilliten pa egen fastighet, undantag kan
dock goras for handikapparkering for rorelsehindrad med tillstand.

Infart till de gemensamma parkeringsytorna sker fran lokalgatan eller fran en kort bit in pd
gardsgatorna. Handikapps- och besoksparkering kan dven anordnas ldngs med lokalgatorna i form av
sidoparkering. Det dr mojligt att angora bostdderna via gardsgatorna.

Antalet parkeringar dr baserat pa gillande parkeringsnorm fran 1991 med 1,5 plats per radhus och
villa samt 8 platser per 1000 m? bruttoarea (BTA) for flerbostadshusen. Utover parkeringsnormen
finns ett visst 6verskott av parkeringsplatser. Avstandet fran bostad till gemensam parkeringsyta ar
i genomsnitt ca 50 meter (varierar mellan 20-100 meter), vilket f6r huvuddelen av bostdderna ar
betydligt kortare dn till ndrmaste busshallplats. Planeringen ar darfor fortfarande relativt tillatande for
bilar. Sdrskild omsorg bor tas till utformningen av parkeringsytorna, med tradplanteringar och annan
vegetation som ramar in ytan.

Villafastigheterna i ytterdelarna av planomradet har parkering pa egen fastighet. Dessa fastigheter ska
vara minst 500 kvm stora for att medge detta, och inga extra ytor for gemensamma besoksparkeringar
avsitts for dessa. Aven besoksparkering 18ses pé egen fastighet.

> == ,\
- A /\ Aw LN

Foreslagen jb’rdelning av parkeringsytor.

KS 2014/0120 ANTAGANDEHANDLING 25(32)



Parkering och angoéring till forskola och dldreboende

Parkering och angoring till forskolan sker pa parkeringsytan pa motsatt sida bussgatan.

Leveranser av mat och dyligt till forskolan, samt handikapparkeringar kan anordnas pa
foreskolfastigheten soder om bussgatan.

Parkering for bade besokare och personal till dldreboende anordnas inom egen fastighet. Omrade
for taxi och fardtjanst ska anordnas pé egen fastighet. Se forslag pa 16sning pa illustrationskartan. Dér
finns dven forslag pa var entré kan anordnas sa den vander sig mot torget och samtidigt ar tillganglig
for taxi, handikapparkeringar.

Cykelparkeringsnormen beskriven ovan (Trivector, 2009), antagen av Teknik- och fritidsndmnden,
ska dven tillampas for dldreboendet och forskolan.

For dldreboendet anger cykelnormen 0,3 platser per siangplats. Om édldreboendet har 60 siangplatser
innebdr det ca 18 cykelplatser. Detta dr den andel cykelplatser som bedoms behovas for den personal
som finns pé virdboendet. Da omradet ér fokus for hallbart resande rekommenderas att utéver detta
placera cykelplatser for besokande i narheten av entrén till dldreboendet.

For forskola saknas cykelnorm. For grundskola giller 0,6 cykelplatser /elev. Om detta tillimpades pa
forskolan skulle det innebdra 6 avd = 120 barn x 0,6 = 72 platser. Istéllet for denna mangd platser bor
cykelplatserna i anslutning till férskolan medge f6r cyklar med barnsits, cykelkérra, eller cykelflak att
stanna till. Mojlighet for fordldrar att lamna cykelkédrra/barnvagn vid férskolan bor ocksa évervégas
for att uppmuntra och stodja hallbart resande foraldrar.

HALSA OCH SAKERHET

Miljokvalitetsnormer

Av de luftfororeningar som biltrafiken for med sig dr det framst kvavedioxid och partiklar (PM10) som
kan ha betydelse for hilsa och miljo. Miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid och partiklar 6verskrids
inte i och med planens genomférande.

Fylleans miljokvalitetsnormer for vatten paverkas inte negativt i och med detaljplanens genomférande.
Dagvatten kommer att passera dagvattenmagasin med oljeavskiljande funktion och dir sedimentation
av partiklar kan ske, innan det slapps till Fylledn.

Miljokvalitetsnormer for grundvatten bedoms inte paverkas negativt. Marken i planomradet bestar av
lera och dagvattnet kommer ledas bort till Fyllean och infiltreras inte lokalt.

Folkhalsa

Planforslaget skapar goda forutséttningar for positiva effekter pa folkhdlsan, genom att planeringen
uppmuntrar resor med gang- och cykel. Planeringen av sammanhédngande gronstrdk skapar dven
boendenira promenadmojligheter.

Planforslaget skapar goda forutsittningar barns vilbefinnande. Gardsgatorna utgor lugna, trygga
miljoer dér trafik sker palekande barns villkor. De 6ppna platserna som ér spridda 6ver omradet skapar
mojligheter till lek. Barns méjligheter att rora sig forbattras d&ven genom planforslagets prioritering av
gang- och cykeltrafik. Planforslaget innebdr ocksa att férskola kommer finnas néra bostaden. Genom

att forskolan dr placerad i anslutning till busshallplats finns goda mojligheter att limna barn utan
behov av bil.
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Servicen i Fylllinge ér val utbyggd och planforslaget bidrar med utokad service i form av méjligheter till
vardverksambhet, forskola och mindre verksambheter i anslutning till torget. Nérhet till dagligvarubutik,
skola, forskola och goda kollektivtrafikforbindelser gor det mojligt for alla, oavsett dlder och kon, att
fa ihop det dagliga livet.

Behovet av trygghet i den egna hemmiljon ér centralt f6r ménniskors psykiska vdlbefinnande. Nagra
vagledande principer for brottsforebyggande stadsplanering &r klara rumsliga ansvarsforhallanden,
befolkade rum, overskddlighet och synlighet. Gestaltningen bidrar till att skapa tydlighet och
orienterbarhet. Dessa dr bra forutsattningar for en trygg vistelsemiljo. Samtidigt skapas majlighet till
sociala traffpunkter, genom planforslagets fokus pé trivsamma gaturum och en blandning av offentliga
rum av olika karaktér.

Storande verksamheter
Planforslaget innehaller inga storande verksamheter. Planomradet ligger ca 1,5 km fran de stérande
atervinningsverksamheterna i Kistinge. Ndgon risk for storning fran dessa bedoms inte foreligga.

Risk
Planforslaget bedoms ej medfora nagra ndmnvidrda risker betriffande hiélsa och sikerhet.
Oversvimningsrisk vid skyfall forebyggs genom foreslaget system for dagvattenhantering.

Oster om omrédet léper en 130 kV luftledning. Nérmsta limpliga avstdnd for nya bostider har
bedomts till 40 meter utifran berdkningar av elektromagnetisk strdlning for berord ledning. Utanfor
40 meter bedoms inte den elektromagnetiska stralningen 6verstiga 0,4 microTesla.

Utbrott av mjéltbrand skedde 7-8 januari 1958 och enligt veterindrrapporten registrerades en sugga
som smittad. Enligt yttrande till Lansstyrelsen fran Sveriges Veterindrmedicinska Anstalt (SVA, 2015-
06-01) dr grisar mindre kénsliga for mjaltbrand an idisslare (exempelvis kor), sjukdomsférloppet
ar langsammare och bakteriehalten i deras blod ldgre vid sjukdom. Enligt SVA hammas dessutom
sporbildningen vid laga temperaturer under 10 grader, och bakterierna kan da inte 6verleva i jorden.
Enligt SMHI:s data (Kélla: http://opendata-download-metobs.smhi.se/explore/?parameter=17#, last
2015-11-04) lag temperaturen vid detta utbrott och den nirmaste ménaden efter utbrottet konstant
under 10 grader.

Utifran att endast en sugga registrerats som smittad, och inga andra djur, samt den laga temperaturen
vid tidpunkten fér utbrottet, bedoms risken for att mjaltbrandssporer ligger kvar i marken som liten.

Buller

Planforslaget bedoms generera ca 1400 fordonsrorelser med bil per dygn. Bullerberdkningar visar
att om samtliga nya bilister frdn planomradet skulle kora Fyllingevdgen hela vigen runt - ett vérsta
scenario ur bullerhdnseende - sa skulle ekvivalentnivan fér de boende pa vistra sidan av Fyllinge ligga
pa 57 dBA vid fasad ar 2040. Detta 6verskrider riktvardet for ny bebyggelse (55 dBA).

En relativt stor andel av trafiken fran III och IV kvadranten bedéms dock ta Klastorpsviagen, da den
innebdr en snabbare vdg dn att folja Fyllingevéigen.

For att sakerstdlla att storre delen av tillkommande trafik fran IV kvadranten ocksa tar Klastorpsvigen
framaver foreslas en ny vigkoppling anldggas mellan Fyllingevigen och Klastorpsvigen. Det forslaget
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bedoms avlasta Fyllingevigen sa att trafiken forbi véstra Fyllinge inte dverskrider bullerriktlinjerna.
Dirtill kan en sadan koppling fanga upp en storre andel fran III kvadranten (Gyllebolet) an vad som
idagleds ut pa Klastorspvigen. Pa sd vis kan den trafik som har Fyllinge Centrum som malpunkt/stop,
anda nyttja Fyllingevagen, utan att riktvardena 6verskrids.

Atgirden ligger inte inom denna detaljplan, men har arbetats in i forslag till program for Kistinge
Industriomrade, som ska ut for programsamréi borjan av 2016.

I och med ovanstaende atgard bedoms det inte foreligga risk for storningar 6ver riktvardena.

TEKNISK FORSORJNING

Energiforsorjning
Kommunens handlingsprogram f6r hallbar energi 2010-2014 anger mal och riktlinjer for en effektiv
och hallbar energianvindning.

Planomradet foreslds anslutas till fjarrvarmenitet.

Dricks- och spillvatten

Den nya bebyggelsen kan ansluta sig till det befintliga ledningsndtet och ska inforlivas i det
kommunala verksamhetsomradet for spill- och dricksvatten i samband med att detaljplanen antas
av Kommunfullmaktige. For redogorelse av spill- och dricksvattenlosning, se dagvattenutredning av
Sweco, 2015-11-25.

Dagvatten

Dagvattenutredning har upprittats (Sweco, 2015-11-25). Dagvatten ska tas om hand och synliggoras i
en kombination av 6ppna dagvattensystem och i ledningar. Langs lokalgatorna foreslas tradplanterade
gronstrak med diken for dagvattenavrinning.

Ledningar ar dimensionerade for 10-arsregn uppraknat med klimatfaktor pa 30 %, och forslag pa
hojdsattning enligt illustration (hoéjder fran dagvattenutredning) dr dimensionerat for ytavrinning for
100-drs regn. For narmare redogorelse se dagvattenutredningen.

Planomradet ska inforlivas i det kommunala verksamhetsomradet for dagvatten i samband med att
detaljplanen antas i kommunfullmaktige.

Slackvatten
Det befintliga ledningsnitet i Giddvégen har tillracklig kapacitet for att 16sa slackvattenforsorjningen
for IV kvadranten, inklusive behov av hogre kapacitet for bl.a. dldreboendet och skolan.

Avfallshantering
Den nya bebyggelsen anpassas till att klara kommunens krav pé killsortering och avfallshantering.
Sophidmtning foreslas ske med traditionell hdmtning vid varje fastighet.

Nérmaste atervinningsstation med alla fraktioner finns vid Netto, i Fyllinge centrum, ca 1 km fran
planomradet.
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SAMMANFATTNING AV KONSEKVENSER MED PAVERKAN PA KOMMUNALA MAL
Aktuell detaljplan paverkar direkt eller indirekt mal i féljande handlingsprogram:

Ekohandlingsprogram 2014-2018

Med utgadngspunkt fran kommunens ambition att framja en héllbar samhaillsutveckling anger
ekohandlingsprogrammet ambition och inriktning for malomradena Begridnsad miljopaverkan,
Sunda livsmiljder, friska vatten och god hushallning med mark. Féljande mal paverkas:

» Koldioxidutslipp fran energianvindningen per invanare ska minska med 50 procent mellan dr 1990-
2020.

o Biltrafiken ska minska till forman for gang, cykel och kollektivtrafik.

« Halterna av kvivedioxid, svaveldioxid,bensen, ozon och partiklar (PM10 ¢&PM2,5) ska inte dverstiga
de nationella riktvirdena for miljokvalitetsmalet frisk luft.

Planférslagets fokus pa resande med gang, cykel och kollektivtrafik, samt att nya bostader far néra till
service sdsom forskola och skola, kan bidra positivt till ovanstaende mal.

o Odlingslandskapet och jordbruksmarkens virde for biologisk produktion och livsmedelsproduktion
ska skyddas

Negativ paverkan, da utbyggnaden tar hogklassig jordbruksmark i ansprak. Fordelarna med att
exploatera omrddet bedoms dock 6verviga nackdelarna.

Halmstads grona varden - fran insektsliv till friluftsliv

Innehéller riktlinjer f6r hur grénstrukturen inom staden ska utvecklas. Gronstrukturen ska jaimstillas
med andra intressen och de renkreativa gronytorna ska utvecklas enligt efterfragan och barns, dldres
och funktionshindrades behov ska sérskilt beaktas. Strak och kopplingar mellan naturomraden ska
starkas/utvecklas for att fa en sammanhéllen struktur.

Planférslaget kompletterar gronstrukturen i Fyllinge och skapar sammanhédngande gronstrak.

Handlingsprogram for bostadsforsérjning

Programmet beskriver befolkningsutveckling och bostadsbyggande, diskuterar framtida behov,
boendesegregering, tillganglighet samt ungdoms- och studentboende. Det presenterar dven mojlig
utbyggnadsvolym och struktur for tiden fram till cirka 2030.

I programmet anges att Fyllinge ska planldggas med 300 bostédder. Planforslaget skapar forutsattningar
for att uppfora minst 300 bostdder.
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GENOMFORANDEBESKRIVNING

Genomforandebeskrivningenredovisar deorganisatoriska, tekniska, ekonomiska och fastighetsrattsliga
atgarder som erfordras for ett samarbete och andamalsenligt genomforande av detaljplanen.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan

Tid Planprocessen Byggstart

April-Maj 2015 Samrad

vinter 2015/2016 Granskning

maj 2016 Antagande

Laga kraft

var 2017 Allmin infrastruktur

host 2017/var 2018 Kvartersmark
Genomforande

Planens genomforandetid ér 5 ar fran den dagen detaljplanen vinner laga kraft.
Under genomférandetiden har fastighetsagare en garanterad ritt att efter ansékan om bygglov fa
bygga i enlighet med planen. Efter genomférandetidens slut ar fastighetsagaren ej lingre garanterad

byggritt. Kommunen kan da dndra eller upphéva planen.

Ansvarsfordelning

Anliggning Genomforande, drift

Allmiant VA-nit, dagvattenndt Laholmsbuktens VA

El, fjarrvirme HEM

Allmdnna gator, torg och natur Teknik- och fritidsférvaltningen

Kvartersmark Berord markégare / exploator
Huvudmannaskap

Halmstads kommun ar huvudman f6r allmén plats.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR
Fastighetsbildning

All mark inom detaljplaneomréadet dgs av Halmstads kommun.

Planen innebdr att vissa fastighetsbildningsatgarder behover ske, da flera fastigheter avses att styckas av.
Bostadskvarter och yta for parkering kommer att markanvisas tillsammans i enlighet med illustration
pé sida 25.

Gemensamhetsanlaggning
All kvartersmark inom detaljplanen &r tillganglig for bildande av gemensamhetsanldggningar.

Deltagande fastigheter i en gemensamhetsanldggning ansvarar for forvaltningen av anlaggningen i
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enlighet med vid forrattningen dsatta andelstal. Gemensamhetsanldggningens lage, deltagare, andelstal
mm faststélls i ett anlaggningsbeslut. Inom detaljplaneomradet blir det i férsta hand aktuellt med att
skapa gemensamhetsanldggningar for gemensamma gangstrak mellan tva fastigheter med i forsta hand
radhusbebyggelse, alternativt for gemensamma ytor som delas mellan enskilda bostadsfastigheter.

Se illustration pa sida 26 for att se vilken parkeringsyta som avser tillhora vilka bostader. Beroende
pad bostiadernas upplatelseformer kan fastighetsrittslig reglering av de gemensamma parkeringarna
komma att ske pa olika sitt, varav bildande av gemensamhetsanldggning ar ett.

TEKNISKA FRAGOR

Villkor for biotopsskyddsdispens
En eller flera dammar eller 6ppna diken som minst motsvarar ytan pa de borttagna smavattnen ska
anldggas inom planomradet.

EKONOMISKA FRAGOR

Samtliga byggnationer och anldggningsarbeten inom kvartersmark bekostas av berérd markagare.

Huvudman f6r allmén plats bekostar férandringar pé gang- och cykelvig genom Mariaparken, samt i
ovriga vag- och parkmarksarbeten som detaljplanen innebir.

Kostnader som ér forknippade med att tillskapa ledningsritt for allmédn dricksvattenledning inom
u-omrade i norddstra hornet erldggs av Halmstads kommun.

Halmstads kommun initierar, ansvarar for och bekostar fastighetsbildningarna som avses genomféras
inom detaljplanen.

Halmstads kommun bekostar erforderlig utbyggnad av det allmdnna VA-nidtet, dimensionerat
for 10-arsregn, inom planomradet. Anldggningsavgift avseende VA-anslutningar regleras i vid var
tid géllande VA-taxa. Halmstads kommun bekostar dven den del av anliggningen som krdvs for
detaljplaneomréidet, men &r beldgen mellan detaljplaneomradet och Fyllean.

Elanslutning uttages i enlighet med gdllande taxa (for tillkommande exploateringar).

Detaljerade undersékningar som kan krévas vid byggnation inom aktuellt planomrade bekostas av
berord exploatdr.

Halmstads kommun 6verenskommer med Halmstad Energi och Miljé (HEM) kring kostnader for
omldggning av ledningar for fjarrvirme.

Halmstads kommun 6verenskommer med Skanova AB kring kostnader for omlaggning av ledningar
tor telekommunikation.

Exploateringsavtal/Markanvisningsavtal

I samband med kommunens férsiljning av omraden med gruppbebyggda sméahus samt radhus,
dér avsikten dr att smahusen/radhusen ska upplatas med eget dgande, avses det regleras i
markanvisningsavtalen hur fastighetsbildning ska ske och foreskrivas l6sningar med avseende pa
ledningsdragning, sdisom vatten och avlopp, fjarrvarme, sa att de fraimjar en lamplig fastighetsindelning.
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Markanvisningar avses att ske genom att samtidigt tilldela bade en fastighet f6r bostadsdéndamal och
en fastighet for parkeringsaindamal.

Utbyggnadskostnader for de allmadnna anldaggningarna
Teknik- och fritidsforvaltningen berdknar under granskningsskedet kostnaden for att fardigstalla
allmin plats. Kostnaden presenteras i antagandehandlingen.

KALLOR

» "Metereologiska observationer”, SMHI,
http://opendata-download-metobs.smhi.se/explore/¢parameter=17#, last 2015-11-04
« MOD F 5418-13, Svea hovritt 2013-10-14

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

« Tina Wagner, Samhillsbyggnadskontoret (Plan)

 Niklas Lidstrom, Samhallsbyggnadskontoret (Mark- och exploatering)
« Sabina Andersson, Samhaillsbyggnadskontoret (Trafikstrateg)

« Katarina Lofquist, Samhallsbyggnadskontoret (Hallbart resande)

o Ann-Charlotte Abrahamsson, Samhéllsbyggnadskontoret (Kommunekolog)
« Kajsa Sparrings, Byggnadskontoret (Bygglov)

« Maria Bergstrom, Teknik- och fritidsforvaltningen (Park)

 Stina Alexandersson, Teknik- och fritidsforvaltningen (Trafik)

« Nina Lindén, Teknik- och fritidsforvaltningen (Gata)

« Mikael Vallin, Teknik- och fritidsforvaltningen

« Agron Musaj, Laholmsbuktens VA-férvaltning

o Per-Anders Olsson, Miljo och hdlsoskyddskontoret

o Lars Fredin, Raddningstjansten

o Christian Bruce, Samhallsbyggnadskontoret (Plan)

Samhillsbyggnadskontoret

Cecilia Bergstrom Mattias Eriksson
planchef planarkitekt
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BEHOVSBEDOMNING AV MILJOBEDOMNING

Tillhérande detaljplan for del av

FYLLINGE 20:393, IV Kvadranten

Fyllinge , HALMSTADS KOMMUN

Normalt forfarande, KS 2014/0120
Samhallsbyggnadskontoret 2015-03-10
Kommunfullmaktige 2016-07-20

Samhallsbyggnadskontoret « Halmstads kommun « Box 153, 301 05 Halmstad
Besoksadress: Radhuset - Tel 035-13 70 00 « Fax 035-13 73 08 - www.halmstad.se Halmstad



LAGAR OM MILJOBEDOMNINGAR AV PLANER OCH PROGRAM

Enligt de lagar som géller f6r miljobedomningar av planer och program (Miljobalken 6 kap 11-18
och 22 §§) skall kommunen genomféra en miljobedomning for alla detaljplaner och planprogram
som kan antas medfora betydande miljépéverkan. Behovsbedomningen ar den analys som leder
fram till stdllningstagandet om en miljobedémning behdver goras eller inte.

SYFTE OCH HUVUDDRAG

Huvudsyftet med detaljplanen ar att mojliggora for uppforande av minst 300 bostdder, i blandade
hustyper och upplatelseformer, i den sa kallade IV kvadranten i Fyllinge. Forutom bostéder ska dven
dldreboende, férskola och i viss mén centruméndamal méjliggoras. Syftet med detaljplanen ar dven
att skapa goda forutsittningar for att na en relativt hog andel resande med hallbara transportmedel

for boende i IV kvadranten.
Planforslaget innehaller minst 300 bostader i en kvartersstruktur, med ett centralt gronstrak.

Stdllningstagande

Kommunen bedomer att ett genomférande av planen inte kan antas innebdra betydande paverkan
pa miljon, manniskors hélsa och sékerhet eller hushallningen med mark, vatten och andra resurser.

Till grund for stéllningstagandet ligger en bedomning gjord enligt kriterierna i férordningen om
miljokonsekvensbeskrivningar (SFS 1998:905), bilaga 4. Nedan foljer en genomgang av kriterierna.

BEHOVSBEDOMNING AV MILJOBEDOMNING

Nuvarande markanvandning
Planomradet omfattas av jordbruksmark. Huvuddelen av planomradet &r inte tidigare
detaljplanelagt.

Oversiktsplan och andra pagaende projekt
I 6versiktsplan “Framtidsplan 2030” d4r omradet utpekat for bostéader.

Platsens betydelse
Nedan foljer en beskrivning av omradets kédnslighet och vilken paverkan ett genomforande av
detaljplanen forvantas ha pd omradet. I de fall bada vénsterspalterna blir ikryssade innebar planen
sannolikt en betydande miljopéverkan (omréadet ar kinsligt och paverkan ér stor), medan kryss i
bada hogerspalterna innebir att miljopaverkan ér liten (omradet ér inte kinsligt och paverkan ér
liten).
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FAKTOR KANSLIGHET PAVERKAN KOMMENTAR
Omradets kanslighet | Paverkan pa program-
omradet vid ett genom-
forande av detaljplanen
Kansligt | Okansligt | Stor | Medel | Liten
Platsens betydelse
Internationella X X Inga internationella konventioner finns utpe-
konventioner, Natura kade inom planomradet. Dagvattenavrinning
2000, Unesco, Virds- sker dock till narbeldgna Fyllean som 4r Natu-
arv m.m. ra-2000 omrade. Paverkan beddms som liten
da dagvatten tas om hand och fordréjs innan
det nar Fylledn.
Miljobalken 3 kap: X X Utbyggnaden tar vardefull jordbruksmark i
Grundlidggande ansprak. Pa grund av omradets ldge invid en
bestammelser for av stadens stomlinjer for kollektivtrafik, nira
hushallning med befintlig service i form av forskolor, skolor
mark och vatten. och lokalt centrum och invid befintlig teknisk
infrastruktur, bedoms férdelarna med att ex-
ploatera detta omrade Gvervaga nackdelarna.
Ett effektivt markutnyttjade efterstravas.
Miljébalken 3 kap 6§ X X Planomradet omfattas inte av riksintresse och
och4kap § 1 och 2: har inga betydande varden for friluftslivet.
Natur-, kulturvirden Planforslaget bidrar med ytterligare gronom-
och friluftsliv raden.
Miljobalken 4 kap 6§:
Vattenkraft
(galler endast Fyl-
lean)
Miljobalken 7 kap: X X Planomradet omfattas av foljande skydd:
Naturreservat, bio-
topskydd, strand- Strandskydd
skydd etc. Ja, margelgravarna omfattas av strandskydd.
Strandskyddet foreslas upphévas.
X X Vattenskyddsomrade
Nej
X X Naturreservat
Nej
X X Biotopskydd
Ja, inom omradet finns biotopskyddade
margelgravar. Planférslaget innebdr att tva av
margelgravarna tas bort.
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FAKTOR

KANSLIGHET

PAVERKAN

KOMMENTAR

Omradets kanslighet

Paverkan pa program-
omradet vid ett genom-
forande av detaljplanen

Kansligt | Okansligt | Stor | Medel | Liten
Byggnads- och X X Det finns inga kdnda byggnads- och fornmin-
fornminnen nen. Arkelogisk undersokning genomfors i
samband med planarbetet.
Kulturhistorisk milj6 X X Det finns inga betydande kulturhistoriska
virden inom planomradet.
Naturomréde i OP X X Det finns inga utpekade naturvirden inom
2000, naturvarden, omradet. S6kning i artportalen visar inga
rodlistade arter tréffar.
Paverkan pa miann- X X Bullerstérningar mm
iskors hilsa och
sikerhet. Riktvarden for buller bedéms inte 6verskridas
inom planomradet.
Risk for buller, luft-
fororeningar m.m.
X X Luftkvalitet
Miljokvalitetsnormerna fér kvivedioxid och
partiklar 6verskrids inte i och med planens
genomforande.
X X Trafik
Ny bebyggelse bedoms generera ca 1400 bil-
resor/dygn. Befintlig matarled, Fyllingevigen,
bedoms ha tillracklig kapacitet.
X X Radon
Planomradet ar utpekat som omrade med
normallag radonrisk.
Risk for olyckor X X Planforslaget bedoms ej medfora nagra naimn-
varda risker betriffande hilsa och sakerhet.
Skred, ras, oversvam- Oversvamningsrisk forebyggs genom foresla-
mning get system for dagvattenhantering.
Férorenad mark X X Ingen risk fér markféroreningar bedoéms fore-
ligga da omradet ar beldget pa jordbruksmark
och inga tidigare verksamheter ar kdnda.
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FAKTOR KANSLIGHET PAVERKAN KOMMENTAR
Omradets kanslighet | Paverkan pa program-
omradet vid ett genom-
forande av detaljplanen
Kansligt | Okansligt | Stor | Medel | Liten
Landskapsbild X X Inga sérskilda landskapsbildsvérden finns

utpekade i planomrédet. Det 6ppna jord-
brukslandskapet har dock ett visst varde for
landskapsbilden kring Fyllinge. Utbyggnaden
bed6ms fa méttlig paverkan pé landskapsbil-
den, da bebyggelsen dr sméskalig utan hoga
byggnader.
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EFFEKTER PA MILJOKVALITETSNORMER OCH MILJOMAL
Nedan foljer effekter av planens genomférande pa miljokvalitetsnormer och miljomal.
Planldggningen far inte leda till att kommunen riskerar att 6vertrdda miljokvalitetsnormerna utan
ska sa langt som mojligt strava mot att uppfylla miljomalen och forbéttra miljokvalitetsnormerna.

Effekter pa miljokvalitetsnormer och miljomal

Miljokvalitetsnormer for
luft

Planforslaget bedoms bidra till marginellt 6kade utslapp, till foljd av biltrafik. En utgdngspunkt
med planforslagets utformning dr dock att hallbara transportmedel ska prioriteras.

Planomradet bedéms generera ca 1600 bilresor/dygn. Trafiken leds ut fran omradet via Fyl-
lingevédgen som dr ett 6ppet gaturum. Paverkan pa luftkvalité bedoms som mycket liten.

Miljokvalitetsnormer for
buller

Planforslaget medfor 6kade bullernivaer for befintliga boende langs med Fyllingevagen. Buller-
nivaerna haller sig dock inom riktvirdena for befintlig bebyggelse.

Miljokvalitetsnormer for
vatten

Planforslaget bedoms inte forsdmra vattenkvaliteten i Fyllingeén, da dagvatten tas om hand
och fordrojs inom planomradet. Grundvattnet bedoms inte heller paverkas negativt, da jord-
forhallandena och foreslagen dagvattenhantering innebér att dagvatten inte infiltreras lokalt.

Nationella miljémal

Planférslaget paverkar uppfyllandet av féljande miljomal:

Begrinsad miljopaverkan och God bebyggd miljo

Planférslaget prioriterar héllbara transportmedel framfor bilen. Resorna med kollektivtrafiken
har goda forutsattningar att 6ka, och andelen resor med bil minska. Géng- och cykelkopp-
ling skapas till Fyllealeden. Gronstrukturen forbiéttras i Fyllinge genom att sammanhingande
gronstrak skapas. Planomradet klimatanpassas genom en dagvattenhantering som tar hojd for
100-arsregn, med ett oppet dagvattensystem for néringsreduktion och flédesutjamning.
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EFFEKTER AV TILLTANKT MARKANVANDNING
Nedan foljer en beskrivning av effekter som kan ge upphov till betydande miljépaverkan, och
effekter med oklar miljopaverkan som riskerar att vara betydande. Effekternas sannolikhet,
varaktighet och komplexitet beskrivs ocksa hér.

Effekter av tilltankt markanvandning
Effekternas omfattning Inga effekter bedoms riskera ge upphov till betydande miljopaverkan

Effekternas sannolikhet

Effekternas betydelse och
komplexitet

Effekternas varaktighet,
vanlighet och reversibi-
litet

Sambhillsbyggnadskontoret

Cecilia Bergstrom Christian Bruce
planchef planarkitekt
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GRANSKNINGSUTLATANDE

Tillhorande detaljplan for del av

FYLLINGE 20:393, IV kvadranten

¥
!

FYLLINGE, HALMSTADS KOMMUN

Normalt férfarande, KS 2014/0120
Kommunstyrelsens samhallsbyggnadsutskott 2016-05-10

TIAT ATy
Samhallsbyggnadskontoret « Halmstads kommun « Box 153, 301 05 Halmstad

\
Besodksadress: R&dhuset « Tel 035-13 70 00 « Fax 035-13 73 08 -« www.halmstad.se Halmstad




REDOGORELSE FOR GRANSKNINGEN

PLANFORFARANDE
Arendet handliggs med normalt planforfarande enligt Plan- och bygglag SFS 2010:900 (PBL) 5 kap
6 . Endast skriftliga synpunkter som inte har blivit tillgodosedda och som inlimnats senast under
granskningstiden kan dberopa ritten att 6verklaga beslut att anta en detaljplan, enligt PBL 13 kap 11§.

GRANSKNING

Granskning har enligt beslut av kommunstyrelsens samhillsbyggnadsutskott 2015-12-08 § 338
genomforts under tiden 18 december 2015 - 22 januari 2016. Myndigheter, férvaltningar och berérda
sakédgare har beretts tillfélle att yttra sig. Planforslaget har under granskningstiden varit tillgangligt pa
Rédhuset samt pa Halmstads kommuns webbsida.

Yttranden har inkommit fran 25 berdrda remissinstanser. Foljande 14 remissinstanser har inkommit
medsynpunkter pa planforslaget: (11 utan erinran).

Léansstyrelsen

Trafikverket

Halmstads Naturskyddsférening
Lantméterimyndigheten, Halmstad kommun
Halmstads Energi och Miljo AB
Kommunala handikappradet
Hemvardsndmnden
Socialndmnden

Miljondmnden
Byggnadsnamnden

Teknik- och fritidsndmnden
Hallandstrafiken

TeliaSonera Skanova Access
E.ON Elnit

Yttranden som inkom under granskningen berérde i huvudsak:

Detaljer i regleringen av olika byggnaders utformning och placering.

En efterfragan av att fullf6lja en ringled runt Fyllinge, och till det kopplade trafikfragor.
Klargorande av vem som star for kostnaden vid eventuella ledningsférflyttningar.
Péverkan pa vég 15 och huruvida planen patagligt skadar riksintresset.

SAMMANFATTNING OCH STALLNINGSTAGANDE

Planbestimmelserna flerb, och flerb, uppdateras med att dven tillata att flerbostadshus byggs ihop
med andra flerbostadshus.

I planbestimmelsen Byggnadsteknik tas bisatsen ".. om fastigheten grénsar till annan bostads-
fastighet ... ” bort. Vidare preciseras bestimmelsen med att hansyn ska tas till grannfastighetens
maximala byggritt.

Den parkeringsyta pa vilken det ligger ett E-omrade ges utfartsférbud mot lokalgatan, likt 6vriga
parkeringsytor.

Planomradets storlek, sa som det ar beskrivet i planbeskrivningen (15 ha) justeras till 17 ha.

Ett l-omrade (marken ska vara tillgénglig for allmén luftledning) fors in pa plankartans ostra
PARK-omrade, 20 meter fran den nirmsta luftledningen 6ster om planomradet. Omréadet forses
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dven med prickmark.

» En exploateringsbestimmelse centralt i omradet (e,2500) ar en rest frdn samradsforslaget och
korrigeras till en bestimmelse som 6verensstimmer med granskningsforslagets sétt att reglera
exploateringsgraden, dvs. i procent istéllet for kvadratmeter.

o Léngst norrut i planomradet finns en yta som ska ha anvindningen PARK. Ytan saknar dock be-
stimmelsen PARK, som nu laggs till.

 Villkoren i biotopsskyddsdispensen for borttagande av mérgelgravar (dammar som minst motsva-
rar den sammanlagda ytan av borttagna mérgelgravar ska nyanldggas) skrivs in i genomforande-
beskrivningen.

» Anvindningen av infarten till omrddena reglerade med P respektive BC i sodra delen av planom-
radet specificeras till GARDSGATA, efter att i granskningen ha saknat anvindningsbestimmelse.

» Sodra delen av infarten till BC -omradet och till skola/forskola (reglerad till S), prickas for att
markera att ytan inte far bebyggas.

o Skolomradets utfartsférbud mot torget tas bort sa att varutransporter till skolomrédet &ven moj-
liggors dver torget.

» Omrddet for bussgatan i soder forlings vasterut s att den smala delen av torget (séder om BC -
omradet) ocksa planldggs som bussgata, da detta blir det omradets huvudsakliga funktion.

o Bussgatan breddas 1 m. jamfort med granskningsforslaget, vilket innebér att omradet for skola/
forskola flyttas 1 m. soderut. Parkytan mellan skola/f6rskola och bussgata i granskningsforslaget
kommer istéllet inga i BUSSGATA, men i detta inkluderas dven géng- och cykelbana, diken och
grona mellanrum mellan bl.a. bussgatan och giang- och cykelvagen. Anledningen &r att undvika
ingrepp i den vall som ligger i parkomradet norr om bussgatan.

o Bestimmelsen TORG uppdateras till att dven tillata varutransporter.

o Hur slackvattenforsorjningen kan tillgodoses har forts in i planbeskrivningen.

YTTRANDEN FRAN STATLIGA MYNDIGHETER
LANSSTYRELSEN

Lansstyrelsens bedémning
Léansstyrelsen bedomer med hédnsyn till ingripandegrundernai 11 kap 10 § plan- och bygglagen (PBL)
och nu kidnda forhallanden att ett antagande av en detaljplan enligt férslaget kan komma att provas.

Motiv for bedomningen
Léansstyrelsen befarar att:
- riksintresse enligt miljobalken pétagligt kan komma att skadas.

Riksintresse

Vig 15 dr utpekat som riksintresse fér kommunikationer. Lansstyrelsen befarar att framkomlighet och
trafiksakerhet kan skadas vid ett genomférande av detaljplanen (och andra exploateringar som vag 15
kommer att paverkas av). I dagsldget saknas en kapacitetsberakning gdllande korsningen mot vag 15.
Det gar ddrmed inte att avgora om befintlig korsning klarar trafikokningen. Se vidare Trafikverkets
yttrande.

Léansstyrelsen befarar inte att:

- reglering av mellankommunala frdgor inte samordnas pd ett lampligt satt,

- miljokvalitetsnormer enligt miljobalken inte iakttas,

- strandskydd enligt 7 kap miljobalken upphivs i strid med géllande bestimmelser,
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- det som foreslas blir olampligt med avseende pa hilsa eller sikerhet eller till risken for olyckor,
oversvimning eller erosion.

Lansstyrelsens radgivande synpunkter

Strandskydd

Texten i planbeskrivningen pa sidan 8 ar ndgot otydlig och bor skrivas om. Naturvardsverket har inte
gjort nagon definition av strandskyddade objekt. Mark- och miljodverdomstolen har i den dom som
hénvisas till, i det enskilda fallet bedomt att den damm med en vattenspegel som understiger 1000 m*
inte omfattas av strandskydd. Naturvérdsverket har yttrat sig i malet.

Léansstyrelsen har i sakfragan, om margelgravarna omfattas av strandskydd, ingen annan uppfattning
dn kommunen.

Ovrigt
Planbeskrivningen bor tydliggora bade vilken ange vilken lag och vilka allménna rad man tillimpat.

Detta for att i efterhand veta vilken vdgledning som ska anvindas vid tolkning av planen.
Utformningen av allmédnna platser ska alltid anges i de fall kommunen ar huvudman.

Vattenomraden (vad avser vattenverksamhet) har ingen miniyta sd som det bla. star pa sid 8 i
planbeskrivningen. Bestimmelserna om vattenverksamhet i miljobalkens 11 kap. giller alltsa
fortfarande.

Kommentar
For paverkan pa vig 15 m.m., se svar pa Trafikverkets yttrande.

Vilken version av plan- och bygglagen planen foljer samt vilka allmédnna rad som tillimpas fors in i
planbeskrivningen, under rubriken "Planuppdrag” pa sidan 4.

TRAFIKVERKET

Trafikflode - kapacitetsberakningen
Trafikverket fortfarande invéntar kompletteringen med en kapacitetsberdkning pa max timmar under
eftermiddagar ér 2040 (medel och max prognoser).

Véig 15 ar hért utsatt frain kommunalt detaljplanering, investeringarna och bygglov. Trafikverket
befarar att framkomlighet och trafiksikerhet kan skadas vid exploatering av IV kvadranten samt
andra exploateringen inom omgivningen. Trafikverket anser darfor att kommunen behéver ta ett
helhetsgrepp vad giller trafikfragor.

I dagslaget saknas en kapacitetsberdkning pa max timmar under eftermiddagar ar 2040 som kan visar
vilka atgdrder kommer att behovas fran planforslaget. Kapacitetsberdkningen maste omfatta andra
utveckling som kommer att paverka trafikflode, fraimst detaljplaneldggning, investeringarna samt
beviljat bygglov.

Kontroll av kapacitet f6r korsningar och vag 15 samt kontroll av trafikfloden for vald korsningstyp
utifran trafiksdkerhetsperspektiv behover genomforas innan detaljplanen antas. Om planen antas
utan en kapacitetsberdkning befarar Trafikverket att planforslaget kan skada framkomlighet pa viag 15
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som dr utpekat som riksintresse.

Upprakningstal
Trafikverket kvarstar vid tidigare bedémningen att uppriakningen med 1,69 % for vag 15 verkar rimlig.

Finansieringen

Trafikverket vill framhalla att atgarder som pakallas pa det allménna transportnitet som en konsekvens
av kommunal planering, ska utredas, projekteras och finansieras av kommunen i samrad med
Trafikverket som beslutar i fragorna.

Ovrigt
Det dr noterat att detaljplanen har stdd fran 6versiktsplan Framtidsplan 2030.

Kommentar
Halmstad kommun dmnar snarast paborja en utredning av paverkan pad vig 15 inom ramen for tre nu
pagdende planprojekt: denna plan, planprogram for Kistinge industriomrdde samt Sédra infarten. Denna
utredning kommer innefatta efterfragad kapacitetsberikning samt kapaciteten pa och trafikflodena i
korsningen mellan Klastorpsvigen och vig 15.

Vidare har Halmstad kommun svart att se varfor ett sa hogt upprikningstal ska anvindas. Vid samtal
med Trafikverket har det framkommit att nya prognoser for trafikalstring har tagits fram. Trafikverket
kommer ddrfor meddela nytt uppréikningstal, vilket kommer anvindas i ovan ndmnda utredning.

YTTRANDEN FRAN KOMMUNALA NAMNDER, M FL.
LANTMATERIMYNDIGHETEN, HALMSTAD KOMMUN

Plankartan

Den planerade skolfastigheten foreslas uppdelad pa tva skiften varav det norra ser ut att utgoras av ett
foreslaget gdngstrak pa andra sidan om allmédn plats (bussgata). Det ifragasitts om det smala straket
verkligen ska utgora ett eget skifte till skolfastigheten. Omradet torde istillet kunna ingd i allmén plats.

Kommentar
Syftet med att infarten till skolfastigheten tillhor densamma dr att den enbart planeras forsérja skolan/
forskolan. Infarten bor inte utgora allmdn plats, utan skétas av skolans/forskolans fastighetsigare.

HALMSTAD ENERGI OCH MILJO AB

Vi forutsitter att flytten av befintlig hogspanningskabelkabel och fjarrvirmeledning betalas av
exploatdren.

I 6vrigt inga nya synpunkter.

Kommentar
Flytten av hogspdnningskabel och fjdrrvirmeledning kostnadsfordelas enligt ingdngna markavtal.

KOMMUNALA HANDIKAPPRADET
I Kommunala handikappradets tidigare yttrande som krévde full tillgdnglighet och att samtliga hinder
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for anviandbarhet for alla skall vara undanrdjda. Bostadsutformning med PBLs regelverk som ldgsta
niva och att alla vaningsplan blir tillgangliga via hiss. Likasa ar kravet kvar om tillgangliga parkeringar
och angoringsplatser i anslutning till entréer och att servicebyggnader och att parkmiljoer blir fullt
tillgdngliga. Viktigt att utemiljon och ljusmiljon utformas for storsta mojliga sikerhet och trygghet,
samt att mark och gatubelaggningarna gors i tillgangliga material och utfors utifran ett inkluderande
tankande.

Bostdderna skall ocksa utforas utifran en tanke om att sa lite anpassningar som mojligt skall behovas
framover och att den universella tanken genomsyrar planeringen, sa bra som majligt fran borjan.

Kommentar
Tillginglighet pa den detaljniva som framfors i yttrandet dr inget som kan regleras i en detaljplan. Vad
galler hiss i byggnader, utformningen av ute- och ljusmiljéer och mark- och gatubeldggningar dr detta
saker som bestdms ndr det dr dags att genomfora planen, dvs. efter att den vunnit laga kraft och borjat
gdlla.

Vad giller parkeringssituationen kan parkering anordnas pa tre sitt. Dels pa de samlade parkeringsytorna
reglerade med “parkering” i planen och dels lings lokalgatorna. Slutligen kan ocksd parkering for
rorelsehindrade anldggas i anslutning till entréerna, vilket dr reglerat pa plankartan genom bestidmmelsen
n,” under "MARKENS ANORDNANDE (utformning av kvartersmark)” och sedan “Mark och
vegetation”.

HEMVARDSNAMNDEN

Hemvardsndmnden poangterar vikten av lattillgdngliga parkeringsplatser i anslutning till entrén, for
besokande till dldreboendet. Likasa maste framkomligheten for lastbilar och varutransporter till och
fran dldreboendet studeras och tryggas.

Hemvardsndmnden anser att omradet ér prioriterat for ett framtida dldreboende. Med utgangspunkt i
att hemvardsndmnden ska kartldgga sodra Halmstads behov utifran dldreboendestrategin behover en
behovsanalys goras for framtidens boende med en tidshorisont fram till 2035.

Hemvardsndmnden vill understryka att remisstiden for omfattande drenden bor vara lingre én den
nu géllande (fran 18/12 2015 till 22/1 2016).

Kommentar
Hur fastigheten reglerad med "DBC,” fdr utformas dr enbart delvis reglerat i detaljplanen. Detaljerad
utformning sker forst nir detaljplanen har vunnit laga kraft och kan genomforas.

Remisstiden for drendet var 5 veckor, och enligt plan- och bygglagen (2010:900) krdivs enbart minst 3
veckor. Kommunstyrelsen anvinder sig redan av en forlingd remisstid i plandrenden. Synpunkten dr
dock noterad.

SOCIALNAMNDEN

Socialndmnden yttrar 6nskemal om att det i detaljplanen bor inga en tillganglighetsbedomning dar
det framgar krav pa hur tillgédngligheten ska tillgodoses for personer med funktionshinder. Likasa bor
det ocksa framga hur man planerar for att skapa en trygg narmiljé inom omradet.
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Behovet for servicebostdder dr stort i Halmstad, behovet finns av mindre lagenheter i olika storlekar
for sarskilt boende for personer med funktionshinder. Alla har inte behov for sarskilt boende i form av
gruppbostad. Det finns manga personer med funktionshinder som béde vill och kan klara sig i boende
med mindre stod av personal. Servicebostidder uppfyller ocksa intentionen om att sarskilt boende sa
langt som mojligt ska upplevas som “sitt egna boende”

Det dr dven angeldget att planen majliggor ett varierat utbud av lagenhetsstorlekar i syfte att motverka
en okad segregation.

Kommentar

Kommunstyrelsen noterar socialndmndens synpunkter infor kommande genomforande av detaljplanen.
De fragor som tas upp i yttrandet dr fragor som antingen inte kan och/eller inte bor regleras i en detaljplan.
Planen mdjliggor dock for flera olika uppldtelseformer, och innebdr inga hinder for att bygga olika former
av sirskilda boenden, serviceldgenheter eller lagenheter i olika storlekar. Omradet dr dessutom planerat
med fotgdngaren i fokus; pa gardsgatorna dr fotgingarna prioriterade, och lings den lite storre lokalgatan
finns tydligt separerade gang- och cykelvigar. Dessa planeras dven angora torget och andra ytor utan
nagra nivdaskillnader.

MILJONAMNDEN

Bedomning
I samrédet ldimnade davarande Milj6- och hilsoskyddsnamnden f6ljande yttrande:

1.Enmer djupgaende virderingbehdver goras nar det giller exploateringen pa vardefull jordbruksmark.
I denna bor bevarandeperspektivet for jordbruksmarken betonas genom att de skil som kan finnas
till att skydda marken fran exploatering lyfts fram. Miljo- och hélsoskyddsndmnden anser dven att
alternativ till den aktuella exploateringen som ligger pa mindre véirdefull jordbruksmark ska utredas.

2. En utredning behover genomforas av vilka bullerbegransande atgérder som dr mojliga att vidta for
att motverka att den ekvivalenta ljudnivan fran véigtrafik vid befintlig bostadsbebyggelse i Fyllinge inte
overskrider 55 dB(A).

3. En utredning av den mjaltbrandsgrav som finns inom planomradet behéver genomforas.

Foljande atgiarder och kommentarer har gjorts med anledning av ndmndens synpunkter:
Det finns inget utrymme att inom uppdrag for detaljplan utreda andra platser for utbyggnad.

Placeringen foreslas i oversiktsplanen, dir dven avvdgningar mellan olika ansprak pa mark gors. I
planbeskrivningen finns ianspraktagande av jordbruksmark motiverat, och planeringen har i sa stor
utstrackning som mojligt tagit hansyn till den hogklassiga jordburksmarken, genom att skapa en plan
for effektivt bostadsbebyggande.

For att inte 6verskrida 55 dB(A) vid bostader i 1 :a kvadranten som en konsekvens av denna plan
behover en tydligare koppling som leder ut biltrafik fran IV kvadranten, samt dven viss trafik fran III
kvadranten(Gyllebolet) till Klastorpsviagen anlaggas. Planbeskrivningen har kompletterats med forslag
pa placering av en sddan vigkoppling under beskrivningen av planforslag och trafik. Atgirden kraver
planindring, och foreslds ingd i detaljplanen for Kistinge industriomrade. Atgirden har beskrivits och
illustrerats i forslag till planprogram fér Kistinge Industriomrade som ska ut f6r programsamrad under
borjan av 2016. Med denna atgard berdknas storre delen av biltrafiken som ska till/fran IV kvadranten
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inte belasta Fyllingevdgen i samma utstrackning, och dérfor 6verskrids inte 55 dB(A) vid bostédder i 1
:a kvadranten till f6ljd av denna detaljplan. Utrymme och méjlighet for att vidta ytterligare atgarder
finns om sa krévs, men forvintas inte behévas.

Utifran vad som ar kidnt om mjaltbrandsutbrottets omfattning, de atgarder som vidtogs och arstiden
och viderleken vid tillfillet bedoms faran for kvarvarande mj altbrandssmitta i marken och risken for
spridning vara forsumbar. Vid framtida utbyggnad kommer SVA:s riktlinjer och rekommendationer
for gravning i omraden med risk f6r mjaltbrand att tillimpas. Detta kan dock inte regleras narmare i
detaljplan.

Miljéférvaltningen gor féljande bedémning:
Den synpunkt om exploatering pa vardefull jordbruksmark som lamnades i samradet kvarstar. I vrigt

har de synpunkter som limnades i samradet har beaktats pa ett godtagbart satt.

Kommentar

Kommunstyrelsen har gjort bedomningen att omradet dr en naturlig fortsdittning pa en redan befintlig
tdtort, och att titortsutveckling generellt dr ett allmdnt intresse. Det innebdr dven att mycket av den
infrastruktur och service som behovs for ett nytt bostadsomrdde redan dr utbyggt - det giller saviil teknisk
infrastruktur som skola och Fyllinges centrum med handel och verksamheter. Inte minst dr planomrddet
lokaliserat till en av Halmstads stomlinjer for busstrafiken. Kommunstyrelsen gor saledes fortsatt samma
bedomning; 1V kvadranten i Fyllinge utgor med dess bebyggelsetithet, ndrhet till befintlig service samt
ndrhet till och fokus pa hallbart resande en forhallandevis god hushdllning med marken, trots att marken
idag dr jordbruksmark.

BYGGNADSNAMNDEN
Byggnadsnimnden ér positiv till planférslaget men vill papeka att under bestimmelser flerb samt
flerb, sammanbyggnad bor tilldtas i fastighetgrdns d&ven mellan tvé flerbostadhus. Detta d& avstyckning
av fastigheter mindre dn egenskapsomradet ar majlig.

Vidare onskar byggnadsndamnden att bestimmelse vad giller byggnadsteknik bor fortydligas. Alla
byggnader maste f6lja BBRs krav pa brandklassning. Eftersom placering enligt forslaget till detaljplan
tillats 2 meter fran fastighetsgrins staller detta extra hoga krav pa brandklassningen. For att detta krav
inte ska falla ut ordttvist behéver byggnadsnamnden kunna stdlla krav pa den forsta som bygger sa
som om grannen i en framtid kommer att bygga ut till sin maximala byggrit. Det utokade kravet bor
stallas om byggnaden placeras narmare dn 4 meter fran fastighetsgrins oavsett om fastigheten gransar
till annan bostadsfastighet eller ej.

Kommentar
Planbestammelserna uppdateras i enlighet med yttrandet.

TEKNIK- OCH FRITIDSNAMNDEN

Teknik- och fritidsndmnden framfor foljande synpunkter:

e Andelen gatumark och torgbildningar foresldas reduceras vilket okar andelen bebyggbar
kvartersmark samtidigt som kostnaderna for utbyggnad och framtida drift pa allmén platsmark
minskar.
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o Det dr viktigt att funktionen av gardsgator och “torgbildningar” som kvarstar enligt forslaget
utvirderas innan fler detaljplaner planldggs med denna typ av utformning.

o Degemensamma parkeringarna har i de flesta fall in-/utfarter fran gardsgatorna med ett undantag.
TE foreslar att dven den édterstaende parkeringen ges in/utfartsforbud mot lokalgatan och istéllet
ansluter till gardsgatan.

o In-/utfartsforbud foreslas anldggas pa del av strackan utmed omradet som planlagts som DBC1, se
markering i bilaga A, for att undvika anslutningar for nara kurvan.

« Yta for TORG bor begrinsas till den faktiska torgytan, dvs yta soder om flerbostadshus vid torg
bor planlaggas som BUSSGATA.

o Kvartersgrans for flerbostadshus vid torg foreslds ligga i direkt anslutning till bussgata. Pa plankarta
forslas en smal yta mellan kvartersmark och bussgata med bredd 1,5 meter.

o Teknik- och fritidsforvaltningen har under planarbetet tagit fram sektion for bussgata som
innebdr, totalt sett 11,5 m. Pa foreslagen plankarta utgdr motsvarande sektion endast 10,5 m.
Forskoletomten bor saledes flyttas en meter soderut. Hela sektionen for bussgatan bor ingd i samt
planldggas som BUSSGATA.

« Planbeskrivningen uppges att planomradet omfattar ca 15 ha. Bor justeras till drygt 17 ha.

o Ytafor forskola ér totalt 5 800 m2. Inom forskolans fastighet skall inrymmas byggnad i tva vaningar
med plats for sex avdelningar, handikapparkering, transport- och uppstillningsyta for varu- och
sopfordon samt friyta for barnens utevistelse (40m2/barn, totalt 4 200 m2 baserat pa 105 barn).
Teknik- och fritidsndimnden anser det viktigt att man i tidigt skede utreder och projekterar hur
forskolan skall utformas for att uppfylla de krav som stills. Hinsyn bor ocksa tas till att man kan
utnyttja intilliggande park och ny lekplats.

» Anslutningen for biltrafik till omradet bor géras nordvist ifran.

Kommentar

Blandningen av olika bostadsformer (flerbostadshus, radhus och friliggande hus) tillsammans med
planomradets storlek innebdr pa olika sctt att en hogre reglering av gatu- och kvartersstrukturerna anses
nodvindig. Den del av fastigheten Fyllinge 20:393 som planomradet innefattar kommer avstyckas till
en stor mdngd mindre fastigheter, vilka kommer sdljas till och exploateras av flera olika byggherrar och
privatpersoner. Om lokalgators och gardsgators strickningar inte skulle regleras i detaljplanen, utan ingd
i kvartersmark, uppstar den svara fragan kring vem av alla dessa byggherrar som ska bygga ut och skéta
dessa gator? Kommunstyrelsen anser att den strikt reglerade gatu- och kvartersstrukturen dr en stor del i
vad som definierar planomradet och som mdjliggor den titare och blandade bebyggelsen i IV kvadranten
jamfort med befintliga kvadranter. Kommunstyrelsen delar Teknik- och fritidsndmndens synpunkt att
gardsgatornas och torgens funktion bor utvirderas en tid efter detaljplanens genomforande, i syfte att
undersoka om de fungerade som det var tinkt.

Den parkeringsyta som i granskningsforslaget inte regleras med utfartsforbud gentemot lokalgatan (dvs.
den vid E-omrddet) ges utfartsforbud i enlighet med yttrandet. E-omrddet tillats fortsatt angoras fran
lokalgatan.
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I bilaga A till Teknik- och fritidsndmndens yttrande foresldas utfartsforbud pa ndstan hela
anvindningsomrddet reglerat med "DBC,”. Detta omrdde tilliter anvindningen vdrd, och bl.a.
kan ett dldreboende uppforas. Denna verksamhet stiller krav pa tillginglighet for savil boende som
varutransporter, och en mdjlighet att med bil komma vildigt nira entrén (se Hemvdardsnimndens
granskningsyttrande). Entrén till omrddets huvudbyggnad dr i bestdmmelsen v ” reglerad till att den ska
vara mot det nya torget, i syfte att skapa liv och rorelse pa detta. Att forbjuda utfarter fran de sédra delarna
av omrddet skulle omdjliggora denna kombination. Kommunstyrelsen anser dock att denna synpunkt dr
av stor vikt for trafiksikerheten, och att fragan bor tas upp igen ndr lokalgatan detaljprojekteras och
utformningen av byggnader m.m. pd DBC -omrddet tas fram.

Anvindningen TORG tillater busstrafik och -hallplats, och utgor enligt kommunstyrelsen inga hinder
for busstrafiken. Anledningen till att bussgatan gar éver torget dr for att minska bussgatans eventuella
barridgreffekt mellan torgytan och parken. En bussgata med samma markbeldggning som resten av torget
okar den upplevda tillgingligheten till parken, och knyter dven ihop torgrummet med parkytan. Det
bedoms dven 6ka fokusen pa och den upplevda néirvaron av busstrafiken, vilket ligger i linje med planens
inriktning mot hallbart resande.

Synpunkterna kring bussgatan tillgodoses, dvs. torgytan begrinsas och bussgatan breddas 1 m.
Texten i planbeskrivningen om planomrddets storlek justeras till 17 ha, i enlighet med yttrandet.

Kommunstyrelsen instdmmer i teknik- och fritidsndmndens synpunkt kring vikten av tidig utredning
och projektering av forskoletomtens utformning. Detta kan inte regleras i en detaljplan, sa synpunkten
noteras till planens genomforande efter att den vunnit laga kraft.

For svar pa synpunkten om att angoringen av omrddet bor ske nordvdst ifrdn, se svar pa yttrandet fran
fastighetsdgaren till Fyllinge 20:318.

HALLANDSTRAFIKEN
Syftet med detaljplanen &r att mojliggora omradet for bostadsandamal. Antalet planerade bostéader ér
minst 300 bostdder i varierade upplatelseformer samt ett dldreboende i anslutning till torget. Det &r
positivt att omradet planeras utifran de riktlinjer som att gang, cykel och kollektivtrafik ska framjas
framfor biltrafik. Med det forslagna gatundtet i planomradet kommer kollektivtrafiken att fa en
attraktiv restidskvot jamfort med biltrafiken.

Hallandstrafiken tycker det &r bra att det byggs hallplatsnéra bostédder. Hallplatsen vid det planerade
torget bor halla en hogre standard 4dn 6vriga hallplatser pa omradet for att visa pa kollektivtrafikens
betydelse.

Omldggningen av korvigen for linje 20 forbi Eurostop skedde hosten 2015 vilket kortade restiden
med fyra minuter mellan Fyllinge och Centrum.

Kommentar
Halmstad kommun delar Hallandstrafikens uppfattning om att kollektivtrafiken forvintas fa en attraktiv
restidskvot jamfort med biltrafiken. Vidare foreslar kommunen att Hallandstrafiken tar med sig fragan om
utformning av hallplatsen pa torget till planens genomforandeskede och aktivt deltar i denna utformning.
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Forkortandet av restiden mellan Fyllinge och centrum tillsammans med detaljplanens fokus pa hallbart
resande ger mycket goda forutsdttningar for ett okat kollektivt resande pa denna stricka.

OVRIGA REMISSINSTANSER

HALMSTAD NATURSKYDDSFORENING
HNF tycker att den redan bra detaljplanen har blivit dnnu béttre. Bra att effekterna fran
hogspanningsledningen har beaktats och att tillrdckligt sakerhetsavstind kommer att anvdndas.

Vi har ocksa forstaelse for att utbyggnaden sker pa hogklassig dkermark. Det dr sarskilt positivt att
bebyggelsen blir fortitad jaimforelse med tredje kvadranten som byggdes glest med manga stora
villatomter. Synd att inte tredje kvadranten inte genomférdes med samma tankegangar.

Nir det gdller de biotopskyddade mérgelhalorna inser naturligtvis ocksa HNF att dessa maste inhégnas.
Vad betriffar skotseln sa var vér starka rekommendation att inte vegetationen kring margelhalorna ska
skotas som parkmark utan att man later vegetationen runt vattenytan vara ordrd. Pa det viset bibehélls
den biologiska mangfalden som dr kopplad till vegetationen. Detta medfor ocksa att den biologiska
mangfalden i vattnet skyddas och gynnas genom beskuggning och féda fran bl.a. nedfallna 16v. Vi
stodjer ocksa lansstyrelsen forslag att en naturvardesinventering av margelgravarna bor genomforas.

Kommentar
Naturskyddsforeningens synpunkter dr inget som kan regleras i en detaljplan. Synpunkterna
vidareformedlas till skotselansvarig pa Teknik- och fritidsforvaltningen infor planens genomforande.

Halmstad kommun har fatt dispens fran ldnsstyrelsen for att ta bort tva mdrgelgravar, utan att en
naturvirdesinventering har genomforts. Inom ramen for detaljplanen behovs dirmed inte lingre en
naturvirdesinventering.

E.ON ELNAT
E.ON Elndt star fast vid tidigare samradsyttrande daterat 2015-05-18. E.ON Elndt yrkar pa att
l-omrade utlaggs i plankartan for den del av restriktionsomradet for regionnatsluftledningen som
paverkar planen, 20 meter ut frén yttersta faslinan dven om det ar allménplats mark. (Enligt Boverkets
nya allmdnna rdd om planbestimmelser for detaljplan BFS 2014:5).

Den restriktion i markanvindningen som egenskapsbestimmelsen medfér bor redovisas i
planbestimmelserna. E.ON Elnit foreslar féljande formulering i planbestimmelserna vid beteckningen
I: "Marken ska vara tillginglig for allmén luftledning. Inom omradet far inte bedrivas verksamhet
eller vidtas atgard som hindrar bibehallandet av elektriska ledningar, ej heller finnas vegetation,
flaggstanger eller dylikt som genom sin hojd kan utgora fara for ledningen”

Om belysningsstolpar uppfors maste man vara extra vaksam 6ver avstanden till regionnatsledningen sa
att de placeras pa behorigt avstdnd fran faslinorna. Likasa méste matarkabeln till belysningsstolparna
forlaggas i plastror sa att ett jordfel ej paverkar korsande objekt.

For arbete invid och under kraftledningar giller sdrskilda bestimmelser. Om arbete kommer
ske i ledningsomradet dr det viktigt kontakt tas med Goran Andersson, E.ON Elnit Sverige AB,
[telefonnummer borttaget] eller Stefan Lundin, ONE Nordic AB [telefonnummer borttaget], for
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utvixling av Elsakerhetsforeskrifter (ESA) innan arbetet paborjas.

Kommentar
Ett l-omrdde fors in i plankartan i enlighet med yttrandet. Halmstad kommun bedomer dock att
formuleringen "Marken ska vara tillginglig for allmdn luftledning” dr tillricklig.

TELIASONERA SKANOVA ACCESS AB
Samma svar som i samradet. Skanova har kabelanldggningar inom berort planomrade, vilka
kommer att berdras av planens genomférande. Kabelanliggningarnas lige framgar ungefdrligt av
bifogad karta/PDEF-fil. Skanova har med anledning av detta foljande synpunkt som vi vill fa inford i
genomforandebeskrivningen: “Flyttningar eller andra atgérder som krévs for att sikerstélla Skanovas
kabelanlaggningars funktion ska bekostas av exploatoren/fastighetsagaren.

Kommentar
For de delar av kabelanliggningarna som loper i tidigare detaljplanelagd allmdn platsmark sker
kostnadsfordelning utifrdan inganget markavtal.

REMISSINSTANSER UTAN ERINRAN

» Polismyndigheten i Halland

» Halmstads Fastighets AB

» Riddningsndmnden

« Nimnden for Laholmsbuktens VA
« Barn- och ungdomsnidmnden
+ Kulturndmnden

o Fastighetsndmnden

« Swedegas AB
 Forsvarsmakten

« Villadgarna i S6dra Halland

« Kulturmiljo Halland

SKRIVELSER FRAN SAKAGARE

Inga synpunkter har inkommit fran sakégare.

OVRIGA SYNPUNKTER

Synpunkter lamnade vid samradsmote, muntligt framférda synpunkter eller anonyma skrivelser ger
ej ratt att overklaga planforslaget.

HEMSO FASTIGHETS AB

Planbestammelser

Minsta respektive hogsta taklutning dr 22 respektive 40 grader: Vi ser gdrna en majlighet till att utforma
byggnaden med 45 graders taklutning och ldgre dn 22 pa mindre delar. Flera av planbeskrivningens
illustrationer visar ocksa detta.

Huvudbyggnad ska placeras i fastighetsgrins mot torg: I planbeskrivningen star det att i
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illustrationskartan visas hur detta kan utformas, men vi menar att de krav som finns pa angoéring for
taxi och fardtjanst inte tillrdckligt tagits hansyn till, samt med huvudentré mot torg: bilarna nar inte
anda fram vilket blir otydligt. Plats for att sitta utanfér och vinta/se pé folk i solen utanfor entrén
blir svar att fa till inom fastigheten. En relativt stor del av den totala fasadldngden skall gransa till
torget och eftersom gemensamma ytor, kok, samlingsrum bor ligga centralt i anldggningen och/eller
néra inlastning kommer ett antal bostdder, vilka alltid blir enkelsidiga, behova ligga rakt i s6der, utan
mojlighet till bursprék eller balkong/uteplats och med en busshéllplats utanfor. Det blir svart att vidra
p g a buller och det kommer att kdnnas otryggt med fonster till bostad i bottenvaningen direkt mot
torget.

Kommentar
Illustrationerna i planbeskrivningen dr inte nédvindigtvis korrekta i detaljerade avseenden, utan syftar
framst till att visa pa overgripande forhdllanden, sammanhang och miljéer. Halmstad kommun har inte
for avsikt att reglera taklutningen annorlunda.

Anledningen till att huvudbyggnad samt dess huvudentré ska ske i fastighetsgrins mot torg dr for
att skapa liv och rérelse pa torget. Det dr av stor vikt att torget inte upplevs som en ddslig plats, utan
som en plats dir mdnniskor ror sig under en stor del av dygnet. Utover rirelse pa torget dr det i detta
avseende dven viktigt att torget blir ett vildefinierat rum med tydliga viggar. Dessa viggar utgors av
angrinsande byggnader. Eftersom torgrummet i norr och soder kommer flyta ut i gata samt park blir
de tva kvarvarande viggarna extra viktiga. Bestdmmelsen innebdr diremot inte att en huvudbyggnad
madste uppforas lings hela fastighetsgrinsen mot torget, utan enbart att huvudbyggnaden pa nagot sdtt
ska ligga i fastighetsgrinsen. Med genomtdnkt utformning kan ddarmed soliga sittplatser ocksa inrymmas
pa fastigheten.

Att bla. taxi och fardtjdnst inte ndr fram till huvudentrén anses enligt Halmstad kommun ocksd
utgora en utformningsfraga. Angoring och infarter fran lokalgatan kan i praktiken anliggas enbart
en byggnadsbredd bort fran fastighetsgrinsen mot torget. Alternativt kan det vara mdojligt att angora
entrélokalen inifran fastigheten, dvs. fran huvudbyggnadens norra sida, genom att fardtjinst, taxi,
transporter etc. helt enkelt kor in en bit pa fastigheten. Se dven svar pa Teknik- och fritidsndmndens
yttrande.

ROINGE SAMFALLIGHETSFORENING

Roinge samfillighetsférening vill dterigen belysa problem som med all sannolikhet kommer att uppsta
om inte Ringleden nord6st om nya bostadsomradet pa Fyllinge byggs som planerat fran borjan.

Kommunen har gjort en trafikmitning under september 2015 men resultatet har inte vigforeningen
fatt ta del av. Utifrdn tidigare erfarenheter fran nir bostader har byggts pa Fyllinge anser samfilligheten
att trafiken kommer att 6ka med flera hundra procent per dygn pa vig 22802.

Viégen ir inte dimensionerad for den 6kade trafiksituationen som kommer att uppsta pga att vigen
ar smal och har dalig sikt pa flera platser. Sikten &r dalig pa grund av byggnader, foretagsverksamhet,
korsande vidgar och girdsgardar som troligen inte kan eller far dndras.

Manga boende pé Fyllinge anvinder vdgen for motion genom promenader, 16pning, cykling mm och
risken for olyckor 6kar om trafiken pa vigen okar. Pa grund av viagens standard och strackning kommer
trafiken inte att flyta utan manga fartékningar och inbromsningar vilket ger upphov till onédigt stora
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méngder utsldpp frén trafiken. Kommunen ar en ekokommun och har férmodligen mal att utslapp
fran trafiken ska minimeras.

Det dr svart att forstd kommunens stéllningstagande om att trafiken ska ledas sa att det forsvarar for
befintliga foretag att driva sin verksamhet. Liksom att kommunen inte tar hdnsyn till 6kad olycksrisk
och okade koldioxidutslapp ndr det finns alternativa losningar.

Roinge samfillighetsférening anser att Ringleden nordost om bostadsomradet byggs for att skapa
forutsittningar for en séker vig dér dven utsldppen fran biltrafiken minimeras.

Kommentar
Trafikrikningen som gjordes i september 2015 visade pa totalt cirka 180 fordon per dygn, sammantaget
for bada korriktningarna. Rikningen gjordes precis efter avfarten fran Fyllingevigen, strax innan vigen
syddst mot Nilsbo. En mer detaljerad sammanstdllning finns tillginglig pa samhillsbyggnadskontoret.

Halmstad kommun arbetar parallellt med Kistinge industriomrdde soder om Fyllinge. Inom det projektet
planeras en ny, genare vigkoppling mellan Fyllingevigen och Klastorpsvigen i syfte att leda ut huvuddelen
av Fyllingetrafiken det hallet. Vig 22802 dr enskild, och samfilligheten har mdojlighet att vidta dtgdrder
for att forhindra eller lindra en eventuell trafikokning.

En stor del av syftet med denna detaljplan dr att uppmuntra och privilegiera ett hallbart resande, och
minst hdlften av alla resor fran IV kvadranten bedoms enligt trafikutredningen ske till fots, pa cykel eller
med kollektivtrafik. Pa detta sdtt kommer utsldppen och miljopaverkan fran IV kvadranten vara betydligt
mindre dn 6vriga kvadranter i Fyllinge. Trafikutredningen finns tillginglig pa samhillsbyggnadskontoret.

ASSARP 2:2, INGEMAR JOHANSSON

Jag har tidigare haft synpunkter pa trafikférsorjningen till den I'V:e kvadranten som jag skickat in till
Kommunen. I svaret jag fatt, finns svar pa delar av mina synpunkter men inte alla.

Nir det giller trafikforsdrjningen ar det nog inte bara trafik till Vallas och vég 25 som kommer att bli
aktuell pa Fyllingevigen forbi min fastighet. Aven trafik till affirsomradet p& Stenalyckan kommer
formodligen att vilja viag 581 istdllet for att kora runt hela Fyllingeomradet pa Fyllingevigen i lag
hastighet, nér alternativet ér att kora lika lang vdg, med hogre hastighet via viag 581.

Kommunen har inte éverhuvudtaget berort den berdkning jag gjorde om trafiken. I planforslaget
antas minst 300 bostdder. Det framgar &ven att antalet resor/hushall/dag ar 7 st. Om man da raknar pa
detta blir det mycket extra koldioxidutsldpp fran den ldngre resvigen som det blir pa grund av att inte
ringvéagen byggs. Som jag redovisade i mitt férra svar blir det minst 300 000 mil.

300 bostader * 7 resor/hushall * 365 dagar * 4 km (extra langd for att komma till rondellen vid forsta
infarten). Skulle antalet bostdder bli fler 6kat milantalet med ca 100 mil/bostad. Detta kommer att
medfora stora onddiga koldioxidutslapp som inte med ett ord har ndmnts i kommunens forsta svar.
Jag kréver att denna omsténdighet utreds innan byggnationen paborjas.

Kommentar
Den trafikutredning som ligger till grund for Halmstad kommuns stillningstaganden finns att tillga pa
samhidllsbyggnadskontoret. Sakdgaren dr vilkommen att kontakta ansvarig planarkitekt for ytterligare
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dialog.

Halmstad kommun har riknat fram att ett fullt utbyggt omrade enligt planforslaget kommer generera
ca 1400 fordonsrorelser med bil per dygn, vilket bedoms utgora cirka hdlften av alla resor fran IV
kvadranten. Med andra ord bedoms hdlften av alla resor goras till fots, med cykel eller med kollektivtrafik.
Detta bedoms som en hiogst rimlig siffra med avseende pa att trafikutredningen visar att enbart 65 % av
Fyllingeborna har bil idag, och de bor i omraden utan den tydliga inriktningen mot hdllbart resande som
préglar detta planforslag.

1400 fordonsrorelser med bil per dygn uppdelat pa 300 hushall ger siffran 4,7 bilresor/hushall och dygn,
vilket dr den ldgsta siffran i jdmforelse med samtliga 6vriga kvadranter. Halmstad kommuns bedomning
dr ddrmed att IV kvadranten kommer bli den kvadrant i Fyllinge med minst utsldpp.

Utbyggnaden av ett helt nytt bostadsomrdde genererar alltid en 6kad mdngd biltrafik. Genom att i
IV kvadranten 0ka attraktiviteten pa gang, cykel och kollektivtrafik dr forhoppningen att 6kningen av
mdngden bilresor ska bli sd liten som mdojligt. Vilken vig de som dnda tar bilen viljer att kora dr omajligt
att sdga i forhand. Kommunen planerar dock att i ett parallellt projekt soder om Fyllinge forstirka
kopplingen mellan Fyllingevigen och Klastorpsvigen i syfte att leda ut huvuddelen av Fyllingetrafiken
det hallet.

FYLLINGE 20:318, TOMMY LUNDKVIST
Mitt forslag: Bygg en ringled runt hela Fyllinge.

Motivering: Planforslaget strider mot transportplanens mél om bra planerade vagar som mojliggor ett
héllbart samhalle. Mitt frimsta argument for ringled &r att det &r transportekonomiskt dverlagset bast.
Enligt planforslaget ska de boende pa IV kvadranten dka runt hela Fyllinge for att komma till Netto,
Eurostop eller centrum. Det ér ett totalt ologiskt forslag som blir en mervég for bildkning pa ca 2 km
jamfort med en ringled. Ett annat argument for ringled dr att kortare resviag med bil medfér minskade
koldioxidutslapp jamfort med planforslaget.

Planforfattarna anfor fyra argument mot en ringled. For det forsta att en ringled okar biltrafiken pa
bekostnad av gang, cykel och buss. Jag har fragat sakkunniga pa Trafikverket och VTI. De anser att
pastaendet dr helt gripet ur luften. Det finns ingen forskning som stoder det pastaendet. Tvirtom
ar deras personliga gissning att bilisterna inte kommer vélja bort bilen utan att de kommer att aka
omvégen runt Fyllinge istdllet. Trafikutredningen baseras delvis pa Trafikverkets trafikalstringsverktyg
och en berdkning av restidskvoter.

Sakkunniga pa Trafikverket anser att trafikalstringsverktyget och berdakning av restidskvoter inte kan
anvandas for att bedoma om en ringled okar biltrafiken pa bekostnad av gang, cykel och buss. Det
andra argumentet dr att en ringled blir en barridr mellan Fyllinge och Fyllean. Den enda gangvagen till
Fyllean dr att korsa Fyllingevégen vid gcvdgen ner mot bron. Sa den barridren existerar redan idag. Det
tredje argumentet r att biltrafiken skulle 6ka kraftigt 6ver den befintliga gdng- och cykelpassagen dver
Fyllingevigen. Aven med en ringled skulle den passagen vara glest trafikerad. Dessutom ér gdngbanan
upphojd sa att bilarna ndstan maste stanna vid passagen. Det fjdrde argumentet dr att bilen skulle fa
hog attraktivitet och motverka hallbart resande. Planforslaget innebér langre fardvag for bilar vilket
innebar 6kade koldioxidutslapp och motverkar ddrmed hallbart resande.
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Jag dr positiv till att en ringled kompletteras med en ny vagférbindelse mellan Fyllingevéigen och
Klastorpsvigen som visas pa sidan 23.

Jag dr positiv till att det byggs bostader m.m. enligt planforslaget.

Kommentar
“Handlingsplan for hallbara transporter - Transportstrategi for Halmstad 2030” innehdller flera mal,
bade pa nationell och lokal niva. For att borja pa den nationella nivian bor miljokvalitetsmdlen lyftas, dir
samtliga madl som berér trafik (och som lyfts i handlingsplanen for hallbara transporter, s. 4) handlar om
att minska transportsektorns miljopaverkan. Detsamma - om dn inte lika tydligt - giller de nationella

folkhdlsomadlen.

Pa sidan 7 i handlingsplanen listas Halmstads lokala utmaningar, och dven dir handlar samtliga
rubriker om att biltrafiken behover minskas, och gang, cykel och kollektivtrafik behéver utvecklas och
premieras. Halmstad kommun bedomer att planforslaget for IV kvadranten i Fyllinge i allra hogsta grad
kan bidra till att dessa nationella och lokala mal kan uppnds, och planforslaget dr sdledes helt i linje med
handlingsplanen for hallbara transporter.

Argumentet att ringled okar biltrafiken pad bekostnad av ging, cykel och kollektivtrafik

Den viktigaste aspekten gillande detta pastdende dr att IV kvadranten inte dnnu dr bebyggt och befolkat.
Samtliga utredningar och berdkningar dr enbart forutspaenden och prognoser. Halmstad kommun anser
att en ringled - da den innebdr en kortare resvig - gor bilen till ett mer attraktivt ressdtt dn gang, cykel och
kollektivtrafik. En ringled anses dirmed premiera bilresandet, i jamforelse med att inte bygga en ringled.
Det sistndmnda anses istdllet gora gang, cykel och kollektivtrafik mer attraktivt, och ju fler som viljer
bort bilen desto mer hdllbart resande. Nir man star mellan dessa tva valmojligheter, anser Halmstad
kommun att alternativet som gor gang, cykel och kollektivtrafik mer attraktivt och samtidigt biltrafiken
mindre attraktiv, utgor det det logiska valet och mest bidrar till ett mer hallbart resande.

MEDLEMMAR | BRF AKESLATT, SOFIE JOHANSSON OCH MIKAEL ERIKSSON
Den planbeskrivning for IV kvadranten som dr framtagen upplever vi som vildigt modern och
miljovanlig. Det kdnns som att planen kommer att bevara den lantliga kénsla som finns pa Fyllinge,
som gor att det dr sa manga som trivs och inte gdrna flyttar hérifran.

Vi ser att den norra rondellen in till Fyllinge redan ér vl mycket trafikerad sa forstar att det dr 6nskvart
att nya boenden i omradet tar den sddra rondellen, detta tror vi att den foreslagna planen kommer
att leda till. En ringled skulle ge for mycket trafik i norra rondellen, det skulle ockséd forstora den
lantliga kdnslan av Fyllinge och att kunna ta sig till Stadsbondgérden utan att korsa en bilvédg. Det ér
en stor fordel for Fyllingebor att det fortsdtter att finnas en bilfri vag till Stadsbondgérden och att man
behaller ett gronstrak mitt i Fyllinge.

Vi upplever att planen dr genomtiankt och att man har tagit hansyn till de som bor i omradet och
planerat for att fler vill flytta hit.

Kommentar
Malet med planen for IV kvadranten dr just ett mer titbebyggt bostadsomrade med fokus pa hallbarhet,
sdrskilt vad galler transporter till och fran omrddet. Att bygga tdtare ligger allt mer i tiden, och dr inte
minst av stor vikt ndr det dr virdefull jordbruksmark som tas i ansprak.
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Halmstad kommun delar synpunkten att en ringled skulle rama in omrddet och separera det fran
angrinsande jordbruksmark. Det framsta argumentet mot ringled dr dock att det skulle motverka ett
hallbart resande och fortsatt gynna privatbilismen.

Kommunens helhetsbedomning dr att planen pad ett bra sdtt mojliggor for varierade bostadsformer och
transportmdjligheter, vilket 6ppnar upp for en befolkning med varierande socioekonomiska forutsdttningar
och som befinner sig i olika stadier av livet. De olika bebyggelsetypernas lokalisering inom planomrddet
bedoms pa ett bra sdtt forhdlla sig till befintlig bebyggelse i dvriga kvadranter, och skapar ocksa goda
forutsdttningar for mdnniskor utan bil att enkelt ta sig till andra delar av staden och regionen.

KVARSTAENDE ANMARKNINGAR

» Fullfélj ringleden runt Fyllinge

« Andra taklutning och ta bort/justera bestimmelsen om placering i fastighetsgréins mot torg fér om-
rddet reglerat till DBC,.

« Pdverkan pa riksintresset vig 15 (kommer utredas snarast, och ur ett storre perspektiv)

« Utfartsférbud pd delar av DBC -omrddet

« Kostnaden for flytt av TeliaSonera Skanova Access AB:s ledningar énskas foras in i genomférande-
beskrivningen.

« Onskan om en tillgéinglighetsbedémning i samband med detaljplanen.

« Det smala, norra "S”-omrddet énskas vara allmdn plats.

FORTECKNING AV INKOMNA YTTRANDEN FRAN SAKAGARE OCH OVRIGA UNDER
PLANPROCESSEN (SAMRAD OCH GRANSKNING)

SAKAGARE
FASTIGHET NAMN ADRESS
Nyponet 1 Frank & Bodil Petersen Pudelvigen 8
302 64 Halmstad
Fyllinge 20:398 Marten & Veronika Cederkrantz Fyllinge Olofstorp 438
305 94 Halmstad
OVRIGA
FASTIGHET NAMN ADRESS
Assarps viagsamfillighet | Roinge samfillighetsférening Roinge Bjorket
(Roinge samfillighets- 305 94 Halmstad
forening)
Fyllinge 20:42 Frederic Honig Klackens Langgrand 37
302 61 Halmstad
Nunnan 4 Mariann & Tony Larsson Terrierviagen 21
302 61 Halmstad
Fyllinge 20:395 Sofie Johansson Mortvéagen 54
Mikael Eriksson 302 61 Halmstad
Fyllinge 20:396 Aleksandra & Keith Brady Gaddvigen 23
302 61 Halmstad
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Nébben 1 Fredrik Akring Boxervigen 12
302 61 Halmstad
Nébben 1 Venla Hinnemo Boxervigen 12
302 61 Halmstad
Nébben 1 Jon Fredelius Boxervigen 12
302 61 Halmstad
Fyllinge 20:204 Barbro Soderlund Bivraksvigen 3

Kenneth Svensson

302 61 Halmstad

Fyllinge 20:198

Yvonne & Peter Soderberg

Bivraksvagen 2
302 61 Halmstad

Fyllinge 20:201 Ylva & Lennart Leijon Bivraksvigen 8
302 61 Halmstad

Fyllinge 20:205 Gay & Pia Carlsson Bivraksvigen 1
302 61 Halmstad

Fyllinge 20:203 Ronny Larsson Bivraksvagen 5
Inger Olsson 302 61 Halmstad
Fyllinge 20:183 Bengt & Janet Danielsson Karrhoksvagen 2
302 61 Halmstad
Fyllinge 20:184 Leif Bengtsson Karrhoksvigen 4
Annelie Lydén Bengtsson 302 61 Halmstad
Fyllinge 20:180 Leif, Julia & Erik Jonsson Kérrhoksvagen 5

302 61 Halmstad

Fyllinge 20:199

Krister & Mari Augustsson Hvit

Bivraksvagen 4
302 61 Halmstad

Fyllinge 20:202 Marie, Thomas & Matilda Ragneman Bivraksvigen 7
302 61 Halmstad
Fyllinge 20:200 Giiler & Dennis Ahlstrom Bivraksvigen 6
302 61 Halmstad
Fyllinge 20:318 Tommy Lundkvist Klackens Ostergrand 19
302 61 Halmstad
Assarp 2:2 Ingemar Johansson Assarp Haga 430
305 94 Halmstad
Nosen 4 Johannes & Klara Brands Pudelvigen 5
302 64 Halmstad
Nébben 3 Niklas Lundberg Pudelvigen 12
Jadranka Mudifaj 302 64 Halmstad
Nomaden 8 Sandra Arvidsson Settervagen 2
302 64 Halmstad
Fyllinge 20:397 Britt-Marie Passgard Gaddvigen 135

302 61 Halmstad

Hemso Fastighets AB

Neptuniplan 7
211 18 Malmé
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Sambhallsbyggnadskontoret

Cecilia Bergstrom Mattias Eriksson
planchef planarkitekt
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SAMRADSREDOGORELSE

Tillhorande detaljplan for del av

FYLLINGE 20:393 M FL

FYLLINGE, HALMSTADS KOMMUN

Normalt forfarande, KS 2014/0120
Samhallsbyggnadskontoret 2015-11-26
Kommunstyrelsens samhallsbyggnadsutskott 2015-12-08
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REDOGORELSE FOR SAMRADET

PLANFORFARANDE
Arendet handliggs med normalt planforfarande enligt Plan- och bygglag SFS 2010:900 (PBL) 5 kap
65 . Endast skriftliga synpunkter som inte har blivit tillgodosedda och som inlimnats senast under
granskningstiden kan dberopa ritten att 6verklaga beslut att anta en detaljplan, enligt PBL 13 kap 11§.

SAMRAD
Samrad har enligt beslut av kommunstyrelsens samhéllsbyggnadsutskott 2015-03-25 § 88 genomforts
under tiden 9 april - 18 maj 2015. Myndigheter, forvaltningar och berdrda sakégare har beretts tillfalle
att yttra sig. Planforslaget har under samradstiden varit tillgdngligt pa Radhuset, samt pa Halmstads
kommuns webbsida.

Yttranden har inkommit fran 24 berdrda remissinstanser. Foljande 17 remissinstanser har inkommit
medsynpunkter pa planforslaget:

» Liansstyrelsen

o Trafikverket

« Hemvérdsnimnden

« Kulturndmnden

« Byggnadsnimnden

o Teknik- och fritidsndamnden

» Miljo- och hélsoskyddndmnden

» Hallandstrafiken

« Nédmnden for Laholmsbuktens VA
» Halmstads stadsnat

« Lantmiterimyndigheten i Halmstads kommun
« Barn- och ungdomsnidmnden

» Riddningsndmnden

« Halmstads naturskyddsforening

» Halmstads Energi och miljo AB

o E.ON Elnit

» Skanova

Yttranden som inkom under samradet berérde i huvudsak:

« hogspanningsledningar inom och intill planomrédet att ta hidnsyn till

 mjiltbrandsgrav fran 50-talet behover utredas

o riktlinjer for buller kan 6verskridas vid Fyllingevigen

o forslag till trafikstruktur och matning for biltrafik séderifrén till nya bostadsomréadet

 positivt med hallbart resande i planeringen

 framtida trafikprognoser pa nationella vagar

o lokal- och gérdsgators utformning

» placering av lekplats inom planomradet

» paverkan pa Fylledn och Natura 2000

« byggnaders hojd, dér 4 vaningar upplevs som for hogt, eller borde placeras i utkanten for att inte
skugga befintlig bebyggelse
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placering av dldreboende och forskola
okad trafik pa enskild viag mot Assarp/Rdinge

SAMMANFATTNING OCH STALLNINGSTAGANDE
Inkomna synpunkter har gjort att nagra storre justeringar gjorts pa plankartan och i planbeskrivning
med genomforandebeskrivning. Utdver de storre fordndringar som listas nedan sa har dven
redaktionella dndringar gjorts med information fran uppdaterade/kompletterade utredningar.

Pa plankartan har foljande storre justeringar gjorts:

Fastigheten avsedd for dldreboende har fatt annan form, och utokats till ca 8800 kvm. Genom
detta har gronomradet breddats vid bussgatan och lokalgatan i 6st-vastlig riktning fatt en lite
annorlunda striackning.

Fastigheten avsedd for dldreboende har kompletterats med anvdndningen B (bostdder) och
byggritten dndrats till procent av fastighetsarea. Ddaremot har inte foreskriven hdjd, utfromning
eller placering i fastighetsgrians mot torg inte fordndrats.

Bostadsfastigheten vid torget har redigerats sa att parkering ska losas pa egen fastighet.
Bestimmelse om att 2 trdd ska finnas pa torgbildningarna mellan gardsgatorna har tagits bort.
Omrade for férskola har utokats till ca 5800 kvm f6r att kunna inrymma forskola i tva vdningsplan
med 6 avdelningar med 20 barn vardera. Utokningen har utgatt fran kraven pa bl a 40 kvm/barn
for lek och friyta. Byggnadshojden och byggratten har dock inte reviderats da den redan medger
byggnad i 2 vaningar.

Plankartan har kompletterats med hornavskdrningar for att sdkerstilla framkomlighet for
renhdllningsfordon samt raddningstjdnstens fordon i omradet. Vissa av hornskdrningarna har
endast reglerats med mark som ej far bebyggas, for att inte hindra sikten. Dessa bedoms inte ha
betydelse for framkomligheten.

Plangransen och anvdndningsgranserna mot hogspanningsledningen har redigerats sa att inga
bostédder ligger ndrmare dn 40 meter fran hogspanningsledningens mitt. D& klaras 0,4 microTesla,
vilket ligger inom virden som anses normala, och pé sd vis uppfylls forsiktsighetsprincipen for
elektromagnetisk stralning.

Andringen ovan har lett till att lokalgatan parallellt med hogspanningsledningen har smalnats av.
Byggritten har raknats om till byggnadsarea i enlighet med byggnadsnamndens yttrande. Minsta
tillitna takvinkel har redigerats till 22 grader (fran 27 grader).

Planbeskrivningen har foljande storre fordndringar gjorts till foljd av inkomna yttranden:

Planbeskrivningen har i enlighet med LBVA:s yttrande kompletterats under ”Planférslag och
konsekvenser” for dricks-, spill- och dagvatten med att den nya bebyggelsen ska inforlivas i det
kommunala verksamhetsomradet i samband med att detaljplanen antas av Kommunfullmaktige.
Foreslagen ny vigkoppling mellan Fyllingevdgen och Klastorpsvagen har illustrerats med bild och
beskrivits i text.

Avsnitten angdende risk har kompletterats med text angaende elektromagnetisk strdlning fran 130
kV ledning och avstdnden for att tillgodose forsiktighetsprincipen, samt med text angaende den
mjaltbrandsgrav fran 50-talet som uppmarksammades under samradstiden.
Genomférandebeskrivningen  har  kompletteras med rubriken  “Exploateringsavtal/
Markanvisningsavtal” och att dessa ska reglera hur fastighetsbildning ska ske och att tekniska
l16sningar ska foreskrivas med avseende pa ledningsdragning, sasom vatten och avlopp,
fjarvarme, sa att de framjar en lamplig fastighetsindelning. Texten har dven uppdaterats vad géller
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gemensamhetsanlaggningar.

 Kartbild av parkeringslosningen har uppdaterats efter andringar i plankartan, och fortydligats for
att tillgodose Lantmateriets synpunkter och underlitta genomforandet.

o Beskrivning av paverkan pa Natura 2000, Fyllean, och dagvattenhanteringen har redigerats till
foljd av uppdaterad dagvattenutredning.

o Det har framkommit att strandskyddat omrade inte berdrs, och detta har motiverats i
planbeskrivningen.

Illustrationskartan har reviderats med hiansyn till revideringarna som gjorts i plankarta och
planbeskrivning. Framforallt har forslag pa entréer till forskola och édldreboende fortydligats pa
illustrationskartan, samt angdringar av transporter till dessa.

YTTRANDEN FRAN STATLIGA MYNDIGHETER
LANSSTYRELSEN

Lansstyrelsens bedémning
Lansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrundernai 11 kap 10 § plan- och bygglagen (PBL)
och nu kidnda forhallanden att ett antagande a v en detaljplan enligt forslaget inte kommer att provas.

Lansstyrelsens radgivande synpunkter

Eventuell mjiltbrandsgrav

Med hinsyn till att det inom planomradet fanns misstanke om en mjiltbrandsgrav har lansstyrelsen
inhdamtat ett yttrande fran Statens Veterindirmedicinska Anstalt (SVA). Yttrandet bifogas.

De forstahandsuppgifter om mjaltbrandssmitta pa omradet som finns att tillgd &r uppgifterna fran
distriktsveterindren som den 7 och 8 januari 1957 besokt garden och rapporterar att diagnos mjaltbrand
stallts pa en sugga. Garden smittforklarades inte och nagra fler smittade djur anges inte. Kan det
konstateras att utbrottet var begransat till vintermanaderna (Kommunen behéver utreda hur kallt det
var under den aktuella perioden) bedomer ldnsstyrelsen att faran for kvarvarande mjéltbrandssmitta i
marken och risken for spridning ar forsumbar. Uppgifterna som férekommer i drendet i 6vrigt synes
vara information av mer oklar karaktdr som inte stods av négra officiella uppgifter. Det finns darmed
en osdkerhet kring flera faktorer. Lansstyrelsen anser dock inte att det foreligger hogre risk 4n normalt
vid gravning inom gamla lantbruksomraden.

Lénsstyrelsen anser, med hénsyn till den osdkerhet som rader kring flera faktorer om utbrottet och
SVA:s yttrande att forsiktighetsprincipen ska tillimpas och om ny fakta framkommer ska dessa
fortlopande beaktas. Lansstyrelsen ser fram emot fortsatt dialog i drendet.

Trafikbuller

I planbeskrivningen pa sid 26 sdgs att bullerberdkningar visar att om samtliga nya bilister fran
planomradet skulle kora Fyllingevagen hela vdagen runt sa skulle ekvivalentnivan f6r de boende pa
vastra sidan av Fyllinge ligga p & 57 dBA vid fasad ar 2040.

Riksdagen har i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53 faststdllt riktvirden for
trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad av bostader eller vid nybyggnad och/
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eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur, bl.a. 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad och
70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad. Enligt Boverkets allminna rad Buller i
planering, 2008:1, bor nya bostader kunna byggas dven d & bullernivaerna vid fasad &verskrider 55
dBA, avstegsfall, forutsatt att bostdderna har tillgang till en tyst sida (hogst 45 dBA vid fasad) eller i
varje fall en ljudddmpad sida (45-50 dBA vid fasad).

Lénsstyrelsen anser att buller fran trafik vid nya bostadshus, samt vid befintliga bostader vid nybyggnad
och/eller vdsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur, inte bor dverstiga 55 dBA ekvivalent ljudnivé
utomhus eller 70 dBA maximalniva vid uteplatser. Om bostdderna har ekvivalenta ljudnivéer vid
fasaden 6ver 55 dBA ska bostdderna ha tillgdng till en tyst eller ljudddmpad sida enligt Boverkets
forslag till avstegsfall. Lansstyrelsen anser att detta krav bor sakerstillas i detaljplanen. For befintliga
bostdder giller inte kravet 65 dBA utan 55 dBA ekvivalent ljudniva vid nybyggnad och/eller visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. Detta maste tillgodoses i detaljplanen.

Fororenad mark

Lénsstyrelsen vill informera om att det tidigare har funnits en f.d. palsdjursgérd pa fastigheten Fyllinge
20:393. Platsen dr idag e n skogsdunge i anslutning till ett befintligt bostadsomrade. Det planerade
bostadsomradet ligger cirka 170 meter ifran platsen dir den f.d. palsdjursgarden lag. Det ses som
troligt att barn kan komma att leka/vistas i skogsdungen dir den f.d. pélsdjursgarden tidigare lag.
Léansstyrelsen rekommenderar darfor att platsen dér den f.d. palsdjursgarden har legat, undersoks
med hénsyn till risk for féroreningar.

Natura 2000
Av planbeskrivningen ska framga hur nérliggande Natura 2000-omrédet Fyllean péaverkas.

Strandskydd

Kommunen bor i planhandlingarna markera var strandskyddet géller och for vilka delar som
strandskyddet behover upphévas for att planen ska kunna genomforas.

Biotopskydd

Mirgelgravarna omfattas av biotopskyddsbestimmelserna och dispens krévs for att ta bort dem. En
naturvérdesinventering av margelgravarna bor genomforas.

Luftledning
Planbeskrivningen bor redovisa paverkan fran elektromagnetiska félt kring luftledningarna som gar
Oster om omradet.

Arkeologi

Utifran ldnsstyrelsens beslut genomfordes en arkeologisk utredning enligt 2 kap 11 § kulturmiljélagen
(1988:950) 21-22 april 2015 (Dnr. 431-1343-14). Provschaktsgravning utfordes inom tva tredjedelar
av aktuellt detaljplanomrade. I omradets vastra del patriffades arkeologiska spar efter boplats.
Provschaktsgravning i detaljplaneomradets dstra del sker till hosten 2015. Lansstyrelsen aterkommer
dérefter med besked om behov foreligger av ytterligare arkeologiska insatser. I omradet kring platsen
for misstankt mjaltbrandsgrav finns ingen fornlimning.

Dagvatten
I dagvattenutredningen framgar att det reckommenderas bestimmelser som anger lagsta golvniva 0,3
m 6ver gatu/markniva i férbindelsepunkt for anslutning med sjélvfall.
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Léansstyrelsen anser att dagvattenfloden upp till &tminstone 100-ars regn maste studeras, sa att man
kan se vart vattnet tar vagen vid storre regn och utforma planen sa att vattnet inte staller till skada. Vid
behov kan hojder ldggas in i plankartan for att styra hojdséttningen.

Friytor
Forslaget rymmer ett stort antal bostdder varfor aven lekplats bor sakerstdllas i detaljplanen.

Ovrigt

Bestimmelser om vattenverksamhet finns i 11 kap. miljobalken och i lagen om sdrskilda bestaimmelser
om vattenverksamhet (1998:812). Atgirder som innebir t.ex. avvattning av mark eller grivning i
vattenomrade utgor vattenverksamheter som kraver ett tillstand eller en anmailan.

Vid avledning av dagvatten till nedstroms liggande vattenomrdden, sasom diken eller andra
vattenomraden, ar det viktigt att dgare till sédana vattenanldggningar eller -omraden kontaktas och
att dessa medger eventuella 6kade floden eller paverkan pa vattenanliaggningar utanfér planomradet.

Om en 6verenskommelse med édgare till vattenanldggningar som paverkas av t.ex. 6kade floden inte
kan tréffas kan fragan behova tillstandsprévas i domstol. Om ett dikningsforetag berdrs kravs i regel
omprovning om man dndrar foretagets batnadsomrade eller flodesméngder till foretaget.

Trafikverkets synpunkter ska beaktas.

Kommentar
Eventuell mjiltbrandsgrav
Utdrag ur rapporter fran SMHIs nérliggande viderstation under tiden for mjiltbrandsutbrottet visar att
temperaturen i januari och februari 1957 lag under 10 grader (kdlla: http://opendata-download-metobs.
smhi.se/explore/?parameter=17, ldst 2015-08-13).
Vid framtida utbyggnad kommer SVA:s riktlinjer och rekommendationer for griavning i omraden med
risk for mjoltbrand att tillimpas. Detta dr inget som kan regleras ndrmare i detaljplan.

Buller

Halmstads kommun har efter samrddet konstaterat att for att inte éverskrida 55 dB vid 1:a kvadranten
som en konsekvens av denna plan, behiver en tydligare koppling som leder ut biltrafik fran IV kvadranten,
samt dven viss trafik fran III kvadranten(Gyllebolet) till Klastorpsvigen anliggas. Planbeskrivningen
har kompletterats med forslag pa placering av en sadan vigkoppling under beskrivningen av planforslag
och trafik. Ddrill har denna koppling beskrivits och illustrerats i forslag till planprogram for Kistinge
Industriomrdde som ska ut for programsamrdd under borjan av 2016. Atgirden kriver planindring, och
foreslas ddrfor ingd i detaljplanen for Kistinge industriomrdde.

Med den hdr dtgirden berdknas storre delen av biltrafiken som ska till/fran IV kvadranten inte belasta
Fyllingeviigen i samma utstrickning, och ddrfor overskrids inte 55 dB forbi 1:a kvadranten till foljd
av denna detaljplan. Utrymme och mdajlighet for att vidta ytterligare dtgdrder finns om sa krdivs, men
forvintas inte behovas.

Fororenad mark
Den fd pilsdjursgarden ligger inte inom aktuellt planomrade. I samrad med Miljé- och héllsoskyddskontoret
har Samhillsbyggnadskontoret ddirfor kommit fram till att markundersokningar ddrfor inte kommer
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att ske inom ramen for pagaende detaljplanearbete. Halmstads kommun i egenskap av markdigare dr
informerade om misstanken om fororenad mark.

Natura 2000

Av planbeskrivningen framgar att vattenkvaliteten pa Natura-2000 omrddet Fyllean inte kommer att
paverkas negativt av foreslagen exploatering. Detta motiveras med att dagvatten som kommer slippas i
Fyllean kommer att renas genom oljeavskiljare och sedimentering i fordrojningsdamm innan det sldpps
ut. For ndrmare beskrivning av dagvattenlosning hdanvisas till dagvattenutredningen av Sweco, daterad
2015-11-26.

Inte heller kvantiteten av vatten som leds till Fyllean kommer att fordndras. Déiremot kommer fordelningen
av var vattnet ndr Fyllean fordndras ndgot, da dagvattenlosning fran IV kvadranten dven kommer att
fanga upp och leda ut en del vatten som idag ndr Fyllean lingre nedstroms. Se ndrmare beskrivning i
dagvattenutredningen.

Strandskydd

Det har konstaterats att mdrgelgravarna for vilka strandskydd avsdags upphdvas enligt samradshandlingen
inte omfattas av strandskydd. Planbeskrivningen har kompletterats med motiv for detta, med hdansyn till
Naturvardsverkets definition av strandskydd i en dom fran Mark- och miljédomstolen.

Luftledning och elektromagnetsik strdlning

Plangrinsen mot luftledningen samt anvindningsgrdns for bostadsindamal har justerats sa att bostider
inte kan uppforasinom 40 meter fran luftledningens mitt. Pd detta avstand overstiger den elektromagnetiska
stralningen inte mer dn 0,4 uT (micro Tesla) enligt den berdkning for aktuell luftledning som EON Elnit
lamnat i samband med sitt samradsyttrande.

Planbeskrivning har kompletterats under rubriken "Risk” for bade forutsdttningar och planforslaget med
text angdende den elektromagnetiska stralningen.

Arkeologi
Arkeologisk utredning for planomradet firdigstilldes i november 2015. Dir arkeologiska fynd har
upptikts inom aktuellt planomrdde avser kommunen gora de fortsatta undersokningar som krdvs.

Dagvatten

Dagvattenutredningen som har tagits fram i inledningen av planarbetet redogor for hantering upp till
10-arsregn enligt de krav som stills fran Svenskt vatten, som uppdimensionerats med klimatfaktor 30 %.
Diirtill har ytavrinningen for upp till 100-drsregn studerats i dagvattenutredningen.

Da omradet kommer byggas ut éver tid och detaljprojekteringen kan paverka hdéjdsdttningen har
kommunen valt att inte ldgga in hojder pa plankartan. Ddremot liaggs forslag pa hojder enligt den
reviderade dagvattenutredningen in pd illustrationskartan, for att illustratera att detta beaktats.

Lekplats

Placering av lekplats kommer inte reglera med bestimmelse i detaljplanen, men avses uppforas inom
detaljplanen inom allmdn plats for park, pa en plats som gor den tillginglig for bade tillkommande
bebyggelse och for befintlig bebyggelse dir allmdn lekplats saknas i ndromradet.

Ovrigt
Foreslagen dagvattendamm enligt dagvattenutredningen foreslds ligga utanfor planormddet, men inom
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fastighet som dgs av Halmstads kommun.

Trafikverkets synpunkter har beaktats. Se dven kommentar till Trafikverket.

TRAFIKVERKET

Transportsnal planering

Trafikverket ser positivt pa att kommunen planerar for bostider med néarhet till service, skola,
arbetsplatser och kollektivtrafik. Hiarigenom kan man minska bilberoendet och na mal om en minskad
klimatpaverkan.

Det dr valdigt bra att kommunens utgangspunkt ar att bostdderna ska placeras inom 400 meter fran
busshallplats och att omrédets planering ska utga fran ett héllbart-resande perspektiv.

Trafikflode

Planforslaget behover kompletteras med en kapacitetsberdkning pd max timmar under eftermiddagar
ar 2040 (medel och max prognoser). Trafikverket har tagit fram ett upprikningstal som ar 1,69 % for
trafikprognoser 2010-2050 inom Halmstad kommun. Detta giller prognosen for trafikokning langs
vag 15.

Cykelparkering
Det dr positivt att cykelparkeringsnorm ska tillaimpas.

Ovrigt
Det dr noterat att detaljplanen har stod fran 6versiktsplan Framtidsplan 2030.
Trafikverket ser fram emot fortsatt deltagande i drendet.

Kommentar

Trafikflode

Trafikverkets prognos tillampas for vig 15, som dr en statlig vig, med mycket regional och nationell trafik.
Ddremot bedomer inte kommunen att upprikning av trafiken med 1,69% inom Fyllinges lokala vigniit,
utover det som den tillkommande bebyggelsen genererar, dr rimlig. Anledningen dr att kommunens
egna mdtningar visar att senaste dren har biltrafiken varken minskat eller okat (se mer om detta i
trafikutredningen). Ddrtill bedriver Halmstads kommun ett aktivt arbete med Mobility Management
(Hallbart resande) for att minska mdngden biltrafik.

Ddremot har trafikutredningen for Fyllinge IV kvadranten riknat pd en generell 6kning med 1,2%-
1,3% bilrorelser, trots att mdtningar inte visar pd ndgon 6kning. Detta utgor en realistisk buffert, om
trafikutvecklingen dnda skulle fordndras jamfort med dagsliget. Trafikutredingen har inte arbetats om,
da denna inte behandlade vig 15.

YTTRANDEN FRAN KOMMUNALA NAMNDER, M FL.
HEMVARDSNAMNDEN

Planférslaget innehaller en tomt avsedd for dldreboende. Ett fastighetsforetag har tillsammans med
en vardentreprendr visat intresse for att bygga dldreboende i Fyllinge, ett s.k. LOV-boende, om tomt
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erbjuds.

Kommunen har det yttersta ansvaret for att tillrackligt antal platser finns inom sirskilt boende. Saknas
privata intressenter kommer kommunen att tvingas bygga dldreboenden pa de tomter som tas fram
for &ndamalet. Hemvardsnamnden ser det ddrfor som mycket viktigt att alla tomter har en storlek,
kvalitet och lokalisering som saval privata entreprenérer som kommunen finner attraktiva och som
ger de éldre en fin livsmiljo.

I planforslaget har foreslagen tomt for dldreboende en yta om ca 4 400 kvm. Hemvardsférvaltningen
anser att foreslagen tomt inte ger mdjlighet for att bygga ett attraktivt dldreboende i storlek 54-60
ligenheter (sex boendeenheter med 9-10 Igh per enhet). Som jamforelse kan ndmnas att Frennarp i
tva plan med 48 Igh har en tomt om ca 8 000 kvm. Sofieberg ocksa i tva plan och med 60 Igh har en
tomt om cal 0400 kvm.

Stora ytor gar at till parkeringsplatser (behov 38-40), varutransporter, varuintag etc. Entre och ansiktet
mot besokare maste vara attraktivt och vilkomnande. Vikten av en generds, lattillganglig och trygg
utemiljo kan inte nog understrykas. Dessa delar maste studeras narmare sa att véigar, infarter, entreer
etc. far en bra losning.

Hemvardsforvaltningens erfarenhet dr att samlingslokaler, finrum och motsvarande, skall finnas i
bottenplan och vara enkelt tillgangliga dven for dldre som inte bor pa dldreboendet. Detta vitaliserar
boendet och férenklar gemenskap och gemensamma aktiviteter med anhoriga och andra dldre.

Liagenheter och gemensamma ytor inom boendeenheterna bor inte byggas hogre dn tva plan.
Personalutrymmen, omklddning, teknik m m kan var pa ett tredje plan.

Kommentar
For att tillgodose Hemvardsnimndens synpunkter har omrddet avsett for dldreboende utdkats till
ungefdr 8800 kvm. Antal vaningar och byggnadshdjd fordndras diremot inte, da detta dr en central plats
i Fyllinge. Ytan har utokas for att skapa storre mdjligheter till att ta emot och hantera leveranser, samt
anordna utemiljoer.
Da fastigheten dr stor majliggors dven for centrumverksamhet och service i bottenvaningen mot torget,
och anvindning vard kompletteras dven med bostdder, for att ge en flexibel anvindning av fastigheten.

Krav att byggnad ska placerias i fastighetsgrins mot torget kvarstdar. Ddremot tas bestdmmelse om att
byggnad ska ligga 2 meter fran fastighetsgrins mot lokalgatan bort, for att majliggora att zon for korta
stopp, taxi, fardtjdanst, anordnas inom fastigheten for dldreboende. Se girna redigerad illustrationskarta
for forslag pa losning av leverenser och lamning/hdmtning.

Fastigheten har fortsatt god koppling till det gronstrik/parkomrade som stréiicker sig genom hela Fyllinge.

Entré ska fortsdttningsvis placeras vind mot torget, sa bdade de som reser med taxi/fdrdtjinst, samt de
som kommer med buss kan anvinda samma entré. Se forslag pa placering pa reviderad illustrationskarta.
Detta skapar dven liv och rérelse pa det gemensamma torget, vilket kan vara till gagn for bade de boende
pa dldreboende, samt de som arbetar dir, besokare, och de som bor i omrdadet som alla far en tryggare
busshallplats, dygnet runt.

Parkering for bade boende, arbetande och besokande loses pa egen fastighet och gillande parkeringsnorm
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for bade bil och cykel ska tillimpas. Sa lange parkeringsnorm for cykel saknas ska forslag enligt detaljplanen
tillimpas.

KULTURNAMNDEN

Det finns tva punkter som kulturndmnden vill lyfta fram:

Kulturyttringar

Byggandet av ett nytt bostadsomrade innebdr en stor potential fér nya kulturyttringar, som i det har
fallet skulle kunna tillfora hela Fyllinge ett stérre kulturutbud. Planforslaget saknar dock sddana forslag
trots att servicen i 6vrigt utokas med ett nytt dldreboende och en ny forskola. Det ar dérfor angeldget
med en ansats dér kulturen ses som en integrerad del i utformandet av det nya omradet. Mojligtvis kan
aven ett fortydligande behovas kring vilka verksamheter som kan vara aktuella i de byggnader som
planldggs for centrumiandamal. Kulturndmnden vill ocksa papeka att den befintliga kulturverksamhet
som i dagsldget finns i Fyllinge inte kommenteras i planforslaget under samhaillsservice. Det ror sig
om ett bibliotek samt en métesplats for unga (fritidsgard).

Torgets utformning

I planforslaget framgar att torget ska bli en central samlingspunkt och har férutséttningar att vara
aktivt under en stor del av dygnet. Eftersom planforslaget har en tydlig koppling till hallbart resande
ligger tyngdpunkten pa den busshallplats som ska anlidggas, ddr det framgar att torget ska bli en
attraktiv och trygg plats att vinta pa bussen. For att torget verkligen ska bli en central métesplats
for alla maste den dock fyllas med upplevelser och ett spannande innehall, bade for boende och for
besokare. Det dr extra viktigt med tanke pa det nya dldreboendet och forskolan som ska ligga i direkt
anslutning till torget. Kulturndmnden efterfragar darfor ett helhetsgrepp kring torgets gestaltning och
anviandningsomrade. Kulturforvaltningen skulle exempelvis kunna bidra och komplettera planarbetet
genom cultural planning, en stadsutvecklingsmetod som identifierar och synliggér de kulturella
resurserna pa en plats, i dialog med boende och andra berérda.

I 6vrigt har kulturndmnden inga invindningar mot detaljplanen.

Kommentar
Det aktuella planomradet dr inte tinkt att innehalla nagra storre centrumfunktioner, utan ger majlighet
till privat aktor att driva mindre, ej storande centrumverksambheter i bottenvaningen pa byggnaden vid
planerat busstorg. Da det i dagsliget inte finns ndgon byggare gar ddrfor inte att precisera ndrmare exakt
vilken verksamhet som kan vara aktuell.

Da avstander dr under 1 km fran planomrddet till befintliga servicen med bibliotek, fritidsgdrd mm
hoppas kommunen kunna stirka den verksamhet som finns dir, genom att 6ka befolkningsunderlaget,
och dirfor foreslds inga storre verksamhetslokaler i detta lige, da dessa kan konkurrera med Fyllinge
centrum.

Att ndgon form av kulturyttring kan stirka Fyllinges identitet och forstirka torget som en allmdn plats ses
som mycket positivt. Det dr for sent for sd kallad Cultural planning i detta projekt, men Kulturforvaltningen
far gdrna samarbeta med Teknik- och fritidsforvaltningen i den fortsatta utformningen och projekteringen
av torget och annan allmdn plats i Fyllinge.
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BYGGNADSNAMNDEN
Byggnadskontoret ér positivt till planforslaget men vill papeka foljande:

Bruttoarea anvinds vid ytbestdmning av flerbostadshus. Byggnadskontoret féredrar att byggnadsarea
anvinds tillsammans med en nockhéjd samt eventuellt en byggnadshdjd. En bestimmelse om
bruttoarea dr mycket svirarbetad i det langre perspektivet.

Bruttoarea anvénds i detta fall for att sikerstdlla att det antal p-platser som behovs enligt p-normen
(vilken baseras pa bruttoarean) ryms inom planerade parkeringsytor. P-normen som nu arbetas fram
kommer att kunna medge ett reducerat antal p-platser sett fran grundtalet om vissa atgdrder genomfors,
ex uppstart av bilpool.

Komplementbyggnader och inglasade balkonger dr exkluderade frén denna bruttoarea. Vad som kan
ndmnas dr att dessa ytor rdknas med i en byggnads bruttoarea da antalet p-platser ska bestimmas
utifran nuvarande p-norm.

For huvuddelen av bostdderna anordnas bilparkering pa gemensamma parkeringsytor spridda 6ver
omradet. Parkering for dessa bostader dr inte tilliten pa egen fastighet, undantag kan dock goras for
handikapparkering for rorelsehindrad med tillstand.

Byggnadskontoret vill i detta sammanhang papeka att sokande vid bygglovansokan méste visa var
dessa HKP dr mojliga att tillskapa dven om de inte behdver anldggas i samband med byggnation utan
eventuellt kommer att behovas forst senare. Inom gemensamhetsyta for parkering bor tillskapas en
viss andel HKP dven om dessa kommer att behova forldggas langre an 25 m fran bostadsentré.

Vaningsantal anges som bestimmelse vid radhus, flerbostadshus och vardboende. Byggnadskontoret
kan finna det rimligt att anvinda denna bestimmelse i anslutning till en bestimmelse om ett minsta
antal vaningar, dd man vill sakerstdlla en viss hojd pa husen. Dock borde denna bestimmelse lampligare
kunna uttryckas som en byggnadshé6jd och/ eller en nockhdjd som anges som ett intervall mellan
ldgsta och hogsta tillatna hojd.

En viss stadsmadssig tdthet dr efterstravansvird i omradet. Detta har medfort en bestimmelse om ett
minsta avstand om 2 m till fastighetgrans for villor och flerbostadhus samt en méjlighet att bygga
radhus i fastighetsgrans om entré saknas pa fasaden ifraga. Lamplig brandklassning av dessa byggnader
ar inte svart att berdkna om storre delen av omradet planeras samtidigt eftersom brandklassningen
inte utgar fran avstand till fastighetsgrdns utan avstind mellan byggnader. Om byggnation uppfors i
etapper, vilket ar troligt, och fastigheten bredvid aktuell byggnation inte 4r bebyggd (eller inom kort
ska bebyggas s att grannhusets placering redan ér faststdlld) kan det bli svart att stdlla ratt krav pa
brandklassning av byggnadens viggar. I dessa fall kan det bli grannen, som kommer som nummer tva,
som far ta hela klassningen pa sin végg vilket skulle bli férdyrande fér denne. Byggnadskontoret far
inte stdlla kommunala sdrkrav. Hogre brandklassning dn vad som enligt lag kréavs kan dstadkommas
enbart genom samtycke fran sokande. Brandklassningen borde kunna vara med i detaljplanen i s&
matto att man forutsitter att alla placerar sitt hus pa ndrmsta mojliga avstand till fastighetsgrans. Detta
skulle klargora vilka krav som kunde stéllas dven pa den forste som bygger. Specifika krav/ siffror bor
ej anges pa plankartan.

Omrédet som planeras &r stort. Placerings- och utformningsbestimmelser fér omradet dr timligen
specifika. For att gora detaljplanen mer flexibel bor en bredare anvindning vara moéjlig pa vissa platser.
Forskoletomten bor dven kunna planliggas med D, vard, utdver S, skola. Inom anvéndningen B,
bostdder, bor utéver bostadskomplement dven kunna tillatas hantverk och kontor i mindre omfattning
och som inte dr stérande fér omgivningen.
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Kommentar
Planbestammelse om bruttoarea riknas om till byggnadsarea i enlighet med inkomna synpunkter.

I planen anges att senast antagna parkeringsnormer ska tillimpas. Dad vi inte vet hur de nya kommer att
se ut kan vi inte utgd fran detta. Om ny parkeringsnorm antas innan ansékan om bygglov inkommer, s
galler alltsa den nya parkeringsnormen. Tanken dr dock att Fyllinge i egenskap av ytteromrdde till staden
har en hog parkeringsnorm, for att inte tvinga boende att ta bilen for sina kortare resor om de exempelvis
arbetar i centrala Halmstad eller i Kistinge industriomrdde.

Ytorna for parkering dr vdl tilltagna sa att plats for anordnande av handikapparkering ska finnas.
Mojlighet finns ocksd att anordna handikapparkering inom kvartersmark for bostad nér sd krdvs.

Bestammelse om vaningsantal har endast anvinds for att ange ligsta antal vaningar, da intentionerna
i omrddet dr att ha en relativt hog exploatering. Dirtill bidrar krav pa minst 3 vaningar att skapa
lagenheter som dr tillgingliga da krav pa hiss intrdder.

Generell planbestammelse om brandklassning har lagtstillpd plankartanienlighet med byggnadsndmndens
synpunkter.

Planbestammelsen har dndrats for att tillata bostadskomplement sd som exempelvis hantverk och kontor
i mindre omfattning och som inte dr storande for omgivningen.

Forskoletomten bedoms inte lamplig for annan anvindning dn skola och kompletteras ddrfor inte med
ytterligare anvindningsomrdde.

Da tomten for dldreboende (D) fordubblats har omrddet kompletterats med anvindning for bostider
(B) for storre flexibilitet over tiden, ddrtill ska dven fortsdttningsvis bottenvaning mdjliggoras for
centrumverksamhet mot torget.

TEKNIK- OCH FRITIDSNAMNDEN

Teknik- och fritidsndimnden tillstyrker detaljplanen for Fyllinge 20:393 IV:e kvadranten under
forutsittning att:

 Utformningen av destorre gatorna,lokalgatorna ses ver for att uppfyllakraven pa god trafiksakerhet
och inte riskera bli en "barridr” mellan bostadomradena.

o Utformning och omfattning av de mindre gatorna, gardsgatorna omarbetas for att minska
gatuytorna och kunna uppritthalla en god standard i omradet med rimliga driftinsatser. Detta
giller dven det stora antalet mindre “torgbildningar” som visentligt forsvarar drift- och underhall i
omradet. Altenativt ingér det finmaskigare gatunitet och “torgytorna” inom respektive kvarter i en
gemensamhetsanliggning dir de boende ges mojlighet att ta ett storre ansvar for sin narmiljo.

« De gemensamma parkeringarna ges infarter fran gardsgatorna och inte frdn den storre lokalgatan.
Behovet av parkeringar ses 6ver, da ménga fastigheter kan tdnkas ha parkering pa egen tomt. Det ar
positivt att parkeringarna planeras att ligga pa kvartersmark.

« En ny anslutning till Klastorpsviagen bor inga i exploateringen, for att leda sa mycket av biltrafiken
som mojligt bort fran Fyllingevigen.
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o Gronstrikets sodra del vid bussgatan blir valdigt avskuren. Fran ett gronstrdk med bredd ca 70
meter blir gronstraket plotsligt endast ca 30 meter. Minskningen av gronstraket blir drastisk och kan
upplevas som en gron “flaskhals”. Overgdngen mellan den norra och den sédra sidan om bussgatan
bor goras mjukare.

+ Anslutningen till omradet bor ses dver. Ur ett hallbarhetsperspektiv ldr det nuvarande forslaget
leda till negativa effekter. Déarfor bor en anslutning norrifran 6vervigas.

« En lekplats pa omradet bor inplaneras sé att detaljplanen foljer den antagna lekplatsplanen.

Kommentar
Lokalgatorna har utformats i samrad med tjdnstemdn fran Teknik- och fritidsforvaltningen. Bland
annat sa dr lokalgatorna mindre raka nu, for att inte inbjuda till hoga hastigheter och pa sa vis dka
trafiksikerheten. Placering och utformning av évergdngsstillen dr en detaljfraga som inte regleras i
detaljplan, men som behéver bevakas vid projekteringen av gator efter att planen vunnit laga kraft.
Mojligheter till hastighetsddmpande dtgirder, s som upphdjda overgangsstillen, dr stor, da ingen
busstrafik forelds pa lokalgatorna.

Gardsgatorna dr fortsdttningsvis allmdn platsmark. Motivet dr att omradet kommer att bli s tittbebyggt
att sdrskilda skdl for annan driftform saknas. For att underldtta drift och skétsel har ddremot bestdmmelsen
om plantering av trdd pa torgbildningarna tagits bort fran plankartan. Déiremot har inte ndgra av de
mindre torgen tagits bort ur planforslaget, da det skulle motverka syftet med planen, som dr att skapa
mdjliga métesplatser mellan grannar och verka for en hog social hallbarhet.

For bittre framkomlighet for renhallnings- och raddningstjdanstens fordon har hornavskdrningar lagts in.
Diirtill har hornavskdrningar som kréivs for god sikt, men inte paverkar framkomligheten, lagts in som
kvartersmark ddir byggnad inte far uppforas.

Infarterna till de gemensamma parkeringsplatserna flyttas sd de i storre utstrickning samordnas med
infarter till gardsgatorna, och utfartsforbuden inom hela planomradet har setts over.

Utformningen av de mindre gardsgatorna blir avgorande for att inte uppmana till olovlig parkering.
Didremot ldmnas detta till projekteringen av gatorna i omrddet och kan inte styras exakt i detaljplanen.

Ny anslutning till Klastorpsvigen foreslds, men kréiver detaljplanedndring. Dirfor foreslds den dndringen
goras i samband med att detaljplan for Kistinge Industriomrdde tas fram (se dven planprogram for
Kistinge industriomrdde som ska pa samrad i borjan av 2016).

For att gora gronstrikets overgang vid bussgatan mjukare, oka ytan for foreslagna fastigheten for
dldreboende, samt skapa en strickningpd lokalgatan som dr mindre rak, och ddrfor haller ner hastigheterna,
har denna del av planomradet arbetats om infor granskningsskedet. Se granskningshandling for mer
detaljer.

Planforslaget foljer riktlinjerna i Handlingsprogram for hallbara transporter, som antagits av
Kommunfullmdktige. Dér finns angivet att restidskvoter pa 1,5 ska efterstrdvas. Malet dr att gang, cykel
och kollektivtrafik ska utgora attraktiva fardmedel i forhallande till bilen, framforallt for kortare resor.
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Enligt den trafikutredningen som tagits fram i detaljplanens inledande skede utgor det forslaget som
detaljplanen ddrefter utgatt ifran, “soderkoppling”, det som mest stadmmer Gverrens med intentionerna
och riktlinjerna om hallbara transporter och malet med restidskvoter. Det bedoms dirfor vara det mer
langsiktigt hallbara alternativet.

Lekplats foreslds anlidggas inom parkmark i omradet, pa en plats ddr bade tillkommande och befintlig
bebyggelse har tillgang till den. I samrad med teknik- och fritidsforvaltningens tjdnstemdn har inte en
specifik plats pekats ut inom planomradet.

MILJO- OCH HALSOKSYDDSNAMNDEN
Miljo- och hdlsoskyddsnamnden beslutar att avge f6ljande yttrande:

1. En mer djupgaende virderingbehover goras nar det géller exploateringen pa vardefull jordbruksmark
I denna ska bevarandeperspektivet for jordbruksmarken betonas genom att de skil som kan finnas
till att skydda marken fran exploatering lyfts fram. Milj6- och hélsoskyddsndamnden anser dven att
alternativ till den aktuella exploateringen som ligger pa mindre véardefull jordbruksmark ska utredas.

2. Den ekvivalenta ljudnivan fran vagtrafik ska inte 6verskrida 55 dB(A) vid befintlig bostadsbebyggelse
i Fyllinge. En utredning behdver genomf6ras av vilka buller-begriansande atgirder som behéver vidtas
for att forhindra detta.

3. En utredning av den mjéltbrandsgrav som finns inom planomradet ska genomforas. I samband
med att arkeologiska undersokningar nyligen utférdes inom planomriddet mottog miljo- och
hilsoskyddskontoretenanmalanomattdetfinnsengammalmjéltbrandsgravinomomradet. Information
om detta har forts vidare till samhéllsbyggnadskontoret. Da sporer av mjaltbrandsbakterier i vissa fall
kan finnas kvar i marken och innebdra en smittorisk for djur anser miljo- och hilsoskyddskontoret
att en utredning maste genomforas av vilka risker som finns vid en exploatering och hur dessa kan
forebyggas, innan detaljplanen slutligt kan utformas och antas.

Kommentar
Det finns inget utrymme att inom uppdrag for detaljplan utreda andra platser for utbyggnad. Placeringen
foreslds i overiktsplanen, dir dven avvigningar mellan olika ansprak pa mark gors. I planbeskrivningen
finns iansprakktagande av jordbruksmark motiverat, och planeringen har i sd stor utstrickning som
mojligt tagit hdnsyn till den hogklassiga jordburksmarken, genom att skapa en plan for effektivt
bostadsbebyggande.

Angaende buller se kommentar pa Linsstyrelsens yttrande.

Forutsittningarna for att grdva inom omrade dér mjdltbrandsgraven ligger har utretts, se kommentar pa
Lénsstyrelsens yttrande.

NAMNDEN FOR LAHOLMSBUKTENS VA
Niamnden for Laholmsbuktens VA foreslar att kommunfullmiktige beslutar om att utoka
verksamhetsomradet for dricks-, spill- och dagvatten sa att det omfattar planomradet.

Kommentar
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Planbeskrivningen har i enlighet med LBVA:s yttrande kompletterats under “Planforslag och
konsekvenser” for dricks-, spill- och dagvatten med att den nya bebyggelsen ska inforlivas i det
kommunala verksamhetsomradet for dag-, spill- och dricksvatten i samband med att detaljplanen antas
av Kommunfullmdktige.

HALMSTADS STADSNAT
Halmstads stadsnidt har fiber och fiberkanalisation inom fastighetsomradet, dessa ledningar maste
flyttas. Ett avbrott maste goras och detta bor planeras minst 4 manader i forvdg. Bifogar kartskiss.
Halmstads stadsnit har for avsikt att erbjuda fastighetsdgare en fiberanslutning.

Kommentar
Synpunkter noteras.

LANTMATERIMYNDIGHETEN | HALMSTADS KOMMUN

Dagvatten

Dagvatten foreslds tas om hand delvis utanfor omradet som planldggs. Enligt genomforande-
beskrivningen avses ledningsritt for dagvattenledningar att tillskapas dver privat mark for bortledande
av dagvattnet till Fyllean. En sddan fraga om inrdttande av ledningsratt for dagvatten kan provas genom
ledningsrittslagen forst ndr planen vunnit laga kraft och omradet intagits i verksamhetsomradet.
Utgangen av en sadan forrattningsprévning kan inte foregripas och om forrattningsbeslutet 6verklagas
med ldnga réttsprocesser som foljd kan genomférandet av planen vésentligt komma att forsenas eller
rent av omojliggoras. Hanteringen av dagvattnet dr av vasentlig betydelse for planens genomférande.
Lantmaterimyndigheten, som har att bevaka de fastighetsrittsliga genomférandefrigorna av en
detaljplan, anser att hanteringen av dagvatten for planomradet bor sikerstéllas inom planomradet.

Gemensamma ytor for parkering

Planforslagetanger att parkering fér radhus, flerbostadshus ochivissa fall aven friliggande hus ska skotas
gemensamt genom bildande av gemensamhetsanlaggningar. Pa sidan 24 i planbeskrivningen redovisas
en kartskiss med foreslagen férdelning av gemensamma parkeringsytor. Planen behéver tydliggora i
genomfoérandebeskrivningen for vilka fastigheter de olika parkeringsytorna ska vara gemensamma.
Om den niamnda skissen ska ligga till grund fér utformningen av gemensamhetsanldggningarna
behover detta preciseras i genomférandebeskrivningen. Behover dven tydliggoéras om forvaltningen
av parkeringsytorna dr tdnkt att ske samlat i en storre samfillighetsférenings regi eller i mindre
foreningar med ansvar for sina egna parkeringar. I férstnimnda fallet kommer en sadan forening att
ha stora likheter med en védgférening som forvaltar och underhaller allmén plats inom ett planomrade
med enskilt huvudmannaskap. I sistndmnda fallet med mindre foéreningar kommer ett flertal av de
boende att involveras i styrelseuppdrag for férvaltningen av parkeringarna. Det bor istillet 6vervégas
om forvaltningen av parkeringarna ska ligga pa kommunens eget ansvar inom allmin plats.

Det framgar inte av planen vilka fastigheter som parkeringarna ska hora till. Om den féreslagna
forvaltningsmodellen ska besta kan eventuellt parkeringarna knytas till en gemensam fastighet med
kommunen som &dgare. Dar planen anger villabebyggelse med parkering pa egen fastighet inom en
sa liten fastighetsstorlek som 300m?* kan det ifragasittas om det gér att bilda lampliga fastigheter for
dndamadlet.

Radhus
I samband med kommunens f6rsdljning av dessa omraden behover det regleras hur fastighetsbildning

KS 2014/0120 SAMRADSREDOGORELSE 15(37)



ska ske och foreskrivas tekniska losningar med avseende pa ledningsdragning, sasom vatten och
avlopp, fjarviarme, som fraimjar en lamplig fastighetsindelning. Genomférandebeskrivningen behdver
kompletteras med information om detta.

Kommentar

Dagvatten

Fulllstindig dagvattenlosning kan inte l0sas inom ramen for detaljplanens fysiska grinser. Det
fordréjningsmagasin som foreslds utanfor planomrdadet samt ledningar dit ligger pd kommunens mark
enligt reviderad dagvattenutredning.

Gemensamma ytor fér parkering

I stort foreslds i granskningshandlingen samma parkeringslosning som i samrddet, men kartan Over
vilka framtida fastigheter som ska nyttja vilken parkeringsyta har fortydligats och arbetas ner pd en mer
detaljerad nivd. Dessutom har efter fortsatt dialog med Lantmiditeriet anvidningen for parkeringsytorna
dndrats till Bostadsdindamadl, reglerade med korsmark och egenskapsbestimmelse som reglerar att marken
ska vara tillganglig for parkering.

Bearbetningen visar att for vissa parkeringsplatser kommer inte gemensamhetsanliggning behova bildas,
medan for andra parkeringsplatser kommer gemensamhetsanliggning och samfilligheter att krdivas.
Men dessa avses endast bildas for mer homogena grupper av fastigheter, t ex for en grupp radhus, eller
for nagra gruppbebygda villor. Se uppdaterad bild i planbeskrivningen for tydligare redogorelse.

Plankartan har dven setts Over sd att alla fastigheter for friliggande bebyggelse som ska ha parkering pd
egen fastighet dr minst 500 kvm stora. For de friliggande som dr minst 300 kvm framgar av illustration i
planbeskrivningen vilken parkering som de dr planerat att de ska tillhora.

Radhus
Genomforandebeskrivning kompletteras med att detta ska regleras i de markanvisningsavtal som
kommunen upprittar i samband med forsdljning av mark.

HALMSTADS ENERGI OCH MILJO AB

Befintlig hogspanningskabelkabel och fjarrvairmeledning hamnar under planerad utbyggnad, i hela
strackningen vid Mariaparken.

Ett E omrade centralt beldget omrédet behovs.

Kommentar
Hogspdnningsledning samt fjdrrvirmeledning kommer att behiova flyttas. De kan med fordel placeras i
den planerade lokalgatan samt anslutande gardsgator, och pa sa vis dven forsorja den nya bebyggelsen

med energi.

Ett centralt beldget E-omrdde har pekats ut i granskningshandlingen i samrad med HEM.:s tjGnstemdn.

BARN- OCH UNGDOMSNAMNDEN

Foreslagen forskola
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13 forskoleavdelningar finns idag. En avdelning finns i Fyllingeskolan och den ytan kommer troligen
att behdvas for grundskola. Aterstar 12 avdelningar som motsvarar 17,5 barn per avd - 210 platser. Nar
den IV kvadranten kommer behovs den nya forskolan som foreslas i planen. I planen bor det goras
mojligt att bygga fler avdelningar dn fyra, kanske ocksa i tva plan. Begransning finns nu i forslaget for
nockhojd pa 10 meter. Bor det dndras?

Utemiljon anpassas till antalet platser som forskolan far.

Prognos 2015

Enligt prognosen dr halva projekt fjarde kvadranten, enligt senaste bostadsforsorjningsplanen,
framskjuten till efter 2020. Barn- och elevantalet kommer dérfor att vara hogre i nésta érs prognos om
hela det nya bostadsomradet finns med. Efter 2020 kan en storre 6kning ske av yngre barn.

Parkeringsplatser for forskolan uppskattas till 12 platser. Det dr for lite for minst 4 avdelningar samt
for personal som Oppnar/stinger. Med sa fa platser forutsitter det hamta/lamna platser lings med
gatan for korttidsparkering. Darutover parkering for funktionshindrade. Korttidsparkering langs med
gatan fungerar bra pa andra forskolor. I planen hénvisas till samutnyttjande av platser pa andra sidan
bussgatan med bade dldreboende och bostider.

Tanken om samnyttjande dr god, men bor studeras noga sa att det tidsmissigt fungerar. Har boende i
bostdderna lamnat parkeringen nar féraldrar kommer for att ldmna barn tidigt pa morgonen?

Elevantalet i skolan péverkas av antalet elever i Fyllinge, men kan ocksa bli péaverkade av
organisationsférandring genom den pégaende skolorganisationsutredning som pagar. For narvarande
finns inte forslag pa tillskott av elever fran annat omréde.

Elevantalet i denna prognos tyder pa ca 500 elever, men 6kar troligen pa sikt. Planlagd yta finns intill
skolan for att klara en utékning av lokaler.

Kommentar
Omrddet for forskola har efter samrdadet utokats till ca 5800 kvm. Om forskolan byggs i tva vaningar
ryms dd inom omrddet 6 avdelningar istdllet. Byggrditten pda 30% av fastighetsarean samt nockhdjden pa
10 meter bedoms som tillricklig for tva vaningar forskola och fordndras dérfor inte.

Antal parkeringsplatser utgdr fran att minst 5-6 st parkeringsplatser endast dr for forskolans personal
som da kan komma och dka vid tider da de boende dnnu inte ldmnat sina parkeringsplatser. Dértill finns
mojlighet att anordna handikapp-parkeringar ndra entrén. Se uppdaterad illustrationskarta for idé om
handikapp-parerking samt hantering av leveranser.

Da forskolan ligger centralt, nistan inom 500 meter frdan alla bostider i Fyllinge, sd finns goda
forutsdttningar for att en hog andel fordldrar gar eller cyklar for att limna sin barn pa forskolan, och pa
sd vis bidrar till en sdkrare trafikmiljo for barn och vuxna.

Planomrdadet har just utformats med en hog ambition om hallbart resande, dir gdende, cyklister och
kollektivtrafik har prioriterats. Intentioner finns dven att i samband med etableringen av forskolan
informera/ha en kampanj riktad mot personal och fordldrar om mdjligheterna och fordelarna med
hallbart resande.

RADDNINGSNAMNDEN

Réddningstjanstens  synpunkter = berdér  omradets framkomlighet/orienterberhet  samt
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brandvattenforsorjning.

Karaktiren pa bostadsomradets utformning gor att dessa aspekter ér viktiga att beakta for att effektiva
rdddningsinsatser skall kunna utforas.

Brandvattenforsorjning kan antingen utféras som ett konventionellt system enligt VAV-norm men
aven s.k. alternativsystem &r tdnkbart. De foreslagna objekt som prioriteras ér dldreboende samt
forskola om dessa etableringar forverkligas.

Fragan bor utredas narmare i kontakt med raddningstjansten.

Enligt PBL/BBR skall framkomstmadjlighet medges som innebdr att avstand mellan slickenhet och
entré till bostadshus inte 6verstiger 50 meter.

Kommentar
Brandvatten gr att l6sa med brandposter med tryck 10 /s i hela omrddet. Okad kapacitet for ildreboende
och de sprinklerkrav som finns for den typen av byggnader gar att losa genom att huvudledning gar i
lokalgata intill fastighet planerad for dldreboende.

Avstand mellan slickenhet och bostadshus kommer inte att éverstiga 50 m da alla gator utformas sa
att raddningsfordon ska komma fram. Bland annat har sedan samrddet sdkerstdillts att samtliga gator
dr minst 5,5 m breda, och dirtill har hornavskdrningar lagts in, som medger svingradie dven for storre
fordon. Riddningsfordon har dven mdjlighet att utnyttja bussgatan som alternativ vig till IV kvadranten.

Utformningen av gardsgatorna dr av stor vikt vid projekteringen, s de utformas pa ett sitt som inte
inbjuder till olovlig parkering, vilket kan hindra framkomligheten for rdddningstjdnstens fordon.

OVRIGA REMISSINSTANSER
HALLANDSTRAFIKEN

Det ér positivt att omradet planeras utifran de riktlinjer som att gang, cykel och kollektivtrafik ska
framjas for biltrafik. Med det forslagna gatunitet i planomradet kommer kollektivtrafiken att fa en
attraktiv restidskvot jamfort med biltrafiken.

Hallandstrafiken tycker det dr bra att det byggs héllplats ndra bostdder. Narmaste héllplats idag ar
Jaktfalksvdgen, 50 m Oster om det planerade torget. Denna hallplats har tillgdnglighetsanpassats de
senaste aren och har idag en hog standard.

Onskemal frén Hallandstrafiken &r att bussgatan breddas genom planomréadet sd att tva fordon ska
kunna métas utan hinder. Hallandstrafiken ser risker med att leveransfordon behover korsa torget for
att komma till forskolan. Trafiken 6ver torget kan dven bjuda in till biltrafik som ska angéra férskolan
for hamtning och lamning av elever. Pa sikt kan det finnas risk att korsande biltrafik ocksa leder till
smittrafik pa bussgatan.

Omlédggning av korvég forbi Eurostop sker hosten 2018, det finns inte nagot beslut i dagslaget pa att
flytta andhallplatsen for linje 20 fran sjukhuset.

Kommentar
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Hallplatsen pa Jaktfalksvigen flyttas till torget for att gora denna tryggare och sikrare for reserndrerna.
Nya busshdllplatserna kommer att var tillginglighetsanpassade och halla en hog standard.

Bussgatan pa plankartan breddas genom hela omrdade for att bussar ska métas. Dédremot kan ndgon form
av hinder tillkomma vid projektering for att forhindra sa kallad “smittrafik” pa bussgatan. Dessa kommer
da utformas i samrad med Hallandstrafiken sa det inte paverkar bussarnas framkomlighet.

For att hindra smittrafik 6ver torget sa har infart av leverenser till forskolan fatt en annan vig, som ej gar
over torget. Pd sd vis kan dtgdrder som hindrar biltrafik pa torget uppforas, och pa sa vis kan smittrafik
undvikas denna vigen. Exakt utformning av torget regleras inte i detaljplanen, men utformning som
paverkar busstrafiken samrdds med Hallandstrafiken vid projekteringen.

HALMSTADS NATURSKYDDSFORENING
HNF tycker planen som helhet dr bra med ett helhetstank kring miljo, trafik och boendefoérhallandena.
Sarskilt den vdl genomténkta trafikplaneringen for att minimera biltrafik tycker HNF ér bra.
HNF har ndgra synpunkter pa detaljer i planen:

o Finns det nagra planer pé att flytta eller griva ner hogspanningsledningen som gar i direkt
anslutning till det planerade omradet? Elektromagnetisk paverkan pa méanniskor ar inte fullt utrett
men bor kanske beaktas vid byggnation av nya omraden.

« Byggnation pa vdardefull akermark bor alltid undvikas vilket inte gors i och med byggande av detta
omrade. HNF har last argumenten i planen och accepterar att det danda blir byggnation. HNF vill
anda papeka att Halmstads kommun maste ta tag i fragan om resonemanget i Framtidsplan 2030
skall bli trovérdigt genom att forslagsvis bygga nya omraden i kommunens mindre orter dir det
finns majlighet att bebygga andra markslag.

o Att tva av de biotopskyddade mérgelhalerna inom omradet maste bebyggas p.g.a. praktiska
omstandigheter accepterar HNF. HNF vill att hanteringen av de kvarvarande margelhélerna blir
pé ett sadant stt att den biologiska mangfalden i dessa bevaras. Margelhalor inom grannomradet
Gyllebolet, tredje kvadranten, har behandlats pa ett daligt sétt och fatt ett parkliknande utseende.
HNF vill att kommunen kontaktar biologisk expertis for att fa vagledning om hur mirgelhalornas
biologiska varden bevaras pa ett bra sitt.

Kommentar
Nej, det finns inga planer pa att flytta eller griva ner hogspinningsledningen. Efter samrddet har
plankarta reviderats sa att avstandet dr 40 meter till ndrmaste bostdder fran hogspannningsledningen.
Detta bedoms vara sadant avstand att strdlningen ligger inom det som riknas som normalvirden. Se
dven kommentar till Lansstyrelsen angdende detta.

Det byggs dven i de mindre orterna, men det behdvs bostider dven mer centralt. Detta dr ett utpekat
utbyggnadsomrade enligt nyligen antagen éversiktsplan, och det finns inget utrymme att inom ramen for en
detaljplan utreda andra platser. Se dven kommentar angdende detta till Miljo- och hélsoskyddsndmnden.

Da manga mdrgelgravar dr djupa, med branta slinter, kriver nirheten till bostdder att dessa stdangslas
in sd att barn inte kan ramla. Sa dr fallet bland annat vad giller mdrgelgravarna vid Gyllebolet. Om en
biotop sparas ndra bostider finns ddrfor inte alltid ndgot annat alternativ dn att stangsla in den. Finns
andra dtgdrder som tillvaratar de biologiska virden bdttre, och som inte utgor en risk for boende sa tar
kommunen girna emot tips om detta.
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E.ON ELNAT
Alldeles utanfér planomradets norddstra grans har E.ON Elnit en dubbel 130 kV luftledning.

Kraftledningarna enligt ovan omfattas av Elsikerhetsverkets starkstromsforeskrifter, ELSAK-FS
2008:1, samt ELSAK-FS 2010:1. Starkstromsforeskrifterna reglerar bland annat hojd éver trafikled,
avstand frén ledning till byggnad, brannbart upplag m.m. For att kunna bibehalla ledningarna maste
ovannamnda foreskrifter foljas. Det far inte goras avkall péd el, person eller driftssiakerhet. Bland
annat far markhojden ej fordndras under eller invid ovannamnda luftledningar. Inga nya végar eller
vagkorsningar far anldggs under eller i nirheten av regionnatsluftledningarna.

For att luftledningen ska vara férenlig med detaljplanen yrkar E.ON Elnit pd att det i plankartan
sitts ut ett 40 meter brett l-omrade med luftledningen i mitten, den mén detta restriktionsomrade
berér planomradet. Den restriktion i markanvindningen som egenskapsbestimmelsen medfér bor
redovisas i planbestimmelserna. E.ON Elnit foreslar foljande formulering i planbestimmelserna vid
beteckningen I: "Marken ska vara tillgdnglig for allmén luftledning”. Inom omradet far inte bedrivas
verksamhet eller vidtas atgard som hindrar bibehéllandet av elektriska ledningar, ej heller finnas
vegetation, flaggstidnger eller dylikt som genom sin hdjd kan utgéra fara for ledningen”

Med anledning av diskussionen kring magnetfilts eventuella hélsorisker vill E.ON Elndt patala
myndigheternas forsiktighetsprincip, som ar avsedd att vara ett underlag for beslutsfattare som i varje
enskilt fall maste gora en skdlighetsbedomning dir eventuella risker fran magnetiska falt vigs mot
tekniska och ekonomiska forutséttningar.

Ur forsiktighetsprincipen framgar bland annat féljande: “De forskningsresultat som hittills
presenterats ger inte underlag for och kan inte heller sigas motivera nigra gransvirden eller andra
tvingande begransningar for lagfrekventa elektriska och magnetiska félt” samt vidare "Om atgérder,
som generellt minskar exponeringen, kan vidtas till rimliga kostnader och konsekvenser i 6vrigt bor
man strdva efter att reducera félt som avviker starkt fran vad som kan anses normalt i den aktuella
miljon. Nar det géller nya elanldggningar och byggnader bor man redan vid planeringen stréva efter att
utforma och placera dessa sa att exponeringen begransas.” Detta géller sarskilt miljoer dir ménniskor
aterkommande kan forvéntas vistas under langre tid sisom exempelvis bostédder, skolor, daghem och
arbetsplatser.

E.ON Elndt anser att forsiktighetsprincipen ska beaktas vid planering av fordndring av
markanviandningeniledningarnas ndrhet. Detaljplan, eller bygglovienlighet med detaljplan, farinteiett
senare skede anvindas som argument for att krava flytt avledning. Utdrag av Arbetarskyddsstyrelsens,
Boverkets m.fl. broschyr "En vigledning for beslutsfattare” bifogas, samt &ven kommer E.ON Elnit att
komplettera med magnetfaltsberakning nar denna &r framtagen.

Kommentar
Plankartan har efter samrddet reviderats sa att inga nya bostdder tillkommer inom 40 meter frin
kraftledningens mitt. I och med detta byggs inga bostider inom omrdide med higre elektromagnetisk
stralning dn 0,4 microTesla, enligt den beridkning EON ldmnat for aktuell ledning. Detta bedoms ligga
inom nivder som dr normala och pad sa vis bedommer kommunen att forsiktighetsprincipen har tillimpats.

Luftledningen ingdr inte i planomrddet, och dirfor ritas heller inte ndgot omrdade for luftledning ut.
Allmdn plats dr tillginglig for allmdnna ledningar, och anliggning, drift och skétsel kan ske sd att det inte
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paverkar luftledningen.

SKANOVA
Skanova har kabelanliggningar inom berdrt planomrade, vilka kommer att berdras av planens
genomfoérande. Kabelanldggningarnas ldge framgar ungefarligt av bifogad karta/PDF-fil. Skanova har
med anledning av detta féljande synpunkt som vi vill f inférd i genomférandebeskrivningen:

“Flyttningar eller andra dtgdrder som kravs for att sikerstélla Skanovas kabelanliggningars funktion
ska bekostas av exploatoren/fastighetsagaren.”

Kommentar
Halmstads kommun avser att triffa en overenskommelse med Skanova gillande flytt av ledning for
telekomunikation. Genomforandebeskrivningen av kompletterats med detta.

REMISSINSTANSER UTAN ERINRAN

o Kulturmiljo Halland
« Region Halland
« Villadgarna Sodra Halland

« Polisen
» Fastighetsnimnden
- HFAB

o Svenska kraftnit

SKRIVELSER FRAN SAKAGARE
NYPONET 1, FRANK & BODIL PETERSEN

Eftersom vi dr sakdgare i detta har vi f6ljande fragor;

Varfor gar man man ifrdn forsta planen med att inte skilja omraden &t? Nér vi kopte huset pa
pudelvdgen var tydliga signaler om att vallarna skulle var kvar samt att bussgatan skulle g upp dar.
Om nu bussgatan inte ska dndras kan det vallarna vara kvar for att skilja omraden ifran varandra.

Hur kan man 6verhuvudtaget fa for sig att blanda 3-4 vanings hus med enplansvillor? Samt bara tdnka
sig att ldgga ett dldrevard i mitten av bagge omraden, ni maste tdnka pa trafiken som ska dit!

Om man ska blanda in denna typ av hus bor dessa ligga i utkanten av omréadet. Typ sa som ni har gjort
pa Albinsro, men det kanske ar skillnad pa omrade och omrade?

I och med uppstarten av detta omrade kommer trafiken att 6ka markant pé ringleden. For att fd nagon
form av kontroll pa trafiken bor det byggas en ringled runt Fyllinge, detta for att spara pa miljon samt
boende runt ringleden. Ni kan dven tanka pa att 6ppna upp langst uppe pa Klastorpsviagen sa man pa
den vdgen kan komma in pa leden.

I och med detta kan ni stinga leden vid bussgatans utfart sd endast bussar kan kora detta hallet. I och
med detta tvingar ni trafiken till Klastorpsvagen.
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Nir det giller alla parkytor som ni planldgger, hur tdnker ni hdr, for ni kan inte skota det som finns
idag! Nar ni anldgger nya samt samtliga befintliga omrade maste dessa skétas pa ett proffsigt sitt. Vi
kan inte se att detta gors idag pa redan befintliga park-omraden i Fyllinge.

Kommentar
Idén med vallarna var att skydda for buller fran bussgatan. Da busstrafik inte kommer ga ddr behovs inte
langre den vallen. Att drifta och skita en vall utan syfte kan istillet leda resurser fran de gronstrak for
vistelse och rekreation som planeras i Fyllinge.

For att inte skapa separerade omrdden, utan ldta det som kallas Fyllinge IV kvadranten bli en del av
Fyllinge som ort med eget centrum, foreslds villatomter hdr istdllet. Mojlighet att sjilv anligga vegetation
eller dyligt vid grins mot grannes fastighet finns.

Det finns manga exempel pa trevliga bostadsomrdden dir flerbostadshus upp till 4 vaningar passar
vil in med bdde villor och radhus. Bdade radhus och villor inom det som kallas 1V kvadranten kan
bli i 2-3 vaningar. Syftet med planen dr att blanda olika bostadstyper for att inte skapa segregerade
bostadsomraden, utan omrdden ddr personer i olika skeden i livet, olika familjesituationer, kan bo i
samma omrdde och till och med pd samma gata.

Bdde dldreboendet samt hogre flerbostadshus har placerats for att ligga sd ndra busshallplatsen som
mdjligt. Det dr en del av visionen om hallbart resande, och prioriteringen av kollektivtrafiken som
kommunen arbetar med enligt riktlinjer antagna av Kommunfullmdktige. Pa sd vis finns stor mojlighet
att bade besokande och arbetande pa dldreboendet, samt de som bor i omrddet, i hogre utstrickning
anvinder kollektivtrafiken. Det i sin tur leder till mindre belastning pa Fyllingevdigen.

I Albinsro som du ndmner som exempel, har de hogre flerbostadshusen placerats intill Trottarberget,
vars naturliga hojd gor det majligt att gd upp mer pd héjden dn vad som foreslds i Fyllinge. Aven i
Albinsro kommer dd den hogre/titare bebyggelsen ndrmare befintlig bussgata och busshdllplats.
Dessutom planeras ytterligare bebyggelse i Albinsro/Ranagdird, som gor att flerbostadshusen kommer
att ligga relativt centralt inom helheten Albinsro. Se girna planprogrammet for Ranagard som ligger pd
kommunens webbsida. Under viren 2016 kommer dven forslag pa detaljplan att komma ut for samrad
for den fortsatt utbyggnaden.

Aldreboendet dr en stor arbetsgivare dygnet runt, vilket gor att busshdllplatsen som flyttas till det
planerade torget i centrala Fyllinge far ett synligare, mer socialt 6vervakat och ddrmed ocksa ett tryggare
lige for resendrer och for att forhindra skadegorelse av busshallplatsen.

Att oppna Fyllingevigen mot Klastorpsvigen dr en mycket god idé, och planbeskrivningen har efter
samrddet kompletterats med att detta behovs for att avlasta Fyllingevigen. Se dven kommentar till
Lénsstyrelsen om detta.

Befintliga och nya parkytor foreslds upprustas i ett sammanhang, och en ny lekplats anliggas, i samband
med att nya bostider byggs.

FYLLINGE 20:398, MARTEN & VERONIKA CEDERKRANTZ

Allmanna synpunkter pa forslaget
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Vi ser positivt pd den dndrade inriktningen att inte dra en vdg som ringled kring omradet. Likasa
ar det positivt att ldmna det nordvéstra hornet orort utan bebyggelse, d.v.s. inga direkt angransande
tomter pd var vastra sida.

Dock ifragasdtter vi lampligheten i stort att bebygga marken med tanke pa markbeskaffenheten. Dels
pé grund av den goda jordbruksmark detta dr och dels att vi som bor pa akern vet hur blott det alltid
ar pa grund av lerjorden. Forslaget som togs fram av broderna Sandbergs att bygga pa den betydligt
samre jordbruksmarken vid Stadsbondgarden, ér det alternativet helt nerlagt?

Nagra detaljsynpunkter pa innehallet i planen

I matrisen for behovsbeddmning av miljobedomning, rodlistade arter, stir att sokning i artportalen
gjorts. 20 januari 2015 rapporterade vi in ett fynd av Stérre Vattensalamander. Det gjorde vi pa
uppmaning av Lansstyrelsen dit vi mailat nagra bilder for att fd sdkerstéllt arten. Det var inte forsta
gangen vi patréffar Vattensalamander (bdde stor och liten) utan de brukar 6vervintra i var gamla
kdllare och kallartrapp. Troligtvis flyttar de sedan till ndgon av margelgravarna under sommartid. Om
detta péverkar planen kan vi inte beddma utan vi forutsatter att lansstyrelsen limnar ett yttrande.

I samma matris angdende byggnads- och fornminnen star att inga kdnda fornminnen finns.

Foregaende dgare till var fastighet som bodde dér sedan 40-talet, rapporterade 1986 in en fornsamling
med féremal som hittats under arens lopp pa hans mark som nu ar en del av den planerade. Den finns
registrerad i RAA fornsoksregister som Snostorp 83:1.

Okad belastning pa vig mot Assarp

Som medlemmar i vagféreningen, Réinge samfillighet, vill vi lyfta en farhdga om att det kan bli 6kad
belastning pa viagen som gar fran Mastockavagen/Bjorkas - Stjarnarpsvdgen - Assarp/Haga och
kommer fram till Gyllebolet norrifran. Vigen ér inte dimensionerad for okad pafrestning eller
motande trafik. Foreningen ser fram emot en dialog om eventuella atgirder. Styrelsen har troligtvis
skickat in ett yttrande.

Fragestallningar kring direkt paverkan pa var fastighet
Vi dr forstas intresserade av hur den kvarvarande delen av akern, utanfor detaljplanen, ér tankt att
nyttjas. Vi foresprakar att den fortsatt odlas som tidigare.

Kommentar

Allmédnna synpunkter pa forslaget

Angdende hogklassig jordbruksmark se kommentar till Miljo- och hélsoskyddsndmnden.

Omrddet vid Stadsbondgdrden dr inte aktuellt for planliggning, da planuppdrag saknas och omrddet inte
heller finns medtaget i éversiktsplanen for Halmstads kommun med en tidshorisont fram till 2030, eller i
Bostadsforsorjningsprogrammet for Halmstads kommun.

Vad giller hur blott omrddet dr sda har det tagits fram en omfattande dagvattenutredning for hela
planomradet, som visar hur dagvatten ska omhdindertas och ledas genom och fran omradet. Viind er
gdrna till Samhillsbyggnadskontoret om ni vill ta del av dagvattenutredningen.

Ndgra detaljsynpunkter pad innehdllet i planen
Akermark dr inte nagon generell livsmiljo for vattensalamandrar, men diremot kan mirgelgravarna
inom omrddet vara viktiga livsmiljéer. De tva storsta vattenfyllda mdrgelgravarna ska bevaras. For de
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mdrgelgravar som foreslds tas bort soker kommunen i samband med granskning av detaljplaneforslaget
dispens fran biotopskyddet pa mdrgelgravar. Detta kan endast meddelas av Linsstyrelsen.

Hela omradet har varit foremal for arkeologisk utredning som genomforts av Kulturmiljo Halland
pa uppdrag av Halmstads kommun. Denna visade att det behovs ytterligare utredningar i delar av
planomrddet. For de delarna kommer fortsatta undersokningar goras, innan omradet kan bebyggas.

Okad belastning pa viig mot Assarp
Angdende okad belastning pa forenings vig se svar till Assarps vigsamfillighet (Roinge
samfdllighetsforening).

Fragestdllningar kring direkt pdaverkan pa vdr fastighet

Mark utanfor detaljplan kan behova anvindas i ett overgangsskede, medan utbyggnaden av detaljplanen
pagar. Troligtvis kommer marken att fortsitta att odlas, alternativt dterga till att odlas, om marken tagits
i anspark under utbyggnadsfasen.

SKRIVELSER FRAN OVRIGA
ASSARPS VAGSAMFALLIGHET, ROINGE SAMFALLIGHETSFORENING

Styrelsen for Roinge samfallighetsforening har fragor angaende utfarter mot vér vag 22802. Vi antager
att trafiken kommer att 6ka vasentligt. Hur har kommunen ténkt 16sa detta problem?
Vid era samradsmoten vill vi i styrelsen medverka.

Kommentar
Halmstads kommun har gjort mdtningar pa vigen i september 2015 for att veta hur mycket biltrafik
som tar den vigen i dagsliget, och for att kunna folja upp hur stor 6kningen blir. Hur stor den faktiska
okningen blir dr svar att uppskatta i dagsléget.

Okningen bedoms diremot inte pdverkas av vilken trafiklosning enligt trafikutredningen som tillimpas,
da trafik som tar denna vig bedoms ha andra malpunkter och restiden ddrfor inte dr jimforbar.

Da vigen dr enskild foreslds inom ramen for detaljplanearbetet inga fordndringar pa den berdrda vigen.

FYLLINGE 20:42, FREDERIC HONIG
Frederic Honig har ldmnat in yttrande innan samrddsmotet, samt vid samrdadsmotet. Ddrefter
kom ytterligare yttrande, med forslag, in. Endast det senaste yttrandet har sammanfattats i denna
samrddsredogorelse. Tydligare finns diarieforda hos kommunen.

Trafikmangder i Fyllinge, enligt kartan i trafikutredningenvisar att belastningen av Fyllingevagen
mellan Kungsérnsviagen och Abborrevagen ér runt 3000 bilar. Enligt pilmarkeringar antar man att all
biltrafik fran Kvadranterna 2 och 3 samt en del av Kvadrant 1 kanaliseras ut till Klastorpsvégen.

Efter flertalet observationer pé platsen, kan man konstatera att de flesta bilisterna som kor fran och till
kvadranterna 2 och 3, viljer Fyllingevégen istdllet for den snabbare Klastorpsviagen och via sodra
rondellen pa vdg 15, med hogre tillaten hastighet. Tendensen ar att manga bilister till- och fran de nya
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omradena fortsitter rakt pa Fyllingevagen, ofta med hogre dn den tillatna hastigheten.

Ofta tianker jag, hur ekonomiskt ar att kdra tomma och halvtomma bussar i Fyll inge, i jimférelse med
den intensiva biltrafiken runt om.

Som pensiondr har jag ett gratis busskort av typen ”75+ kort.” Kortet giller mellan kl. 09:30- 14:30 pa
vardagar. Jag tycker det ar helt olampligt, och jag tar bilen istdllet for drenden i centrum, men alltid vid
storre inkop i Eurostop eller i stenalyckan. Manga gor det, tar bilen istdllet for kollektivtrafiken.
Omradesplaneringar tycks idealisera kollektivtrafiken och tvinga befolkningen att frivilligt och lydigt
limna sina bilar och cykla eller aka buss istdllet. Ett onsketdnkande. Verkligheten visar nagot helt
annat.

Det dr mer realistiskt att, samtidigt med att 16sa buss, cykel, gangvégar och natur dven 16sa den aktuella
och framtida biltrafiken pa ett mer verklighetsanpassat sitt. Biltrafiken kan man inte f6rbjuda, annars
hittar bilisterna sina egna 16sningar.

I samband med planerna fo6r Kvadrant IV har biltrafiken diskuterats med négra Fyllingebor, grannar
och bekanta. De allra flesta 4r radda for en okad biltrafik pa Fyllingevdgen, som &r redan mycket
intensiv.

Onskemalet ir dock en MINSKNING av den aktuell a biltrafiken pa den enda strickan av Fyllingevigen
(va stra lanken), godtyckligt, utnyttjad av bi liste r. Samtidigt vill alla kora sina bilar, men pa ett mer
rationellt satt, anpassat till hela Fyllinge.

I samband med de nya planerna foreslds harmed tre alternativ fér framtida biltrafik. Tanken ér att dela
upp trafikvdgarna for bilar, istallet for att koncentrera det pa en enda vag.

Alternativ 1: En ofullstandig ringled

- All biltrafik fran Kvadranterna 3 och 4 leds norrut fran Boxervigen, runt Kv.4 och ansluts med en ny
vag, via anpassning av Fyllingevéagens norra del, fram till rondellen pa vag 15.

- Biltrafiken fran Kvadranterna 2 och 1 féljer Fyllingevigen fram till samma, norra rondell pa vig 15,
alternativt via Klastorpsvégen till den sddra rondellen pa vég 15.

- For att undvika bilkérningen runt om hela Fyllinge, stryps bilkdrningen pa en kort stricka pa
Boxervigen mellan Kvadranterna 2 och 3.

Alternativ 2: En fullstiandig ringled.

- Oppning av ny anslutningsvig fran den planerade Kvadrant 4 som ansluts till Fyllingevigens norra
gren.

- Bilvig mellan Kvadranterna 3 och 4.

- Anpassning av Fyllingeviagens norra gren.

Alternativ 3: ny anslutningsvag mellan Kvadraten 4 och Fyllingevagens norra del

- Biltrafiken frédn kvadraterna 2, 3 och 4 leds mot Klastorpsvigen, istdllet for rakt fram pa den, for bilar,
avstangda strackan pé Fyllingevdgen mellan Taxvigen och Klackenvigen. Den avstingda delen skall
vara tillganglig endast for bussar, cyklar och gaende.

- All biltrafik mot Centrum, Laholm, kanaliseras genom Klastorpsviagen och rondellen pé vig 15.

- Biltrafiken frdn kvadranterna 2, 3 och 4 till kvadrant 1, leds genom de tvd befintliga, korta
anslutningsviagarna mellan Fyllingevdgen och Klastorpsvigen. Detta kan utgora ett naturligt hinder
mot fortkorning pa Fyllingevégens vistra del.

Kommentar
Trafikmdngderna som redovisas pa den karta du hanvisar till dr fran trafikmdtningar gjorda i september
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2014. De dr alltsa siffror pa den biltrafik som redan finns i Fyllinge, utan den tillkommande trafiken frin
IV kvadranten.

Diremot dr kommunen medveten om att det endast gar att gora prognoser och antagande om den
tillkommande trafiken, utifran vad kommunen redan kdnner till om trafiken i Fyllinge. Trafikutredningen
daterad 2014-11-10 har utgatt fran de trafikmdtningar, prognoser och den resvaneundersokning som
gjordes for hela kommunen dr 2012, for att gora just en realistisk uppskattning av tillkommande trafik
och fardmedelsfordelningen fran det nya omradet.

Efter samrddet har konstaterats att dtgdrder behovs for att avlasta Fyllingevigen fran biltrafik. Kommunen
har dérfor foreslagit en bittre bilkoppling mellan Fyllingevigen och Klastorpsvigen, vilken dr mycket likt
det alternativ 3 som du beskriver som forslag. Dock foreslds inte Fyllingevigen att stingas av helt fran
biltrafik, utan kopplingen ska gora det naturligt att vilja Klastorpsvigen. Detta kan sdikerstdllas med
utformningen av vigkopplingen.

Planbeskrivningen har kompletterats med beskrivning av den hdr dtgirderen. Se dven kommentar till
Lénsstyrelsens yttrande.

NUNNAN 4, MARIANN & TONY LARSSSON

Vi dr boende i Fyllinge (3:e kvadranten). Vi dr bade el-cykeldgare och innehavare av duo-kort pa
hallandstrafiken - nu har du vara ingédngsvarden.

Efteratthaldst detaljplanen sa verkar det kunnabli ett mycket trevligt omrade som skall byggas. Bostader
behovs och hoppas nu verkligen att “mjdltbrandsarendet” inte kommer att hindra uppférandet.

Det STORA fragetecknet kommer niar man ldser om hur trafiken till/frdin omrédet ar planerat. Med
all respekt for miljofragor, sa forstar vi inte hur man kan lura sig sjilv med att foresla en 16sning dér
den biltrafik som kommer att ske skall kora en avsevard omvég, och dirmed minska miljopaverkan!?

Vihar nubottiomradetisnart5 ar, varje gang bilen skall anvidndas sa kdnns det fruktansvart omotiverat
att ndstan se rondellen vid Netto men tvingas kora denna omvég som dr idag. Vi har naturligtvis tankt
som alla vi kinner i omrédet; ndr 4:e kvadranten byggs sa forsvinner detta onddiga korandet runt hela
omradet!

Om vi forstar det hela sa vill var kommun av borgliga ledare, att vi skall tvingas till ett alternativt
fardsdtt genom att forsvara bilakandet pa ett for oss vekligt miljovidrigt satt. For oss dr valfrihet ett
fortecken for borglig politik och tvang sammanknippar vi med ett helt annat styressitt.

Man kan idag se resultatet av att det inte dr smidigt att komma ut mot de stora lederna. Trafiken som
skall norrut fran oss tar den lilla anslutningsvdg som bonderna har genom Assarp. Detta for att slippa
kora omvégen runt hela Fyllinge eller ut pa 60-vagen som massor av tung trafik anvéinder.

Denna trafik kommer inte att minska genom er planering och miljofragan fér bonderna lings denna
vag verkar ni inte ha tagit hansyn till.

Var nu inte enfaldiga i er miljotro utan se verkligheten!
En bra buss och cykeltrafik kommer att gynna ett alternativt d&kande men tro inte att biltrafiken
kommer att paverkas i sadan omfattning att miljon forbéttras av att aka kilometervis runt omradet
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och pé smavigar runt bondgardarna.

Kommentar
Mjdltbrandsgraven bedoms inte hindra utbyggnaden. Se girna Lénsstyrelsens yttrande, samt kommunens
kommentar pa yttrandet.

Detaljplanen inskrinker inte pa ndagot sdtt er mojlighet att vilja trafikslag, da forutsdttningarna for
resande till och fran Gyllebolet inte fordndras. Foreslagen tydligare koppling till Klastorpsvigen kan
dessutom gora att restiden med bil blir kortare dn idag.

Angdende miljopaverkan och trafiklosningen se dven svar till Teknik- och fritidsndmnden.

Kommunen har undersokt restiderna med bil, och kommit fram till att for att dka norrut, till vig 25, dr
vigen via Assarp den ndrmaste och snabbaste. Detta paverkas inte av om ringled byggs eller inte. Se dven
svar till Roinge vigforening.

FYLLINGE 20:394, SOFIE JOHANSSON & MIKAEL ERIKSSON
Planen som dr framtagen av kommunen upplever vi som vildigt genomtankt och det kdnns som att
den lantliga kdnslan som idag finns pa Fyllinge ar vélbevarad i den nya planen. Att det fortsatter att
vara en bilfri vég till stadsbondgarden dr av stort viarde for oss som har barn pé Fyllinge, men dven for
andra Fyllingebor som trivs med att promenera i omradet. Att ni ocksd har tagit hdnsyn till den lilla
stig som vi Fyllingebor anvander ner till stadsbondgarden ger kénslan av att planen ér gjord utifran
att det ska bli bra bade for oss som redan bor pa Fyllinge och de som ska flytta in i de nya bostdderna.

Tanken att prioritera gang, cykel, buss framfor bil kdnns véldigt modern och det kommer leda till
mindre bilkérning inom Fyllinge, tror vi. Nar vi hdmtar barn hos kompisar pa andra sidan Fyllinge
gar snabbare att cykla eller ga dn ta bilen, vilket ar positivt for miljon.

Vi dr ocksa vildigt positiva till att ni har behallit ett gronstrdk mitt i Fyllinge, Mariaparken. Aven det
sitt ni har planerat bostdderna pa kdnns vildigt genomtidnkt och man kan tinka sig att bade hyra och
kopa fastighet i det nya omradet.

Det kinns ocksd som en bra idé med ett litet torg dir det gar bussar och &r upplyst. Vi vill ocksa
pépeka att det kan vara bra att gora nagot at vigen vid industriomradet, for att bilarna ska vilja den
vagen snarare dn Fyllingevdgen. Det ar idag daligt skyltat och litt att missa, man skulle kunna pa ett
tydligare sétt visa att det dr den vdgen man vill att biltrafiken ska ta. Redan ndr man kommer fran
centrum (vid forsta rondellen) kanske det kan uppmérksammas pa ett battre stt.

Kommentar
Planbeskrivningen har efter samrddet kompletterats med beskrivning av en tydligare koppling till
Klastorpsvigen for att avlasta Fyllingevigen. Skyltning kan inte regleras i detaljplanen, men synpunkterna
noteras och vidarebefordras till Teknik- och fritidsforvaltningen infor projekteringen av koppling till
Klastorspvigen.

FYLLINGE 20:396, ALEKSANDRA & KEITH BRADY
Som Fyllingebo blevjagvildigt glad att se det nya detaljerade planerna gillande det nya bostadsomradet
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pa Fyllinge. Kdnns bra att ni har tagit hansyn till vart brev och dnskemal och prioriterade gang, cykel
och buss framfor biltrafik direkt infor vara hus. Det kdnns bra att vart fina Fyllinge vaxer pé ritt och
miljovénligt sitt.

Kommentar
Synpunkter noteras.

NABBEN 1, FREDRIK AKRING, VENLIA HINNEMO, JON FREDELIUS
Med yttrandet bifogades en karta som finns diarieford hos kommunen. Synpunkterna har sammanfattats
och dirfor finns karta inte med i samradsredogorelsen. Synpunkterna dr kommenterade utifrdan de platser
som hdnvisas till pa bifogad karta.

Som boende i hus 12 pa Boxervigen, som &r beldget narmast det planerade torget, vill vi som ligger
bakom denna skrivelse framféra 6nskemal om att planen revideras och tar hdnsyn till de redan
befintliga bostiderna som omger nybygget (Kvadrant IV) samt Fyllinge som helhet.

Vi anser att uppforandet av det stora parkeringsomradet samt det planerade 3-4-vaningshuset i vinkel,
kommer att paverka livskvaliteten for oss boende i fastigheten negativt. Eftermiddags- och kvillsljus
kommer att skymmas av den hoga byggnaden, och den nérliggande parkeringen kommer att utgora
en sakerhetsrisk for vira barn samt forstora den fina och trygga omgivning som ar ett starkt skal till att
vi flyttade hit. Vi dr dessutom radda for att fordndringen kommer att minska virdet avsevért pd vara
bostadsritter. Var dnskan dr att ni inte uppfor vare sig parkeringsplatsen eller den hoga fastigheten.

For att underldtta planeringen av de 6nskade d@ndringarna presenterar vi nedan ett forslag for hela
omradet Fyllinge som vi anser kommer att gagna alla boende. Vid en eventuell forandring av
byggplanerna utifrdn dessa punkter kommer marken for det planerade dldreboendet att std annan
byggnation till forfogande, sa som t. ex. den stora parkeringen eller fastigheter, och marken for det
planerade torget kan ldmnas orord.

Parkering till forskola

Fran hosten 2015 delas forskoleklasser in i aldrar, och ddrmed dr det inte sdkert att alla férskolebarn
bor pa det nya omradet. Forédldrar ldr i stor utstrackning ta bilen till férskolan for att limna barnen.
Detta innebdr att de troligtvis kommer att ta genvigen via Jaktfalksvdgen. Vi foreslar dirmed en
parkering vid gronomradet utanfor forskolan, bade f6r den nya férskolans barn, men dven som en
avlastning for den befintliga férskolan Klacken. Mattransporter kan ocksa goras till bada foérskolorna
samtidigt istéllet for att kora runt hela omradet for att nd en av dem.

Aldreboendet

Att ha dldreboendet enligt forsta utkastet ar inte forsvarbart ur flera perspektiv. P grund av sitt lage i
syd, sydvist och vist kommer byggnaden att stjdla mycket ljus, savil fran befintlig bebyggelse (BoKlok)
som fran nyplanerad. Det vore bittre att placera hoga byggnader i nord/ nordost. Detta ar inte heller
optimalt, man borde snarare titta pa moéjligheten att placera dldreboendet nairmare Eurostop/Fyllean,
vid den gamla Halmiavallen som dessutom star mer eller mindre oanvdnd och dr i tdmligen daligt
skick. Jamte Halmiavallen finns redan ett serviceboende for funktionshindrade. Transporter till och
fran dldreboendet skulle kortas med ca. 3,5 km enkel resa samtidigt som de éldre skulle f& mycket
ndrmare till Eurostop samt ha Fylledns vackra naturomrdde runt knuten. Detta skulle ocksa innebéra
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en betydande minskning av person- och godstransporter runt Fyllinge och inom det nya omradet.
Marken som frigors i fjarde kvadranten dir dldreboendet var tankt att ligga kan anvandas till bostader
eller forskola/skola (med tanke pa den stora inflyttningen av barn i skolalder).

Bussvagen

Genom att dra bussvdgen runt Fyllinge (inkl nya omréadet) fir inte bara det nya omradet battre och
ndrmare bussforbindelser, utan ocksa de befintliga gruppbostdderna far bussférbindelser alldeles
i anslutning, samt dldreboendet vid Halmiavallen. Om planerna med nya Fyllinge centrum gar
igenom innebir det att det befintliga centrumet med dess utbud (bibliotek, vardcentral/kommande
folktandvard, Kyrka, Pizzeria, Netto, Mack/biltvitt) skulle missgynnas i jamférelse med om man
skulle utveckla det befintliga centrumet ytterligare. Dessutom finns det redan ett réjt omrade bredvid
Netto, ddr dldreboendet tidigare planerade att byggas, som kan husera diverse affirer och annan
serviceverksamhet. Detta skulle ocksa innebdra betydligt mindre biltrafik och transporter till Fyllinges
samtliga kvadranter.

Bilvag runt Fyllinge

Att bygga ut Fyllinge med Kvadrant IV utan att ansluta en infart norrifran kommer att leda till en
markant 6kad belastning pa befintligt vignat. I nulédget respekteras sallan den hastighetsbegriansning
som &r uppsatt for Fyllingeviagen, och med ytterligare belastning fran savél 300-370 hushall som
serviceandamal lar det bli ohallbart, bade ur miljo- och sdkerhetssynpunkt. Teorin att fler kommer att
vilja cykel- eller kollektivtrafik r tyvérr inte realistisk.

Ovrigt

Placeringen av omradets hoga byggnader ar fran borjan gjorda med avsikt att skapa en blandning av
boendetyper samt att placera de hoga byggnaderna inne i omradet for att 6ppna upp mot landskapet.
Detta gor dock ocksa att samma byggnader kommer att skymma eftermiddags- och kvillssolen for
alla lagre byggnader som dr placerade utat landskapet till. En annan 16sning vore att placera hoga
byggnader lingre ut och ldgre byggnader ldngre in. Pa sa viss ramas omradet in och savil liga som
hoga byggnader far ta del av maximalt antal soltimmar.

Kommentar
Planforslaget har reviderats for att till viss del tillgodose framforda synpunkter.

Parkeringen bedoms fortfarande behovas for att tillgodose forskolans behov, och kan dérfor inte tas bort
helt fran det hdr liget. Ddremot har den minskats ner i granskningshandlingen, och avser framforallt
fylla forskolans behov av personal- och besoksparkeringar. Parkeringen planeras fa en del vegetation som
avgrinsar mot bostadsrdttsforeningens fastighet, och kan dven forses med staket sd att barn inte springer
in pa parkeringen.

Del av ytan som inte lingre dr parkering foreslds istdllet bilda en fastighet for en friliggande villa. Marken
mellan bussgatan och bostadsforeningens fastighet foreslds fortfarande vara park, och den vall som ligger
ddr idag ska ligga kvar.

For byggnad vid torget, ndrmast er, har byggnadshdéjden inte fordndrats. Motivet dr att omrddet kring
torget ses som en forldngning av Fyllinge centrum. Halmstads kommun tillimpar en generell malsittning
med hogre bebyggelse i centrumnoder. Upp till 4 vaningar bedoms ddrfor som en rimlig hojd.

Detaljplanen anger dessutom krav pa att byggnad ska placeras med fasad i fastighetsgrins mot torget.
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Byggnaden kommer dirforhamnapadettsidant avstand att denintebedoms skugga bostadsrittsforeningens
fastighet.

Parkering till forskolan

Planomradet har just utformats med en hog ambition om hdllbart resande, ddir gaende, cyklister och
kollektivtrafik har prioriterats. Intentioner finns dven att i samband med etableringen av forskolan,
informera/ha en kampanj riktad mot personal och fordldrar om mdjligheterna och fordelarna med
hallbart resande. Halmstads kommun bedriver redan ett omfattande arbete med just detta, med projekt

» »

sa som “hdlsotrampare”, *vintercyklister”, och “elcyklister” som gett goda resultat.

Aldreboendet

Aldreboendet bedoms ligga pd sddant avstdnd till omgivande bebyggelse att denna inte skuggar vare sig
befintlig eller tillkommande bebyggelse.

Anledningen till att dldreboende foreslds ligga just hdr dr for att det dr bostdider, men ocksd en arbetsplats
som dr bemannad dygnet runt. Detta kan bidra till att skapa en siker, socialt 6vervakad, busshallplats
vid det nya torget. Dessutom finns mojlighet for bade arbetande och besokande att ta bussen hit.
Transporter till ett dldreboende sker dagtid och bedoms inte bli sd stort att det utgor storande trafik.

Bussvdgen

I inledningen av planarbetet diskuterades olika strickningar pd busslinjen, men man landade i att
lata befintlig linje kvarsta, da det dr en av Halmstads mest vilfungerande stadsbusslinjer, med mdnga
resendrer. Generellt undviker Hallandstrafiken att kora linjer i slingor om det gar. Anledningen till det
dr generellt att det skapar en otydlighet for resendrerna samt att restiden blir lang. Bor man i borjan
pa slingan mdste man dka hela varvet runt om man dr pd vig mot stan, omvdint pa vig frdan stan. Sen
dr tidhdllningsaspekten ocksa viktig, da det i en slinga dr det svart att stanna och reglera tiden. Vid
eventuella forseningar dr risken stor att forseningarna fortplantar sig pa efterfoljande turer da det inte
finns ndgon reglertid vid dndhallplatsen.

Bilvéig runt Fyllinge

For att avlasta Fyllingevigen sd foreslds i granskningshandlingen att en bittre och tydligare koppling till
Klastorsvigen byggs ut. Se ndrmare beskrivning i den reviderade planbeskrivningen. Angdende miljo-
och hallbarhetssynpunkt se dven kommentar till Teknik- och fritidsndmndens yttrande.

Ovrigt

Placeringen av bebyggelsen dr framforallt gjord med hinsyn till ndrheten till kollektivtrafik, med hogre
och titare bebyggelse ndra busshallplatsen och torget. Det dr dven dirfor dldreboende och forskola
placeras hir, sa besokare, arbetstagare och fordldrar har storre mojlighet att ta bussen.

Sen har ocksd en blandning av boendeformer efterstrivats i hela omrddet. De hdjder som foreslds dr inte
sd hoga att befintlig bebyggelse kommer att skuggas av tillkommande bebyggelse.

FYLLING 20:204 BARBRO SODERLUND M FL

Kommit till var kannedom att all biltrafik endast kommer att anvinda befintlig vig .Vilket kommer
att oka belastningen ytterligare, som redan idag dr hog. Hastigheterna &r i regel hogre an den som é&r
foreskriven.

Vart forslag dr att antingen gora en ringled eller spérra av och leda ut trafiken till Klastorpsvégen.
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Négot som ocksa var markligt ar att lagga tre till fyravaningshus, vilket vi inte tycker ar acceptabelt da
ovrig bebyggelse i Fyllinge ar hogst tva vaningar.
Finns manga fina gronomrade i Fyllinge, men som skots déligt. Sa varfor gora fler.

Kommentar
Kommunen planerar precis som ni foreslar att skapa en tydligare koppling fran Fyllingevigens norra
delar ut mot Klastorpsvigen for att avlasta Fyllingevigen. Pa sa vis ska den storsta 6kningen av trafik
inte trafikera Fyllingevigen ddr den passerar era fastigheter. Se reviderad planbeskrivning for ndrmare
beskrivning av dtgdrden.

Tre till fyra vaningar bedoms som ldmpligt utifran att det dr mycket hogklassig jordbruksmark som tas
i ansprdk och vi har en 6kande befolkning i Halmstad, som gor att alla former av bostider behovs. Vid
tre vaningar intrider dessutom krav pad hiss, vilket gor att kommunen kan séikerstdlla att ligenheter som
byggs dr tillgingliga for personer med nedsatt rorlighet.

Da omradet dr sa titt och fastigheterna blir sma behiovs gronomrdaden for rekreation och motion.
Fyllingeparken avses rustas upp och fd en ékad anvindning da alltfler bosdtter sig i omgivningarna.

FYLLINGE 20:138, TOMMY LUNDKVIST
Mitt forslag: Bygg en ringled runt hela Fyllinge.
Motivering: Mitt framsta argument for ringled dr att det &r transportekonomiskt 6verldgset bast. Enligt
planforslaget ska de boende pa IV kvadranten aka runt hela Fyllinge for att komma till Eurostop eller
centrum. Det dr ett totalt ologiskt forslag som blir en mervag for bildkning pa ca 2 km jamfort med en
ringled. Ett annat argument for ringled ér att kortare resvag med bil medfér minskade koldioxidutslapp
jamfort med planforslaget.

Planforfattarna anfor fyra argument mot en ringled. For det forsta att en ringled 6kar biltrafiken pa
bekostnad av gang, cykel och buss. Jag tror inte pa det argumentet. Folk kommer att vilja bilen dven
om det blir ldngre resvdg. Andelen som viljer bort bilen tror jag dr mycket marginell. Det andra
argumentet dr att en ringled blir en barridr mellan Fyllinge och Fylleén. Det dr ett rent hittepdargument.
For att komma till Fyllean dr den normala gangvagen att korsa Fyllingevdgen vid gc-vdgen ner mot
bron. De fyllingebor som kallar ringleden f6r en barridr mellan Fyllinge och Fyllean har férmodligen
detta som ett svepskal for att slippa 6kad biltrafik utanfor sin bostad. Jag tror inte nagon fyllingebo pa
allvar tycker att ringleden blir en barriar mot Fyllean. Det tredje argumentet &r att biltrafiken skulle
oka kraftigt 6ver den befintliga gng- och cykelpassagen 6ver Fyllingevigen. Aven med en ringled
skulle den passagen vara glest trafikerad. Dessutom &dr gangbanan upphojd sa att bilarna nastan maste
stanna vid passagen. Det fjarde argumentet dr att bilen skulle fa hog attraktivitet och motverka hallbart
resande. Planforslaget innebér lingre fardvag for bilar vilket innebar 6kade koldioxidutsldpp och
motverkar dirmed héllbart resande. Planforfattarnas fyra argument mot ringled ér i mina 6gon helt
irrelevanta.

Diremot finns ett relevant argument mot ringled som saknas i planforslaget. De som bor nira
ringledens norra del (Abborrvigen, Mortvigen och Gaddvéagen) kommer att fa 6kad trafik nira sina
bostider vilket de sjilvklatt inte tycker om. A andra sidan skulle de som bor nira 6évriga delar av
Fyllingevégen, framforallt III kvadranten, fa 6kad trafik néra sina bostdder med planforslaget vilket
de lika sjalvklart inte tycker om. Oavsett vilken trafiklosning det blir kommer manga Fyllingebor att
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bli missnojda. Personligen blir jag dock inte drabbad av planforslaget. Jag ér positiv till att det byggs
bostdder m.m. enligt planforslaget.

Kommentar
Planforslaget har inte fordndrats vad giller trafikmatningen. For motiv, se kommentar till Teknik- och
fritidsndmndens yttrande.

Det stammer att de som bor ndra Fyllingevigens norra del skulle fa okade storningar om ringled
byggdes. Dir skulle dven riktlinjerna for buller overskridas om en ringled byggdes, vilket vi klarar med
nuvarande forslag och de kompletterande datgirder som foreslds i granskningshandlingen, med koppling
till Klastorpsvigen. Se kommentar till Linstyrelsens yttrande.

ASSARP 2:2, INGEMAR JOHANSSON

Jag har i egenskap av nédrboende fatt forslaget till detaljplan enligt ovan. Jag bor, dger och driver
lantbruksfastigheten Assarp 2:2 som ligger i narheten av det planerade omradet.

Nir planerna pa byggnation av Fyllinge forst diskuterades pa 1970-talet var planen att det skulle ga en
ringvég runt hela Fyllinge, Fyllingevagen. Av forslaget framgar att det nu inte finns nagon anslutning
som gor att man kan kora runt hela omradet utan att Fyllingevagen ar tankt att sluta i en atervindsgata
i IV:e kvadranten.

Efter att den III:e kvadranten byggdes har jag markt en kraftigt 6kad trafik pa den vidg som ansluter till
Fyllingevégens 6stra horna och som sedan gar rakt mot min fastighet Assarp 2:2 for att sedan mynna
ut pa vag 581. Med ytterligare minst 300 bostidder pa Fyllinge kommer trafiken att 6ka ytterligare
pa den vig som passerar min fastighet. Denna vdg ar bdde smal och krokig med ett flertal skarpa
kurvor. Den passerar dessutom runt knuten pa min ladugard. Jag driver fastigheten med spannmal-
och potatisodling. Potatisodlingen dr omfattande och all potatis skall lagras in, vidareféradlas och
transporteras bort fran garden. Till det kommer all trafik under odlingssdsongen nér det skall godslas,
vattnas och sprutas. Raknat pa antalet transporter blir det manga pa ett ar.

Alla skall in och ut pa min gardsplan. Ibland sker det avlastningar av lastbilar pa vigen da jag har
begransat med plats pa gardsplanen. Med tanke pa att “smitvigen” forbi min gard passerar tatt intill
ladugérden har jag synpunkter pa hur planforslaget ser ut. Jag vill darfor att Fyllingevigen byggs enligt
det forslag som var planerat ursprungligen och dar Fyllingevagen gors till en cirkel runt hela omradet.
De som kommer att bo i den I'V:e kvadranten kommer annars att fa en omviag pa ca 2 km for att
komma ut fran omradet. Manga kommer darfor ta vigen forbi min fastighet for att spara tid/vég pa
sin vdg ur omradet.

Enligt vad som publicerats i Hallandsposten finns det dven planer pa att i framtiden bebygga fastigheten
Fyllinge 7:2 (Fylleholm). Nér man ser pd en karta 6ver befintliga vagar till detta omrade, dr enda rimliga
infart till denna planerade bebyggelse Fyllingevigen som passerar soder om fotbollsplanen och norr
om Abborrvigen. Det kommer d4 att bli en kraftigt 6kad trafik pd denna del av Fyllingevigen. Jag vill
dérfor att man redan nu anpassar planeringen s att man far en bra 16sning dven av denna kommande

okade trafik.

Under hosten 2014 har trafikmitning gjorts pa Fyllingevdgen och Klastorpsvagen. Nagon métning
synes inte vara gjord pa den vdag som passerar min fastighet och som sedan ansluter till vig 58 1mellan
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vag 552 och 567. Jag krdver att det omgéende gors en trafikmédtning dven pa denna vdg. Denna skots av
en vagforening av boende i Assarp och Roinge. Med okad trafik okar slitaget pa viagen och dérfor bor
kommunen dven ta ansvar for det 6kade underhall som blir f6ljden av den 6kade trafiken.

Som sagt 0kade trafiken mérkbart nér I1I:e kvadranten byggdes. Av planforslaget framgar att bilresorna
i Gyllebolet dr ca 7 resor/bostad. Det kan antas att antalet blir liknande i det nya omrade som nu
planeras. Det betyder ytterligare ca 2 100 bilresor/dygn som skall kora ca 2x2 km (tur & retur) extra
med foreslagna véagstrackningen. Detta medfor 6kade onddiga utslapp. Med 2 100 resor 4 4 km blir det
minst 300 000 mil extra kdrning/ar pa grund av att man inte kan na rondellen pa RV 15 pa enklaste

satt. Med tanke pa den laga hastighet som rader pa Fyllingevagen leder det till stora extra utslapp av
koldioxid.

Man hdvdar i planforslaget att det kommer att bli 6kad trafik 6ver den befintliga gang och cykelpassagen
over Fyllingevagen. Jag menar att det bésta vore att redan nu bygga en underfart till Fyllingevéagen for
gaende och cyklister, sarskilt med tanke pa den kommande bebyggelsen av Fylleholm. Med tanke pa
detta omréades storlek kan det antas att det kommer att byggas minst 500 bostdder i detta omrade.
Enda vég till detta omrade ar Fyllingevdgen och senast da maste det byggas en underfart vid gang- och
cykelpassagen.

o Jag krdver att ringleden runt Fyllinge byggs i samband med planeringen av IV:e kvadranten.
« Kommunen omgaende gor en trafikmdtning av vigen mellan Fyllingevagen och vag 581.

Kommentar
Kommunen har i september 2015 gjort en trafikmdtning av vig 581 ddr den ansluter till Fyllingevdgen,
for att utga ifran.

Efter samradet har dven restiden (kortiden) jamforts. Slutsaten efter det dr att om en ringled byggs inte
bedoms vara avgorande for om trafiken pa vig 581 okar eller inte, da inte heller en ringled kan konkurrera
kortidsmdssigt med vig 581 om malet dr Vallds eller vig 25.

Vig 581 dr en enskild vig, dir Roinge samfdllighetsforening (Assarps vigsamfillighet) redan far bidrag
fran kommunen skotsel och drift for vigen. Se dven kommentar till Roinge samfdllighetsforening.

For det omrdade som kallas Fylleholm finns inte ndgot planuppdrag. Det finns inte heller med i kommunens
oversiktsplan som stricker sig fram till ar 2030, eller i kommunens bostadsforsorjningsprogram.
Planeringen av detta omrdde kan ddrfor inte utga fran att ndgot ska byggas dir.

NOSEN 4, JOHANNES & KLARA BRANAS M FL

Val av fastighetstyp och dess placering

Fyllinge &r idag ett stort omrdde med blandad bebyggelse med villor, radhus och ligenhetshus men
inga hus har fler vaningar én 2. Att planera for hus med 3 och upp till 4 vaningar dr att ga emot Fyllinges
karaktdr och stor den enhetliga kinslan pa omradet. 4-vaningshus kommer &ven att stdra manga av
de omkringliggande husens utsikt. Om det dnda planeras f6r hus med sa mycket som 4 vaningar bor
dessa placeras mer genomténkt, exempelvis i den nordviastra delen av omradet dar den nya kvadranten
avskiljs fran nuvarande bebyggelse (ett stort omrade med 2-vaningshus) med ett gronomrade.
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Kommunikation for bilar och transporter

Fyllinge har idag en vilplanerad och genomtinkt kommunikation for bilar till och fran fastigheterna
med en huvudvig runt omradet och avstickande végar till fastigheterna. Att lita ett nytt omrade
med 350 planerade bostader, varav flera flerfamiljshus samt ett stort dldreboende, nyttja samma
huvudvig kommer medfora en stor belastning av nuvarande végstracka, en farligare trafiksituation for
framforallt omradets alla barn samt en belastning for miljon da nuvarande végstréacka blir véldigt lang.
Vigstrickan till kvadranten bor istillet kopplas ihop med nuvarande végstricka dar Fyllingevigen
moter Mortvagen. Man far da en kortare vagstracka fran stan, man behéller tanken om sa lite biltrafik
som mojligt inne bland bostadshusen samt att biltrafiken férdelas jamnare pa vagen runt Fyllinge.

Kommentar
Angadende byggnadshdjd och foreslaget antal vaningar sa se kommentar till Barbro Soderlund m fl.

Foreslagen planering med dkat antal bilar pa Fyllingevigen bedoms inte leda till en osdker trafiksituation
da det finns vil separerade gang och cykelvigar inom Fyllinge, och vigarna dr tydligt atskilda fran de
gronomrdden ddr barn kan leda och vistas.

For att avlasta Fyllingevdigen foreslds en bittre bilkoppling till Klastorspvigen. For ndrmare resonemang
kring miljé och hallbarhet, se kommentar till Teknik- och fritidsndmnden.

NOMADEN 8, SANDRA ARVIDSSON

Vi bor pa Settervigen, Nomaden 8. Nér forra utbyggnaden planeradas var vi oroliga for att trafiken
utanfor huset skulle utdkas dramatiskt. Vilket det ocksa gjorde. Vi blev lovade (muntligt) att atgérder
skulle vidtas, men detta ar det ingen som kdnner till nu i efterhand. Nu ska dnnu fler bostader byggas
och all trafik ga utanfor vart hus. Trafiken kommer att 6ka dn mer! Att tro att bara for att det finns
buss och cykelvédgar gor att ménniskor kommer att vilja det istéllet for bil, anser vi dr naivt. Se bara
pa Nya Forskolan pa Settervagen. Dér det finns en stor parkering, men fordldrar viéljer 4nda att kora
hela vagen ner pa Settervdgen for att lamna sina barn. Eller sa kor de in pa parkeringen och fortsatter
in pa cykelvdgen for att komma sa ndra som mojligt! Om man inte ens kan fa forédldrar att parkera
pé parkeringen som ténkt, hur ska man da fa stressade smabarnsforaldrar forst cykla med barnen till
forskola, for att sedan ta bussen till jobbet? Och da riknar vi inte in att bussen inte gar hela vigen fram
till jobbet, utan man maste byta buss innan man ar framme.

De flesta foraldrar vill limna sina barn pa forskolan i sa néra anslutning till att man sjalv borjar, allt for
att barnet inte ska vara pa forskolan alltfor lange. Likadant ndr man ska hem. Vilken fordlder kommer
att lamna sitt barn 1,5 h innan man boérjar pa morgonen och 1,5 h efter man slutat pa eftermiddagen,
allt for att stadsplanerare vill/tror att de ska gora detta? Bilen som transportmedel finns redan och jag
tycker att man borde planera omréadet efter hur verkligheten ser ut.

Vi har last pdf pa Halmstads kommuns hemsida dér det star att miljopaverkan blir liten. Hur tanker
man da? Det kommer att bli stor 6kning av trafiken pa Fyllingeviagen. Med det féljer buller och
avgaser i och med att det kommer att bli ca 2km extra f6r de som ska bo pa det nya omréadet. Inget
alternativ ges heller, exempelvis en ringvag. Hur har man tankt sedan nér barnen véxer upp i det nya
omrédet. Barnen kommer att bli dldre! Kommer de f4 plats pa Fyllingeskolan? Ar den tillrackligt stor?
Hur riaknar man med att fordldrar och barn ska ta sig till alla aktiviteter som kommer med aldern?
Fotboll, handboll, brottning, hockey, tennis, badminton, bordtennis, truppgymnastik etc. Inga av
dessa aktiviteter finns pa Fyllinge.
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Kommentar
Angdende val av trafikstruktur och ringled, se kommentar till Teknik- och fritidsndmndens yttrande.
Malsdttningen dr att i enlighet med Handlingsprogram for hallbara transporter minska de manga korta
resorna, for minskad miljopaverkan pa var omgivning, inte att forhindra all anvindning av bil.

Genom att placera forskola inom 500 m fran néstan all bebyggelse inom Fyllinge finns goda forutsdttningar
att ldimna och hdmta barn utan bil, utan att det tar mycket tid i ansprdk. Diremot finns sjilvklart dven
majlighet att dven hdmta och ldmna med bil for de som sd viljer. Parkering avsedd for detta finns.

Angdende miljopaverkan sd utgar den bedomningen fran miljobalken och vad som kan innebdra
“betydande miljopaverkan”. Detaljplanen paverkar sjilvklart ndrmiljon, det gor alla stora byggprojekt,
men paverkan blir inte “betydande” i enlighet med de kriterier som framgar av miljobalken, och
kommunen har dérfor i samrad med Linsstyrelsen gjort bedomningen att en miljokonsekvensbeskrvining
inte behover tas fram i detta fall.

Angdende Fyllingeskolans kapacitet sa har Barn- och ungdomsforvaltningen meddelat att Fyllingeskolan
bedoms klara okningen av skolbarn pa sikt, se girna Barn- och ungdomsforvaltningens yttrande.
Didremot behovs ytterligare plats for forskola, delvis for att frigora andra lokaler inom Fyllingeskolan.
Dirfor foreslds dven en forskola inom planomradet.

FYLLINGE 20:397, BRITT-MARIE PASSGARD
Min asikt &r att det skulle vara dnskvirt att ni 6vervakar trafiksituationen pa Gaddvéagen pa morgnar
for att se och skapa er en uppfattning om den radande trafiksituationen innan ni bdrjar bygga.
Onskvirt dr att ni &ven miter bullernivin pé Fyllingevigen for att kunna géra en prognos éver framtida
trafiksituationer.

Vi som bor pa Fyllinge och forblir bosatta dar gor det beroende pa de lungor av gronomraden och
bilfria smavégar som finns. Friheten fran trafik och narheten till staden. Nu blir det ett nytt kluster av
boendemiljo med hogre byggnation. Onskvirt med tre vdningar istillet for fyra vaningar. Samtidigt
har vi ett stort behov av bostdder i var kommun. Det viktigaste dr dock att vi kan finna en bra l6sning pa
trafikplaneringen. Det finns fortfarande inte nagra parkeringar for bilar pa Fyllingevigen-Gaddvégen.
Detta kan vil inte vara nojaktigt ur en trafiksdkerhetsmiljoaspekt, samt buller.

Kommentar

Da trafiken till omradet enligt forslaget inte ska ledas in via den del av Fyllingevigen som dr ndrmast
er, eller langs med Gdddvdigen, sa bedoms trafiken inte 6ka hdr. Ddrfor gors inga nya bullerberdkningar
eller trafikrikningar for denna del av Fyllingevigen eller Gdaddvigen. Déiremot har kommunen utrett
buller och trafikokningen pa de delar av Fyllingevigen ddr trafiken planeras att ledas in till det nya
planomradet. Detta har i sin tur lett till att kommunen efter samrddet kompletterat planbeskrivningen
med forslag att en biittre koppling ska byggas mellan Fyllingevigen och Klastorspvigen, for att pd sa vis
avlasta Fyllingevigen. Se dven kommentar

Angdende 4 vaningar se svar till Barbro Soderlund m fl.
Da Gdddvigen inte bedoms paverkas av planforlsaget har inga dtgirder foreslagits for den vigen eller

den hdr delen av Fyllingevigen. Synpunkterna om trafiksikerhet, parkeringar och bittre évervakning
har vidarebefodrats till Teknik- och fritidsforvaltningen.
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OVRIGA SYNPUNKTER

Synpunkter lamnade vid samradsmote, muntligt framférda synpunkter eller anonyma skrivelser ger
ej ratt att overklaga planforslaget.

FORTECKNING AV INKOMNA YTTRANDEN FRAN SAKAGARE

FASTIGHET NAMN ADRESS
Nyponet 1 Frank & Bodil Petersen Pudelvigen 8
302 64 Halmstad
Fyllinge 20:398 Marten & Veronika Cederkrantz Fyllinge Olofstorp 438
305 94 Halmstad

FORTECKNING AV INKOMNA YTTRANDEN FRAN OVRIGA

Kenneth Svensson

FASTIGHET NAMN ADRESS
Assarps vagsamfillighet | Roinge  samfillighetsforening,  c/o | Petersberg, Roinge 2
(Roinge samfillighets- [ Claes-Goran Nilsson 305 94 Halmstad
forening)
Fyllinge 20:42 Frederic Honig Klackens Langgrand 37

302 61 Halmstad
Nunnan 4 Mariann & Tony Larsson Terrierviagen 21

302 61 Halmstad
Fyllinge 20:395 Sofie Johansson Mortvagen 54

Mikael Eriksson 302 61 Halmstad

Fyllinge 20:396 Aleksandra & Keith Brady Gaddviagen 23

302 61 Halmstad
Nébben 1 Fredrik Akring Boxervigen 12

302 61 Halmstad
Nébben 1 Venla Hinnemo Boxervigen 12

302 61 Halmstad
Nébben 1 Jon Fredelius Boxervigen 12

302 61 Halmstad
Fyllinge 20:204 Barbro Soderlund Bivraksvdgen 3

302 61 Halmstad

Fyllinge 20:198

Yvonne & Peter S6derberg

Bivraksvigen 2
302 61 Halmstad

Inger Olsson

Fyllinge 20:201 Ylva & Lennart Leijon Bivraksvigen 8
302 61 Halmstad

Fyllinge 20:205 Gay & Pia Carlsson Bivraksvigen 1
302 61 Halmstad

Fyllinge 20:203 Ronny Larsson Bivraksvagen 5

302 61 Halmstad

Fyllinge 20:183

Bengt & Janet Danielsson

Karrhoksvagen 2
302 61 Halmstad

36 (37)

SAMRADSREDOGORELSE

KS 2014/0120



Fyllinge 20:184 Leif Bengtsson Kérrhoksvigen 4
Annelie Lydén Bengtsson 302 61 Halmstad
Fyllinge 20:180 Leif, Julia & Erik Jénsson Kérrhoksvagen 5

302 61 Halmstad

Fyllinge 20:199

Krister & Mari Augustsson Hvit

Bivraksvigen 4
302 61 Halmstad

Fyllinge 20:202 Marie, Thomas & Matilda Ragneman Bivraksvigen 7
302 61 Halmstad
Fyllinge 20:200 Giiler & Dennis Ahlstrém Bivraksvigen 6
302 61 Halmstad
Fyllinge 20:318 Tommy Lundkvist Klackens Ostergrind 19
302 61 Halmstad
Assarp 2:2 Ingemar Johansson Assarp Haga 430
305 94 Halmstad
Nosen 4 Johannes & Klara Brands Pudelvigen 5
302 64 Halmstad
Nébben 3 Niklas Lundberg Pudelvigen 12
Jadranka Mudifaj 302 64 Halmstad
Nomaden 8 Sandra Arvidsson Settervigen 2
302 64 Halmstad
Fyllinge 20:397 Britt-Marie Passgard Gidddvagen 135

302 61 Halmstad

Sambhillsbyggnadskontoret

Cecilia Bergstrom

planchef

Tina Wagner
planarkitekt
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BESLUT 1(2)

2016-07-01 404-4639-16

LANSSTYRELSEN

HALLANDS LAN

Halmstads kemmun
kommunstyrelsen
kommunstyrelsen(@halmstad.se

Beslut om dverprévning enligt 11 kap 10 § plan- och bygglagen (PBL}
av kommunens antagandebeslut. Detaljplan fér del av Fyllinge 20:393
m.fl., IV kvadranten. Halmstads kommun.

Beslut
Lénsstyrelsen beslutar enligt 11 kap 10 § PBL att verprova kommunens beslut att
anta detaljplan for del av Fyllinge 20:393 m.fl., kvadranten.

Detta beslut far enligt 13 kap 4 § samma lag inte Sverklagas.

Arendet
Kommunfullmiktige i Halmstads kommun har den 14 juni 2016 KF § 71 antagit
ett forslag till detaljplan for del av Fyllinge 20:393 m.fl., IV kvadranten.

Lénsstyrelsen har i granskningsyttrande 20 januari 2016 (dnr 402-8308-15)
beddmt att planen kan komma att provas eftersom ett riksintresse enligt
Miljsbalken (MB) patagligt kan komma att skadas.

Skiilen for léinsstyrelsens beslut:
Lénsstyrelsen ska enligt 11 kap 10 § dverprova kommunens beslut, om beslutet
kan antas inneb#ra att ett riksintresse enligt 3 eller 4 kap MB inte tillgodoses.

Lénsstyrelsen befarar att fOreslagen detaljplan riskerar att péverka
framkomligheten och trafikséikerheten pa viig 15 som ir utpekad som riksintresse
for kommunikationer i enlighet med 3 kap 8§ § MB.

Trafikanalysen for vig 15 behdver vara klar for att linsstyrelsen ska kunna
bedéma paverkan pé riksintresset. Om trafikanalysen visar att det till f5ljd av
exploateringarna i omrédet krdvs atgiirder pa eller i anslutning till vig 15 for
bibehdllen kapacitet och trafiksikerhet, ska avtal for 4tgirder tecknas mellan
kommunen och Trafikverket innan detaljplanen kan vinna laga kraft.

I handldggningen av detta #rende har planarkitekt Josefine Carlsson wvarit
beslutande och planarkitekt Anna Nilsson varit féredragande. Dialog har #ven
skett med Trafikverket.

Josefine Carlsson Anna Nilsson
Detta besiut har godkénts digitalt och saknar ddirfér namnunderskrifier.

Postadress Bestksadress E-post Telefon
301 86 HALMSTAD Slottsgatan 2 halland@lansstyrelsen.se 010-2243000



LANSSTYRELSEN BESLUT 2(2)

2016-07-01 404-4639-16

Kopia

Trafikverket (TRV 2015/108521), goteborg(@trafikverket.se
Samhillsbyggnadskontoret i Halmstads kommun, kommunstyrelsen@halmstad.s¢
Lantmiterimyndigheten i Halmstads kommun, byggnadskontoret@halmstad.se




BESLUT 12)

2016-07-20 404-4639-16

LANSSTYRELSEN
HALLANDS LAN

Delgivningskvitto
Kommunstyrelsen i Halmstads kommun
kommunstyrelsen@halmstad.se

Beslut enligt 11 kap 11 § plan- och bygglagen (PBL) av
kommunfullméktiges beslut den 14 juni 2016, KF § 71 att anta
detaljplan fér del av Fyllinge 20:393 m.fl.,, IV kvadranten,
Halmstads kommun

LANSSTYRELSENS BESLUT
Linsstyrelsen beslutar enligt 11 kap 11 § PBL att inte upphiva kommunens
antagandebeslut.

Hur beslutet far 6verklagas

Lénsstyrelsens beslut kan &verklagas skriftligt till Mark- och miljsdomstolen
vid Vinersborgs tingsrétt. Skrivelsen ska dock skickas eller limnas till
Linsstyrelsen i Hallands l&n, som méste ha fatt skrivelsen inom tre veckor frin
den dag da Ni fick del av beslutet. I annat fall kan &verklagandet inte tas upp
till prévning. Av 6verklagandet ska framga vilket beslut som 6verklagas och
den dndring i beslutet som Ni begér. Ni bor ocksd tala om varfor beslutet ska
dndras. Finns handlingar eller annat till stéd for Sverklagandet bér dessa
bifogas.

REDOGORELSE FOR ARENDET

Lénsstyrelsen har i granskningsyttrande den 20 januari 2016 (dnr 402-8308-15)
beddmt att planen kan komma att prévas eftersom ett riksintresse enligt
Miljobalken (MB) patagligt kan komma att skadas.

Lénsstyrelsen har den 1 juli 2016 beslutat att §verprévning enligt 11 kap 10 §
PBL ska ske for den antagna detaljplanen. Linsstyrelsen befarade att
foreslagen detaljplan riskerar att paverka framkomligheten och trafikssikerheten
pa viig 15 som dr utpekad som riksintresse f6r kommunikationer i enlighet med
3 kap 8 § MB.

SKALEN FOR LANSSTYRELSENS AVGORANDE
Tillimpliga bestimmelser m.m,
[ 11 kap 10 § PBL stadgas det att l4nsstyrelsen ska préva kommunens beslut att
anta, dndra eller upphéva en detaljplan om beslutet kan antas innebira att
1. ett riksintresse enligt 3 eller 4 kap miljsbalken inte tillgodoses,

Postadress Bestksadress E-post Telefon
301 86 HALMSTAD Slottsgatan 2 halland@lansstyrelsen.se 010- 22 43 000




LANSSTYRELSEN
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2016-07-20 404-4639-16

2. regleringen av sadana frdgor om anviindningen av mark- och
vattenomraden som angdr flera kommuner inte samordnas pd ett ldmpligt
séft,

3. en miljskvalitetsnorm enligt 5 kap miljébalken inte f6ljs,

4. strandskydd enligt 7 kap miljtbalken upphivs i strid med géllande
bestimmelser, eller

5. en bebyggelse blir oldmplig med hénsyn till ménniskors hilsa eller
sikerhet eller till risken for olyckor, versviimning eller erosion.

[ 11 kap 11 § PBL stadgas att ldnsstyrelsen ska upphéva kommunens beslut att
anta, éndra eller upphiiva en detaljplan i dess helhet, om beslutet har en sidan
innebdrd som anges i 10 § andra stycket. Om kommunen medger det, f&r
beslutet upphivas i en viss del.

Liinsstyrelsens bedémning

Efter antagandet av detaljplanen har Halmstads kommun ytterligare utrett de
konsekvenser som detaljplanen far pa riksintresset vidg 15, Genom utredningar
har det framkommit att det behdvs dtgérder pa en cirkulationsplats. Halmstads
kommun och Trafikverket har skrivit under en avsiktsforklaring som anger
vem som ska ansvara fOr finansiering och genomfrande av #tgiirderna.
Linsstyrelsen beddmer dirmed att risk for pétaglig skada pa riksintresset inte
lingre foreligger.

Mot bakgrund av ovanstdende anser ldnsstyrelsen att kommunens
antagandebeslut inte ska upphévas.

I handliggningen av detta #rende har tf enhetschef Niklas Kéwe varit

beslutande och planhandliiggare Lena du Rietz varit fdredragande.

Niklas Kawe Lena du Rietz

Detta besiut har godkdnts digitalt och saknar dirfor namnunderskrifter

Kopia
Trafikverket, goteborg@trafikverket.se

Samhillsbyggnadskontoret i Halmstads kommun, kommunstyrelsen@halmstad.se

Lantmiterimyndigheten i Halmstads kommun, byggnadskontoret@halmstad.se




MEDDELANDE

@.w 2016-08-26 404-4639-16

LANSSTYRELSEN
HALLANDS LAN

Kommunstyrelsen i Halmstads kommun
kommunstyrelsen(@halmstad.s¢

Lénsstyrelsen beslutade den 1 juli 2016 om dverprévning av kommunens beslut den
14 juni 2016 om antagande for detaljplan for del av Fyllinge 20:393 m.fl.,

IV kvadranten. Linsstyrelsen har dérefter den 20 juli 2016 beslutat att inte upphdva
kommunens antagandebesiut och detaljplanen har ddrmed vunnit laga kraft den

20 juli 2016.

Anna Nilsson Lena du Rietz

Detta meddelande har signerats digitalt och saknar darfér namnunderskrifter

Kopia

Kommunfullmiktige i Halmstads kommun, e-mail: kommunfullmaktige@halmstad.se
Samhillsbyggnadskontoret i Halmstads kommun, e-mail: kommunstyrelsen@halmstad.se
Lantmiterimyndigheten i Halmstads kommun, e-mail: byggnadskontoret@halmstad.se
Trafikverket, e-mail: giteborg(@trafikverket.se

Postadress Besiksadress E-post Telefon
301 86 HALMSTAD Slottsgatan 2 lansstyrelsen(@n.lst.se 0102243000

Kontakta i detta #rende: Linsstyrelsen, Samhillsbyggnadsenheten






UPPLYSNING OM LAGA KRAFT

YoV
Halmstad

SAMHALLSBYGGNADS-
KONTORET
1(1)
Datum
2016-08-24
Dnr KS 2014/0120

Kommunfullmaktige i Halmstads kommun har den 14 juni 2016, § 71 beslutat
anta ett forslag till detaljplan for del av FYLLINGE 20:393 m.fl. IV kvadranten,
Halmstad. Kommunens aktbeteckning &r 1106 K. Tillkdnnagivande om
justeringen av protokollet med beslutet har anslagits pa kommunens
anslagstavla den 17 juni 2016.

Lansstyrelsen har den 1 juli 2016 beslutat enligt 11 kap 10 § PBL att dverprdva
kommunens beslut att anta detaljplanen.

Lansstyrelsen beslutar den 20 juli 2016 enligt 11 kap 11 § PBL att inte upphéava
kommunens antagandebeslut.

Kommunfullméktiges beslut har inte éverklagats och lansstyrelsens beslut den
20 juli att inte upphéava antagandebeslutet galler som lagakraftsdatum.
Detaljplanen har darmed vunnit laga kraft den 20 juli 2016.

Samhallsbyggnadskontoret den 24 augusti 2016.

Ann-Britt Thorner

Séandlista

Lansstyrelsen

Alla Byggnadskontoret

SHBK Plan och Mex
Fastighetskontoret

Teknik- och fritidsférvaltningen
LBVA

Halmstads Kommun « Box 153, 301 05 Halmstad « Besoksadress: Kyrkogatan 5, Radhuset, Stora torg
Telefon: 035-13 70 00 « Fax: 035-13 73 08
E-post: halmstads.kommun@halmstad.se
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