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Detaljplan f6r Timra Station Antagandehandling

Vivsta 1:94, 1:116, 3:47,3:84-86 m.fl. fastigheter
Timra kommun i Vasternortlands lin

Upprittad 2008-07-30 och kompletterad 2008-10-06

Beskrivning

1.

Orientering och plandata

Adalsbanan ska tillsammans med Botniabanan och Ostkustbanan bilda en samman-
hingande jirnvig for snabba, sikra och miljovinliga person- och godstransporter. En-
ligt trafikprognosen fér Adalsbanan ar 2015 kommer det da att kora cirka 50 tig/dygn,
varav ca 20 beriknas vara godstig. Trafiken till och fran Tunadal och SCA Ostrand gor
att trafiken vid, och séder om, Timra station far ett tillskott pa ytterligare cirka 20 gods-

tig/dygn.

Denna detaljplan skapar forutsittningar f6r en om- och utbyggnad av befintlig métes-
station 1 Timra for att mojliggéra resandeutbyte, tigmoten och vixling av godstag. Upp-
rustningen, som bedrivs i Projekt Adalsbanan, har pagitt sen 1999 och beriknas vara
fardigt under 2011. I anslutning till detta projekt skall dven en ny planskild infart plan-
liggas och byggas éver jirnvigen in till Ostrandsfabriken.

Samtidigt med detta projekt genomfor Banverket i samarbete med kommunerna och
landstinget en forstudie for en framtida ny strickning av Adalsbanan f6rbi Timra titort.
Processen fran forstudie till firdig jirnvig dr dock ofta mycket lang, vilket gér att den
nuvarande strickningen kommer att trafikeras under manga ar. I Banverkets Framtids-
plan fram till 2015 redovisas ingen ny jirnviag mellan Sundsvall och Hirnésand.

Med syftet att astadkomma bra och hallbara 16sningar har Timra kommun, Banverket
och SCA gemensamt analyserat och fOreslagit atgirder for att maximera resandemojlig-
heter och minimera barridreffekter fran 6kad tagtrafik. Parterna har dven slutit ett avtal
for genomférande och hur dtgirderna ska finansieras.

Motesstationen 1 Timra skall utformas som en 4-sparsstation med en lingd av ca 1400
m. En sidoplattform for resande foreslas nirmast befintligt stationshus. Dir ordnas
dven bussangOring och resandeparkering mm. Anslutningen till SCA:s industrispar
byggs om och sidotagsparen forlings norrut.

Vid Strandvigens anslutning mot Pilvigen finns en jarnvigséverfart. I ndiromradet finns
dven gangpassager Over jarnvigen. Samtliga befintliga plankorsningar slopas. Dessa er-
sitts med en ny anslutningsvig fran Gorkvigen 1 Vivstavarv samt ny gangférbindelse
fran befintlig gangport vid Svartgrindsvigen. En ny ging- och cykelport byggs under
jarnvigen intill Pilvigen. Den ansluter vister om jirnvigen till en ny gang- och cykelvig
utmed Jarnvagsgatan och i Oster mot rekreationsomradena vid Framnaskajen och mot
Strandvagen.

Utbyggnaden av motesstationen 1 Timra antas medféra en betydande miljépaverkan. En
milj6konsekvensbeskrivning har upprittats for detaljplanen. Dirav framgar att den Oka-
de tagtrafiken och rangeringen férorsakar betydande stérningar i form av buller och vib-
rationer. Skyddsatgirder kommer att utféras for att minska negativa konsekvenser for
de boende. Vid ett 10-tal enskilda fastigheter blir storningarna sa stora att de kan beho-
va l0sas in.
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3.2

Planhandlingar

Planférslaget utgors av :

- plankarta i skala 1: 2000
- planbestimmelser pa plankartan

Planférslaget atfoljs av :

- denna planbeskrivning

- miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

- llustrationsplan 1 skala 1: 2000

- redovisning av gillande planomraden

- genomférandebeskrivning

- redogorelse fran tidigt samrad om MKB

- samradsredogorelse

- sarskilt utlitande (efter utstillning)

- fastighetsforteckning for planomradet

- forteckning Gver fastigheter som berdrs av marklésen och skyddsatgirder

Planeringsforutsittningar

Gillande planer mm

For delar av planomradet giller stadsplaner faststillda 1963-09-27 (S 103) och 1964-11-
26 (S 106). Vidare angriansar stadsplaner faststillda 1968-09-18 (S 111) och 1977-12-12
(§ 127). For Timra Centrum finns fordjupad 6versiktsplan och trafikledsplan antagna
1987. Inom 100 m fran strandlinjen vid Klingerfjairden giller strandskydd enligt 7 kap
miljbalken. Adalsbanan ir av riksintresse for jirnvigsindamal.

Nuvarande markanvindning

Planomradet stricker sig utmed befintlig jairnvig genom Timra och omfattar bl.a. befint-
ligt stationsomrade. Stationen ligger ca 300 m 6ster om Timra Centrumkirna med en re-
lativt stor nivaskillnad ner mot Klingerfjiarden. Intill stationen ligger Jirnvagsgatan 1 vis-
ter, Pilvigen i norr och Strandvigen/Klingervigen i 6ster. Omradet nirmast stationen
ir bebyggt med villor. I nordvist och nirmare Timrd Centrum finns en omfattande tita-
re bebyggelse med flerbostadskvarter. Stationsbyggnaden utgér tillsammans med gods-
magasinet en kulturhistoriskt intressant milj6.

Foto 6ver befintlig bangard
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3.7

I den norra delen av omradet finns smahusbebyggelse pd bada sidor om jirnvigen.
Strandpartiet mellan Klingervigen och Klingerfjirden berérs av en hégspianningsledning
samt en dngledning mellan Ostransfabriken och Vivstavarvs industriomrade. Angled-
ningen pa strickan forbi Framniskajen kommer att rivas under 2009.

Grundforhallanden

Grundférhallandena redovisas under avsnitt 4.7.

Milj6storningar

Vig- och jirnvagstrafik innebdr idag storningar f6r boende inom naromradet. Stérning-
arna bestar fraimst av buller och vibrationer. Se nidrmare i tillh6rande miljokonsekvens-
beskrivning,.

Vigtrafik

Omradet nas fran Jarnvigsgatan. Via Pilvigen och Strandvigen nas Klingervigen. Ak-
tuell jarnvigsstricka ber6r en plankorsning vid Strandvigen och en vid den Gstra infar-
ten till Ostrandsfabriken. Trafikmingden pa Jirnvigsgatan har 2007 uppmiits till ca 2000
fordon/dygn norr om Vivstavigen med andelen 20 % tunga fordon > 3,5 ton.

Foto fran Strandvigen at séder. Befintlig halvbomsanlidggning syns i bildens hégra del.

Jarnvig

Den nuvarande stationen omfattar 5 spar samt industrisparsanslutning till Ostrandsfa-
briken. Personutbyte finns pa tva spar (spar 2 och 3) fran en mellanplattform. Efter en
sparupprustning for nagra ar sedan har huvudsparet och spar 3 helsvetsade riler pa be-
tongslipers. Inom stationsomradet finns ett tidigare anvant stationshus (nu féreningslo-
kal), ett godsmagasin samt ett teknikhus med intilliggande elstation.

Markigoférhallanden

Marken inom omradet dgs frimst av Banverket, SCA och Timra kommun. Marken vid
stationshuset, Vivsta 1:116, har dtergatt i Banverkets dgo. Markigoforhallandena redo-
visas narmare i bifogad fastighetsférteckning.

Markl6sen respektive skyddsatgirder kommer att berora flera fastigheter i omradet be-
roende pa oligenheter fran jirnvigstrafikens storningar. En sirskild fastighetsforteck-
ning kommer att omfatta de fastigheter som berors av dessa atgirder.



4.1

4.2

4.3

4.31

Planforslaget
Planomradets avgrinsning

Planomradet omfattar de markomraden som berdrs av om- och utbyggnaden av befint-
lig station 1 Timra. I s6der ansluter planen mot Skolgatan. I vister ansluter planen mot
Jarnvagsgatan och bitvis Varvsgatan. I norr omfattas den forlingda bangarden forbi be-
byggelsen vid Pilvigen/Klingervigen upp emot fastigheten Vivstavarv 1:78. I Gster fol-
jer planen Strandvigen och Klingervigen.

Avvikelser fran gillande planer

Planférslaget overensstimmer med gillande 6versiktsplaner dir den befintliga jarnvigs-
strackningen utgor en grianszon mellan titortsbebyggelsen och ett sammanhingande re-
kreationsbalte lings stranden.

Ett obebyggt markomrade mellan Varvsgatan och Jirnvigsgatan, som ber6r fastigheter-
na Vivsta 1:41, 1:55 och 1:83, 6vergar frin bostadsomrade till park och parkering. Pa
motsvarande sitt forandras ett obebyggt bostadsomriade Gster om Jirnvigsgatan pa
strickan mellan Skolgatan och Mariedalsgatan till naturmark och parkering.

Jarnvig

Stationsomradet

Motesstationen 1 Timra skall utformas som en 4-sparsstation med en lingd av ca 1400
m. Det innebir att nuvarande stationen forlings ca 350 m séderut och ca 450 m norrut.
Métesstationen omfattar ett huvudtagspar f6r genomgaende trafik, ett drygt 800 m langt
sidotdgspar for tagmoten samt tva stycken 670 m linga sidotagspar for vixling av gods-
tag. Huvudtdgsparet led narmast sidoplattformen for resande intill stationshuset 1 vis-
ter. Sidotigsparen forlings fOr att klara vixling av godstdg till Tunadal, Solbacka och
Soriker samtidigt med vixling av timmertag till Ostrand. Ombyggnaden medger ut-
byggnadsméjligheter for ytterligare en plattform mellan de tva vistra sparen.
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Knutpunkt f6r resande

Stationsbyggnaden utgor tillsammans med godsmagasinet en kulturhistoriskt intressant
milj6. Tanken ér att stationsbyggnaden skall bevaras och kunna upplatas f6r verksamhet
som utgér komplement till hallplats och jirnvagstrafik. Godmagasinet rivs for att ge
plats at sidoplattformen. I anslutning till plattformen iordningsstills en knutpunkt for
resande, som omfattar en bussangoring och hallplats med viderskydd, samt parkerings-
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platser for resande. FEtt omride for parkering ordnas dven Oster om Jarnvigsgatan.
Knutpunkten ansluter till en ny gang- och cykelvig utmed Jirnvigsgatan som via en ny
gangport norr om stationen aven ansluter mot Strandvigen och Klingervigen.

Vid projekteringen av trafikknutpunkten med sidoplattform och de nya ging- och cy-
kelvigarna skall Banverkets rad och riktlinjer f6r utformning av den fysiska miljon for
funktionshindrade tillimpas. Sparomridet kommer att inhdgnas for att 6ka sidkerheten i
omradet.

Métesstationens storlek medger att 750 m langa tag kan métas eller omkoras, och med-
ger att tigmoten kan paborjas innan nagot av tagen star helt stilla. Tagféringen blir dar-
med smidigare samtidigt som tid och energi sparas. Vixling av godstag pa stationen ska
kunna ske med 650 m linga godstég.
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Ny géng- och cykelport mot strandomridet

For att minimera trafikriskerna utformas motesstationen sa att inga plankorsningar finns
vare sig for fordon eller fotgingare. Dirf6r slopas befintlig jarnvagséverfart vid Strand-
vigen och ett antal gingpassager inom stationsomradet. Dessa ersitts med dels en ny
gangport strax soder om befintlig 6verfart, dels en forlingning av Gorkvigen 1 Vivstav-
arv mot Strandvigen samt en ny gangforbindelse soderut fran befintlig gangport vid
Svartgrindsvigen i norr. For att 6ka sikerheten mot nedfallande trid kommer tradsak-
ring normalt att ske kring en skotselgata om 20 meter fran sparmitt.

Tagtrafikprognoser

Den nuvarande trafiken pa denna del av Adalsbanan uppgar till 2 persontig och 12-16
godstdg per dygn. Strickan Timra och norrut trafikeras f6r nirvarande endast av 2 per-
sontig och 4 godstag. Den framtida trafiken med Botniabanan inkopplad beridknas i den
senaste prognosen for trafik pa Adalsbanan ar 2015 ha féljande omfattning,
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Snabbtig 10 tig/ dygn
Regionaltig 18 tig/ dygn
Nattig 4 tag/ dygn
Godstag 21 tag/ dygn

Trafiken till och frin Tunadal och SCA Ostrand gor att trafiken vid, och séder om,
Timra station far ett tillskott pa ytterligare cirka 20 godstig/dygn.

Tekniska anldggningar

Inom omradet finns kommunala va-ledningar. Bla. ligger en huvudledning f6r spillvat-
ten utmed jirnvigens vistra sida. En 110 KV hégspanningsledning och en dngledning
foljer stranden. Angledningen fran Framniskajen och fram till Ostrandsfabriken kom-
mer att rivas under ar 2009. Erforderliga ledningsomraden har sikerstillts i planen.

Vignit
Jarnvigsgatan utgdr huvudgata i omriadet med tilliten hastighet 50 km/tim. Axeltrycket

ar begrinsat till 3,5 ton, vilket innebdr att den bl.a. inte far nyttjas for tyngre transporter
till industrin. Foérbudet giller inte leveransfordon med malpunkt i omradet.
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Befintlig vagovergang vid Strandvagen, norrut

Jarnvigsoverfarten vid Strandvigens anslutning mot Pilvigen kommer av trafiksiker-
hetsskil att slopas. I stillet anlidggs en ny vig fran Gorkvigen i Vivstavarv mot bebyg-
gelsen utmed Strandvigen. Klingervigen som utgor Strandvigens férlingning avstings
for allmin trafik och blir en enskild vig f6r SCA. Den kommer frimst att fungera som
en servicevig for underhallsarbeten utmed jirnvigen och for begrinsad trafik till Ost-
randsfabriken.

Grundférhallanden, grundliggning och markféroreningar

Allt byggande och alla markférandringar i omradet skall féregas av ingdende markunder-
sokningar som klarligger markens forutsittningar for grundliggning, belastning, sitt-
ningar, grundvattennivaer, skredrisker samt fororeningar. Ramboll Sverige AB har pa
uppdrag av Banverket utfort geotekniska och miljégeotekniska undersékningar for ge-
nomférande av markarbeten i samband med om- och utbyggnad av bangirdsomradet
vid motesstation Timrd. Vid markundersékning av banvallen har férhéjda halter av
cancerogena PAH:er patriffats i ett fatal provpunkter. Halterna dr dock sa laga att mas-
sorna kan ateranvindas for anldggningsindamal.
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Geotekniska férhallanden

Jordlagren utgbrs under befintlig jairnvigsbank av miktiga skiktade sediment av frimst
finsandig silt och/eller siltig finsand. Lera férekommer lokalt. Sannolikt férekommer
lera dven pa relativt stora djup och med stérre sannolikhet Gster om bangirden. Leran ér
overvagande siltig till karaktiren och den ar sulfidhaltig. Silten och finsanden har en rela-
tiv fasthet som édr mycket lag till medelfast. Pa stérre djup 6vergar den relativa fastheten
till hog och mycket hog.

Jordlagren pa befintlig bangard bestar av frimst fyllning av grusig sand pa siltig finsand
och finsandig silt. Sandens maktighet dr olika inom bangarden och ar uppmiitt till mellan
0,5 till mer 4n 2 m. Férekommande jordar, finsandig silt och silt 4r mycket frostaktiv
samt ar mycket flytbendgna tillsammans med vatten och de tillhor tjalfarlighetsklass 4
och materialtyp 5A.

Grundvatten
I omradet finns grundvatten pa 0,3 till 7,7 m djup under markytan. Lokalt 6ster om ban-
vallen férekommer artesiska porvattentryck.

Sittningar och stabilitet
Da det finns lera endast i mycket liten omfattning pa strickan och da endast pa stort
djup under markytan si bedéms det att inga stabilitets- eller sittningsproblem uppstar.

Forstiarkningsatgirder

Ny jarnvigsbank skall anliggas frostskyddat via urgravning och aterfyllning till 2 m djup.
For att minska kvarstdende sittningar i firdig jarnvigsbank utfors tidig utfyllnad pa
samtliga nya konstruktioner pa strickan. Inom bangarden skall befintlig makadam skak-
tas ur 0,2 m under befintlig niva och aterfyllas med 0,5 m makadam. Nya vixlar grund-
liggs pa packad fyllning av krossmaterial efter utskiftning av tjalfarlig jord ned till 2,0 m
under rilsunderkant. Nya plattformar tjalisoleras med cellplast.

Gang- och cykelvigen lings Jarnvigsgatan och 1 anslutning till gangporten i norr grund-
liggs frostskyddat utan geotekniska forstirkningsatgirder. Schakt for gangporten utfors
1 torrhet med temporir grundvattensinkning. Porten utformas sa att permanent grund-
vattensinkning forhindras. Omdragningen av Klingervigen/Strandvigen grundliggs
frostskyddad pa terrass av siltiga sediment alternativt befintliga vigéverbyggnader.

Dagvatten

Avvattning av ytvatten skall ske via diken och trummor. Ytvatten vid motesstationen
och i forsta hand vixelligena ska avledas via drineringsledningar och intilliggande dag-
vattenledningar. Vatten fran bandrinering leds till en ny pumpstation. Dagvatten och
drineringsvatten pumpas till dike 6ster om vigporten. Savil vatten- som spillvatten led-
ningar behover omliggas 1 nya strickningar vid gangporten.

Strandskydd

Gillande strandskydd skall upphévas inom planomradet.

Miljébedémning

Behovsbedémning och avgrinsning

En behovsbedémning har gjorts for planomradet i samrad med myndigheter och all-
minhet for att klarligga om det ber6rs av sidana skyddade naturomraden som regleras

enligt 7 kap. 27 § Miljobalken eller om detaljplanen innebar sa betydande miljépaverkan
att en milj6konsekvensbeskrivning (MKB) behéver upprittas for planen.
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Planen beror ej skyddade naturomraden men de planerade atgirderna inom Timra sta-
tion och den ékade trafiken pi Adalsbanan férorsakar betydande stérningar pa omgi-
vande bostadsbebyggelse si att en miljokonsekvensbeskrivning krivs for detaljplanen.

Miljobedémningen har avgrinsats med avseende pa studerade alternativ, geografisk av-
grinsning, betydande miljéaspekter, metoder for analys samt vilka kontakter som ska tas
under arbetet.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) - sammanfattning

En miljokonsekvensbeskrivning har i separat dokument upprittats utifran planens for-
utsittningar och dess utformning som de beskrivits ovan och 1 6vriga planhandlingar.
Den omfattar nuldge, nollalternativ, foreslagen trafiklésning samt de utredda men for-
kastade alternativ som behandlats i1 detaljplaneprocessen. Den huvudsakliga geografiska
avgransningen ir planomradet. For vissa miljéaspekter omfattar beskrivningen dven om-
raden utanfér planomradet.

Virdefulla omriden vid motesstationen dr dels sjilva stationsmiljén, som har kulturhi-
storiskt virde, och dels industrisamhillet Vivstavarv, nordost om planomradet, som ir
av riksintresse for kulturmiljovarden. Klingerfjirdens strand utnyttjas for titortsnira re-
kreation och dr utpekad som ett lokalt intresse for friluftslivet. Strandomradet pa fastig-
heten Ostrand 3:1 skall enligt beslut i kommunstyrelsen 2008-01 15 betraktas som buf-
fertzon mot Ostrands industriomride. Fjirden i sig tillhér Indalsilvens mynningsomra-
de och dr av riksintresse f6r yrkesfisket.

Nulige, nollalternativ och planférslag

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar nulige, nollalternativ och planférslag samt de
utredda men férkastade alternativ som behandlats i detaljplaneprocessen. De storsta
férindringarna vid Timra station kommer att ske oberoende av denna plan genom 6kad
trafikering pa jarnvigen och ombyggnad av jarnvigsanliggningen for att kunna ta emot

den Okade trafiken. Dessa férandringar och de miljokonsekvenser som foéljer av dem
finns didrmed i biade nollalternativ och planférslag.

De atgirder som skiljer planférslag mot nollalternativ dr anliggandet av parkeringsytor
och bussang6rning i anslutning till plattformen, till stationsomradet anslutande gang-
och cykelviagar samt en gang- och cykelport under jirnvigen. Det dr mot nollalternati-
vet som planforslaget ska vigas i miljokonsekvensbeskrivningen. I denna MKB beskrivs
dven skillnaden mot nuldget eftersom de storsta skillnaderna inte orsakas av planforsla-
get utan av den 6kade trafiken.

Betydande miljoaspekter

Med utgangspunkt fran tidigare utredningar samt fran samrad med myndigheter och
allminhet har forindringarna vid Timra station bedémts medfora foljande betydande
miljéaspekter. Atgirder fér att minska miljiopaverkan kommer att vidtas under plane-
rings- och byggprocessen.

Buller och vibrationer

Med 6kad trafikering pa Adalsbanan och 6kad rangering inom bangérden blir de ekviva-
lenta ljudnivaerna hégre bade i planalternativet och 1 nollalternativet. Nir sidotagsparen
flyttas och forlings forindras de maximala ljudnivaerna olika mycket jamfort med nula-
get for olika delar av stationen. I s6dra delen blir dessa nagot ligre och i mellersta delen
blir de oférindrade. I norra delen medfor forlingningen av sidotagsparen hégre maxi-
mala ljudnivaer. Sparnira bullerskyddsatgirder har utretts, men 4dr bara moijliga att
genomf6ra 1 begrinsad omfattning med en bullervall i norr.
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Aven nir det giller stérningar fran vibrationer ir det bostider vid den norra delen av
stationsomradet som far de hégsta nivierna. Fem hus har prognoser som 6verskrider
hogsta acceptabla niva. Sparnira vibrationsatgirder har utretts, men ar inte mojliga att
genomfora.

De redovisade tagrorelserna inne pa stationsomradet som ligger till grund fér berik-
ningarna utgor ett varsta scenario. Med storsta sannolikhet kommer andra investeringar i
jairnvigen, t ex Bergsdkerstriangeln, Malandssparet och férlingning av SCA:s industri-
spar, att genomforas innan antalet tdg Okat till den niva som anvints 1 bullerberakningen.
Dessa investeringar kommer att medféra betydligt firre tagrorelser inne pa stationsom-
radet.

Skyddsatgirder for buller och vibrationer fran jirnvigen kommer att utféras enligt
samma principer som giller f6r 6vriga delar av Adalsbanan. Vid samtliga bostider, som
beriknas fa ljudnivaer fran jirnvigstrafiken 6ver 45 dBA maximal ljudnivd inomhus re-
spektive 60 dBA ekvivalent ljudniva utomhus, kommer atgirder i form av fonsterbyten
respektive skyddade uteplatser att utredas. I den norra delen foreslis en bullervall som
komplement till husnira atgirder.

= Bostadshus som fore-

slés bli inlosta pga.
buller och vibrationer,
& PRRL.
e £y "‘h} ,

Nio bostadshus i1 norra delen kommer att behova I6sas in pa grund av buller och vibra-
tioner fran jirnvigen. Huvuddelen av inldsen beror pa buller och vibrationer fran den
genomgaende tagtrafiken, men for tre bostadshus dr buller fran rangering av godstag pa
de forlingda sidotagsparen avgorande fOr inlésen. Ett bostadshus, Vivsta 1:70, kan ater-
forsiljas nar bullervall och ny tomtmark ar anlagd

Planfirsiaget medfor ingen skillnad i jamforelse med nollalternativet betréjffande buller och vibrationer.




Planerad bullervall med plank utmed Pilvigen

Barridreffekt och trafiksikerhet

Med 6kad tagtrafik 6kar ocksa jarnvigens barridreffekt mellan bostadsomradet i Timra
Centrum och strandomridet mot Klingerfjirden. Plankorsningen mellan Pilvigen och
Strandvigen stings i bade planférslag och nollalternativ och ersitts med den nybyggda
vigen mot Vivstavarv.

I nollalternativet blir gangfallan vid Mariedalsgatan kvar medan gangfallan vid Ringvi-
gen stings och straket leds om via gang- och cykelporten vid Svartgrindsviagen. I plan-
forslaget stings gangfillorna och ersitts med en gang- och cykelport under jirnvagen.
Porten med anslutande gang- och cykelvigar innebir en trafiksiker och stindigt tillging-
lig passage till och fran rekreationsomradet och bostiderna Gster om jirnvigen.

Planforsiaget bedoms medfora ligre barridreffekt och higre trafikséfkerbet dn nollalternativet.

Planerad ging- och cykelport mot Strandvigen och Framndsomradet
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Stadsbild/gestaltnin

Inl6sen och rivning av édtta bostadshus p.g.a. buller och vibrationer fran jirnvigen inne-
bir en visentlig férandring av bostadsomradet vid Pilvigen-Ringvigen. Ytterligare ett
hus 16ses in, men kommer att kunna aterforsiljas efter att bullervall och ny tomtmark
anlagts. Godmagasinet maste rivas fOr att ge plats at sidoplattformen. For stationsom-
radet 1 Ovrigt blir konsekvenserna i huvudsak positiva di ombyggnaden innebir att mil-
jon vid stationen rustas upp.

Inlisen av bostadshus i norra delen sker bade i Planforslag och Nollalternativ. — Planforslaget medfor en
positiy forandring av stationsmiljon som uteblir i Nollalternativet.

Moijlighet till resande — regionférstoring
Resmojligheterna med kollektivtrafik till och fran Timra okar da tagtrafiken utvecklas.

Timra titort blir mer attraktivt 1 ett regionalt perspektiv. Busshallplatsen underlittar ock-
sa omstigning mellan tag och buss, som ir positivt f6r Timras omland.

Fordelarna med okad kollektivtrafik fds i bade Nollalternativ och Planforsiag. Med planfirslaget for-
bittras tillgangligheten till stationsomridet.

Riskbed6mning
Okad tagtrafik innebir 6kad risk for pakorning vid passage av jarnvigen. Férutom di-

rekt fara fér minniskoliv kan kollisioner ocksa medféra ursparning med farligtgods-
olycka som f6ljd. Dessa risker minskar visentligt da befintliga plankorsningar slopas och
en gang- och cykelport ordnas.

For att forhindra otilliten passage 6ver jarnvigsanldggningen kommer stingsel att sittas
upp. Foreslagen ombyggnad av jirnvigsanliggningen, med nya spar och vixlar, skydds-
vixlar, nytt signalsystem och sidoplattform innebidr ocksd 6kad sikerhet. Eventuell
framtida mellanplattform kommer ocksa att utformas med hég sikerhet.

Planforsiagets gang- och cykelport under jarnvigen, anslutande gang- och cykelvigar samt stingsling
Okar sdkerbeten vdsentligt.

Milj6paverkan under byggskedet
Under byggskedet kommer omfattande byggverksamhet att paga vid stationsomradet.

Detta medfor stora storningar, frimst genom byggtrafik, buller samt hinder for lokal tra-
fik. Dessa negativa konsekvenser upphor vid byggtidens slut. Under byggtiden uppstar
en lokal grundvattensidnkning vid schakten fér ge-porten men den bedéms inte medféra
ndgon omgivningspaverkan av betydelse.

Slutsatser MKB

Buller, vibrationer och barridreffekt kommer att 6ka visentligt 1 och med att trafiken pa
Adalsbanan 6kar frin ett tiotal till upp mot 70 tig per dygn. Den 6kade trafiken gor
dock att resméjligheterna till och fran Timra 6kar betydligt. Dessa forindringar jamfort
med nuliget kommer att ske oavsett om stationen byggs om eller inte. Sammantaget
bedoms planférslaget mildra negativa konsekvenser av okad jiarnvigstrafik samtidigt
som det bedoms forstirka mojligheterna till resande och regionférstoring.

Samrad

Samrad har skett under 2007 med Linsstyrelsen och Banverket i samband med behovs-
bedomning och forslag till avgrinsning av MKB. Likasa har allminheten och sam-
manslutningar inbjudits till informationsméte och fatt yttra sig 6ver daréver. Synpunk-
terna fran detta tidiga samrad har sammanstallts 1 sarskilt utlitande. I juni 2008 har in-
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formationsméte ordnats for allmidnheten dér déa aktuell utformning redovisades. Riktade
moten har dven hallits med SCA och berorda fastighetsigare.

Det formella plansamradet holls under perioden 2008-08-26 — 2008-09-26. Berérda
myndigheter och sakigare fick da tillfille att inkomma med synpunkter. Den 10 sep-
tember 2008 holls ett informationsmote for allmanheten i kommunhuset. Till métet
kom ca 50 intresserade Timrabor. Representanter f6r kommunen och banverket redo-
gjorde for olika fragestillningar kring detaljplanen och den planerade ombyggnaden av
stationen. Allminheten fick moijlighet att stilla fraigor och gavs svar. En samridséver-
liggning holls daven med linsstyrelsen 2008-10-01.

De synpunkter som framkommit under samradsskedet redovisas ingaende i samréadsre-
dogorelsen. De synpunkter som foranlett kompletteringar och fortydliganden av detalj-
planen avser frimst risker och sikerhet, tillginglicheten for funktionshindrade och till-
gingligheten till strandomradet under byggnadstiden, skyddsatgirder mot buller och
vibrationer samt jirnvigstrafikens omfattning. Inga ny fragestillningar har tillkommit
som kriver ytterligare planeringsunderlag. .

Timra som ovan

Hans-Erik Aslin
stadsarkitekt
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Detaljplan f6r Timra Station Antagandehandling

Vivsta 1:94, 1:116, 3:47,3:84-86 m.fl. fastigheter
Timra kommun i Vasternortlands lin

Upprittad 2008-07-30, kompletterad 2008-10-06

Genomférandebeskrivning

1.

Syfte

Adalsbanan rustas upp for att tillsammans med Botniabanan skapa en kustnira jirnvig
for snabba, sikra och milj6vinliga resor och transporter. Som ett led i detta genomfors
en om- och utbyggnad av befintlig métesstation 1 Timrd. Denna beskrivning skall un-
derltta samordning av olika dtgirder som skall vidtas i samband med forindringarna av
Timra station.

Organisation

Timra kommun ar huvudman foér planen och ansvarar f6r gator samt huvudnit f6r vat-
ten och avlopp. Banverket ansvarar f6r uppférande samt drift och underhall av buller-
vall och bullerplank.

Genomforandeavtal

Med syftet att astadkomma bra och hallbara 16sningar har Timra kommun, Banverket
och SCA gemensamt analyserat och fGreslagit atgirder for att maximera resandemojlig-
heter och minimera barridreffekter fran 6kad tagtrafik. Parterna har dven slutit ett avtal
for genomférande och hur dtgirderna ska finansieras.

De atgirder som berors 1 avtalet 4r bla.
e om- och utbyggnad av befintlig mé&tesstation med sidoplattform och servicevigar
e avstingning av plankorsningar for vigar/gator
e aystingning av plankorsningar for gangvigar
e anldggande av ny gang- och cykelport norr om stationshuset
e anldggande av gang- och cykelvigar
e anliggande av vig och vigbro 6ver jirnvig for SCA:s behov till Ostrandsfabriken
e stingning av smabdtshamn
e anlidggande av parkeringsplatser, busshallplatser mm invid stationsomradet
e upprittande av detaljplaner

Fastighetsrittsliga atgirder

Genom fastighetsreglering overfoérs mark fran angrinsande fastigheter for att bilda en
jarnvigsfastighet.

Servitut skall upplatas for servicevigar till jirnvagsanliggningen.
Nio bostadshus norr om planomradet behover 16sas in pa grund av buller och vibratio-

ner fran jirnvigen. Ett bostadshus kan komma att dterférsiljas ndr bullervall och ny
tomtmark dr anlagd.



4.d

5.1

5.2

5.3

5.4

Ledningsritt eller motsvarande rittighet upplates f6r de ledningar som behover liggas
om 1 nytt lage.

Tekniska utredningar och atgirder

Allt byggande och alla markfériandringar i omradet skall féregas av ingaende markunder-
sokningar som klarligger markens forutsittningar for grundliggning, belastning, sitt-
ningar, grundvattennivaer, skredrisker samt féroreningar.

Ramboll Sverige AB har pa uppdrag av Banverket utfért geotekniska och miljégeotek-
niska undersokningar for genomforande av markarbeten i samband med om- och ut-
byggnad av bangiardsomradet. Vid markundersékning av banvallen har f6rh6jda halter
av cancerogena PAH:er patriffats i ett fatal provpunkter. Halterna dr dock sa laga att
massorna kan ateranviandas for anldggningsindamal.

Utredningar har genomforts avseende buller och vibrationer fran vig- och jarnvigstrafik
med forslag pa skyddsatgirder. Dessa kommer att utféras i form av fonsterbyten re-
spektive skyddade uteplatser vid samtliga bostdder, som konstateras fi ljudnivéaer fran
jarnvagstrafiken 6ver 45 dBA maximal ljudniva inomhus respektive 60 dBA ekvivalent
ljudniva utomhus. I den norra delen foreslis en bullervall som komplement till husnira
atgirder.

Uppfoljande matningar av buller och vibrationer frin tagtrafik kommer att genomféras
av Banverket nir trafikintensiteten ¢kat. Buller och vibrationer utreds och foljs upp

dven for byggskedet. Berorda fastigheter kommer att besiktas fore och efter bygget.

Stationsomradet kommer att inhdgnas for att forhindra att otilliten passage 6ver jirn-
vagssparen.

Angledningen pé strickan férbi Framniskajen kommer att rivas under 2009.
Tidplan
Banverket har 2008-06-03 redovisat bilagda Gversiktliga tidplan fér genomférandet av

Timra station och ny planskild infart till Ostrandsfabriken. Anliggningarna beriknas sta
firdiga till drsskiftet 2010/2011 sa Bothniabanetrafiken kan anslutas under hésten 2011.

Timra som ovan

Hans-Erik Aslin
Stadsarkitekt

Bilaga: Oversiktlig tidplan avseende om- och utbyggnad av Timra station och
ny planskild infart till Ostrandsfabriken
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