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Detaljplan for

BUSSGATA VID TRAVET

(Delar av Odensala 12:1 och 12:2 m fl fastigheter,
Ostersunds kommun)

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR OCH UNDERLAG

ANTAGANDEHANDLINGAR

Antagandehandlingarna utgéres av detaljplanekarta med planbestdmmelser
samt illustrationskarta, plan- och genomférandebeskrivningar samt

samradsredogdrelse.
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PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Huvudsyftet med den nya detaljplanen ar att ge planmassiga forutsattningar for
anldggande av en bussgata mellan Odenskogsvagen och Krondikesvigen i
parkomradet séder om Travet. Samtidigt féreslas féljande forandringar i omradet:

- Sédra delan av Travparkeringen redovisas som allman parkering.

- Byggratten for det s k Travhotellet tas bort. Huvuddelen av hotellomradet
aterfores till Travets omrade. Vastra delen ingar i den alimanna parkeringen.
Aterstoden blir del av bussgata respektive naturomrade.

- Sédra delen av Travtraningsbanan, som i géllande plan &r parkmark, dverfores
till Travets omrade.

- Norra delen av kv Troskan tas i ansprék dels som naturomrade, dels som mark
for bussgata och gang- och cykelvag.

- Den befintliga bussgatan dster om Odenskogsvégen byter plats med gang- och
cykelvagen.
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Detaljplanen omfattar hela parkomradet meilan Travet och Folkets Hus/
/Ostersunds Camping och del av parkmarken séder Triconor (kvarteret
Strumpan). Dessutom ingar soédra delen av Travparkeringen och hela den
s k Travhotelltomten i detaljplanen liksom norra delen av kvarteret

Tréskan, se kartfiguren nedan.

Travbanan

Y
KA Storsjébadet
\? Minigolf

. Ostersunds Camping
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DENSALA

Planomradet omfattar ca 10,5 hektar.
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Kommunen &ger huvuddelen av marken inom planomradet. Ovriga markégare 4r:

- Jamtlands Travséllskap (Odensala 12:3)

- Bostadsrattsféreningen Ostersundshus nr 17 (Troskan 1)

- Industri Renting AB, Box 14044, 104 40 Stockholm (Strumpan 4)



TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

DETALJPLANER

Stadsplan galler fér hela planomradet. Berdrda delplaner redovisas nedan med
kommunens "plannummer”, faststillelsedatum och lagesangivelse i stort. Se dven
utdrag ur planéversikten nedan.

- 158 29 sept. 1965 Norra delen av kvarteret Troskan.
-168 23 nov. 1967 Parkomradet mellan kvarteren Tréskan och Svarven,
: del av Travparkeringen m m.
-179 21feb. 1969 Gatumark Odenskogsvagen.
-214 8aug. 1974 Del av kvarteret Strumpan (Triconor).
-260 10sept. 1980 Parkomradet séder om kvarteret Strumpan.
-208 22 april 1988 Travhotellomradet och parkomradet mellan Travet
: och Folkets Hus/Ostersunds Camping.

Planomradet gransar dessutom till féljande planer:

- 157 26 aug. 1965 Del av Krondikesvagen.
-321 11 jan. 1991 Kvarteret Svarven.
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UPPDRAG

Pa begéran av Gatu- och trafiknamnden uppdrog byggnadsnamnden den 18 maj
1993 till stadsarkitektkontoret att uppratta forslag till detaljplan fér ny bussgata
med minsta méjliga ingrepp i befintlig parkvegetation. | uppdraget ingick &ven att
overféra sbdra delen av travtraningsbanan till Travets omrade.




FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

NATUR

Planomradet ar praktiskt taget plant (nivaskillnaden ar ca tre meter mellan vastra
och dstra delen).

Med nagra undantag ar omradet mellan Krondikesvdagen och Odenskogsvagen
bevuxet med tat barrskog, foretradesvis gran. De dppna partierna ar fran vaster
Travparkeringen, Travhotellomradet, traviréaningsbanan och ledningsgatan for en
hégspénningsledning norr om kvarteret Troskan.

Omradet Oster om Odenskogsvagen ar fére detta &ngsmark som delvis vuxit igen
med skog och buskar.

Bussgatan dras s néra slanten for den uppbyggda sédra delen av travbanan
som mojligt. Darigenom behdver praktiskt taget inga trad offras for bussgatan i
den smalaste delen av parkremsan mellan Travomradet och kvarteret Agir
(Folkets Hus). | dvrigt dras bussgatan sa att den sa lite som mdjligt skall for-
orsaka att trad maste tas bort.

KVARTERSMARK
Den nya detaljplanen berdr kvartersmark i fdljande avseenden:

- | planomradets vastra del bildas ett allmént parkeringsomrade, huvudsakligen
av kommunagd mark. Den féreslagna parkeringsytan utgéres i géllande plan
av ungefér lika stora delar av Travhotelltomten och av Travets omrade.

- Travhotelltomten i dvrigt aterféres till stdrre delen till Travets omrade med
motsvarande byggratt som angransande mark inom Travomradet. En mindre
del tas i ansprak for bussgatan medan resten aterféres till "parkmark” i form
av naturomrade.

- En mindre del av Travets omrade (stdra delen) tas i ansprak fér bussgatan,
som dras sa nara slantfoten som mdjligt.

- Det triangelformade omréadet norr om bussgatan mellan Travomradet och trav-
traningsbanan overfores till Travets omrade. Omradet &r tankt att kunna
nyttjas som upplag fér snd inom Travet, se illustrationskartan. | planbestam-
melserna foreskrivs en trad- och buskridd som insynsskydd mellan bussgatan
och snétippen.

- Sddra delen av traviraningsbanan, som i géllande plan ar parkmark, éver-
fores till Travets omrade.
Traningsbanan forutsatts kunna byggas om i det sydvéstra hérnet, se
illustrationskartan. Darigenom kan bussgatan dras i en mindre snav kurva
och nagot langre ifrAdn de narmast belagna campingstugorna.
For bevarande av det befintliga skogspartiet innanfor travtraningsbanan in-
féres skyddsféreskrifter i den nya detaljplanen.



- Hégspanningsledningen norr om kvarteret Tréskan ligger inom parkmark i
géallande plan. | den nya detaljplanen avgransas tva sarskilda ledningsom-
raden for hégspanningsiedningen atskilda av bussgatan.

- Norra delen av kvarteret Troskan overféres till naturomrade och till buss-
gata och géang- och cykelvag. Bostadsréttsféreningen Ostersundshus nr 17
har stallt krav pa sténgsel i den nya kvartersgréansen med éppning fér
utgang till gang-/cykelvag och busshallplats, se illustrationskartan.

- Sydvastra delen av kvarteret Strumpan beskars pa tva sidor med tillsammans
ca 1500 m? Sddra hérnet tas i ansprék fér bussgata med hallplatser. | inner-
kurvan Odenskogsvagen - Hagvagen Overfors ett siktomrade till gatumark.

- Omré&det fér transformatorstation vid Garnvagens vandplan enligt gallande
plan éverféres till naturomrade. Istallet inférs en sarskild planbestammelse
om att denna del av naturomrédet skail upplatas for transformatorstation.

FRIYTOR

Parkmarken/naturomradet inom detaljplanen minskas formelilt bl a genom att
sGdra delen av traviréningsbanan laggs till Travets omrade. | praktiken har
dock detta omrade inte varit tillgangligt fér allmanheten eftersom det sedan
flera ar &r inhagnat och nyttjat av Travet.

En annan reducering av naturomradet sker genom att hégspanningsledningen
redovisas som sarskilt ledningsomré&de i detaljplanen. Detta inneb&r dock inte
nagon forandring vad géaller allmanhetens mojligheter att réra sig inom del-
omradet.

Utbkning av naturomradet sker genom &veriérande av norra delen av kvarteret
Troskan.

Beteckningen naturomr&de innebér att den befintliga naturmiljén i mdjligaste
man skall bevaras. Ett led i denna malsétining &r att i detaljplanen precisera
stréckningen for den genomgéende gang- och cykelvagen och for kérvagen

for travekipage mot traningsterrangen och for transformatorkiosken i planom-
radets Ostra del.

GATOR OCH TRAFIK

Gatunat

Odenskogsvagen - Hagvagen ingér som huvudgata i detaljplanen pa en stracka
av ca 200 m dar bussgatan och gang- och cykelvagen korsar inklusive sikt-
strackan norr dédrom. Gang- och cykelvagen forlaggs ca 15 m fran bussgatan
vid korsningen. Darmed erhélls utrymme for erforderlig svangradie vid buss-
gatans anslutning till gatan fér eventuella busslinjer som kan komma att vika

av langs Odenskogsvagen.



Busstrafik

Gatu- och trafikndmnden har tillsammans med JamtlandsBuss gjort bedémningen
att den planerade bussgatan &r nédvandig fér den utbyggnad av bussférbind-
elserna som kravs for bl a Torvallaomradet. Den férkortade resvagen via buss-
gatan ger mojlighet att 6ka busstrafiken utan investeringar i fler bussar.

Linje 4 blir ca 800 m kortare om den dras enligt den nya detaljplanen istallet

for dagens strackning genom industribyn i Odenskog, se utdrag ur linjekartan
nedan. Den ger samtidigt forbattrade bussfdrbindelser for Marielund, Folkets Hus,
Storsjobadet och Travet m m.

Resbehovet till/fran industribyn och Palmcrantzskolan kan enligt JamtlandsBuss
tillgodoses genom omdisponering av andra busslinjer. Fér boende i Ostra
Odensala och i Torvalla som &r beroende av buss till Industribyn Odenskog eller
Palmcrantzskolan behdvs en omstigningsmdjlighet fér byte av buss dar buss-
gatan korsar Odenskogsvagen.
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Bussgatan passas in i omradet s& skonsamt som mdjligt med tanke pa vegeta-
tionen. Kérbanebredden halls nere till 4 m dar det gar med hansyn till sikt och
behov av métesplatser. | kurvorna 6kas bredden till 6.5 m och vid anslutning
till gata bor kérbanebredden vara 7 m. Eventuelit kérviddshinder bér kunna an-
ordnas i vastra delen, dar bussgatan &r smal och rak.

| den véastra delen dras bussgatan invid slantfoten till den uppbyggda Drive In-
parkeringen i sddra delen av Travomré&det. Vid den trdnga passagen mellan
Ostersunds Camping och travtraningsbanan kommer bussgatan att inkrikta pa
trdningsbanan. Den senare maste darfér byggas om pé en strédcka av ca 130 m
i den sydvastra kurvan, se illustrationskartan.



10.

Oster om Odenskogsvégen foreskriver den nya detaljplanen att befintlig buss-
gata och huvudled fér gang- och cykeltrafik byter plats. Darigenom undviks
onddiga korsningar mellan dem. Gang- och cykelvagen narmast kvarteret
Strumpan breddas och byggs upp sa att den kan fungera som bussgata. En
mindre del av kvarteret Strumpan tas i ansprak fér bussgatan och for sikt-
omrade langs Odenskogsvagen - Hagvagen, se ovan under rubriken
KVARTERSMARK.

Langst i dster ansluter den ombyggda delen av bussgatan till kurvan i den
befintliga bussgatan.

Busshéllplatser planeras dar bussgatan ansluter till Krondikesvagen och dar
den korsar Odenskogsvagen, se illustrationskartan. Vid Odenskogsvéagen er-
bjuder detaljplanen tva alternativ. De tva héllplatser som redovisas pa émse
sidor om Odenskogsvagen kan bytas ut mot en hallplats invid och dster om

gatan.

Den befintliga héllplatsen 1angs Odenskogsvagen foreslas flyttas mot norr
med hansyn till omstigningsfunktionen. Se illustrationskartan.

Gang- och cykeltrafik

Huvudleden fér gang- och cykeltrafik mellan Odensala/Torvalla och Centrum
I16per genom planomradet, se utdrag ur Cykelledsplanen nedan. Pa detaljplanen “
redovisas leden med egenskapsgranser i naturomradet och i ledningsomradet. ’

| planomradets vastra del bibehélls gang- och cykelvéagen i befintlig strackning
fram till ledningsomradet. Darifran byggs den i ny strackning parallellt med
bussgatan till Odenskogsvéagen.

Oster om Odenskogsvégen nyttjas den befintliga bussgatan som gang- och
cykelvag (jfr ovan under rubriken Busstrafik) med en mindre justering och
komplettering av stréckningen i dstra delen,
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Kérvag

En kérvag fr&n traviraningsbanan 4sterut mot traningsterrangen vid Smabodarna -
Spikbodarna sakras i detaljplanen med egenskapsgranser lika som gang- och
cykelvagen. Aven den del som ligger inom ledningsomradet redovisas pa detta

satt.

Parkering, angéring

Sodra delen av Travparkeringen, som till huvudsaklig del ags av kommunen,
redovisas i detaljplanen som allmén parkering. Den skall som hittilis betjana
bade Travet och Folkets Hus vid stérre arrangemang. Den nyttjas dessutom
av Vagverket vid kérprov m m.

Den del av Travhotellomradet som aterféres till Travets omrade ingar delvis i
Drive In-parkeringen invid travbanan. Narmast den allméanna parkeringen finns en
iordningstalld parkeringsyta med plats for ett 50-tal bilar. Den ar delvis utrustad
med motorvarmaruttag och disponeras av Folkets Hus tillsammans med Travet.

| den nya detaljplanen forutsétts att parkeringen aven fortsattningsvis ska

kunna samnyttjas.

Den befintliga angdringen till gata i Travparkeringens sydvéstra hérn tas i an-
sprak fér bussgatan. En ny angoring foreslas ca 40 m norr om bussgatan. For att
tillfarten till Travets Driv In-parkering skall fa tiliracklig "kélangd” féreslas en ny
strackning, fran den befintliga angdringen i nordvéastra hérnet av den allmanna
parkeringen. P4 illustrationskartan redovisas strackningen Iangs norra och 6stra
sidan av parkeringen fram till infarten till Drive In-parkeringen. P4 illustra-

tionen visas aven ett forslag till disposition av den allmédnna parkeringen med
plats for ca 190 bilar.

TEKNISK FORSORJNING

Vatten och aviopp

Avledningen av smaltvatten fran den planerade snétippen inom Travomradet bor
kunna ske via dike till befintligt dike och ledningssystem inom Campingomrédet.

El-ledningar m m

Hogspanningsledningarna maste hojas i det spann dar bussgatan korsar. Langs
ledningsgatan finns tva jordkablar som maste forlaggas i skyddsrér och even-
tuellt sankas vid korsningen med bussgatan.



12.

Transformatorkiosken vid Garnvagens vandplan redovisas i den nya detalj-
planen som naturomrade med sérskild planbestammelse om upplatelse av
mark, se ovan under rubriken KVARTERSMARK.

ADMINISTRATIVA FRAGOR

Planens genomférandetid ar fem &r raknat fran laga kraftdatum.

Ostersund den 19 april 1994

. n

Siv Reutersward
Planchef

onas Bjors
Planingenjor
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BUSSGATA VID TRAVET

(Delar av Odensala 12:1 och 12:2 m fl fastigheter,
Ostersunds kommun)

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA FRAGOR

TIDPLAN
Detaljplanen berdknas kunna bli prévad for antagande i juni 1994 och even-

tuellt vinna laga kraft i juli.
Byggstart fér bussgatan planeras till hdsten 1994.

GENOMFORANDETID

Detaljplanens genomfdrandetid bestéms till fem &r raknat fran det att planen
vunnit laga kraft.

ANSVARSFORDELNING, HUVUDMANNASKAP

Kommunen &r huvudman for allmén platsmark inom planomradet och ansvarar
darmed for utbyggnad av bussgatan och gang- och cykelviagar m m. Aven den
allméanna parkeringen vid Krondikesvagen ing&r i kommunens ansvarsomrade.
I kommunens atagande ingar dessutom ombyggnad av travtraningsbanan, ater-

stallande av stangsel m fl atgarder féranledda av bussgateprojektet.



FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

FASTIGHETSPLAN

Erforderliga fastighetsregleringar beddéms kunna genomféras utan fastighetsplan.

FASTIGHETSBILDNING

Den nya detaljplanen forutsatter en del fastighetsregleringar mellan i férsta hand
Jamtlands Travsaliskap och Ostersunds kommun. Pa nedanstaende kartfigur
redovisas de olika fastighetsdelar som ingér i markbytet.

,‘\\ ) 12:3 . T l +
ODENSALA ' 2:8

12:26

Travet
7N ) * 7 ’
dertrrirrtial S 7
B e T ’lll////'/,/é,'f;'/y////// /
Folkets Hus | / s
Kgir i ,,y \;Q\év
v ,/,’
§§§§§ + /-;
) TDRAG UR
REGISTERKARTAN
o Skala 1:4000

Sarimner

Delomrade A och B p& tillsammans drygt 1000 m? dverfores fran Travsallskapets
fastigheter Odensala 12:3 och 12:26 till kommunens mark.

Delomradena C, D, E och F, totalt ca 20.250 m? fran kommunens fastigheter
Odensala 12:1 och 12:2 tiliféres Travets omrade.




15.

OBENSALA

NI

Strumpan

LS

Troskan
1

UTDRAG UR REGISTERKARTAN

Norra hérnet av kvarteret Troskan, delomrade G (drygt 5200 m?) éverféres
till naturomrade respektive bussgata.

Ca 1550 m? av kvarteret Strumpan (delomrade H) tas i ansprak for bussgata
respektive siktomrade langs Odenskogsvagen - Hagvagen.

SERVITUT

Ratt till tilifart till Travets Drive In-parkering m m sakras med servitut i den
allméanna parkeringen. P4 illustrationskartan redovisas ett forslag till strack-
ning av servitutsvag (=infartské till Drive In-parkeringen).



16.

EKONOMISKA FRAGOR

PLANEKONOMI

Gatu- och trafiknamnden har budgeterat tva miljoner kronor f6r bussgate-
projektet exklusive markkostnader. Kostnaderna fér markférvarv bedéms
dock kunna kvittas mot en del av de intédkter kommunen kan berédknas fa

for mark som ska avyttras enligt detaljplanen.

Utdver det budgeterade beloppet tillkommer kostnader for projektet for atgarder
som ifrdgasatts under samradet. Det galler ombyggnad av elledningar och
stangsel, storre ingrepp i travirdningsbanan m m. Erséttningskrav fér férdyrad
snoréjning inom Travet forutsétts bli behandlade i de férhandlingar ang mark-
byten m m som forestar mellan kommunen och Travséllskapet.

Samhaéllets vinst med den nya bussgatan ligger i att kollektivresandet i
Odensala - Torvalla kan 6ka med bibehdallen kvalitet och oférandrade resurser.

Ostersund den 19 april 1994

S Ey o Fer-cpan il / ‘;é’

Siv Reutersward Jenas Bjors
Planchef / Plamngen;or
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DEPARTEMENTET

REGERINGSBESLUT 17

1994-11-17 MS4/3799/9

Jdmtlands Travsdllskap
Lennart Ogren
Travbanan

831 48 OSTERSUND

Overklagande i fr&ga om detaljplan f&6r bussgata vid
Travet (delar av Odensala 12:1 och 12:2 m.fl. fas-
tigheter) i Ostersunds kommun

1 bilaga

Lansstyrelsen i Jamtlands 1&n fattade den 25
augusti 1994 det beslut som framgdr av bilagan.

Jdmtlands Travsdllskap har &verklagat beslutet.
Sdllskapet har dirvid i huvudsak vidh&11lit de in-
vidndningar mot planen som det framfdért till l&ns-
styrelsen. Travsdllskapet har ocks& anfért bl.a.
att det i samverkan med Statoil, Odensala Camping,
Storsjdbadet, Scandic Hotell och Folkets Hus &r
engagerat i ett utredningsarbete som syftar till
att formulera ett langsiktigt program dir de olika
intressenternas resurser och kompetens skall 6ka
omradets attraktionsvirde. Den foreslagna strick-
ningen av bussgatan kommer att pa ett avgdrande
sdtt forsvdra ett genomfdrande av ett sadant pro-
gram.

Regeringen finner, vid en avvdagning mellan olika
berdérda intressen, att de invandningar mot planen
som travsdllskapet framfért inte utgdér skdl att
upphdva beslutet att anta planen. Regeringen avslar
overklagandet. :

P& regeringens vignar

~

Anna Ling

e ——

/
4?§,e€;2%;g§%é;;-aé?%?‘;hhm

Akt _2350K- P74/22 346

Postadress
103 33 Stockholm

Telefon 08-763 10 00
. Telefax 08-24 16 29
Telex 15499 MINEN S

Bestksadress
- Tegelbacken 2



LANSSTYRELSEN
Jamtlands ldn

BESLUT
Datum Dnr(anges vid skriftvixling)
1994-08-25 2024-6650-94 ‘
2023-6282-94
-KLAGANDE
Jimtlands Travsiiliskap
Travban_gm
831 48 OSTERSUND

Overklagande av byggnadsnimnden i Ostersunds kommuns beslut om
att anta detaljplan for "bussgata vid travet''.

Beslut
Linsstyrelsen avslar 6verklagandet fran Jimtlands Travséllskap.
Med stod av bestémmelser i 13 kap. 8 § PBL (Plan- och Bygglageﬁ) fast-

stiller Lansstyrelsen byggnadsndmndens beslut den 21 juni 1994, att anta
detaljplanen.

Redogorelse for drendet.

'Byggnadsnimnden i Ostersunds kommun beslét vid sammantride den 21 iji

" 1994 att anta detaljplan for "bussgata vid travet" (delar av Odensala 12:1 och

12:2 m.fl. fastigheter i Ostersunds kommun).

Huvudsyftet med planen &r att ge planmaissiga forutsattningar att anldgga en
bussgata mellan Odenskogsvigen och Krondikesvigen i parkomradet sdder
om omradet for travbanan.

Efter detaljplanesamrdd motsatte sig Jamtlands Travsillskap att den gillande
detaljplanen #ndrades s att byggritten for hotellet forsvinner. Dessutom
framforde man féljande anmérkningar:

o Nuvarande snotipp i sldnten vid drive-in-parkeringen forsvinner vilket
paverkar travsillskapets kostnader visentligl.

» Kostnader for skotsel av staket 6kar med hiinsyn till insyn och
skadegorelse. '

« Travsillskapet mister en byggriitt fér hotell och kontorslokaler,
rravhotellet (ev. OS-hotell).



()

* Kostnader for omliggning av triningsbanan for att bussgata kriver mer
utrymme.

» Den redovisade losningen for infart till drive-in-parkeringen ir ej
tillfredsstéllande.

» Travsillskapet tillfﬁré mark Som det idag nyttjar men inte &ger.

o Det blir bittre bussférbindelser till tr#vet. |

Jamtlands Travsﬁilskap anser att planforslaget bor revideras enligt foljande:
 Bussgatan placeras ddr nuvarande géng- och cykelvig liggér.

» En ny géng- och cykelvig ordnas nirmare mot Folkets Hus och
campingomrédet lidngs staketet.

 Byggritten for hotel! (Travhotellet) blir kvar i den nya détaljplanen.

» Markomrddena enl. planforslaget C, D, E, och F tillfors travsillskapet.

~» Kommunen ansvarar for och bekostar staket och anliggningskostnad for

omldggning av traningsbanan.

. » Kommunen ansvarar for och bekostar ny infart till drive-in-parkeringen.

I detaljplanens utstéllningshandlingar svarar kommunen att genomfrande-
tiden for det s.k. "Travhotellet" har 16pt ut och att det tidigare hotellpro;ektet
ej langre dr aktuellt samt att om behov av ett nytt hotell uppstar i omradet
detaljplanen bor kunna omprévas mot bakcrund av de forhallanden och
onskemal som da giller.

Vidare anser kommunen, efter att ha gjort provstakmngar att Travsillskapets
forslag till stracknmgar av bussgata samt géng- och cykelvig skulle ge alltfor
stora ingrepp i den smala tridzonen mellan Travet och Folkets Hus. Med
hénvisning till ovanstiende bibehélls bussgatans strickning enligt samréds-
forslaget. Kompensation for snéupplag lings sldnten erbjuds i hornet mellan
bussgatan, travomradet och travtraningsbanan s som samradsforslaget visar.
De kostnader f6r ombyggnader m.m. som foranleds direkt av den nya
bussgatan betalas i princip av kommunen. Fordelning av ansvar och kostnader
1 8vrigt far klaras ut via forhandlingar mellan Jimtlands Travsiillskap och
Ostersunds kommun.

Vid utsﬁillningstiden upprepar Travsillskapet tidigare anmirkningar och
foresldr omedelbara forhandlingar mellan sillskapet och kommunens
byggnadsndmnd for att undvika att planen Overklagas.

Byggnadsndmnden fortydligar sin kommentar i samradsredogoérelsen i
tillimpliga delar samt vidarebefordrar férslaget om forhandlingar till
kommunens fastighetskontor och kommunstyrelsen.
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1994-07-08 anmilde Jimtlands Travsillskap sitt dverklagande ver
byggnadsnimndens beslut att anta detaljplan for "bussgata vid travet".

Linsstyrelsens bedomning. -

Vissa av klagandens anmérkningar ror genomforandefrgor som ar
férhandlingsfragor mellan Travsillskapet och kommunen. Det ankommer inte
pa Linsstyrelsen att behandla de frégorna.

Linsstyrelsen anser att Travsallskapets forslag till strickning av bussgata och
gang- och cykelvig kommer att fororsaka ett alltfor stort ingrepp i den smala,
men viktiga, tridzonen mellan travbanan och Folkets Hus. Linsstyrelsen
forordar darfor den striickning som redovisas i den antagna detaljplanen.

D4 genomforandetiden for byggritten till hotell 15pt ut och hotellprojektet har
forlorat sin aktualitet anser Linsstyrelsen att det saknas anledning att behalla
byggriitten i sin nuvarande form. Som kommunen sagt i sin samradsredo-
gorelse kan planen omprévas om ett framtida behov uppstar, dé i en aktuellare
skepnad. D4 genomftrandetiden 16pt ut och inget av kraven 1 14 kap. 5§ PBL
uppfylls kan ndgra ansprak pa ersattning for forlorad byggratt inte stdllas.

Travsillskapets onskemal étt tillféras markomréden tillgodoses i planen.

De skil som Jamtlands Travsallskap framfort utgor inte grund for att dndra
eller upphiva Ostersunds kommuns byggnadsndmnds beslut att anta
detaljplanen.

Detta beslut kan 6verklagas hos regeringen, milj6- och naturresurs-
departementet, se bilaga.

I detta beslut har Erik Berglund, forste lansassessor och Lillie Hagglund,
ldnsarkiteks, deltagit.

// . 3 ) I/ : D
Christina Nilsson
arkitekt If Sneller

- arkitekt



