A 4974
Antagen KF 2007-05-14
Laga kraft 2007-06-18

Detaljplan for VERKSTADEN 18 m.fl. fastigheter
Nytt farjetrafikomrade vid Manskensviken, Sédra hamnomradet
Centralorten, Oskarshamns Kommun

Planbeskrivning

Handlingar

Syfte

Lage

Areal

Markéagoforhallande

Detaljplanen omfattar denna beskrivning, plankarta med
bestdmmelser, genomforandebeskrivning samt
miljokonsekvensbeskrivning.

Planens syfte &r att gora det mojligt att anldgga ett nytt
farjetrafikomrade som medger utvecklingsmojligheter till utokad
farjetrafik.

Planomradet &r beldget i Sodra hamnomradet, mellan Press &
Platindustri AB och Liljeholmens Stearinfabriks AB.

Planomradet dr ca 11 hektar.

Planomradets
lage

Storre delen av planomréadet (kvartersmarken) kommer att ingé 1
Oskarshamns Hamn AB:s verksamhetsomrade, vilket dgs av
Oskarshamns kommun. For att det ska finnas
utvecklingsmdjligheter for farjetrafiken foreslas ytterligare mark
fran Verkstaden 10 tillforas férjetrafikomradet. Forhandlingar
pagar med AB Press & Plétindustri angdende markforvérvet.
Angréansande fastigheter; Verkstaden 4, 10, 13 och 14 &r i privat
ago



Géllande planer m.m.
Oversiktsplan

Riksintressen

Program

Nytt farjelage i

Sodra hamnomradet
Upprattat i mars 2003

Oversiktsplan 2000, antagen av KF 2003-03-10.

For utvecklingsomradet S6dra hamnomradet anges att pa sikt bor
bestdende verksamheter i omradet vara godshantering pé jarnvag,
farjetrafik, varvsrorelse och industriell verksamhet. Verksamheter
med behov av jarnvigsanslutning bor frimjas for att

ytterligare starka hamnen och jarnvégen som viktiga for
kommunens infrastruktur och miljé.

Gillande riksintressen som berér hamnverksamheten m.m.;
e (Oskarhamns hamn med anslutande farled.
e Landningshamn for yrkesfisket.
e Jarnvigsforbindelsen Nissjo — Oskarshamn.
e [E 22, Rv 23, Asaviigen samt Grondalsgatan.

Oskarshamns hamn ar klassad som en TEN-hamn

TEN= Transeuropeiska natverket
Riktlinjer beslutade av EU fér utbyggnad av kommunikationsanlaggningar i ett natverk i

Europa. En TEN-hamn maste uppfylla vissa kriterier i fraga om hanterad godsmangd och
antal resenéarer.

Syftet med programmet var att komma fram till den lampligaste
platsen for en utbyggnad av anldggning for firjetrafiken samt att
utreda vad som &r viktigt att behandla i detaljplanen. Tva
alternativ till férjeangdring behandlades; befintligt lage och ett
helt nytt férjeldge vid Manskensviken. Norra hamnomradet har i
tidigare utredningar ansetts som oldmpligt pa grund av
sakerhetsskdl m.m.

Kommunstyrelsen beslutade 2003-06-17 att planarbetet ska
inriktas pa att ett helt nytt farjeldge anldggs vid Manskensviken
eftersom det har bést utvecklingsmdjligheter m.m.

Nagra synpunkter som framfordes under samradet,

» utred framtida jarnvégsanslutning

» redovisa uppstéllningsytor for tung trafik, farligt gods,
parkering

» fororenade markomraden som berdrs och kréver atgérd ska tas
upp 1 planforslaget

= tatillvara det turistiska sammanhanget med Hotel Corallen
och smabatshamnen t.ex. med gangstrak i anslutning till
vattnet.

Planarbetet har varit vilande i avvaktan pa utredningar angaende
hur hamnbassédngens fororeningar pé bésta sitt ska atgérdas.
Utredningarna &r klara. Nu aterstar att 16sa finansieringen och att
genomforandet av projektet.



Fastighetsplan For de delar av omradet som ingick i f.d. kvarteret Kopparverket
géller en fastighetsplan fran 1962, A 3433.
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Oskarshamns kommun 2005 Skala 1:6000

Gallande detaljplaner A 3216, planen vann laga kraft 1960-10-21.
som berdrs av planen; Ett mindre parkomrade norr om kvarteret Kondoren.

A 4571, planen vann laga kraft 1974-02-22.
Press och Platindustrins verksamhetsomrade
(f.d. Kopparverksomradet).

Giéllande markanvéandning dr industricindamal.

A 4885, planen vann laga kraft 1994-01-17.

Sidoomrade for gata, gang- och cykelvidgen mellan Eriksgatan
och Grondalsgatan.

A 4892, planen vann laga kraft 1994-08-05.

Ett mindre naturomrade mellan Nitaregatan och Grondalsgatan.

A 4954, planen vann laga kraft 2004-07-23.
Hotell Corallen. Géllande markanvandning &r hotell- och
konferensanldiggning.



Tillgdanglighet

Markanvandning
befintlig och
féreslagen

Infrastruktur
Gatu- och vagnat

Kommunens Handikappolitiska program (antaget av KF 2002-01-
04) anger riktlinjer for ett bittre mera tillgéngligt samhille.

Byggnader och platser som kommer att vara tillgingliga for
allménheten ska utformas sa att géllande normer for tillginglighet
upptylls.

Storre delen av planomradet 4r idag ett gammalt industriomrade
med tillgang till kaj. Omradet som har ett attraktivt ldge vid
hamninloppet ger idag ett ovardat intryck frén sjosidan. Mot
Grondalsgatan &r omradet delvis insynsskyddat av berg i dagen.
Inom hamnomradet, betecknat med ett V pa plankartan, far
byggnader uppforas for sj6trafikens verksamhet.

Ett omrade ndrmast Liljeholmens verksamhet ska vara tillgédngligt
for allmén gang- och cykeltrafik. Allménhetens mojlighet till denna
forbindelse ska sékerstéllas i det nyttjanderittsavtal som kommer
att uppréttas mellan kommunen och Oskarshamns Hamn AB.

Som tillfart for bl.a. tunga transporter till Liljeholmens
Stearinfabrik avvénder verksamheten idag ett mindre omrade, i den
sydostra delen av planomradet, vilket dgs av kommunen.
Markomradet foreslas tillforas Verkstaden 14. Detaljplanens
markanvéindning 4r industridndamal. Omradet far inte bebyggas
utan bor dven fortsdttningsvis, med viss begridnsning, anvindas som
tillfart till verksamheten.

En ny kaj planeras att byggas i anslutning till den s.k.
Liljeholmskajen. Idag anvénds kajen temporért f6r mindre
omfattande hamnverksamhet. For att den nya kajen ska bli méjlig
att bygga behover den del som finns kvar av den gamla
Maénskensviken fyllas igen. Innan dess kommer diverse
muddringsarbeten att behéva goras for att sanera omradet fran
gamla miljogifter. Fragan behandlas i den pagéende
miljoprévningen.

Det bergmassor som blir 6ver nér firjetrafikens
uppstéllningsomrade markplaneras kan anvindas for byggnationen
av kajen. Markplaneringen av det ej utnyttjade verksamhetsomradet
soder om Grondalsgatan (illustrerat pa plankartan) kan medfora att
ytterligare bergmassor kan tillféras byggnationen av den nya kajen.

Sodra hamnomradet har god forbindelse med E 22 och stadens
gatunit.

Asavigen och del av Verkstadsgatan (delen mellan jarnvigsstation
och Grondalsgatan) &r priméra transportvégar for farligt gods enligt
Vigverkets rekommendationer. Nér farjetrafiken flyttas bor
Vigverkets rekommendation revideras. Farligt gods kommer att
passera via Grondalsgatan till férjetrafikomradet.



Jarnvag

Farjetrafik

En fordjupad oversiktsplan haller pa att upprittas for att bl.a. utreda
en ny végstriackning av Rv 23 genom det s.k. Kronoparksomradet
med anslutning till Asavigen och Sodra hamnomradet. Trafik till
Norra hamnomréadet kommer som idag att g& via Norra
Fabriksgatan och Norra Strandgatan.

For att minska belastningen pa Skeppsbron bor fjdrrtrafik till och
fran férjan, enligt tidigare utredningar, styras via Asavigen mot
E 22 och Rv 23. Grondalsgatan dr en huvudgata med kommunen
som huvudman. For att underlétta tdmning av firjan kommer tva
korfdlt att anldggas fran férjetrafikens utfart p4 Grondalsgatan.
Korfélten planeras att vdvas ihop till ett korfilt efter 150 — 200
meter.

Till Norra hamnomradet finns jarnvagsspéar och till S6dra
hamnomradet finns rester kvar fran ett gammalt spar till
Liljeholmens Stearinfabrik. For att ytterligare ett korfélt fran fiirjan
ska kunna bli méjliga att anldgga maste sparomradet tas i ansprak.
Nuvarande férjetrafikutvare har inte framfort dnskemal om att
jarnvagsspar ska finnas ut till firjan.

En utdkning av férjetrafiken med forbindelser mot andra léinder
kan komma att stélla krav pa mojlighet till samordning av
godstransporter pa jarnvdg. Den nuvarande godstrafiken med
langtradare genom Sverige ner mot Europa har 6kat. Som en del i
det regionala/nationella arbetet med att uppna flera av de
nationella miljomalen bor gods transporteras via jarnvig och bat i
storre utstrackning n idag.

Den del av godstransporterna som &r under starkast utveckling i
Sverige och internationellt 4r kontainertrafiken och inom
férjetrafiken lastbérgartransporter. For dessa lasttyper behovs inte
jarnvigsanslutning direkt till farjeldget men vil rationella
hanterings- och uppstéllningsytor i anslutning till spar och bra
forbindelse till férja, last- och RoRo- fartyg.

I samband med att Gréndalsgatan byggdes ut med bro dver
jarnviagsomradet byggdes dven Lokgatan ut mot sparomradet. Dir
finns uppstdllningsytor och méjlighet att lasta om for vidare
transport med bil till firjan. Kommunen bér i samverkan med
Banverket sékerstélla att omradet reserveras for eventuell framtida
godshantering via férjetrafiken.

Oskarshamn &r en av de tre hamnar (Visby, Nynidshamn och
Oskarshamn), vilka f.n. trafikeras av farjor mellan det svenska
fastlandet och Gotland. Oskarshamns férjeangoring dr viktig for
den sddra delen av Sverige och Europa.

Vid férjans angoring 1 Oskarshamn, och i samband med framst
tomningen, innebdr trafiktillskottet pa det befintliga gatunétet i



nérheten av den nuvarande Gotlandsterminalen ett stort problem.
Béde godstransporter och resanden till Gotland har dkat
kontinuerligt. Gods transporteras dagligen mellan Gotland och
fastlandet. Nya snabbgéende firjor, verksamheters minskade
lagerhallning av varor, 6kad turism kan vara nagra av orsakerna.
Infrastrukturen har stora brister inom regionen. Forbittringar
maste goras for att regionen ska kunna utvecklas.

Det stiller krav inte bara pa samverkan dver kommungrinserna
utan dven stora ekonomiska resurser.
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Séakerstallande av Asavigen och Grondalsgatan klassades som riksintressen i
riksintressen detaljplanens programskede eftersom végarna forbinder flera andra

riksintressen som &r viktiga for sjofarten t.ex. Gotlandstrafiken.

Det innebir bl.a. att Oskarshamns kommunen har ett stort ansvar
att upprétthalla en robust och siker transportled mellan E22 och
hamnen.

For att sdkerstdlla och skydda riksintressena bor kommun verka

for;
e att sdkerstdlla mojligheterna till godshantering pa jéirnvig

o att begrdnsa antalet utfarter till Asaviigen och
Grondalsgatan

e att en rondell anldggs i korsningen
Asavagen/Ostersjoviigen

e att gang- och cykelvignditet byggs firdigt utmed Asavcigen
och Gréndalsgatan

e en ny vaganslutning mellan Asavigen och riksvig 23
genom det s.k. Kronoparksomradet

e en fullgod vigstandard och ett enhetligt viignummer for
Gotalandsleden (Oskarshamn - Jonkoping — Géteborg)



Gronstruktur

Gang- och cykelvag

Parkering

Kollektivtrafik

Omrédet utmed den del av Grondalsgatan som ingér i planen ér i
stor utstrackning i avsaknad av vegetation. Det stora outnyttjade
verksamhetsomradet sdder om Grondalsgatan dr ej markplanerat.
Ytterligare berg maste spréngas bort for att omradet ska bli
tillgéngligt. Eventuella 6verblivna bergmassor efter marplaneringen
kommer att behovas till byggnationen av den nya kajen.

For att skapa en béttre milj6 bor trdd och buskar planteras utmed
den foreslagna géng- och cykelvdgen i samband med planens
genomforande och verksamhetsomradets markberedning.

[ arbetet med projekteringen av farjeterminalsomradet bor stor
omsorg ges den yttre miljon i form av gronstruktur. Trad, buskar
m.m. &r inte bara trevligt for miljon det &r dven en resurs for att
torbéttra luften och ta hand om dagvatten.

P4 den sddra sidan av Grondalsgatan, fran Asavigen fram till
Nitaregatan, finns en gang- och cykelvig.

Ernemaromrédet &r ett attraktivt fritidsomrade med goda
mojligheter till friluftsbad och rekreation. Inom omradet finns dven
en anldggning for fotbollsintresserade. Den planerade
verksamheten alstrar mest trafik sommartid samtidigt som manga
besoker Ernemaromrédet.

Péa plankartan finns en fortsatt utbyggnad av gang- och cykelvidgen
illustrerad pa Grondalsgatans sddra sida. Fullt utbyggd kommer
den att bidra till att intensionerna i 6versiktsplanen kan uppnas.
Attraktiva gdng- och cykelstrak dr inte bara bra for trafiksékerheten
utan dven for folkhilsan.

Férjetrafikens parkering kan 16sas inom planomradet. Om det under
hogsdsong skulle behovas ytterligare mark for langtidsparkering
finns mojlighet att samnyttja markomraden inom gangavstand till
farjan.

Det nya férjeldget dr beldget ca 2 km frén centrum.
Goda anslutningsmojligheter till kollektivtrafiken tag/buss dr en
viktig forutséttning for férjetrafiken.

I kommunens 6versiktsplan redovisas ett forslag att anlédgga ett
samordnat resecentrum for buss-, tdg- och férjetrafik vid nuvarande
jarnvagsstation. Ett farjeldge vid Ménskensviken medfor att den
samlade bilden har splittrats. For ndrvarande finns ingen
persontrafik pa jarnvdg fran Oskarshamn. Bussforbindelse finns till
Berga och Stangadalsbanan. Idag finns en busspendel mellan
centrum och nuvarande férjeldge i anslutning till férjans ankomst
och avgang. Mojlighet till god kollektivtrafikforsorjning bor dven
finnas till det planerade férjeldget vid Manskensviken.



Energi

Vatten och avlopp
Se dven MKB:n

Administrativa fragor
Genomférandetid

Fastighetsplan

Planomradet ingar i Oskarshamn Energi AB:s ledningsniit.

For att begrinsa stérningar som kan uppsté nér férjan ligger 1 hamn
bor det vara mojlighet att ansluta féarjan till elnétet. Da behover,
enligt kommunens energibolag, en transformatorstation anldggas
inom omréadet. Lamplig plats behandlas i projekteringen av
anldggningen.

Viarmeforsorjningen av verksamheten foreslas ske genom
anslutning till ett utbyggt fjérrvirmenit.

Omradet ingar i kommunens verksamhetsomrade for vatten och
avlopp. Nya verksamheter forutsitts anslutas till VA-nétet.
Utloppsledningen frén kommunens avloppsreningsverk till
hamnbassingen passerar genom omradet. Ledningen kommer att
flyttas och det nya laget har markerats som ett ledningsomrade
markerat med ett U pé plankartan. Omradet far inte bebyggas.

Stora ytor kommer att asfalteras vid anldggandet av
farjeterminalen. Stora trafikméngder, transporter med farligt gods
m.m. kan paverka dagvattnet. Omhéndertagandet av dagvattnet
maste dgnas sarskild omsorg vid projekteringen och anldggandet av
farjetrafikomradet.

Liljeholmens Stearinfabriks viktiga kylvattenledning passerar
genom planomrédets norddstra del ut 1 havet.

Ritten till ledningen inom kommunens mark- och vattenomréade
bor sikerstdllas med servitut.

Genomf6randetiden 4r tio ar fran den dag da planen vinner laga
kraft.

Fastighetsplan A 3433 som vann laga kraft 1962-07-19 upphévs
inom planomradet.

Detaljplanen &r upprittad pa samhillsbyggnadskontorets kart- och planavdelning i mars 2006.
Reviderad augusti 2000, januari och mars 2007.

é(g Atiled //77%(’ s/ dar

Elisabeth Akerman
Planingen;jor



Detaljplan for VERKSTADEN 18 m.fl. fastigheter

A 4974
Antagen KF 2007-05-14
Laga kraft 2007-06-18

Nytt farjetrafikomrade vid Manskensviken,
Sodra hamnomradet, centralorten,

Oskarshamns kommun

Genomforandebeskrivning

Organisatoriska fragor
Avtal

Ansvarsférdelning
Huvudmannaskap

Genomforandetid

Fastighetsrattsliga fragor
Fastighetsregleringar

Servitut

Byggandet inom kvartersmarken f6r hamnandamal (be-
tecknat med V 1 detaljplanen) avses ske 1 Oskarshamns
Hamn AB:s regi.

Géllande nyttjanderéttsavtal avseende hamnomradet (be-
tecknat med V och W ) mellan Oskarshamns kommun
och Oskarshamns Hamn AB forutsitts revideras. Avtalet
skall bl.a. behandla den gang- och cykelvig som avses
anldggas 1 hamnomradets Gstra del.

Oskarshamns kommun &r huvudman for den allménplats-
mark som &r utlagd 1 detaljplanen och betecknas med
HUVUDGATA. Kommunen har ddrmed ansvaret for

dess anldggande, drift och skdtsel.

Oskarshamns kommun ansvarar ocksa for det omrade i
detaljplanen som betecknas med x, omrade for allméin
géng- och cykeltrafik, som &r beldget inom hamnomra-
det.

Detaljplanens genomforandetid slutar tio ar efter det att
planen vunnit laga kratft.

For detaljplanens genomforande erfordras fastighets-
regleringar mellan VERKSTADEN 18 och 10 samt mel-
lan VERKSTADEN 14 och Kristineberg 1:6. For regler-
ing med servitut, se nedan.

Regleringarna skall i1 férsta hand grundas pa avtal mellan
berérda parter.

Oskarshamns kommun tar initiativ till, bekostar och an-
soker om hérfor erforderlig forrattning.

Det omrade som i detaljplanen betecknas med u, omrade
for allmén underjordisk ledning (avloppsledning) samt
Liljeholmens kylvattenledning, skall sikerstéllas med
servitutsritt.

Likasé skall det omrade som i detaljplanen betecknas
med X, mark for allmén gang- och cykeltrafik sikerstil-
las med servitutsrétt.



Fastighetsplan

Tekniska fragor

Ekonomiska fragor
Plankalkyl

Giéllande fastighetsplan (f.d. tomtindelning) A 3433, som
vann laga kraft 1962-07-19, upphdvs inom planomradet.

Detaljplanen &r beldgen inom VA-verksamhetsomradet
for Oskarshamns tétort. Det innebér att bebyggelse 1 fo-
rekommande fall skall anslutas till kommunens VA-nit.
Dagvattenhanteringen skall 16sas pa ett tillfredsstéllande
satt 1 samrad med kommunen.

Utgifter

Infrastrukturanldggningar m.m.

* Nybyggnad av gata...........coooeviininnnnn 4.550.000:-
* Vatten- och avloppsanslutning.................. 250.000:-

* Rivning befintlig byggnad:

?Alternativ 1”: Om rivningsavfallet gér att deponera
inom omradet. ... 120.000:-

”Alternativ 2”: Om rivningsavfallet méste deponeras pé
Storskogens avfallsanldggning................... 665.000:-

Alternativ 3 Om rivningsavfallet ej kan deponeras pa
Storskogen. Kostnad okdnd men minst miljonbelopp.

Ovrigt

* Okade driftskostnader per ar (9000 m?)....... 100.000:-
* Forrdttningskostnader. ... 30.000:-
* Markldsen (ca 19 000 m®)..” under forhandling”

* Trddplanteringar (utmed Grondalsgatan).280-400.000:-

Upprittad pa samhéllsbyggnadskontorets kart- och planavdelning 1 mars 2006.
Reviderad augusti 2006, januari och mars 2007.

7% [z ﬁ/rg/fﬂw i

Hakan Johansson
Markingenjor
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Detaljplan fér Verkstaden 18 m.fl. fastigheter
Nytt farjetrafikomrade vid Manskensviken, Sédra hamnomradet
Centralorten, Oskarshamns kommun

Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivningen dr upprittad pa samhéllsbyggnadskontoret i september 2006.
Reviderad i januari och mars 2007, Antagen av kommunfullmiktige i maj 2007.

Sambhallsbyggnadskontoret

Postadress Besoksadress E-postadress Telefax 0491-887 47
Box 706 Stadshuset samhallsbyggnadskontoret@oskarshamn.se Telefon 0491 — 880 00
572 28 OSKARSHAMN
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Inledning

En forbittring och utskning av férjetrafiken i S6dra hamnomradet har varit under utredning i
manga ar. Olika tillfartsvigar och alternativa utformningar till det befintliga firjeldget studerades
mera detaljerat i slutet pa 90-talet. En metod med trafiksimulering anvindes bl.a. for att studera
trafikflédes- och framkomlighetsproblemen. Det innebar att man “byggde” datamodeller av vig-
och gatunitet med korrekta matt. Trafikfloden, olika fordonskategorier, tillaten hasti ghet m.m.
tillférdes modellen. Trafikstrémmarna genererades slumpmassigt i det verkliga gatunitet.
Resultatet av utredningarna visade att det bista alternativet var dd att bygga den s.k.
Grondalsbron ver jarnvégsomradet, vinda pa trafiken till/fran férjan, anldgga en helt ny
angoringsplats for nya planerade fdrjor inom nuvarande omrade.

En ny anslutningsvég till S6dra hamnomradet har dérefter genomforts. Nuvarande
férjetrafikomréde har hignats in p.g.a. nya sdkerhetsregler och mindre byggnationer for att de
nya férjornas skulle kunna angdra hamnen. En rondell har anlagts i korsningen Asavigen /
Grondalsgatan samt en ny vigforbindelse till Hantverksgatan.

[ programskedet till denna detaljplan behandlades tv4 alternativ som lampliga platser for
framtida firjetrafik; befintligt l4ge och ett helt nytt farjetrafikomrade vid Manskensviken.
Oskarshamns Hamn AB hade i tidigare utredningar angett att Norra hamnomradet inte var
lampligt, dels av sikerhetsskil men fiven brist pé mark.

Hoga kostnader for att bygga om det befintliga firjeldget, skade sdkerhetskrav, begrinsade ytor
for langtidsparkering inom rimligt avstand, inskrankningar fér hamnverksamheten i Norra
hamnomradet m.m. var nigra av orsakerna som gjorde att kommunstyrelsen 2003 beslutade att
planera f6r en helt ny firjetrafikstation.

Detaljplanens syfte #r att gora det majligt att anldgga ett nytt firjetrafikomrade vid
Manskensviken som &ven medger utvecklingsmojligheter for internationel] férjetrafik.
Detaljplanen behandlar planeringsforutséttningarna; géllande 6versiktsplan, detaljplaner,
markégoforhéllanden, infrastrukturfrigor, tillgéinglighet m.m. Planen behandlar dven hur
Oskarshamns kommun bér planera for att sdkerstilla géllande riksintressen och behalla statusen
som en s.k. TEN-hamn (se planbeskrivningen).

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ér ett separat dokument till detaljplanen. MKB:n som
behandlar forutom miljo- och alternativfrigan dven forvintade effekterna pa infrastrukturen,
fororenat markomrade m.m. Byggnation i vatten och den planerade verksamheten provas separat
av miljodomstolen enligt miljébalken 11 kap.

Behovs- och miljobedémning

Plan- och bygglagen 5:18 / Miljsbalken 6:11

Planarbetet paborjades ar 2003 men blev vilande for att invénta resultatet av pagaende
utredningar hur hamnbassingens miljogifter skulle behandlas. Under tiden tillkom en ny lag som
anger att detaljplaner ska behovsbedémas om planens genomférande kan medfora betydande
miljopaverkan. Om sa ir fallet ska en miljobedomning med tillhérande miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) upprittas och f6lja detaljplanens handlaggningsprocess.

Kommunen har i samrad med lansstyrelsen kommit fram till att en MKB behgver upprittas till
denna detaljplan.



Samhillsbyggnadsnamnden informerades om plansamrédet och behovs- och miljébedomningen.
Namnden beslutade 2006-08-16 att en MKB uppréttas och att planen skickas ut pa samrad igen.
Sammanfattning

Miljokonsekvensbeskrivningen behandlar de konsekvenser som kan antas uppsta nér den nya
verksamheten kommer att genomforas, alternativfrdgan inklusive nollalternativet d.v.s. vad som
kan antas hidnda om firjetrafiken fortsitter att bedrivas i befintligt lige.

Effekter pa miljon

En flyttning av firjetrafiken frén nuvarande lage till Manskensviken kommer att medfsra bittre
forutséttningar att bedriva firjetrafik pa ett sékrare och ett mera miljSinriktat stt.

Inga kiinda fornldmningar finns inom omradet.

Effekter pa hilsa och sikerhet

Planomradet for firjestationen har till viss del sanerats efter tidigare verksamheter. Utredningar
har visat att det finns fororenad mark och fSrorenat grundvatten. Den planerade verksamheten
kan vara en ldmplig ateranvéndning av ett omrade med begransade mojligheter for dndrad
markanvéndning.

Omrédet har inga hardgjorda ytor idag. Farjetrafiken kommer att behéva hérdgjorda ytor.
Anlédggandet av omradet kan och bor genomforas sa att fSrorenat dagvatten inte licker ut i
hamnbassingen.

Det nya omréadet ger mojlighet att bedriva mer trafiksdker férjetrafik 4n vid nuvarande lage.

Effekter pa hushallningen med naturresurser

Ett idag “skrépigt omrade” fir en ny anvéndning. Ingen orérd naturmark tas i ansprak. Inga
kénda rodlistade arter paverkas.

Effekter pa samhallsfunktioner

Tiden for transporter mellan fastlandet och Gotland kommer att minska da tiderna for lastning
och lossning, genom rationell hamnutformning, kommer att begrénsas till 45 minuter. De nya
farjornas hastighet 4r dessutom hdgre dn nuvarande fartygs. Hamnverksamheten i Norra
hamnomrédet kan bedrivas utan storningar fran firjetrafiken.

Grondalsgatan, med bro dver jarnvégsomradet, kommer att medfora en bittre och trafiksékrare
tillfart till det nya firjelsget i forhallande till nuvarande lage. Om en ny trafikled, ver det s.k.
Kronoparksomradet, mellan Sédra hamnomrédet och Ry 23 genomfors avlastas Skeppsbron och
Norra Fabriksgatan. Inre hamnomradet blir mera tillgéngligt och attraktivt for boende och
besokare.

Det nya férjeléget néra befintlig hotell- och restaurangverksamhet kan medféra vissa
samordningsvinster. Det finns goda mjli gheter att under hogsésong ordna ytterligare
langtidsparkering inom det nya féarjeldgets ndromrade.

Allménheten kommer att fi méjlighet att folja hamntrafiken i anslutning till havet. Gang- och
cykelvégnitet byggs ut mot Ernemar smabatshamn och fritidsomrade. Gronstrukturen forbittras
utmed végomradet. Det blir trevligare och trafiksikrare bade for omradets verksamheter och
besokare.

Alternativ

Flera alternativa ldgen for framtida farjetrafik har studerats vid flera tillfillen. Lokaliseringen till
Manskensviken &r den plats som kommunstyrelse beslutat ge samhillsbyggnadskontoret i
uppdrag att uppritta detaljplan for.



Oskarshamns Hamn AB har tidigare i planprocessen framfort att de anser att det &r olampligt att
bedriva kombinerad gods- och fdrjetrafik inom Norra hamnomradet p.g.a. sdkerhetsskél, brist pa
tillréckliga markytor m.m.

Positiva och negativa konsekvenser
Positiva + En mindre del av det nuvarande farjeterminalomradet kan anvindas
konsekvenser fér Olandsfarjan. Det resterande omradet blir tillgangligt for annan
verksamhet. Skeppsbrokajen och Briadholmen frigors fran firjetrafik.
+  Passagerargangarna mellan firjeterminalen och férjan kan tas bort
vilket kommer att medfora béttre havsutsikt for flera fastigheter.
+  Mindre buller frén de nya firjorna.
Bittre trafikmilj6 nir gang- och cykelvdgen byggs ut.
Allméanheten kommer att & mojlighet att f5lja hamntrafiken fran
+ omradet mellan férjeterminalen och Corallens hotell och
+  restaurangverksambhet.
+ Fororenad mark kan tas i ansprak.
Utvecklingsmajligheter for ytterligare férjelinjer.
+ Eventuella framtida forbindelse med jarnvégstransporter minskar
+  belastningen pa vignitet (trafiksdkerhet, slitage).
Del av hamnens fororenade bottensediment saneras.
+  Kortare restid till och fran Gotland nir féarjan kan ldgga till vid den
nya kajen vid f.d. Manskensviken.
Bittre nyttjande av befintliga kajer i inre hamnomradet nir férjan
+  flyttar ut. Nu maste hamntrafiken i inre hamnen planeras med hinsyn
+  till firjans ankomst och avgang.
Bittre mojlighet till langtidsparkering inom rimligt avstand.
Géngavstand till Corallens hotell och restaurangverksamhet.

+

Negativa - Okad trafik pa Grondalsgatan och Asavigen.
konsekvenser - Det tidigare forslaget med ett samordnat resecentrum vid
jarnvégsstation (férja/tag/buss) splittras.
- Farjetrafiken kan inte f6ljas som nu frén inre hamnomradet.
- Léngre avstand till centrum.
- Ettattraktivt lige kommer att, till stor del, bli inhédgnat och bevakat
p.g.a. géllande sékerhetsregler.

Samlad bed6mning

En ny férjetrafikstation, sikerstillandet av mdjligheter till godshantering pa jarnvig och en
fortsatt malinriktning att uppritthalla en robust och siker transportled mellan E22 och hamnen
kommer att medverka till att Oskarshamns hamn 4ven fortséttningsvis klassas som en TEN-
hamn.

En fortsatt forbittring av vigstandarden och ett enhetligt vignummer av den s.k. Gétalandsleden
(Oskarshamn — Jonkoping — Géteborg) kommer att forstirka hamnens betydelse och utveckling
inte bara f6r kommunen utan for hela regionen.

Det stimmer vél med intentionerna i regeringens proposition 2005/06: 160 Moderna transporter.
Utdrag:

"Det évergripande malet for transportpolitiken ska fortsatt vara att scikerstilla en
samhidillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
ndringslivet i landet. ...
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kommande generationers behov”,
Den planerade verksamheten kommer att bidra till uppfyllelse av flera miljomal.

Miljomal

medverka till att miljé
skdrgard kan uppnas.

Antalet bostider som utsitts for bull
flyttas, vilket medverkar ti]] upptyll

minimera fartygens miljépaverkan.
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Nationella, regionala och lokala miljémal
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inska nér firj etrafikomradet

Férorenade omraden ska vara
identifierade, och inom minst
100 av de omraden som ar
mest prioriterade med av
seende pa risker for
maénniskors halsa och miljén
ska arbetet med sanering och
efterbehandling ha pabérjats

omraden dar arbetet paborjats
ska dessutom vara atgardade.

senast ar 2005. Minst 50 av de

Férorenade omraden ska vara
identifierade, och inom minst
100 av de omraden som ar
mest prioriterade med av
seende pa risker fér
ménniskors halsa och miljén
ska arbetet med sanering och
eﬂerbehandling ha pabérjats
senast ar 2005. Minst 50 av de
omraden dar arbetet pabérjats
ska dessutom vara atgardade.

Metallbelastningen i
hamnbassangen i Oskarshamn
ska atgardas genom l&mplig
sanering.

Den planerade
Nationella delmal Regionala delmal Lokala miljomal verksamhetens
miljépaverkan
Giftfri milje Giftfri miljo Giftfri miljo Giftfri milje

Gamla miljégifter ar
identifierade. Anléggandet ay
férjetrafikomradet kommer att
bidra till en giftriare miljé.

Hav i balans samt en
levande kust och
skargard

Genom skarpt lagstiftning och
Okad 6vervakning ska
utslappen av olja och
kemikalier fran fartyg
minimeras och vara
férsumbara senast ar 2010.

Hav i balans samt en
levande kust och
skargard

Inom en generation ska
miljéférhallandena i Kalmar
l&ns kustvatten inte vara samre
an att de endast uppvisar sma
avvikelser fran opaverkade
férhallande.

Malet identifieras enligt EG:s
ramdirektiv fér vatten och
avvikelseklass 2 alternativt
tillstandsklass 2 i
Naturvardsverkets
beddmningsgrunder for kust
och hav.

Hav i balans samt en
levande kust och
skargard

Vii Oskarshamn ska verka for
att Ostersjon bevaras som ett
levande hav, dar djur och
vaxter kan leva och dar fisket
kan fortsétta vara en naring fér
yrkes- och fritidsfisket i balans.

Den fisk som fangas ska kunna
atas utan nagra som helst
hélsorisker. Halter av farliga
amnen som tungmetaller och
PCB ska fortsatta att minska.

Hav i balans samt en
levande kust och
skargard

Anlaggandet av
farjetrafikomradet pa icke
hardgjorda ytor, ger stora
méjligheter att ta hand om
dagvattnet pa ett fér framtiden
miljdvanligt och hallbart satt,
Det kommer att medféra att
icke 6nskvarda dmnen lacker
ut i Ostersjon.




God bebyggd milj¢
Senast ar 2010 ska fysisk
planering och
samhallsbyggande grundas pa
program och strategier fér

hur ett varierat utbud av
bostader, arbetsplatser, service
och kultur kan astadkommas
sa att bilanvandningen kan

God bebyggd miljs
Antalet manniskor som utsétts
for trafikbullerstérningar
Overstigande de riktvarden som
riksdagen stéllt sig bakom for
buller i bostader ska ha
minskat med 5 procentenheter
ar 2010 jamfért med ar 1998.

God bebyggd milje
Oskarshamns kommun ska
underlatta for cykeltrafikanter.
Malet &r att ett heltackande
cykelsystem i alla tatorter ar
2008. Det ska vara latt att
parkera cykeln. Cykelstall ska
finnas dar det behdvs och de
ska inte utgéra hinder for

God bebyggd milj¢
Férre méanniskor kommer att
Stéras av buller fran
férjetrafiken nér farjelaget

flyttas.

Gang- och cykelvégnétet
byggs ut. Trad och buskar
kommer att planteras utmed

minskas och férutsattningarna synskadade och andra Gréndalsgatan.
fér miljsanpassade och handikappade att ta sig fram. Tillgénglighetskraven ska
resurssnala transporter Cykelvagarna maste prioriteras | beaktas i samband med
forbattras. vid snérojning. projektering och
bygglovprévning,
Mé&ngden miljéfarliga &amnen
ska minskas i Oskarshamns Det nya férjetrafikomradets
kretslopp. genomférande kommer att
forbéattra nérmiljen for
angrénsande verksamheter
och besdkare till Ernemar
smabatshamn.
Frisk luft Frisk luft Frisk luft Frisk luft

Halterna av luftféroreningar
Overskrider inte lagrisknivaer
fér cancer eller riktvarden for
skydd mot sjukdomar eller
paverkan pa vaxter, djur,
material och kulturféremal.
Riktvardena satts med hansyn
till personer med
Overkénslighet och astma.

Utslappet av flyktiga organiska
amnen (VOC) i Kalmar lan ar
2010 inte 6verstiger det
nationella malet, som &r 30 kg
per invanare.

Ar 2005 - Halten svivande
partiklar (PM 10) i luften ar
hégst ug/ m*®som
dygnsmedelvarde, hégst 40ug/
m® som arsmedelvarde
=miljkvalitetsnorm.

Ar 2020 - Halten svavande
partiklar (PM 10) i luften ar
hégst 30 ug/ m*som
dygnsmedelvarde, hégst 15
Hg/ m® som arsmedelvarde =
nationellt genartionsmal.

Genomfartstrafiken i centrum
ska minska, eftersom det finns
risk for héga avgashalter och
buller.

Miljévénligare anvéndning av
katalytisk avgasrening pa
férjorna, bilar m.m. minskar
kvéveutslappen och minimera
fartygens och bilars
miljépaverkan pa miljén.

Mdjlighet att ansluta férjan till
elnétet, férbéttrad infrastruktur
och styrning av trafiken kan
hjélpa till att forbéattra luften i
centrum.

Férbéttrad grénstruktur bidrar
aven till en friskare luft.

Bara naturlig forsurning
De forsurade effekterna av
nedfall och markanvéndning
ska underskrida gransen for
vad mark och vatten tal.
Nedfallet av férsurade amnen
ska heller inte 6ka
korrosionshastigheten i
tekniska material eller
kulturféremal och byggnader.

Ar 2010 ska utslappen i
Sverige av kvaveoxider till luft
ha minskat till 148 000 ton.

Bara naturlig férsurning

I Kalmar l1an reduceras
kvaveoxidutslappen med 50 %
eller 5171 ton fran 1996 till
2010.

Bara naturlig forsurning
Sjéarna i kommunen ska ej
vara férsurade av manskligt
orsakade féroreningar. pH ska
vara hogre @n 6 och
alkaliniteten vara god om de
naturligt ej ar surare.

Bara naturlig férsurning
Miljvénligare anvéndning av
katalytisk avgasrening pa
férjorna, bilar m.m. minskar
kvéveutsldppen och minimera
fartygens och bilars
miljépaverkan pa miljén.

Folkhalsomal

Riksdagen har antagit propositionen 2002/03:35 Ml for folkhdcilsan. Elva

malomraden behandlas och det nionde, Okad fysisk aktivitet, berors delvis
ndr detaljplanen har genomforts. Det handlar bl.a. om att bevara goda
forutséttningar for friluftsliv som ett relativt billigt sétt for samhallet att
investera i god folkhélsa.
En utbyggnad av gang- och cykelvigen mot Ernemar smabatshamn och
fritidsomrade, forbittrad gronstruktur (nya trdd och buskar) stimulerar
lusten att promenera och cykla genom omradet.

Miljokvalitets-
normer

Miljokvalitetsnormer ér foreskrifter om viss ligsta miljokvalitet f6r mark,
vatten, luft eller miljon i 6vrigt inom ett geografiskt omrade. De




miljokvalitetsnormer som hittills har meddelats géller hogsta tillatna halter
av vissa &mnen i utomhusluft samt i vissa fisk- och musselvatten.

Den planerade verksamheten kommer inte medfora att nagon gillande
miljokvalitetsnorm kommer att &verskridas.

Alternativa lagen for farjetrafik

Nollalternativ

Norra
hamnomradet

Nollalternativets forutsittningar &r att farjetrafik tillsvidare bedrivs frin
befintligt lage. De nya firjorna &r betydligt storre och mer djupgdende #n
tidigare fartyg. Vissa provisoriska arrangemang har genomforts for att de
nya férjorna ska kunna angéra det befintliga férjeldget. For
passagerarlandgangen giller ett tidsbegrénsat bygglov (2007-12-31).
Fastighetségare har framfort kritiska synpunkter eftersom den paverkar
deras utsikt mot havet.

Konsekvenser

Skeppsbrokajen och Bradholmen kommer dven fortséttningsvis att till viss
del anvéndas for utfartstrafik fran fdrjan. Farjetrafiken tillsammans med
gang- och cykeltrafikanter utgor idag en stor sikerhetsrisk.

Om planen inte genomfors minskas mojligheterna att bedriva och utveckla
férjetrafiken i hamnomradet. Det kan medfora att Oskarshamns kommun
forlorar Gotlandstrafiken. Godstransporter och resanden fran bl.a. sédra
Sverige till Gotland kommer d att & léngre transport- och resvigar om all
farjetrafik flyttas ldngre norrut. Det kan #ven medfdra simre

kommunikationer f6r de som bor permanent men ven for fritidsboende pa
Gotland.

Idag innebér férjetrafiken inskrankningar i Oskarshamns Hamn AB
mdjligheter att bedriva effektiv hamnverksamhet i den inre delen av Norra
hamnomradet.

Minskade méjligheter till utveckling av farjetrafiken, t.ex.

en utdkning av firjetrafik mot t.ex. de Baltiska linderna begrénsas till
enbart godstrafik via Norra hamnomradet.

Enligt Oskarshamn Hamn AB finns inte forutsdttningar att bedriva
kombinerade gods- och persontransporter inom Norra hamnomradet pa
grund av brist pd mark samt ckade sikerhetskrav.

Norra Fabriksgatan har stor betydelse for den tunga trafiken till och fran
Norra hamnomrédet. Déderhultsbicken rinner i en kulvert under Norra
Fabriksgatan. Nuvarande belastningen pa gatan &r stor.

Konsekvenser

En ny firjetrafikstation vid Méanskensviken med tydlig skyltning mot E22
och Rv23 kommer att avlasta Norra F abriksgatan fran tung trafik.
Ytterligare forbattringar kan uppnas om den foreslagna forldngningen av
Asavigen 6ver Kronoparken (sdder om lasarettet) till riksvdg 23
genomfors.



Nytt farjeldge
Huvudalternativ

Miljopaverkan
Fororenade
mark- och
vattenomraden

Kalla:

VBB VIAK: s utredning
1996 samt

SWECO VBB VIAK:s
utlatande 2001 éver
utredningen anseende
miljéstatus mark och
dess effekter.

Ett helt nytt firjetrafikomrade vid Manskensviken #r det alternativ som
kommunstyrelsen 2003-06-17 beslutade var bista platsen for savil
kommunen som hamnens langsiktiga utveckling.

Med hénsyn till den snabba utveckling som sker inom hela Ostersjoomradet
planeras den nya férjeldget dven for framtida internationell trafik.
Konsekvenser

Det nya ldget innebér bland annat béttre trafikanslutning till stadens
gatundt, riks- och europavignitet samt jarnvigsnitet.

Sambhéllsnyttan av ett nytt firjelige kommer att medfora kortare restider
samt bittre mojlighet till effektivare lastning och lossning av gods.
Skeppsbron och Bridholmen kommer att fri goras fran firjetrafiken.

Inom markomradet vid Liljeholmskajen/Ménskensviken har Oversiktliga
undersdkningar av fororeningar i mark och grundvatten genomforts 1996
av VBB VIAK i samband med &verlatelse av mark fran Oskarshamns vary
och inom studien for metallbelastning av hamnbasséngen. I en
provtagningspunkt inom det blivande firjestationsomradet har riktvirdet
for mindre kanslig markanvéindning (MKM) avseende koppar och bly
overskridits i tvd tunna (0,3 m) markskikt. Ovriga markprover inom
omradet redovisar ldgre metallinnehall 4n riktvirdet f6r MKM.
Grundvattnet i omradet har vid undersskningen visat forhojda metallhalter.

Fastigheten Verkstaden 18 4r beligen inom det tidigare, stora omradet for
Oskarshamns Varv med direkt anslutning till hamnbasséngen. Ett stort
antal produkter som kan vara miljostérande har sannolikt hanterats under
aren inom fastigheten. Det giller speciellt ett delomrade som tidigare
nyttjats av Oskarshamns Kopparverk. Férutom koppar kan &ven andra
metaller samt férger, 16sningsmedel, oljeprodukter, ytbehandlingsvitskor
etc. vara exempel pd hanterade produkter. Om dessa produkter har spridits
till mark och vatten kan det medfGra risker for hilsa och miljon i flera olika
avseenden.

Det kan dérfor komma att krévas speciell hinsyn, eventuellt dven atgirder,
innan omradet kan anvéndas till annan verksambhet.

SWECO anser att tidigare rekommendationer avseende stdrre markarbeten
¢j langre giller, da dessa mycket vl bor kunna genomféras med tillracklig
stor hénsyn till foreliggande risker. Ddrmed bor dven fastigheten kunna
utvecklas for nytt dndamal sa ldnge som verksamheten faller inom
definitionen for MKM (mindre kénslig markanvindning).

Ramboll Sverige AB haller pa, i samrad med kommunens
tillsynsmyndighet, att ta fram platsspecifika riktvirden for berérda
fororeningar férjetrafikomréadet. De framtagna riktvirdena kommer att visar
de halter som kan tillatas finnas kvar i marken utan att negativa miljo- och
hélsorisker uppstar. Vid planerad exploatering av omradet kan riktvirdena
anvéndas for att klargéra vilka massor som kan ligga kvar inom fastigheten
och eventuellt anvindas for konstruktionsdndamal samt vilka massor som
ur fororeningssynpunkt méste transporteras bort for omhéndertagande.



Konsekvenser

Ett idag ovardat omrade, delvis fororenat och med begrinsad
markanvindning kommer att anldggas for firjetrafik. Det kommer att
medfGra en forbittring av miljon.

De platsspecifika riktvirdena kommer att underldtta kommande
schaktarbeten, minska miéngden borttransporter av massor och minska
méngden fyllnadsmassor in till omradet vilket kommer att leda till
minskade kostnader.

Atgarder

Den 6versiktliga markundersokningen haller pa att kompletteras med
platsspecifika riktvirden som underlag for projekteringen av
farjetrafikomradet. Syftet #r att anldggningen ska kunna genomforas med
tillréckligt stor hénsyn till foreliggande risker.

Nvtt bostadshus

Buller* I'en MKB for en trafikomlaggning inne i en titort 4r buller boendemiljon
en viktig del att ta hansyn till i planeringen. Dirmed inte sagt att
végtrafikbuller i detta projekt ér ett stort problem.
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\’ffs”g?_s Bullernivaerna lings Gréndalsgatan kommer att hojas med 4 — 6 dBA,

Trafikkonsekvensutredning €kvivalent vérde, p.g.a. den forvintade dkade trafiken. Eftersom

2009 bostadshusen ligger indragna fran gatan nér dock virdena inte dver
riktvérdet 55 dBA vid fler fastigheter 4n idag. De tva husen som inrymmer
gruppboende har redan idag en bullerniva pa ca 56 dBA, ekvivalent virde,
vilket i framtiden kan 6ka till 59-60 dBA med flyttad firjeterminal och fler
verksamheter inom naromradet. For att minska buller byggdes i slutet pa
90-talet en mur mellan gatan och gruppboendet.

Konsekvenser

Sammanfattningsvis kommer flera bostadshus i anslutning till den
befintliga terminalen att fa bittre boendemiljo nir firjeldget flyttas till
Manskensviken. Under tiden som hamnbassingen saneras och
fdrjetrafikstationen byggs kommer boendemiljon for niarboende att
paverkas med 6kat buller.

Atgarder

I samband med bygglovprévning av nybyggnad eller ombyggnad av
bostéder utmed Asavigen och Gréndalsgatan bor atgdrder vidtas for att
forebygga eventuella stérningar fran trafiken.

Eventuellt kan bullerddmpande atgérder behdvas for fastigheten Midgard 7
1 framtiden.

Férklaring:

* Buller ar vanligt fsrekommande i tatortsomraden. Framst &r det trafik (vag-, tag- och flygtrafik) som orsakar stérningar.
For att bedéma buller och behov av atgarder for att minska buller finns rekommenderade riktvarden for olika trafikslag.

En férandring av ljudnivan 8 — 10 dBA uppfattas som en férdubbling respektive halvering av ljudnivan, medan en férdubbling av
trafiken, 3 dBA, knappast kan uppfattas som en férandring.
Ekvivalentnivan &r en beskrivning av den ljudniva trafiken alstrar under ett arsmedeldygn.

Riksdagen har faststallt féljande riktvarden for buller fran vagtrafik. (Infrastrukturpropositionen 1996/97:53).
Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bér 6verskridas vid byggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller
vasentlig ombyggnad av trafikstrukturen;

= 30 dBA ekvivalentniva inomhus

= 45 dBA maxniva inomhus nattetid

. 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

. 70 dBA maxniva vid uteplats i anslutning till bostad

Riktlinjerna ar vagledande, ej bindande. Eventuella atgarder skall vara Iénsamma, d.v.s. samhalisresurserna for bullerdampning ska
anvandas déar de gor storst nytta.

Luftféroreningar Regeringen har beslutat om vilka mingder av luftféroreningar som kan

\’%gis accepteras for att luften ska vara hélsosam for ménniskor och miljo.

Trafikkonsekvensutredning Miljokvalitetsnormen bestédms vilka méngder i luften som ska tillatas av

2003 fororeningar. Normen &r uppdelad i olika steg (utvirderingstrosklar) som
kan motsvara olika méngder av luftféroreningar. Ju ndrmare man befinner
sig den méngd luftféroreningar som bestims i miljokvalitetsnormen, desto
viktigare blir det att kontrollera sé att inte méngderna blir storre dn vad som
ar tillatet.

90-percentil 98-percentil

PMi, pg/m® Arsmedelvirde dygnsmedelvérde dygnsmedelvérde

Norm 40 50 -

Ovre tréskel 14 30

Undre troskel 10 20
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90-percentil 98-percentil
NO, pg/m* Arsmedelvirde dygnsmedelvérde dygnsmedelvérde
Norm 40 60 90
Ovre tréskel 32 48 72
Undre troskel 26 36 54

Miljokvalitetsnormer och utvdrderingstrosklar for PM;poch NO>

Farligt gods

Vid vigar kan méangden luftféroreningar vara hogre pa grund av
trafiken. For att beddma om méangden av en luftfororening ar néra den
tillatna mingden foreskriver Naturvardsverket och Végverket att man
anvander sig av ett nomogram som har utarbetats av SMHI. Normogram
for uppskattning av luftféroreningar av végtrafik finns idag for
kvivedioxid och partiklar. Pa detta sdtt har féroreningshalten uppskattats
1 utredningsomradet.

Berdkningen visar att méngden av kvévedioxid dr sa lag att det inte
krévs fler kontroller av méngden. Den hogsta halten vid végarna i
omradet uppgick till 21 pg/m* pa Asavigen, att jimfdra med den undre
utvérderingstroskeln som ligger pa 26 pg/m 3 Mitningen som Kalmar
lans luftvardsforbund utfort pa Hantverksgatan i Oskarshamn under
perioden okt. —02 till mars —03 visar att bakgrundshalter t.0o.m. &r ndgot
lagre &n den som anvénts 1 berdkningarna.

Konsekvenser

Fororeningar i luften, halten kviavedioxid (NO, och partiklar (PM 10)
langs Grondalsgatan foréndras inte mer dn marginellt efter en utbyggnad
av farjetrafiken m.m.

Atgarder

Farjetrafikomradet bor i forebyggande syfte anldggas med

mojlighet att ansluta till elnétet for t.ex. gods med kylanldggningar och
dylikt men dven for férjan om den behover ligga en langre tid 1
hamnomradet.

Flertalet transporter med farligt gods gér till och fran hamnen i
Oskarshamn. Den primira transportvdgen genom tétorten fran E22 och
Rv 23 till bl.a. hamnen och Vistra industriomradet dr Asavigen,
Skeppsbron, Verkstadsgatan, Grondalsgatan och Norra Strandgatan.
Sekundéra transportvégar dr Bjorngatan och Norra Fabriksgatan. Andra
genomfartsvégar for landsvégstransporter bor inte anvéndas.

Till Norra hamnomradet kommer dven en del transporter med jdrnvdg.
Inom Vistra Industriomradet finns rekommenderad plats for
uppstéllning av fordon med farligt gods.

Konsekvenser

Transporter med farligt gods pa vara végar 6kar och riskerna med
transporterna &r stora. En framtida ny végstriackning av Rv 23 och
utbyggnad av gang- och cykelvigarna utmed i forsta hand Asavigen och
Grondalsgatan kommer att medfor en 6kad sékerhet for oskyddade
trafikanter.
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Kulturmiljo
Kulturmiljovarden

Natur
Naturmiljovarden

Atgarder

Projektering och anldggandet av omréadet ska genomforas for att
forebygga och minimera de risker som finns med hantering av farligt
gods. Uppstéllning av farligt gods inom det planerade firjetrafikomradet
ska ske separerat fran ovrigt gods och personbilar. Riddningstjdnstens
framkomlighet 4r viktigt att beakta om det t.ex. skulle intréffa en olycka.
Rédddningstjdnstens kompetens i projekteringen av omrédet &r viktig for
att minimera olycksrisken i omradet.

Oskarshamns hamn har ett naturligt vil skyddat ldge och bra vattendjup.
Tidigt fanns hér en fiskehamn och handelsplats. 1845 utfirdades forsta
hamnordningen. 1855 byggdes tull och packhus. 1860 organiserades en
hamndirektion. Sédra kajen var fardig 1880 samtidigt som jdrnvigen
anlades.

Under manga dr dominerades trafiken av proppsskeppningar for
gruvindustrin. Skutorna lag till ankars i hamnen och lasten fordes ut med
pramar. Pa segelskutornas tid fanns flera mindre varv i hamnen.
Nuvarande varv hiarstammar fran 1863.

Den forsta moderna férjelédget for trafik till Gotland anlades vid S6dra
kajen 1962.

Det finns inga kdnda fornldmningar inom hamnomradet.

Inom planomradet finns en gammal tegelbyggnaden frén den tid da det
fanns ett kopparverk i omradet. Byggnaden har anviints som
laboratorium.

Den planeras att saneras och rivas. Kommunens bildarkiv kommer att
dokumentera byggnaden.

Vixtligheten inom plan- och ndromradet &r artfattigt. Naturen haller pa
att aterhdmta sig efter tidigare verksamheters miljogifter.

Den tidigare sarbara rodlistade arten gronbladsbjornbér har patréffats i
ndromradet. Enligt den senaste uppdateringen (2005) av artdatabanken
sa har gronbladsbjornbér klassats som missgynnad, d.v.s. den &r inte lika
sarbar som tidigare. Missgynnad &r steget innan livskraftig (ej rodlistad).
Kdlla: Artdatabanken, Ake Riihling, Oskarshamn.

Omradet omfattas inte av nagot strandskydd eller andra skydd som beror
naturvérden.

Teknisk beskrivning

Dagvatten-
hantering

Dagvatten fran de hardgjorda ytorna ska behandlas sa att fororeningar
och miljobelastning begransas. En stor del av férjetrafikomrade planeras
beldggas med asfalt.

Konsekvenser

Marken inom férjetrafikomréadet &r delvis sanerat fran miljogifter men
fortfarande finns rester kvar som maste behandlas med forsiktighet s& att
inga giftiga &mnen lacker ut i hamnbasséngen.
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Atgarder

Anldggandet av hardgjorda ytorna ska genomf6ras med hénsyn till de
fororeningar som kan finnas kvar i marken. Oljeavskiljare ska finnas for
dagvattnet.

Forberedelser bor vidtas for ytterligare rening/behandling av dagvatten
fran hardgjorda ytor fore utslédpp 1 hamnbasséngen.

Ny utloppsledning 1 dag finns en utloppsledningen fran kommunens reningsverk inom det
fran kommunens planerade farjetrafikomradet. Fororenat vattenomrade vid ledningens
avloppsreningsverk utlopp har analyserats och dokumenterat.

Konsekvenser

En omléggning av ledningen kommer att innebéra schaktningsarbeten

inom ett omrade som vid provtagningar visat sig innehélla miljogifter.

Atgarder

I samband med omlédggningen av ledningen ska marken saneras.
Fororenat material ska tas om hand péa godkénd behandlings- och
deponeringsanlédggning enligt gédllande praxis.

Liljeholmens Fran Liljeholmens Stearinfabrik AB finns en kylvattenledning genom

Stearinfabriks planomradet ut i havet. Den ar viktig for verksamheten.

kylvattenledning Ledningen har legat pa samma plats sedan 1969. En eventuell flyttning
eller forléngning av ledningen har diskuterats. Fragan behandlades i
Miljodomstolens provning av farjelédgets byggnation.

Konsekvenser

Négon paverkan, eller nagra skador, pa kylvattenledningen har inte
upptéckts sedan ledningen lades ut. Ledningen ligger inom
hamnomradet, dar savél fartygstrafik som muddring for underhall utgor
naturliga delar i verksamheten.

Atgarder

Om en oforutsedd skada uppstar pa kylvattenledningen, d.v.s. skada till
f6ljd av paverkan, utdver vissa variationer i vattenkvaliteten, ska den
hanteras i enlighet med miljobalkens regler for detta. Rétten till
ledningen inom kommunens mark- och vattenomrade bor sékerstillas
med servitut.

Miljokonsekvensbeskrivningen &r upprattad pa samhéllsbyggnadskontoret i september 2006,
reviderad i januari och mars 2007

Elisabeth Akerman
Planingenjor
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