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DP 1134

SAMMANFATTNING

Planomradet ligger i Stationsomradet i
centrala Angelholm, 1 direkt anslutning till
Angelholms station.

Syftet med detaljplanen ir att mojliggéra
byggnationen av ett nytt busstorg for region-
och stadsbusstrafik s6der om stationshuset
samt ombyggnation av Jirnvigsgatan mellan
Sockerbruksgatan och Landshévdingevigen.
Syftet dr ocksd att méjliggbra f6r en ny gang-
och cykelvig 1 anslutning till Jirnvigstunneln
samt en ny stadsdelspark i Stationsomradet.
Detaljplanen ska f6lja det planprogram som
ar framtaget for Stationsomradet.

Planférslaget mojliggor for utbygenad av
Jarnvigsgatan som ska bli Stationsomradets
nya huvudgata. Gatan ska utformas med
separerad giang- och cykelbana och mellan
korabana och gang- och cykelbana skapas
plats for trid, planteringar samt parkering;
Planférslaget mojliggor dven f6r en ny
stadsdelspark som planeras innehalla bade
lekmoiligheter och blomsterprakt. Parken ér

Fhgbild som visar Stationsomridet.

dven tinkt att fungera som Gversvimningsyta
vid skyfall. En forutsittning for att skapa
plats f6r ny bebyggelse 1 stationsomradet

ar att nuvarande bussangéring far en

ny placering s6der om stationshuset.
Planférslaget mojliggor for nytt busstorg

1 direkt anslutning till den nya gangbron
over sparen. Den nya placeringen séder om
stationshuset ger goda forutsittningar for
smidiga byten mellan tag och buss samtidigt
som kopplingen mellan stadskirnan och
stationen stirks dd busstorget flyttar nirmre
centrum.

Planférslagets intentioner bedéms vara
forenligt med kommunens 6versiktsplan.
Detaljplanen bedéms inte medféra sidan
betydande miljopaverkan som asyftas i Plan-
och bygglagen 4 kap 34 § eller 1 Miljobalken
6 kap 11 §.

Da detaljplanen anses vara av stor betydelse
tor allminheten handliggs den med utékat
planforfarande. Planen férvintas antas
kvartal 4 2022.
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DETALJPLANEPROCESSEN

Planprocessen startar nar exempelvis
kommunen sjilv, en byggherre, exploatorer
eller enskilda personer limnar in med

en begiran om att fa gora eller dndra en
detaljplan. Kommunstyrelsen ger uppdrag
till planenheten att ta fram ett forslag till
detaljplan.

Efter att ett planférslag tagits fram halls
samrad med bland annat linsstyrelsen,
myndigheter, féreningar och enskilda

som har ett vasentligt intresse av aktuell
planliggning. Samradets syfte ir att forbattra
beslutsunderlaget genom att samla in
kunskap och synpunkter om aktuellt drende.
Inkomna synpunkter sammanstills och
bemots i en samradsredogorelse.

Efter att planforslaget dndrats utifran de
synpunkter som kom in under samradet
hélls en granskning, Granskningen
innebir att kommunen ger mojlighet f6r
bland annat myndigheter och sakidgare
att lamna synpunkter pa ett slutgiltigt
planforslag, Efter granskningstidens slut
sammanstills eventuella synpunkter i ett
granskningsutlatande.

Tidplanen for detaljplanearbetet kan

variera kraftigt i lingd beroende pa
hindelseutvecklingen 1 drendet. Bland annat
sa kan utredningar, samradsprocess och

overklaganden forlinga tidplanen. Denna
detaljplan handliggs med utokat forfarande,

se illustration nedan.
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OM DETALJPLAN

En detaljplan styr hur mark- och
vattenomraden far anvindas inom ett

visst omrade, exempelvis till dndamalen
bostider, handel eller kontor. Det gar dven
att reglera utformning saisom husstorlek,
byggnadshojd och vilket avstind huset ska ha
till fastighetsgrins.

En detaljplan bestar av en plankarta som ar
juridiskt bindande samt en planbeskrivning
som inte har ndgon egen rittsverkan.
Det ar plankartan som reglerar sjilva
markanvindningen och bebyggelsen.

For att underlitta forstaelsen for
planforslaget och dess innebord finns
denna planbeskrivning, Den redovisar bland
annat syfte, fOrutsittningar, eventuella
konsekvenser samt hur planen ska
genomforas.
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HANDLINGAR

Planhandlingarna bestar vid antagandet av
foljande:

Planbeskrivning med illustrationer
Detaljplanekarta med planbestimmelser,
skala 1:1000

Fastighetsforteckning (ej bilagd)
Samradsredogorelse (2021-11-08)
Granskningsutlatande (2022-08-24)

Planeringsunderlag (ej bilagt):

Planprogram for Angelholm 3:136 m. fl.
Stationsomradet, Angelholms kommun,
2017-10-30

Riktlinjer for gestaltning av
Stationsomradet, Angelholms kommun,
2019-08-14.

Gestaltningsprogram fo6r Stationsparken
Berg & Dahl 2019-04-08

Foérdjupad dagvattenutredning -
stationsomriadet, GRIAB, 2017-09-27
Angelholms station - parkeringsbehov,
Sweco, 2015-06-24

Malbild och parkeringsstrategi -
Stationsomridet Angelholm, AF
Infrastructure AB, 2016-09-09
Parkeringsstrategi for Stationsomradet,
Angelholms kommun, 2017-10-30
Miljoteknisk markundersokning,
Angelholm 3:136 Sweco, 2019-05-17
(rev 2019-08-16)

Miljoteknisk markundersokning
Angelholm 3:136 m. fl. Tyrens,
2020-11-04 (rev 2021-05-21)
Kompletterande miljéteknisk
markundersokning, Sockerbruksparken,
Tyrens 2022-05-18

Skyfallsutredning Stationsomradet,
Sweco, 2021-08-06

PM Forprojektering Jarnvigsgatans
torlingning, Atkins, 2021-04-07
Trafikutredning Jarnvigsgatans

gl

folingning - Bussterminal Angelholms
kommun, Atkins 2021-04-07

PM modellbeskrivning Rénne 4, Sweco
och LTH 2021-03-26

e PM Riskbedomning avseende
oversvimning f6r DP inom
Stationsomradet, Sweco 2021-06-11 (rev.
2022-01-28)

* Riskutredning farlig gods underlag till
detaljplan for del av Angelholm 3:49,
AFRY 2022-04-12

e PM Skyddsatgird for ursparning,
kostnads - nyttoanalys, AFRY 2022-06-22

PLANENS SYFTE

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora
byggnationen av ett nytt busstorg for region-
och stadsbusstrafik s6der om stationshuset
samt ombyggnation av Jirnvigsgatan mellan
Sockerbruksgatan och Landshévdingevigen.
Syftet ar ocksa att mojliggora for en ny gang-
och cykelvig 1 anslutning till Jarnvigstunneln
samt en ny stadsdelspark i Stationsomradet.

Detaljplanen ska f6lja det planprogram som
ar framtaget for Stationsomradet (godkant i
kommunfullmaktige 2017-10-30 § 249).

PLANFORFARANDE

Detaljplanen ir upprittad enligt plan- och
bygglagen (PBL SES 2010:900) med utokat
planforfarande. Utokat planforfarande
bedoms vara limpligt da detaljplanen anses
vara av stor betydelse for allméinheten.
Genomférandet av planen innebar

dven omfattande om- och utbyggnad av
allmanplatsmark vilket kommer medféra
stora investerings-, anldggnings- och
driftskostander f6r kommun. Planen
forvantas kunna antas av kommunfullmiktige
fjarde kvartalet 2022.

Detaljplanen har utformats enligt Boverkets
allminna rdd om redovisning av reglering i
detaljplan (BFS 2020:06).

BAKGRUND

Kommunen inkom med begiran om
planbesked den 17 oktober 2017 med syftet
att prova nya parkeringshus utmed jirnvigen,
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ny dragning av Jirnvagsgatan samt nya
tekniska anliggningar inom aktuellt omrade.
Kommunstyrelsen gav den 17 januari 2018
planenheten i uppdrag att prova planliggning
enligt ans6kan.

Den 15 januari 2020 beslutade
kommunstyrelsen att utdka planomradet

att omfatta en lingre strickning av
Jarnvigsgatan séderut, ny bussangoring soder
om stationshuset samt gang- och cykelvig
och parkering s6der om bussangéringen.
Planomradet utékades dven till att omfatta
den park som ir utpekad i planprogrammet
for Stationsomradet i anslutning till
Saftstationen 1 och Sockerbruket 14.

Den 7 april 2020 beslutade
Sambhillsbyggnadsnimnden att godkinna
forslag till detaljplan for samrad.
Planhandlingarna fanns, enligt PBL
(2010:900) 5 kap 11§ utstillda fran den 22
april till och med den 22 maj 2020.

Den 13 januari 2021 beslutade
Kommunstyrelsen att dela planomradet

1 tva olika detaljplaner samt att delar av
planomradet skulle flyttas till detaljplanen
for Angelholm 3:136 m. fl (kontor, bostider
och centrumverksamhet). Bakgrunden

till beslutet grundar sig i att skapa bittre
forutsittningar for detaljplanen for
Angelholm 3:136 med fleras genomforande.
Efter samradet har planomradet dirfér
minskats till att omfatta Jirnvigsgatans

nya strickning fran Sockerbruksgatan i
norr till Landshévdingevigen 1 séder, nytt
busstorg, gang- och cykelvig 1 anslutning
till Jarnvagstunneln samt befintlig parkering
s6éder om Jarnvigstunneln. Detaljplanen
omfattar fortsatt den nya stadsdelsparken
s6der om bowlinghallen. Detaljplanen har
iven bytt namn till Angelholm 3:49 m. fl d4
det dr den stOrsta fastigheten som berors
av detaljplanen. Aktuell detaljplan ar r6d 1
illustrationen nedan.
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Den 26 oktober 2021 beslutade
Sambhillsbyggnadsnimnden att godkinna

torslag till detaljplan f6r granskning,
Planhandlingarna fanns, enligt PBL
(2010:900) 5 kap 11§ utstillda fran den 10
november till och med den 6 december 2021.

Pilen 10
m.fl. )
PL 21-0002|\

Efter samrddet blev planomridet mindre till ytan.
Aktuell planomride dr markerat i rott.
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PLANDATA
LAGESBESTAMNING OCH AREAL

Planomradets ldge framgar av 6versiktskartan
pa sidan 2. Angelholms station och
Viistkustbanan ligger i direkt anslutning

till planomradet i vister. I Gster grinsar
planomradet till Jarnvigsparken och
fastigheten Banmaistaren 1 och i s6der
fastigheten Angelholms 3:131.
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| SOCKERBRUKET 14
B ANGELHOLM 3:51

Delar av de fastigheter som omfattas av detaljplanen inom
rod streckad linge.

Planomradet omfattar delar av fastigheterna
Angelholrn 3:136, 3:2, 3:46, 3:49, 3:51

och 3:95, delar av Sockerbruket 11 och

14. Planomradets totala areal 4r ca 13 000
kvadratmeter (1,3 hektar).

MARKAGOFORHALLANDEN

Angelholm 3:46, 3:49, 3:51 och 3:95 samt
Sockerbruket 11 och 14 4gs av Angelholms
kommun. Fastigheten Angelholm 3:136 4gs
av Jernhusen AB och Angelholm 3:2 igs av
Trafikverket.

BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Detaljplanens genomférande bedéms inte
orsaka sadan betydande miljopaverkan

som dsyftas 1 Plan- och bygglagen 4 kap

34 § eller 1 Miljobalken 6 kap 11 §. En
miljckonsekvensbeskrivning har darfor inte
upprattats.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

OVERSIKTSPLAN

I gillande 6versiktsplan for Angelholms
kommun, OP 2035, ir omradet utpekat
som ”Nytt storre bostadsomrade” 1 mark-
och vattenanvindningskartan. Stationen ar
utpekad som en regional nod/stationsnod
och den nuvarande busstationen ar
utpekad som bytesnod for regionbuss.
Angelholms kommun ska verka for en
attraktiv kollektivtrafik dir byten fungerar
pa ett smidigt sitt samt att den fysiska
infrastrukturen for kollektivtrafik ska
torbattras. Detaljplanens intentioner bedéms
vara forenliga med Oversiktsplanen.

PLANPROGRAM

Planomradet ingar 1 planprogrammet

for Stationsomradet. Planprogrammet
godkindes av kommunfullmaktige den 30
oktober 2017 och ska ligga som grund for
fortsatt detaljplanering inom Stationsomradet.
Malet med planprogrammet ar att utveckla
Stationsomridet till en attraktiv stadsdel

med stadsmaissig bebyggelse. Milet ar ocksa
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Lilustrationsplan som visar hur stationsomradet skulle kunna se ut nar det dr fullt uthyggt. Planomradet for
planprogrammet for Stationsomridet dr markerat med svart streckad linje och de omriden som berdrs av denna detaljplan
dar markerade med rid streckad linje.
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att skapa ett smidigt, sikert och tydligt
resecentrum kring Angelholms centralstation,
att stirka stadsdelens 6vergripande gatu- och
gronstruktur for att 6ka tillgangligheten i
omradet, samt att forbittra och fortydliga
kopplingen mellan stad och hav. Hela
Stationsomradet planeras pa sikt att rymma
cirka 2 700 bostider och ska utvecklas med
sikte pd héllbar utveckling. Programmet
innehaller ett antal principer och
malsdttningar som ska beaktas i kommande
planering:

¢ Gronstrukturen ska kopplas samman
och inbjuda till utevistelse, aktivitet och
rekreation. For att uppna detta krivs att
dven privata bostadsgardar utformas med
fokus pa det grona.

e For att ytterligare forstirka en
sammanhingande gronstruktur kan
fickparker anliggas ut mot gata.

* Hallbara dagvattenlésningar efterstravas
och pa kvartersmark kan bland annat
reducering av hardgjorda ytor, grona tak
och vattengenomslippliga belaggningar
bidra till detta.

I planprogrammet beskrivs dven sju principer
tor utformning och gestaltning som ska
beaktas i kommande planliggning av
Stationsomradet. Principerna dr: ordning,
variation, mansklig skala, lokal identitet,
tithet - 6ppenhet, orienterbarhet - smitvigar
samt levande gaturum.

I samband med planprogrammet har

en virdeplan och en handlingsplan -

Hdllbar stadsdel Stationsomradet tagits fram.
Virdeplanen redogér f6r den gemensamma
malbilden kring hallbar utveckling, medan
handlingsplanen syftar till att sidkerstilla att
den inriktning som anges i virdeplanen och
planprogrammet genomfors 1 praktiken. Det
finns dven en framtagen riktlinje f6r att skapa
en attraktiv stadsmiljé 1 omradet - Riktlinjer
[for gestaltning av Stationsomridet. Samtidigt som
planprogrammet godkindes ocksa Parkerings-

Strategi for Stationsomradet. Parkerings-
strategin redogér for hur parkeringsfragan
1 omradet ska 16sas och innehaller en
parkeringsnorm.

DETALJPLANER

Planomradet ér detaljplanelagt sedan tidigare
och omfattas av flertalet detaljplaner.

Ingen av detaljplanerna har kvarvarande
genomforandetid.

* B 40; Forslag pa stadsplan for
Angelholms stad. Omridet som berérs
ar planlagt som allmanna platser.

* B 86; Forslag till stadsplan f6r omrade
vid centralstationen. Ber6rt omrade ar
planlagt for jarnvigsindamal, omrade for
omnibussar samt gata.

* B 123; Forslag till indring av
stadsplan for del av kvarteret
Sockerbruket. Omradet som berors ar
planlagt som omrade f6r industridndamal
samt omrade for trafikindamal;
industrispar.

* B 243, Forslag till indring av
stadsplan for Sockerbruksgatan.
Omradet som ber6rs ér planlagt som
patk/plantering.

* B 346; Detaljplan for kvarteret
Betvigen 4 och 5 m. fl ber6rs lingst
1 séder. Omradet ar planlagt for allmin
platsmark huvudgata och park.

* B 349; Detaljplan for fastigheterna
Saftstationen 1 och Vigmistaren 1
mm. Omradet som berdrs ar planlagt
som park, gc-vig och riddningsvig;

RIKSINTRESSEN ENLIGT 3 ELLER 4 KAP
MILJOBALKEN

Planomradet ingar i samradsomrade
hinderfria ytor f6r flygplatsen, inom
riksintresse for flyget. Inom planomradet
planeras ingen bebyggelse bli hogre ir
+063,2 meter Over havet vilket 4r ligsta nivan
for krav pa hinderfria ytor. Planomradet
ingar ocksa i omrade med sirskilt behov av
hinderfrihet, vilket ingar i riksintresse for
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totalférsvaret. Inom detta omrade anses
objekt hogre dn 20 meter fa en inverkan pa
gillande riksintressen. Inom planomradet
planeras ingen bebyggelse bli hégre dn 20
meter. Darfor bedoms riktintresset inte
paverkas.

Planomradet grinsar till riksintresse for
jarnvigar, Vistkustbanan. Forslaget till
detaljplan har anpassats till riksintresset
vad giller till exempel skyddsavstand
och riskatgirder. Ett genomférande av
detaljplanen bedéms dirfér inte paverka
riksintresset negativt.

Planomradet ligger dven inom Linsstyrelsens
Kulturmiljsprogram fér Angelholm och
Ronne 4. Motiv for bevarande dr bland annat
den sammanhallande jarnvigsmiljon fran
1800- talets slut med station och tillh6rande
byggnader som visar pa dess viktiga
utveckling av Angelholm. Motiv for
bevarande av miljon kring Ronne 4 ér att
flertalet verksamheter som forr lokaliserades
utmed an har ett sdrskilt virde och ar

av storsta betydelse f6r upplevelsen och
forstaelsen av landskapet. Planomradet
omfattar inte nagon bebyggelse med
anknytning till stationen och har inte

heller nagon direkt koppling till an.
Planforslaget bedoms dirfor inte paverka
den sirskilt virdefulla kulturmiljon eller
kulturmiljostraket f6r Ronne a.

STRANDSKYDD

Enligt miljobalkens 7 kap 13§ giller det
generella strandskyddet 100 meter fran
strandlinjen vid havet, insj6ar och vattendrag.
I Skane har Linsstyrelsen och kommunerna
tillsammans reviderat linets strandskyddade
omraden. Syftet med strandskyddet

ar att trygga allminhetens tillgang till
strandomraden och att bevara goda livsvillkor
for djur- och vixtlivet pa land och i vatten.

DP 1134

UPPHAVANDE AV STRANDSKYDD

De sodra delarna av planomradet ligger inom
det generella strandskyddet f6r Rénne 4.
Strandskyddet dr upphivt men aterintrider i
och med upprittandet av en ny detaljplan.

I en detaljplan far kommunen enligt 4 kap. 17
§ PBL upphiva strandskydd for ett omrade,
om det finns sirskilda skal for det och om
intresset av att ta omradet 1 ansprak pa det
sitt som avses med planen viger tyngre dn
strandskyddsintresset. Strandskyddet féreslas
upphivas for de delar av planen som regleras
som allmin plats TORG, GATA, GANG
och CYKEL samt PARKERING vilket gors
med en administrativ planbestimmelse pa
plankartan.

Pa plankartan:

a.- Strandskyddet dr upphivt.

Det rodmarkerade omradet pa kartan visar inom vilken
del av planomradet som strandskyddet aterintréder.
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Upphivandet trader 1 kraft nir detaljplanen
vinner laga kraft. Det sdrskilda skl enligt 7
kap. 18c § punkt 1 Miljobalken som dberopas
vid detta upphivande dr att “omradet har
redan tagits 1 ansprak pa ett sitt som gor

att det saknar betydelse for strandskyddets
syften”.

Det omrade dir strandskyddet upphivs ar
idag till stora delar planlagt som kvartersmark
och ianspraktaget av befintlig bebyggelse
sasom teknikbyggnader, sophus, cykelgarage
och parkering. Planforslaget innebir att hela
det omrade som ligger inom det generella
strandskyddet kommer regleras som allmin
plats. Detaljplanen bedéms dirfor inte

strida mot strandskyddets syfte att trygga
allminhetens tillgang till strandomraden.

Forslaget bedoms inte heller paverka
livsvillkoren f6r vixter och djur da den
delen av omradet nirmast Rénne a som
utgors av befintlig parkmark inte ber6rs av
planforslaget. Intresset av att ta omradet 1
ansprak enligt planforslaget bedoms dirfor
viga tyngre an strandskyddsintresset.

FORUTSATTNINGAR OCH
FORANDRINGAR

PLANFORSLAG

Planférslaget mojliggor nytt busstorg

tor regionbuss och stadstrafik sdder om
Stationshuset. Pa sa sitt skapas battre
forutsittningar for smidiga byten mellan
buss och tdg samtidigt som mark frigdrs for
byggnation av Jirnvigsgatans nya strickning
norrut. For att den nya busstationen ska

fa plats behover den befintliga gang- och
cykelvigen som leder genom Jirnvigstunneln
flyttas. I samband med det planeras den dven
fa en battre utformning, Darfor reglerar
planforslaget dven den giang- och cykelvig
som ansluter till Jirnvagstunneln.

Planférslaget mojliggor dven planerad

strackningen av Jarnvigsgatan som tinkt
huvudgata fran Sockerbruksgatan i norr
till Landshovdingevigen 1 séder samt

en nya stadsdelspark i enlighet med
planprogrammets intentioner.

OMRADETS HISTORIA

Planomradet omfattar delar av Angelholms
befintliga stationsomride med cykelparkering,
angoOring samt pendlarparkering séder om
Stationshuset. Stationsomradet dr fran 1800-
talets slut och har haft stor betydelse for
stadens utveckling, Det ir en av fa bevarade
sammanhallna jirnvigsmiljéer som finns
kvar, sett ur ett nationellt perspektiv.

Pa flygbilder syns omradet séder om
stationshuset utgbras av nagon form av
park/gronomride mellan jirnvigen och
Jarnvigsgatan. Delar av planomradet,
nirmare bestimt omradet for en ny
stadsdelspark, har historiskt varit en del av
Sockerbruksomridet och Angeholms gamla
bangérd fér Jarnvigslinjen Angelholm -
Klippan. Pa flygbilder frain 1960 ses omradet
utgoras av nagon form av upplag,

R TW_ 8 ¥/
Historiskt flygfoto dver planomradet frin 19

60 -talet.
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MARKFORUTSATTNINGAR

Planomradet ar relativt flackt och har

en befintlig markhéjd pa mellan ca +4,5

till + 5. Marken bestar till stora delar av
hirdgjorda eller grusade ytor med undantag
tor en mindre andel grasmark i anslutning
till befintlig gang- och cykelvig som gar
under Jirnvigstunneln samt inom omradet
for den planerade stadsdelsparken i norr.
Lings med befintliga angoringsytor soder
om stationshuset finns ett mindre antal trdd i
hirdgjord yta.

GEOTEKNISKA FORHALLANDEN

For att sidkerstilla grundliggnings-
forhallandena inom planomradet har PM
planeringsunderlag f6r geoteknik tagits fram.
Den geotekniska bedomningen grundar sig
pé en antagen jordmodell som utgar ifran

redan befintliga underlag och undersékningar
for Angelholm 3:136.

Under friktionsjorden férutsitts
jordlagerfoljden utgoras av siltig glacial lera.
Grundvatten-nivderna bedéms variera mellan
0,4 och 3,0 meter under markytan. Inom
planomradet planeras ingen ny bebyggelse.
Grundliggning av nya ledningar inom
planomradet bedéms kunna genomféras

utan forstirkt ledningsbddd. Vid anldggning

Stationshuset bedoms ha ett kulturbistoriskt intresse.
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av hardgjorda ytor bedoms det inte
foreligga nagon sittningsproblematik under
forutsittning att naturlig jord och fyllning
med innehall av organiskt material schaktas
ur.

MARKRADON

Inom vissa omraden i Angelholms
kommun, som tidigare dr bedémda som
lagriskomraden, har det uppmiitts férhojda
virden. Generellt giller att man inte kan
utesluta f6rhéjd risk f6r markradon lokalt.
Atgirder for att klara tilliten radonhalt
inne 1 byggnader utférs vid projektering av
nybyggnation. Byggnader dir manniskor
stadigvarande vistas ska med hinsyn till
radon utféras med grundliggning i enlighet
med Boverkets byggregler. Radonhalten 1
inomhusluft fir inte 6verstiga 200 Bq/m’
(kubikmeter). Ansvaret for att bedéma den
faktiska radonrisken pa varje byggplats och
vidta tillridckliga skyddsatgirder aligger den
som ska bygga.

FORNLAMNINGAR

Det finns inga kinda fornlimningar inom
planomradet. Patriffas fornlimningar i
samband med markarbeten skall dessa, i
enlighet med Kulturmiljélagen, omedelbart
avbrytas och Linsstyrelsen underrittas.

Dnr: PL 17-0017 KS 2017/709 SBN 2019/332
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Fornlimningar kan synas som hardrester,
stenpackningar eller moérka firgningar 1
jorden.

BEBYGGELSE
KULTURMILJO

Omradet kring jirnvigsstationen beskrivs 1
Angelholms kommuns bevaringsprogram
som en mycket vil sammanhallen milj6.
Omradet ir utpekat som miljo klass I vilket
innebdr att den ér oersittlig, Viktiga inslag ar
stationshuset, arbetarbostidderna, lokstallarna,
godsmagasinet och tjainstemannabostiderna.
Angelholms stationsbyggnad pekas ut som
byggnad av klass I, omistlig byggnad. Tva
tegelvillor pa de angriansande fastigheterna
Banmistaren 1 och 2, godsmagasinet
(Bahnhof) pa Angelholm 3:136 samt tva
byggnader séder om planomradet pekas ut
som byggnad av klass II vilket innebdr att de
har ett stort kulturhistoriskt eller miljomassigt
varde.

Ett genomférande av detaljplanen innebir
att omradets karaktir till viss del kommer att
torindras. Dock bedoms inte planforslaget
fa nagon betydande negativ paverkan pa
omkringliggande kulturmiljévirden, da det
inte kommer uppforas nigon ny bebyggelse
inom planomradet.

VERKSAMHETER

Inga verksamheter finns inom planomradet
idag. Befintlig bebyggelse finns i form av
ett sophus som nyttjas av de verksamheter
som finns i stationshuset. I samband

med byggnationen av det nya busstorget
planeras sophuset fa en ny placering. Norr
om planomradet finns ett godsmagasin
(Bahnhof). Byggnaden har tidigare inrymt
bat/nattklubb men stir idag tom.

KOMMERSIELL SERVICE

Planomradet inrymmer ingen offentlig eller
kommersiell service idag. I niromradet
finns matvaruaffir samt ett brett utbud av
kommersiell service som gym, bowlinghall,

pizzeria och veterinir. Planomradet ligger
nira centrala Angelholms shoppinggata,
och tillgingligheten till servicen 1 centrala
Angelholm bedéms dirfoér vara god.

TEKNISK BEBYGGELSE

I dagsliget finns det tre teknikhus inom
planomradet 1 anslutning till jirnvigen;
teknikhus for tele, teknikhus for signal

samt en nitstation. Alla teknikhusen tillh6r
jarnvigsanliggningen och kommer flyttas till
nya ldgen inom trafikverkets fastighet pa den
vistra sidan om sparomradet. Flytten planeras
ske 1 samband med pagiende ombyggnation
av Vistkustbanan.

PARKER, GATOR OCH TORG
PARK OCH LEK

Det finns inga befintliga parkomraden inom
planomradet. I Gster grinsar planomradet
till Jirnvigsparken och vister om Jirnvigen
ligger Kronoskogen.

I den nordostra delen av planomradet
mojliggors f6r en ny park. Parken kommer
ligga i direkt anslutning till Angelholms
bowlinghall i norr och befintligt cykel-

och gangstrik som stricker sig mellan
Industrigatan och Norra Sockerbruksgatan.
Parken dr tinkt att fungera som en
stadsdelspark och som en grén koppling med
omgivande bligrona gator. Parken kommer
bli en viktig métesplats £6r de boende 1
omradet men ar dven tinkt att bidra med
ndgra av de funktioner som saknas i de
befintliga parkerna i centrala Angelholm,
sasom lekplats samt ytor for reflektion och
blomsterprakt.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram for
parken som redovisar hur parken skulle
kunna utformas. For att ta till vara pa platsens
s6derldge planeras parken fa en 6ppen del
med grisytor och perennplanteringar i soder
och en mer tradrik del i norr. Den 6ppna ytan
ar dven tinkt att utformas svagt nedsankt for
att kunna ta hand om regnvatten vid kraftiga
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Unstrationsplan och sektion som visar Sockerbruksparkens mdijliga utformmning. Fran gestaltningsprogram, Berg & Dabl,
2019
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skyfall. Lekplatsen 4r tinkt att integreras i
parkens norra delar. Enligt Handlingsplan -
Hallbar stadsdel Stationsomradet (faststalld
2021-01-13) ska lekutrustning som anliggs
i stationsomradet vara Svanenmairkt eller ha
motsvarande mirkning,

Pa plankartan:

PARK - Park
lek1 - Lekplats ska finnas
GATOR

Planforslaget mojliggor en del av den nya
gatustruktur och gestaltning som foreslas
tor Jarnvigsgatan i planprogram for
Stationsomradet. Jarnvigsgatan planeras bli
omradets nya huvudgata som ska binda thop
nya och befintliga lokalgator inom omradet.
Gatan kommer aven ersitta befintliga
Industrigatan pa berord stricka. Gatan

ska utformas med malet att bli en attraktiv
stadsgata med mycket gronska. Separerade
gang- och cykelbanor ska finnas pa bada
sidor om gatan och 1 skiljeremsan mellan

\ @

[
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(”; ‘,JL_[]
|

L

§

GANGBANA CYKELBANA SKILEREMSA PARKERING
200 200 L0 230

L

KORBANA
650

gang- och cykelbana och kérbana avsitts
ytor f6r bland annat dagvattenhantering,
tridplantering, kantstensparkering samt
moblering sisom exempelvis belysning,
Gatan planeras dven kunna trafikeras med
kollektivtrafik. Pa de platser dir gaende och
cyklister ska korsa Jarnvigsgatan planeras
Overgangarna med farthinder, mittrefug och
overgangsstille.

Jarnvigsgatan planeras fa en total gatusektion
pa 20,5 meter. Kérbanans bredd ar 1
normalfallet 6,5 meter bred vilket tillgodoser
god framkomlighet for kollektivtrafik och
annan trafik. Resterande yta dr avsatt for
gaende och cyklister (4 +4 meter ), gronytor,
dagvattenmagasin och parkering (3+3 meter).
Ur trafiksakerhetsperspektiv ska in- och
utfarter fran angrinsande bostadskvarter
anordnas lings med anslutande lokalgator.

Pa plankartan:

GATA1 - Huvudgata

TORG, -

Busstorg

NTYRNY T £

PLANTERNGSYTA/

FORDRUINNGSMAGASIN
300

Sektion som visar hur Jarnvagsgatan skulle kunna se ut.

Dnr: PL 17-0017 KS 2017/709 SBN 2019/332
Detaljplan for del av Angelholm 3:49 m fl



o = =

DP 1134

Lilustration som visar hur det nya busstorget skulle kunna se ut. V'y fran overgangsstillet vid Jarnvigsbron.

Sweco 2019-07-05

BUSSTORG

For att uppna planprogrammets mal for
stationsomradet om att skapa ett smidigt,
siakert och tydligt resecentrum kring stationen
mojliggor planforslaget f6r nytt busstorg
soder om stationshuset. Det nya busstorget
hamnar i direkt anslutning till den nya
gangbron over jarnvagen till mittplattformen,
vilket bedoms paverka mojligheten till
smidiga byten mellan tag och buss positivt.
Busstorgets nya placering bedoms aven
fortydliga och forstirka kopplingen mellan
stadskarnan och stationen och kopplingen
till Kronoskogen, Trafikverksskolan och

Jarnviagens museum vister om jarnvagen.

I samband med flytten frigors dven mark
som beh6vs for byggnation av Jarnvagsgatans
torlingnig samt ny bebyggelse norr om
stationen. Det nya busstorget ska gestaltas
med malet att bli en attraktiv entré och
inbjudande plats som man som resendr och
invanare vill vistas pa.

se ut. Vy fran sider mot norr. Sweco 20719-07-05

Samtliga héllplatslige ska utrustas med
vaderskydd och sittméjligheter och mellan
jairnvigen och busstorget planeras for
nagon form av avskiarmning eller plank.
Tagersittande buss planeras fortsittningsvis
ha sin héllplats norr om stationshuset lings
med Jarnvigsgatan.
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Llustrationsplan som visar hur det nya busstorget med ny gang- och cykelbanan under jarnvigen kan komma att se ut.
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Busstorget ligger i direkt anslutning

till Vistkustbanan som ér utpekat som
riksintresse f6r kommunikationer enligt 3 kap
8§ miljobalken. Erforderligt avstind mellan
sparmitt pa nirmaste spar och parkering,
koryta och bebyggelse regleras pa plankartan.

Pa plankartan:

Placering -  bebyggelse ska placeras
minst 30 meter fran
sparmitt pa narmaste
spar. Viderskydd tillats
inom anvindningsomrade
anvindningsomride TORG,

Ej parkering Marken fir ej anvindas som
parkering

Ej koryta -  Marken fir ej anvindas som
koryta

TRAFIK
GANG- OCH CYKELTRAFIK

Planférslaget mojliggor delar av den
planerade utbyggnaden av gang- och
cykelvignitet i stationsomradet. For att det
ska vara enkelt att ta sig fram till fots och
med cykel ska det enligt planprogrammet
finnas sammanhingande, sikra och trygga
gang- och cykelbanor. I s6der kommer
befintlig gang- och cykelvig som gar

under Jarnvigstunneln fa en ny strickning.
Nuvarande ramp ner till tunneln ér inte
anpassad efter dagens krav pa tillganglighet
och sikten 4r dalig. En del av befintlig gang-
och cykelvig behover dven tas 1 ansprak for
det nya busstorget. Detaljplanen reglerar
darfor en ny strickning av gang- och
cykelvigen.

For att forbattra kopplingen mellan staden
och havet foreslas gang- och cykelvigen fa
en mer stadsmissig utformning. Férutom att
platsen ska fungera som gang- och cykelstrak
planeras ytor for vistelse i anslutning till den
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nya bussangéringen. Inom projektet f6r
dubbelsparsutbyggnad av Vistkustbanan
kommer Trafikverket att bredda den
befintliga Jarnvigstunneln for att anpassa den
till tvd spar. I samband med ombyggnationen
kommer tunneln fa en ny gestaltning och
bittre belysning, vilket kommer bidra till

att skapa en trevligare, sikrare och tryggare
torbindelse for gaende och cyklister under
sparen och mellan staden och havet.

Genom planomradet gir dven befintligt
huvudstrak f6r cykel. Idag stracker

sig cykelstraket lings med bada sidor

av Landshovdingevigen och norr om
Jarnvigstunneln korsar det Industrigatan och
fortsitter norrut genom Jarnvigsparken. For
att minska konflikter mellan gaende, cyklister
och bussar i anslutning till busstorget och
stationsomradet leds huvudcykelstraket

torbi stationsomradet pa den Gstra sidan av
Jarnvigsgatans nya strickning. For att 6ka
sikerheten och tillgdngligheten for cyklister
och giende planeras nya sikra cykelGverfarter
over Landshovdingevigen och befintlig
Jarnvigsgata 1 korsningen med Industrigatan i
h6jd med Jirnvagstunneln.

Pa plankartan:

GANG - Gingvig
CYKEL - Cykelvig
KOLLEKTIVTRAFIK

I direkt anslutning till den norra delen av
planomradet finns Angelholrns Station.
Stationen ar en viktig knutpunkt for
kollektivtrafiken dér bade tagtrafik och
samtliga busslinjer i bade stads- och
regiontrafiken angér. Jirnvigsstationen
trafikeras av bade Pigatig och Oresundtig
mot Malmé/Kopenhamn och Géteborg,

I samband med trafikverkets
dubbelsparsutbyggnad mellan Angelholm och
Maria kommer Angelholms station att byggas
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ANGELHOLM

ks G

Sektion som visar hur den nya gangbron till mitiplattformen kan komma att se. Pa bilden syns gangbron frin dster.

om for att bli mer tillgénglig. Bland annat
kommer mittplattformen att breddas och fa
ett nytt tak. Den befintliga plankorsningen
kommer dven att ersittas med en ny planskild
gangbro med hiss.

Det nya busstorget kommer att kunna
anvindas av bade genomgaende och
vindande bussar. Antal hallplatslige anpassas
tor framtida behov av utékad trafik genom
ytterligare ett hallplatslige for regionbuss.
De fyra hallplatsligen for regionbuss
lokaliseras nirmast jirnvigen i vister och
stadsbussarna planeras angdra nirmast
Jarnvigsgatan i 6ster med tva hallplatslige

i vardera riktning, D4 stadsbuss och
regionbusstrafik delas upp pa ett tydligare
satt, kommer det underlitta for resenarer att
orientera sig,

BILTRAFIK

En trafikutredning har tagits fram i samband
med planprogrammet for Stationsomradet
(AF 2017-08-28). En utbyggnad av
Stationsomradet kommer att innebéra en
6kning av biltrafiken bade 1 omradet och pa
gator i direkt anslutning till omradet. Den
tillkommande trafiken bedéms inte

innebira att nagra sirskilda atgirder behéver
vidtas pa omkringliggande gatunit. Malet
enligt planprogrammet f6r Stationsomradet
ar att den trafik som alstras inom omradet i
sa hog utstrickning som maijligt ska utgoras
av gang-, cykel- och kollektivtrafik.

PARKERING

Enligt tidigare utredning (Sweco 2015-006-
24) ir behovet av pendelparkering f6r bilar 1
anslutning till stationen 225 platser. Behovet
omfattar bade resenirer som ska resa vidare
med tdg och med buss. Pendlarparkeringar
planeras rymmas 1 de parkeringshus som ska
anliggas norr om stationen. Tanken ir att
behovet av pendlarparkering ska samordnas
med parkeringar for verksamheter och
boende dir parkeringsbeliggning framforallt
ar hog under kvillstid. Befintliga ytor f6r
korttidsparkering och himta/limna platser

1 anslutning till stationen tas i ansprak 1
samband med att det nya busstorget byggs.
Nya ytor for de funktionerna avsitts istallet
norr om stationshuset.

Inom planomradet ir ocksa befintlig
markparkering soder om Jarnvigstunneln
som bland annat anvinds som beséks-
parkering till Jirnvigens museums. Enligt
planforslaget tas delar av parkeringen i
ansprak for den nya gang- och cykelvigen.
Resterande delar av befintlig parkering
regleras som parkering i plankartan. Planen
reglerar dven sikerhetsavstand till jirnvigen
enligt trafikverkets krav vid byggande intill
jarnvig. Egenskapsbestimmelser reglerar
att parkering inte far anliggas nirmre dn 15
meter och koryta inte nirmre dn 10 meter
fran sparmitt pa narmsta spar.
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Pa plankartan:
P- Parkering

n, - Marken far inte anvandas
for parkering

n, - Marken far inte anvandas
som koryta

Marken fir inte forses med
byggnad

Idag finns det ca 380 cykelparkering i
anslutning till Jirnvigsstationen och befintlig
bussangéring. Fram till ar 2030 berdknas
behovet uppga till ca 1000 cykelparkeringar.
Nya ytor for cykelparkering planeras 1 kanten
pa Jarnvigsparken i anslutning till busstorget
1 s6der samt norr om stationshuset. Enligt
Riktlinjer for gestaltning av stationsomradet
ska det finnas méjlighet att parkera cykeln i
ett last garage och under tak i anslutning till
stationen.

JARNVAG

I vister grinsar planomradet till
Viistkustbanan. Delar av planomradet
regleras som jarnvag for att bekrifta den
jairnvigsplan som togs fram i samband med
dubbelsparsutbyggnaden av jirnvigen mellan
Maria och Angelholm. Inom omridet f6r
jarnvig planeras de funktioner som dr en del
av den nya jirnvigsanliggningen att rymmas,
sasom den nya gangbron till mittplattformen.

Pa plankartan:

T1 - Jarnvig

GESTALTNING OCH STADSBILD

Riktlinjer for gestaltning av stationsomradet
har tagits fram och godkints av
kommunfullmaktige 2019-08-14. Riktlinjerna
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ska ligga till grund for gestaltningen av
stationsomradets offentliga rum. Syftet med
riktlinjerna ér bland annat att sikerstilla
attraktiva och funktionella stadsrum med god
tillgdnglighet. Gestaltningen ska verka for
en sammanhallen och genomtinkt stadsbild
som virnar om den minskliga skalan samt
for en hog kvalitet vad giller materialval och
estetik. Riktlinjerna innehaller exempel pa
moblering och utrustning sasom belysning,
binkar och hallplatsskydd samt tridval och
konstnarlig utsmyckning. Exempelvis ska
triden som plantaras lings med omradets
gator vara formstarka, med fina hostfirger
och sammanhingande tridkrona.

Planforslaget kommer delvis férdndra
stadsbilden. Den nya gatan kommer bli

ett tydligt huvudstrak i staden med en
sammanhallen gestaltning och gronstruktur.
Busstorgets nya placering och utformning
kommer bidra till att stirka kopplingen till
centrum.

TILLGANGLIGHET

Planomradet ska utformas pa ett sadant
sitt att det blir tillgédngligt 4ven fOr personer
med nedsatt rorelseférmaga. Dokumentet
Riktlinjer for gestaltning av Stationsomradet, som
ska anvindas vid utformning av allminna
platser 1 stationsomradet, innehéller olika
exempel pd hur detta ska uppnis, sisom
tydliga ledstrak, att nivaskillnader ska tas upp
av ramper eller hissar. Omradets allminna
platser ska dven ha en god belysning,

TEKNISK FORSORJNING

DAGVATTEN

Planomradet utg6rs idag nistan uteslutande
av asfalterade eller andra hardgjorda

ytor. Planférslaget innebir inte nagon

storre forandring vad giller markens
genomslipplighet eller infiltrationsférmaga.
Merparten av dagvattennitet i omradet ar
dimensionerat for 2- drsregn. Befintliga
dagvattensystem 1 stationsomradet har darfor
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Léngsgdende drénering

for fordelning i skelettjord £33

EEEREREE:

0B 315 PP med sandfdng Utloppsledning/braddningsledning

till huvudledning

Avvattningsprincip for Jarnvégsgatan med underjordiska magasin i skiljeremsan mellan kirbana och gang- och cykelvig

begrinsad kapacitet att avleda dagvatten. Nya
dagvattenledningar som ar dimensionerad
for 10- arsregn foreslas i den nya huvudgatan
med anslutning till befintliga ledningar i
Havsbadsvigen i norr och Jarnvigsgatan i
soder for vidare avledning till Ronne a.

Losningar for att fordroja dagvatten har
undersokts bland annat 1 en fordjupad
dagvattenutredning for stationsomradet
(Griab, 2017-09-27). For att klara hanteringen
av dagvatten enligt gillande branschstandard
foreslas fordrojning och rening i
tordrojningsmagasin i form av regnbiaddar
som bland annat kan placeras i skiljeremsan
mellan kérbana och ge-bana i Jarnvigsgatan.
For busstorget foreslas dven kassettmagasin
under mark.

For att kunna sikerstalla hantering av det
dagvatten som uppstar inom planomradet har
berakningar av dagvattenfléden genomforts
(Atkins, 2021-04-07). Erforderliga
utjamningsvolymer har beriknats utifran

ett klimatkompenserat regn med dterkomsttid
pé 30 ar och ett tillitet utslipp pa 10 liter/
sekund och hektar.

Dimensionerande magasinvolym for

de avrinningsomraden som ligger inom
planomradet uppskattas till 106 kubikmeter.
tor gatan och 115 kubikmeter f6r busstorget.
Inom busstorget bedoms inte ndgra magasin
i form av regnbaddar kunna anliggas darfor
planeras f6rdr6jning ske med hjilp av
kassettmagasin under mark. For gatan har en
principsektion av en regnbadd anvints for
att kontrollera att regnbdddarnas utbredning
och stotlek inom samma omrade klarar den
dimensionerade volymen.

Pa plankartan:

fordrojning, - Fordrojningsmagasin f6r
dagvatten med en volym
av minst 225 kubikmeter
ska finnas. Bestammelsen
giller totalt for alla
fordrojning,- omraden
tillsammans.
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For att sidkerstilla dagvattenhateringen

inom planomradet sitts en bestimmelse

pa plankartan om att férdréjningsmagasin
for dagvatten med en volym om minst 225
kubikmeter ska finnas inom anvindningarna
GATA, och TORG,.

VARME

Huvudledning for fjarrvirme tillhérande
Oresundskraft finns i befintlig strickning av
Jarnvigsgatan. Planforslaget medfor troligtvis
inte att ledningen behéver flyttas. Eventuell
flytt ska ske i samrad med Oresundskraft.

EL OCH TELE

Omradet ligger inom Oresundskrafts
eldistributionsomrade. I dagsliget finns

det ledningar i marken inom olika delar av
planomradet. Inom parkeringsytan i soder
finns exempelvis ett ledningsstrak som
torsorjer bland annat Jarnvigens museum
vister om jarnvigen. Alla ledningar ska tas i
beaktande vid kommande markarbeten.

AVFALL

Nordvistra Skanes Renhallnings AB (NSR)
skoter sophanteringen och atervinningen

i Angelholms kommun. Avfallsutrymmen

for planerade verksamheter inom
omradet ska utfomras i enlighet med
renhallningsordningen fér Angelholms
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kommun och placeras sa att backning av
avfallsfordon inte férekommer.

HALSA OCH SAKERHET
MARKFORORENINGAR

Planférslaget innebar att delar av
markanvindningen kommer att andras
fran industridndamal till allmidn park med
lekplats. For anvindningen park med
egenskapsbestimmelse lek bor riktvirden
tor kinslig markanvindning (KM)

vara utgangspunkt vid bedémning. En
milj6teknisk markundersékning (Tyrens,
2021-05-21) samt en kompletterande
milj6teknisk undersckning (Tyrens, 2022-05-
18) har utforts av med syfte att undersoka
eventuell férekomst av féroreningar inom
omradet. Utredningen omfattar delar av
fastigheten Angelholm 3:40 samt delar av
Sockerbruket 11 och 14.

Utredningarna visar pa férekomst av
markféroreningar inom omradet £6r planerad
park som Overskrider riktvirden for kinslig
markanvindning och som bedéms kunna

ha negativ inverkan pa minniskors halsa.
Fororeningar av bly forekommer 1 de

ytliga fyllnadsmassorna i den sédra delen

av omradet. I samma omrade finns dven
konstaterade fororeningar av kvicksilver och
PAH-H. De foérorenade massorna bedéms

Teckenférklaring

@ Skruvprovtagning

6 Grundvattenror
Riktvérde Jord:

O OverkMm
0O Over MRR

O  Under MRR

Plangréns

Bedomd féroreningsutbredning

Provtagningsplan for Sockerbruksparken. Bilden visar inom vilka omrdden som det finns konstaterade markfororeningar
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ligga pa ett djup av 0 - 0,9 meter under
markytan.

I den nordvistra delen av omradet finns en
djupare petroleumférorening som bedéms
ligga pda om 1 - 1,8 meter under markytan.
Foéroreningen bedoms inte ha nagon negativ
paverkan pa manniskors hilsa dir den ar
beligen idag men bor tas bort innan parken
anliggs.

Grundvattnet dr bland annat paverkat av
PAH och har spar av Triklormetan och
Trikloreten. Halterna ér laga och bedéms inte
ha nidgon paverkan pa minniskors hilsa eller
markmiljo.

For att géra marken limplig for sitt andamal
ska ytliga jordmassor férorenade med bly,
kvicksilver och PAH-H samt den djupare
petroleumamnena atgirdas. Omradet som
bedéms behova édtgirdas ér totalt ca 800
kvm stort och bestar av ca 710 kubikmeter
férorenad massor. Totalt beriknas kostanden
tor sanering och aterfyllning uppga till ca 600
000 kronor.

Da halter 6ver KM patriffats ska en
anmilan om avhjilpandeatgirder enligt

28 § torordning (1998:899) om milj6farlig
verksamhet och hilsoskydd limnas in till
tillsynsmyndigheten innan arbeta paborjas.
Avledning av upppumpat grundvatten

till kommunalt dagvattennit kriver dven
godkinnande fran ledningsigare och
tillsynsmyndighet. Om vatten behéver
linshallas i samband med markarbeten ska
vattnet provtas innan det slipps vidare till
exempelvis dagvattennitet eller recipient. Vid
torhojda halter ska vattnet renas innan det
slapps ut.

Omradet som planliggs som park ligger
pa kommunalt 4gd mark med kommunalt
huvudmannaskap, vilket innebar att
kommunen ér ansvarig fOr att marken gors
limplig f6r kinslig markanvindning, PBL
(2010:900) 6 kap. 18 §.

Resterande delar av planomradet regleras
med anvindningsomriaden som medger
mindre kinslig markanvindning saisom gata,
torg samt gang och cykel. Marken ar delvis
provtagen sedan tidigare. Om halter som
overskrider MKM patriffas vid byggnation
kan sanering krivas.

OVERSVAMNINGRISK VID SKYFALL

Vid stora regn, sa kallade skyfall, riskerar
dagvattennitet och f6rdréjningsytor inom
planomradet att bli Gverbelastade. Vid

skyfall upp till storleken av ett 100- arsregn
ska Jarnvigsgatan fungera som avledande
skyfallsstrak for ytvatten fran anslutande
gator och allminna platser samt kvartersmark
inom Stationsomradet. Avrinning fran
merparten av planomradet féreslas ledas

mot Ronne a i soder. En skyfallsutredning
(Sweco, 2021-09-006) har, utifran framtagen
forprojektering av den nya gatan och
busstorget, simulerat hur vattnet kommer att
rinna vid ett 100- drsregn. Simuleringen visar
att vattnet avrinner lings med Jarnvigsgatan
ut i Ronne 4 enligt antagen principlosning,
For att skapa tillrdckligt med fall mot
recipienten i s6der ska Jirnvigsgatan
hojdsittas med en lingslutning om minst

0,1 %. For att fa vattnet att rinna fran gatan
till Ronne 4 lingst i soder behover dven en
lagpunkt skapas i gang- och cykelbanan. Vid
kommande detaljprojektering dr det viktigt att
Jarnvigsgatan hojdsitts enligt angiven princip
1 forprojekteringen (Atkins 2021-04-07) samt
att anslutande gator och kvarter héjdsitts sa
att vattnet rinner till Jarnvigsgatan.

Pa grund av att planomradet ar mycket

flackt och den nya gatan maste anpassas till
befintliga héjder maste gatan héjdsittas med
konstfall. Det innebdr att det kommer uppsta
mindre ligpunkter/instingda omraden lings
med gatan. Vattendjupet i dessa lagpunkter
bedoms som hégst till 15 cm innan vattnet
rinner vidare mot Rénne a.
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Planomradet omfattar dven den befintliga
viadukten under jarnvigen i séder. Viadukter
utgor riskomraden vid skyfall da de ér
instingda omraden som idr beroende av
ledningsnitet for sin avvattning. Enligt
framtagen simulering kan vattendjup

pa mellan 1,3 till 1,4 meter uppsta vid

ett 100 -arsregn. En mycket liten del av
planomradet avvattnas mot viadukten

och avrinningsomradet kommer efter
ombyggnaden att vara nigot mindre

in for befintlig situation. Vattendjupet
torvintas bli oférindrat. Pa grund av de
héga vattennivaerna kommer viadukten
inte vara framkomlig vid skyfall. Utifran
utredningen gér kommunen bedémningen
att genomforandet av detaljplanen inte
kommer forvirra Gversvimningsituationen
for befintligt riskomrade. I samband med
ombyggnationen av gang- och cykelvigen

AR

Flodesvigar och vattendjup i z';ﬂ‘dhgda omraden inom detaljplanen. Svarta pilar mar,éemr ﬂo"élmiktnz'ng.
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1 anslutning till Jarnvigstunneln kommer
befintlig pumpanliggning som hanterar
tunnelns dagvatten att behéva att flyttas.

I samband med det finns mojligheten att
uppgradera pumpens kapacitet till att dven
omfatta skyfallsvatten.

Den delen av planomradet som regleras
som park dr en del av ett annat instingt
avrinningsomrade dér vatten inte kan ledas
vidare mot Ronne 4. For att sdkerstilla

en siker hantering av skyfallsvatten
behéver en 6versvimningsyta skapas i
parken. Enligt skyfallsutredningen krivs
en magasineringsvolym om minst 210
kubikmeter for att kunna omhinderta det
vatten som beriknas rinna till parken vid ett
100-arsregn.
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For att sikerstilla att omkringligegande
fastigheter inte ska ta skada till f6ljd av
6versvamningar till f6ljd av skyfall sa infors
ddrfor en bestimmelse om Oversvimningsyta
tor skyfallsvatten pa plankartan. Med de
atgirder for att férhindra 6versvimning till
foljd av skyfall som foéreslas ovan bedéms
framkomligheten inom planomradet som
god vid skyfall motsvarande 100-arsregn.
Detaljplanen bedéms inte heller paverka upp-
och nedstroms beldgna avrinningsomraden
negativt.

Bilden visar det omride som regleras som park och som
ar ett instangt omrade dar vatten inte kan avledas mot
Rinne a.

Pa plankartan:

oversvamningsyta, - éversvimningsyta
for fordrojning av
skyfallsvatten om
minst 210 kubik-
meter ska finnas.

OVERSVAMNINGRISK RONNE A

Planomradet 16per risk att drabbas av
6versvimning vid hoga fléden motsvarande
BHF (beriknat hogsta fléde)i Ronne 4. BHF

motsvarar ett teoretiskt virsta scenatrio och ar
ett begrepp som anvinds i MSB:s nationella
Oversvimningskarteringar av sjoar och
vattendrag. Det motsvarar en situation dar
alla naturliga faktorer som bidrar till ett hogt
fléde samverkar, till exempel snésmailtning,
nederbord, vattenmittad mark med mera.
Det beriknade hogsta flédet bedéms grovt
motsvara ett fléde med minst 10 000 ars
aterkomsttid. Lunds tekniska hégskola har
tillsammans med Sweco beriknat BHF

tor Ronne a. Enlig PM modellbeskrivning
Roénne 4, (Sweco och LTH 2021-03-26)
6versvimmas hela planomradet vid BHF
(beriknat hogsta flode).

P4 grund av Angeholms havsnira lige har
PM modellbeskrivning Rénne a (Sweco
och LTH 2021-03-206) dven tagit hojd for
stigande havsvattennivaer 1 kombination
med BHF i Rénne a. Modelleringen visar
att 6versvamningssituationen vid BHF

1 anslutning till planomradet paverkas
marginellt av havsvattennivan nir denna
varierar mellan +0 till +2.31 meter.
Slutsatsen ar att omradet dr forhallandevis
okinsligt for stigande havsvattennivaer 1
kombination med héga floden, dven 1 ett
lingre tidsperspektiv fram till 2150. Det
ar alltsa flodet 1 Ronne a som ar styrande
for 6versvimningssituationen i h6jd med
planomradet.

I férhallande till omkringliggande
bebyggelse ligger Ronne 4 :s afara lagt.
Medelvattenféringen forbi planomradet
ligger pa ca +0,5 m. Utredningen visar att
vid scenarion motsvarande 100- respektive
200 -arsfloden med klimatfaktor beriknas
vattnet halla sig inom afaran. Utredningen
visar vidare att planomradet forst kommer
Oversvimmas vid vattennivaer kring ca
+4.6 m. Den maximala vattennivin som
intriffat sedan matningarn paborjade for
39 ar sedan dr +2.36 m. Det ir saledes ca 2
meter ligre nivaer an vad som krivs for att
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med rod linje.

planomradet ska 6versvimmas till f6ljd av
héga vattennivaer i vattendraget. Utredningen
visar saledes att det dr mycket osannolikt

att vattennivier 6ver +4.6 kommer intriffa

i omradet men pa grund av den korta
mitserien 4r det inte moijligt att berdkna exakt
sannolikhet for att det intriffar.

Boverkets utgangspunkt ér att ny
sammanhallen bebyggelse, storre riskobjekt
eller bebyggelse med samhillsviktig
verksamhet bor lokaliseras till omraden som
ligger 6ver beriknat hogsta flode (BHF) i
vattendrag. Kollektivtrafik dr enligt MSB ett
exempel pa samhillsviktig verksamhet som
bor lokaliseras till omraden som inte hotas
av Oversvamning. Da delar av planomradet
planliggs som busstorg for regional och lokal
busstrafik har en risk- och konsekvensanalys
tagit fram (Sweco, 2021-06-11) f6r att kunna
gbra en bedéomning kring om det kan vara
motiverat att acceptera en hogre sannolikhet
for 6versvimning under forutsittning att
konsekvenserna bedéms kunna hanteras pa
ett godtagbart sitt.

Vid simulering av BHF inom planomradet
beriknas vattendjupet variera mellan 0,5

DP 1134

el

Kartan visar utbredning av BHF (629 0’/ 5), kombinerat med en havsmedelnivi pa + 2,31 meter. Planomridet markerat

m till 1,5 m, dir de hégsta vattennivaerna
uppstar 1 anslutning till befintlig tunnel under
jarnvigen. Mojliga konsekvenser till £6ljd av
6versvimning motsvarande BHF bedéms
vara skador pa infrastruktur, paverkan pa
den samhallsviktiga verksamheten samt
minniskors liv och fara. Som underlag till
att beddmma konsekvenserna i form av
skador pa infrastrukturen inom planomradet
har en riskkostnad tagits fram. Riskkostnad
ir en sammanvigning av sannolikheten for
olika handelser och konsekvensen, i detta
fall kostanden pa de skador som skulle
kunna uppsta vid BHE. Utredningen visar
att riskkostnaden f6r 6versvimningar och
efterfoljande skador beriknas till ca 4000 -
80 000 kronor. Anledningen till de relativt
laga kostnaderna ir att flédet beridknas vara
vildigt lagt, omkring 0,3 m/s. Vid hindelse
av Oversvamning till f6ljd av BHF foérvintas,
forutom detaljplaneomradet, stora delar av
jarnvigen att bli 6versvimmad. Busstorgets
funktion som bytesnod f6r kollektivtrafik dr
saledes begrinsad.

En tillfallig regional bytesnod for tag och
buss kan uppritthallas norr om Angelholrn
vid Barkidkra station. Stationen ar inte
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utsatt for hoga floden i vattendrag, skyfall
eller héga nivaer 1 havet. Det finns goda
forutsittningar att tillfalligt flytta den
regionala bytesnoden da stationen trafikeras
av bade tag och stadsbuss och det finns
dven vil tilltagna ytor for ersdttningsbussar.
Om behovet av busstorget i Angelholm
bedoms som nédvindigt dven under det
absoluta toppflédet finns det dven mojlighet
att tillfalligt uppritthalla funktionen pa

icke 6versvimmade gator i anslutning till
stationsomradet 1 norr.

I hindelse av 6versvimning till f6ljd av BHF
bedoms det dven som olimpligt att vistas i
omradet. Det ar frimst kopplat till de storre
vattendjupen som uppstar i anslutning till
den befintliga gang- och cykelpassagen
under jarnvigen. For att skydda trafikanter
fran de stora vattensamlingar som skapas

1 lagpunkter saisom viadukter arbetar
kommunen med Gvergripande strategier
sasom varningssystem. Utifran sannolikheten
att en 6versvamning i storleksordningen BHF
ska intriffa i kombination med kommunens
arbete med varningssystem sa bedoms risken
t6r minniskors liv och sikerhet som mycket
liten.

Utifran genomfoérd riskutredning

g6r kommunen bedémningen att de
konsekvenser som uppstar till f6ljd

av Oversvaimning motsvarande BHF
inom planomradet dr acceptabla. Vid
en Oversvimningssituation gar det
fortsatt att na planomradet norrifran
och den samhillsviktiga funktionen i
form av bussangéringen kan tillfélligt
flyttas till Barkakra station, alternativt
till ytor i anslutning till planomradet

i norr. Da riskkostnaderna som ar
torenade med skador pa infrastrukturen
inom planomradet dr mycket laga gor
kommunen dven bedémningen att det
inte dr samhillsekonomiskt férsvarbart
att undvika skada genom att anligga
oversvimningsskydd for att skydda

planomradet fran 6versvimning vid BHE
Om behovet att anldgga 6versvimningsskydd
skulle uppsta framéver ar det viktigt

att sikerstilla att ett genomférande av
detaljplanen inte paverkar mojligheten att
anligga ett storskaligt skydd lings med
Ronne a i framtiden. Genomférd risk- och
konsekvensanalys (SWECO, 2021-06-

11) visar att de markansprak som krivs
for att skydda centrala Angelholms fran
Oversvimningar i framtiden inte beror
detaljplaneomradet.

|
agsskelan | |
| - L |

Figuren visar vilket markansprak som skulle behovas for
att skydda centrala Angelbolm mot iversvimningar vid
BHEF i Rinne a. Planomradet markerat med rod linje.

Sammanfattningsvis gér kommunen
bedémningen att platsen ar limplig for
utbyggnad av allmin platsmark, dven
samhillsviktig verksamhet i form av ett
busstorg;

RISKER KOPPLAT TILL JARNVAGEN
Planomradet ligger i direkt anslutning till
Viistkustbanan och Godstraket genom
Skane. En riskutredning har tagit fram,
(Riskutredning, underlag till detaljplan

for del av Angelholms 3:49 m. fl, AFRY
2022-04-13) £or att utreda eventuella risker
avseende nirheten till jirnvigen. Resultatet
av utredningen visar att den planerade
bebyggelsen i form av nytt busstorg ligger
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pa en acceptapel risk for individniva enligt
RIKTSAM. Utredningen visar dven att
samhallsrisken ligger pd en acceptabel niva.
Utifran resultatet bedéms inget behov
foreligga for riskreducerande atgirder vid
busstorget kopplat till farligt gods.

Berikningar avseende ursparningsrisken
visar att sannolikheten for att ett ursparat
tag hamnar inom omradet for busstorget

ir lag men kan inte helt uteslutas. Det finns
ddrmed en liten risk att méiniskor som
befinner sig pa busstorget kan skadas eller
omkomma till £6ljd av en ursparning. Foér de
delar av busstorget som bedéms paverkas vid
en ursparning ligger risken inom ALARP-
omradet, vilket innebir att riskreducerande
atgirder bor 6vervigas. Riskutredningen
foreslar dirfor riskreducerande atgirder i
form av ett fysiskt ursparningsskydd.

Nir risknivan ligger inom ALARP-omradet
bér dven nyttan med den foreslagna
riskdtgirden vigas mot aspekter sasom
kostnad och genomforbarhet. I de fall den
uppskattade nyttan Gversatt i kronor ér
hégre dn den uppskattade kostanden for att
genomfora riskatgirden bor riskatgirden
tillimpas. Som underlag till bedémningen
om foreslagen riskreducerande atgird 1 form
av ett ursparningsskydd dr motiverat har en
kostnads - nyttoanalys tagits fram (AFRY,
2022-06-22).

Analysen visar att uppforandet av ett
ursparningsskydd inte dr motiverat da
kostnaden fér genomférande och drift
Overstiger den uppskattade nyttan. Nyttan
som dtgirden medfor dr beriknad till 13
000 kr, vilket understiger den berdknade
kostnaden pa 8 337 200 kr f6r de atgirder
som utférandet kriver. Kommunen gor
dirmed bedémningen att det r limpligt att
planligga for nytt busstorg 1 anslutning till
jirnvigen utan att reglera riskreducerande
atgirder 1 form av ett ursparningsskydd.
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Riskutredningen forslar dven riskreducerande
atgirder som begrinsar rorelsen av
minniskor mellan busstorg och jirnvigsspar,
vilket reducerar risken f6r personpdkorning;
Detta regleras pa plankartan med en
egenskapsbestimmelse om skydd i de fall
jarnvigen gransar mot allmén plats och

en egenskapsbestimmelse om skydd mot
storning i de fall jairnvigen grinsar mot
kvartersmark. Se vidare under rubriken
AVTAL.

Pa plankartan:
Skyddsatgard - Stangsel, mur

eller plank ska
finnas for att
forhindra tilltrade
till jarnvagsomrade

m, - Stingsel ska finnas
for att hindra
tilltrade till
jairnviagsomrade

KONSEKVENSER
MILJOKVALITETSNORMER

LUFTKVALITET

Samtliga luftkvalitetsmatningar som
genomforts i Angelholms kommun har

visat pa virden under miljokvalitetsnormen.
Mitningarna dr genomférda 2014 och

2017. Resultatet av mitningarna visar en
luftkvalitet som aven uppfyller de nationella
miljomalen, med undantag for luftpartiklar.
En dominerande killa till h6ga halter av
grova partiklar (PM 10) 1 gatumilj6 i svenska
tatorter 4r slitage av vigbelaggning, bromsar,
dick och vigsand. Slitaget uppstar framst vid
anvandningen av dubbdick. Nya data pekar
pa att slitagepartiklar i omgivningsluften
paverkar var hilsa.

Planforslaget berdknas medféra 6kade
partiklar och avgasutslipp i omradet.
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Okningen bedéms dock inte vara s stora
att luftkvaliteten paverkas negativt. Det
bedoms dirfor inte finnas nagon risk att
miljokvalitetsnormerna for luft 6verskrids pa
grund av forslaget.

VATTENKVALITET

Vattenforekomster inom planomradet utgors
av grundvattenférekomsterna SE624463-
131830 och Angelholm - Ljungbyhed.
Grundvattenstatusen bedéms som
kvantitativt och kvalitativt god f6r bada
torekomsterna. Det finns dock en risk att
kemisk status inte uppnas ar 2021. Detta
enligt Vatteninformationssystem Sverige,
VISS (http:/ /www.viss.Ist.se/ MapPage.aspx).

Potentiella paverkanskallor f6r grundvattnet
ar framforallt jordbruk och storre trafikleder.
Planférslaget ligger inom befintlig titort
och innebir enbart en justering av befintlig
struktur. Bedomningen dr dérfor att

ett genomforande av planforslaget inte
orsakar en foérsimring av statusen for
vattenforekomsterna ovan och inte heller
paverka risk att god status inte uppnas.
Planférslagets genomforande bedéms inte
medfora sidan paverkan pa grundvattnet att
miljokvalitetsnormerna inte kan hallas.

Dagvatten (MKIN)

Recipienten for dagvatten fran omradet ar
Ronne 4 SE96000. Enligt VISS har Rénne

a mittlig ekologisk status. Detaljplanen
reglerar att gatans dagvatten ska omhindertas
genom fordréjning, vilket dven innebir

en viss rening av dagvattnet innan det
slapps ut i recipienten. Ett genomférande
av detaljplanen innebir ocksa att delar

av planomradet kommer att saneras
motsvarande kinslig markanvindning,

Nir marken har sanerats kommer
forutsittningarna for god kvalitet pa
grundvattnet att férbéttras. Utifran detta
bedoms risken att fororenat vatten skulle na
recipienten vara begransad. Planforslagets
genomférande bedéms dirmed inte

medfora sidan paverkan pa recipienten att
miljokvalitetsnormerna inte kan hallas.

MILJOMAL

Det svenska miljémalssystemet bestar av ett
generationsmal, 16 milj6kvalitetsmal och

24 etappmal. I Angelholms kommuns
miljoplan 2014-2021 finns dven ett antal
lokala inriktningar f6r miljomalen.

Det miljokvalitetsmal som frimst bedoms
berdras av planforslaget dr ”God bebyged
milj6”. Planomradet ligger i centrum och
bidrar till utvecklingen av god tillgang till
kollektivtrafik och rekreation. Befintlig
infrastruktur stirks och oskyddade trafikanter
prioriteras.

Ett av malen med planprogrammet

for Stationsomradet dr att omradet ska
utvecklas med sikte pa hallbar utveckling. En
virdeplan f6r hallbarhet och en
handlingsplan, med konkreta dtgirder for

att uppna malet om hallbarhet, har dirfér
upprittats. Manga av hallbarhetsmalen
bedoms uppfyllas i detaljplanen. Paverkan pa
miljokvalitetsmalet om god bebyggd milj6
bedoms dirfor vara positiv.

EKOLOGISKA KONSEKVENSER
Jarnvigsgatan foreslas fa en gron gestaltning
med trid och planteringar pa bada sidor

av gatan. Forslaget bedoms bidra tll battre
forutsittningar for 6kad biologisk mangfald i
ett idag Overvigande hardgjort och tridfattigt
omrade. Planen mojliggdr ocksa en ny park

1 Stationsomradet. Den kommer att tillf6ra
bide ekosystemtjinster och rekreativa virden
till omradet.

SOCIALA KONSEKVENSER

Planforslaget bedoms ur flera aspekter frimja
den sociala hallbarheten i omradet genom

att det skapar forutsittningar for bland

annat levande gaturum och motesplatser.
Planférslaget bedoms bland annat 6ka
tillgdngligheten i omradet da gang- och
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cykelvigar byggs ut och utformas pa ett sitt
som bidrar till 6kad trafiksikerhet. Aven
tillgdngligheten till kollektivtrafik bedoms
6ka da en ny busstation méjliggbrs séder
om stationshuset vilket bidrar till battre
kopplingar mellan buss och tiag. Kopplingen
mellan Angelholms station och Angelholms
centrum bedéms ocksa bli tydligare och
starkare till f6ljd av forslaget. Sikerheten
kopplad till jarnvagstrafiken bedoms 6ka da
en ny planskild korsning byggs vid stationen.
Detta skapar forutsittningar for att fler kan
anvinda kollektivtrafiken 1 sin vardag;
Jamstilldhet i planeringen utgar fran det
nationella malet for jimstilldhet; att kvinnor
och min ska ha samma makt att forma
samhillet och sina egna liv. Planforslaget
frimjar kollektivt resande samt anvindandet
av gang och cykel. Detta kan gynna
ungdomar samt kvinnor da de anvinder dessa
tirdmedel i hogre utstrickning 4n mén (enligt
resvaneundersokning i Skane 2015).

BARNKONVENTIONEN

Utformningen av det offentliga rummet

ska ligga 1 linje med samhillets atagande
gentemot Barnkonventionen. Detta handlar
om att sakerstilla och utveckla milj6er dir
barn och unga kan ges trygga, trivsamma
och tillgingliga platser dir de kan vistas

pa egna villkor. Planforslaget bidrar till en
okad trafiksikerhet och bittre tillginglighet
1 omradet da gator och giang- och cykelvigar
byggs om. I den nya stadsdelsparken kommer
en lekplats att byggas, vilket bidrar till att
utbudet lekplatser 6kar inom stadelen och
kommunen.

EKONOMISKA KONSEKVENSER

Ett genomférande av planen innebir ny
infrastruktur och tillkommande allmin
platsmark. Men dven befintlig infrastruktur
utnyttjas. Utbyggnad av allmidnna platser
innebir 6kade kostnader for drift och
underhill £6r kommunen. Men det medfor
ocksa en hel del vinster som till exempel 6kad
trafiksikerhet och forutsittningar for okat
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anviandande av kollektivtrafik, vilket indirekt
kan ge ekonomiska vinster f6r kommunen.

PLANENS GENOMFORANDE

Genomférandefragorna redovisar

de administrativa, organisatoriska,
fastighetsrittsliga och ekonomiska atgirder
som krivs for ett samordnat genomférande
av detaljplanen.

ADMINISTRATIVA FRAGOR
PLANFORFARANDE

Detaljplanen handliggs med uttkat
torfarande.

GENOMFORANDETID
Genomférandetiden dr 5 ar frin den dag
planen vinner laga kraft.

Pa plankartan:

Genomforandetid - genomférandetiden
ar 5 ar fran det att

detaljplanen vinner
laga kraft

ORGANISATORISKA FRAGOR
TIDPLAN

Detaljplanen férvintas kunna antas av
Kommunfullmiktige 4:a kvartalet 2022.

HUVUDMANNASKAP
Kommunen dr huvudman f6r allmin plats.

AVTAL

En avsiktsforklaring har triffats mellan
kommunen och Jernhusen Stationer AB
som dger Angelholm 3:136. I avtalet regleras
framtida markbyten mellan kommunen och
Jernhusen Stationer AB.

Ett kopeavtal mellan kommunen och
Trafikverket kommer att upprittats och

ska beslutas om innan detaljplanen antas.
Avtalet ber6r forvirv av delar av fastigheten
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Omride markerat i gritt ar del av fastigheten Angelholm
3:2 som dgs av Trafikverket. Omride som dr markerat
i blitt dr del av fastigheten Angelbolm 3:136 som digs av
Jernbusen Stationer AB. Omriden som dr markerat i
gult dr del av kommnnalt dgda fastigheter.

Angelholm 3:2 som regleras som allmin
platsmark i detaljplanen.

Ett medfinansieringsavtal om stingsling
vid stationsomradet mellan kommunen

och Trafikverket dr upprittat och beslutat
om. Syftet med avtalet dr att reglera
respektive parts atagande och finansiella
ansvar for byggnation av nytt stingsel.
Sirskilda kostnader for stingsling vid TRV's
stidutrymme regleras i samband med
markférvirvet, dvs 1 kopeavtalet.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR
FASTIGHETSBILDNINGSATGARDER

Delar av fastigheterna Angelholm 3:136
och Angelholm 3:2 behéver foras éver till
en av kommunen dgd fastighet eftersom de
1 detaljplanen utgdr allmin plats, gata och
busstorg;

FASTIGHETSKONSEKVENSER

Detaljplanens genomférande innebir att
mark som dgs av privata fastighetsdgare tas
1 ansprak for gata, busstorg och gang- och
cykelbana. Kommunen avser triffa avtal
med berérda fastighetsigare for inlésen av
mark som ska anvindas for allmin plats.
Kommunen har dock méjlighet att 16sa in
mark som enligt en detaljplan ska anvindas
for allmin plats utan att avtal foreligger med
fastighetsagaren. Kommunen ir skyldig

att forvirva den allmédnna platsmarken om
fastighetsagaren begir det. Ersittningen
for marken bestims enligt reglerna i
expropriationslagen (1972:719) om ingen
annan 6verenskommelse triffas.

EKONOMISKA FRAGOR
ANSVARSFORDELNING

Kommunen betalar de fastighetsbildnings-
atgirder som krivs for markoverforingar till
kommunen.

Trafikverket vill bli horda i framtida bygglov
gillande viderskydd och plank pa det nya
busstorget. Det giller dven om bebyggelse
6ver 20 meter skulle bli aktuell.
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PLANEKONOMI

Kommunen édr huvudman for allmin

plats och ansvara f6r samt bekostar drift
och underhall. Kommunen bekostar dven
byggnation av de nya allméinna platserna
som planen medger. I det ingar dven att
sanerar de delar av planomradet som regleras
som PARK si att riktvirden for kanslig
markanvindning uppnas. Framtagandet av
detaljplanen bekostas av bestillaren vilket
regleras i ett planavtal. Planavgift kommer
dérfor inte att tas ut i bygglovsskedet.

MEDVERKANDE TJANSTEPERSONER
Planhandlingarna har upprittats av
planarkitekt Hanna Hjalmarsson,
Planenheten. Fastighetsforteckningen har
tagits fram av Anna Simes och Madeleine
Bergvall, Kart- och mitenheten.

Ovriga som varit delaktiga i planarbetet ir:
Anna Heyden, planarkitekt

Torbjorn Nilsson, planarkitekt

Pernilla Theselius, stadsarkitekt

Annika Andersson, mark- och
exploateringsingenjor

Sara Elmefjird, mark- och
exploateringsingenjor

Bjorn Adlerberth, trafikingenjor
Camilla Lundgren, gatuingenjor
Geraldine Thiere, hallbarhetsingenjor
Johan Lundahl, VA-ingenjor

Denice Aderklint, VA-ingenjor

Malin Abbott, Miljéinspektor

Hanna Sandgren Hanzén, Projektledare
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Sambhaille/Planenheten

Angelholm den 2022-08-24

©00000000000000000000000000000000000000000000000000 o ©00000000000000000000000000000000000000000000000000 o

Pernilla Theselius Hanna Hjalmarsson
Tt Planchef Planarkitekt

Tillhor detaljplan antagen av KF 2022-11-28
Laga kraft 2023-07-21

Information om behandling av personuppgifter (GDPR)

Som information vill vi upplysa om att personuppgifter som inkommer i drendet behandlas endast i detta specifika planirende samt vid utlim-
nande av handlingar enligt offentlighetsprincipen. Den rittsliga grunden for behandlingen dr myndighetsutévning enligt PBL. Killor: Till fastig-
hetsforteckning dr; fastighetsinformationsregistret (FIR), statens personadressregister (SPAR). Kommunstyrelsen ér personuppgiftsansvarig. Om
du vill ha ytterligare information om hur dina personuppgifter anvinds eller om du vill att dessa skall dndras ér vi tacksamma f6r skriftligt besked
om detta till Kommunstyrelsen, 262 80 Angelholm.
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Upprattad av Samhalle/

_ Planenheten
Angelholms kommun
2022-08-24
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