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SA FUNGERAR PLANPROCESSEN

_ Gransknings- 2] %
Samrad Underrsttelse Granskning utidtande Antagande ._._

Planprocessen bestar av flera olika skeden, i denna planprocess ingar fol-
jande skeden:

Samrad: Under samradsskedet ges mojlighet till insyn och paverkan av
forslaget. Samradet syftar till att fa fram ett sa bra beslutsunderlag som
mojligt.

Granskning: Under granskningstiden ges ytterligare en méjlighet att pa-
verka planforslaget som finns tillgangligt pa kommunens hemsida, stads-
huset och biblioteket. Granskningstiden &r minst tre veckor.

For att vara saker pa att senare ha ratt att 6verklaga beslutet att anta de-
taljplanen ska skriftliga synpunkter lamnas senast under granskningstiden.

Antagande: Beslutet att anta detaljplanen sker i kommunfullmaktige.
Planer som inte ar av principiell betydelse antas av stadsbyggnadsnamn-
den.

Overklagande: Antagandebeslutet kan 6verklagas av den som senast i
granskningsskedet har lamnat skriftliga synpunkter och inte fatt dem till-
godosedda samt beddms vara berdrd av forslaget.

Laga kraft: Detaljplanen vinner laga kraft tre veckor efter att antagande-
beslutet tillkannagivits pa kommunens anslagstavla, om planen inte ar
Overklagad.

Medverkade tjansteman
Detaljplanehandlingarna har tagits fram av Per Anders Olsson pa stads-
byggnadsforvaltningen.

Arbetsgrupp

Trafik- och gatuenheten, teknik- och fastighetsforvaltningen

Natur- och parkenheten, teknik- och fastighetsforvaltningen
VA-enheten, teknik- och fastighetsférvaltningen

Mark- och exploateringsenheten, teknik- och fastighetsforvaltningen
Miljoforvaltningen

Planenheten, stadsbyggnadsforvaltningen

Karlstads raddningstjanst
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PLANBESKRIVNING

Inledning

En planbeskrivning ska redovisa planens syfte samt beskriva planens innebtrd och
konsekvenser av dess genomforande. Aven planens forutséttningar ska redovisas.
Planbeskrivningen har ingen egen réttsverkan utan det ar plankartan som &r juri-
diskt bindande.

Planbeskrivningen for Cirkulationsplats vid Kartberget ar uppdelad i fem delar:

¢ Inledningsdel — beskriver bland annat syftet med planen, planprocessen
och sammanfattar planbeskrivningen.

e Tidigare stallningstaganden — redog0r for huruvida planen 6verensstammer
med tidigare beslut eller stallningstaganden sadsom t.ex. versiktsplan och
riksintressen.

e Forutsattningar och planforslag — innehaller en beskrivning av nuldget och
de planbestammelser som finns pa plankartan (star med fet stil inom pa-
rantes).

e Genomfdrande — beskriver de organisatoriska, fastighetsrattsliga och eko-
nomiska atgarder som behdvs for att astadkomma ett samordnat och dnda-
malsenligt genomforande av detaljplanen. Genomforandebeskrivningen har
ingen réattsverkan.

o Konsekvenser av planens genomftrande — beskriver konsekvenser och re-
dovisar utfallet av behovsbeddmningen.

Handlingar

Planen omfattar féljande handlingar:

e Plankarta med bestdmmelser
e Plan- och genomférandebeskrivning (denna handling)

Utredningar

e Bullerutredning Cirkulationsplats Kartberget (WSP 2019-03-22)
¢ Riskutredning cirkulationsplats vid Kartberget (Rambdll 2019-03-20)
e Sodra Forbindelsen, korsningsanalys cirkulationspl. (Rambéll 2018-03-13)

e Sammanstillning av berakningar i SIMAIR2 for Ostra Jakobsberg (Miljo-
forvaltningen 2017-10-16)

Planforfarande

Detaljplanen uppréttas genom standardférfarande enligt PBL (2010:900) 5 kap,
vilket kan innebara att samradet f6ljs av ett granskningsférfarande.

Preliminér tidplan for arbetet:

Samrad tredje kvartalet 2018
Granskning tredje kvartalet 2019
Antagande fjarde kvartalet 2019

Bakgrund

I Karlstads dversiktsplan (2012) liksom i kommunens trafikplan (2014) lyfts beho-
vet av en ny bro Over vastra dlvgrenen mellan Jakobsberg och Ullebergsleden. Den
nya bron i kombination med en ny gata genom Jakobshergsomradet och en ny Ja-
kobsbergsbro innebar att en ny trafikkoppling skapas soder om Karlstad. Trafik-
kopplingen kallas SGdra Forbindelsen och innebdr att trafiksystemet i centrala
Karlstad kompletteras med en ny lank for biltrafik sdder om staden, att Hammaro-
trafik far ytterligare en koppling till vastra Karlstad och E18, att Karlstads utveckl-
ingsomraden i sodra och véstra delarna av staden kan utvecklas med ny infrastruk-
tur, att en ny anslutning till sjukhuset fran vaster kan skapas och att gang-, cykel-
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och kollektivtrafik kan utvecklas med nya kopplingar i och med byggandet av en
ny bro som dverbygger alvens barriareffekt.

For Sodra Forbindelsen finns en avsiktsforklaring som tecknats mellan Karlstads
kommun, Hammar6 kommun och Landstinget i Varmland samt med Region Varm-
land, Trafikverket Region Vast och Varmlandstrafik AB som adjungerade parter. |
avsiktsforklaringen ar det gemensamma malet att férbindelsen ska sta klar somma-
ren 2024.

Sjélva bron dver Klarélven liksom delar av den trafikplats som behdvs for att an-
sluta bron till Ullebergsleden/Skoghallsvéagen &r planlagda i detaljplanen for Kart-
berget (P2012/11).

Den nu aktuella detaljplanen ska mojliggora de delar av kommande trafikplats som
inte planlades i samband med detaljplanearbetet for Kartberget och som rér omra-
det vaster om Skoghallsvéagen.

Oversiktskarta med planomrédet markerat.

Planens syfte

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora en ny trafikplats i korsningen Ullebergs-
leden/Skoghallsvégen. Trafikplatsen mojliggor att trafik fran den planerade bron
Over véstra alvgrenen kan anslutas till befintlig infrastruktur.

Huvuddrag

For att ansluta den planerade nya bron dver véstra dlvgrenen till befintlig infra-
struktur foreslas att korsningen mellan Skoghallsvagen och Ullebergsleden/Sodra
Forbindelsen flyttas langre soderut jamfort med dagens korsning. Nar Ullebergsle-
den vaster om Skoghallsvégen flyttas langre sdderut innebdr det att ytor som idag
utgors av grasytor och delar av en tréddunge ersatts med den nya strdckningen av
Ullebergsleden och att dagens Ullebergsled istallet kan utformas som gréna ytor
med plats for gang- och cykeltrafik. Planen innebér att dagens trevagskorsning er-
sétts med en cirkulationsplats med mojlighet till fyra anslutningar.
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For att kunna ansluta befintliga gator till en kommande bro Over vastra &lvgrenen
foreslas att trafikplatsen hojs och laggs pa en hdgre markniva. Hojningen av mark
innebdr att de gang- och cykelkopplingar som planeras i anslutning till cirkulat-
ionsplatsen foreslas separerade fran biltrafiken med lage under trafikplatsen.
Busshallplatser for stads- respektive lanstrafik planeras dels intill den nya bron os-
ter om Skoghallsvégen och dels utmed Skoghallsvéagen norr om den nya cirkulat-
ionsplatsen.

Plandata

Planomradet &r ca 1,6 hektar och bestar av del av bostadsfastigheten Pilbagen 1
samt de kommundagda fastigheterna Romstad 1:66, Romstad 1:80, Bellevue 1:3,
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Planomradet ovan fastighetskartan.

Forenlighet med 3, 4, och 5 kap MB

Planen innebér en forandrad trafikplats i ett omrade som redan idag domineras av
trafikytor. Delar av omradet som idag bestar av framforallt grasytor ersatts med tra-
fikytor och delar av omradet som idag bestar av trafikytor kan omvandlas till gréna

ytor med plats for gang- och cykelvégar. Planférslaget bedoms forenligt med 3, 4
och 5 kapitlet i miljobalken.

Tidigare stéallningstaganden

Riksintressen

Omradet ligger inom riksintresse for turism och friluftsliv enligt 4 kap MB — V-
nern med Gar och strandomraden. Riksintresset berdr stora delar av Karlstad och
avgransas i norr av E18. Planforslaget bedoms inte paverka riksintresset.

Kulturmiljpomréade

Planen beror inte direkt nagon kulturmiljo. I anslutning till planomradet inom

Romstad, Kartberget och Bellevue finns enskilda byggnader som &r av kulturhisto-
riskt varde. Detaljplanen bedéms inte paverka dessa.
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Oversiktsplan 2012
Planférslaget &r forenligt med géllande 6versiktsplan.

Planarbetsprogram

Detaljplanen anges inte specifikt i planarbetsprogrammet men kan anses inga i de-
taljplanearbetet for Vastra Jakobsberg som har getts prioritet ett i planarbetspro-
grammet for 2018-2019.

Gallande detaljplan

For omradet galler idag detaljplanerna 1780K-23-1985 (kv Pilbagen) och 1780K-
108/1975 (Sédra Romstad mm) som anger gata samt plantering/park for omradet.
Planerna omfattar korsningen mellan Ullebergsleden och Skoghallsvagen som &r
utbyggda i enlighet med detaljplanerna.

Den planerade bron 6ver vastra dlvgrenen liksom delar av den trafikplats (omradet
6ster om Skoghallsvégen) som krévs for att ansluta bron till Ullebergsle-
den/Skoghallsvégen ar planlagda i detaljplanen for Kartberget (P2012/11).

&

!

Gallande detaljplaner med planomradet markerat med svart streckad linje. Svarta omraden
pa kartan ar omraden dar detaljplan saknas i nulaget.

Beslut om planlaggning

Planarbetetet startade 2015-11-18 (812) i samband med att stadsbyggnadsnamnden
beslutade att ge stadsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att paborja detaljplanearbete
for Jakobsberg med grund i det planprogram for omradet som godkants i maj 2015.
I planuppdraget ingick att planlagga Jakobsbergs samband med den nya bron dver
Vistra Alvgrenen. DA sjalva bron over vatten samt delar av trafikplatsen har plan-
stod i gallande detaljplan for Kartberget (P2012/11) planldggs de nu aktuella delar
som aterstar for att mojliggora trafikplatsen i denna separata detaljplan.
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Forutsattningar och planforslag

Markanvandning och utformning

Omradet bestar idag av Skoghallsvagen och dess korsningspunkt med Ullebergsle-
den. Korsningen ar utformad som en T-korsning. Tva 6vergangsstéllen finns i an-
slutning till vagarna, ett direkt soder om jarnvagspassagen i vaster och ett direkt
norr om T-korsningen. Inom omradet finns en grasyta intill Ullebergsleden och en
mindre traddunge mellan Skoghallsvagen och Bellevue. Traddungen bestar i hu-
vudsak av gran, tall, bjérk med mindre inslag av 16nn och ek.

C———
o0 2 am

Befintliga férhallanden. Plangransen markerad med rod linje. Omradet bestar idag av
Skoghallsvagen och dess korsningspunkt med Ullebergsleden, grasytor intill Ullebergsle-
den och en mindre traéddunge mellan Skoghallsvégen och Bellevue.
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Foto pa Ullebergsleden. Fotot ar taget fran jarnvagspassagen mot dster och Ullebergsle-
dens korsning med Skoghallsvagen. Till héger i bilden syns den grésyta och den traddunge
som ingdr i planomradet.

Traddunge mellan Skoghallsvagen och Bellevue.

Planforslag

For att ansluta den planerade nya bron dver véstra dlvgrenen till befintlig infra-
struktur foreslas korsningen mellan Skoghallsvagen och Ullebergsleden/Sodra For-
bindelsen flyttas langre soderut jamfort med dagens korsning. Korsningspunkten
foreslas utformas som en cirkulationsplats med fyra anslutningar. For att kunna an-
sluta befintliga gator till en kommande bro 6ver vastra alvgrenen foreslas att trafik-
platsen hojs och laggas pa en hogre markniva. Hojningen av mark &r som mest ca
3,5 meter i mitten av cirkulationsplatsen.

Né&r Ullebergsleden vaster om Skoghallsvégen flyttas langre séderut innebar det att
ytor som idag utgors av en grésyta och delar av den befintliga trdddungen ersétts
med den nya strdckningen av Ullebergsleden (GATA i detaljplanen). Nuvarande
Ullebergsleden utformas istallet som grona ytor med plats fér gang- och cykeltrafik
(PARK i detaljplanen).
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I anslutning mot Bellevue, vid fastigheten Pilbagen 1, foreslas bullerskyddsatgar-
der (SKYDD). Detaljplanen foreslar att mark évergar fran Pilbagen 1 till intillig-
gande kommunal fastighet med syfte att méjliggdra en bullervall inom allmén
plats.

C——
0 1 2 3m

Bild som visar den foreslagna cirkulationsplatsen liksom nya och férandrade gang- och cy-
kelvagar och busshallplatser i anslutning till den. Som bakgrund till bilden ligger ett flyg-
foto med befintliga forhallanden. Den gréna ytan redovisar den mark som foreslas 6verga
fran Pilbagen 1 till kommunal fastighet for att mojliggora bullerskyddsatgarder inom
kommunal mark.

Gator och trafik
Biltrafik och gatumilj6

Skoghallsvéagen har i detta avsnitt en trafikmangd pa 7400 fordon per arsmedel-
dygn (uppmatt 2015). Ullebergsleden har ca 8000 fordon per arsmedeldygn pa en
matpunkt strax vaster om planomradet (uppmatt 2015). Skoghallsvagen fram till
korsningen med Ullebergsleden liksom Ullebergsleden upp till E18 &r priméra
transportleder for farligt gods. Hastighetsbegransningen &r 50 km/h i korsningsom-
radet (inom i huvudsak hela planomradet) och 70 km/h utanfér korsningsomradet.
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Sedan lange har det funnits planer pa att knyta ihop Ullebergsleden med Hammarg-
leden med en lank éver gamla flygplatsen. Lanken har av olika skal utgatt ur kom-
munens planer, men behovet av en bro éver Vastra dlvgrenen har aterigen aktuali-
serats — bl a kopplat till planerna pa exploatering av gamla flygplatsen (Jakobs-
berg), planerna pa ett kollektivtrafikstrak (Karlstadsstraket) fran Bergvik till uni-
versitetet samt behov av komplettering till trafiksystemet i centrala Karlstad.

Planforslag

Planférslaget innebar att den befintliga trevagskorsningen ersétts med en cirkulat-
ionsplats med fyra anslutningar da gatan samt bron éver vastra dlvgrenen kommer
till. Utover cirkulationsplatsen och dess anslutningar foreslas en fri hdgersvang for
den trafik som kommer fran Ullebergsleden och ska vidare mot Skoghall. Syftet ar
att underlatta for den lastbilstrafik som trafikerar Skoghallsverken och minska pro-
blemen och minska ljuden da tunga lastbilar behver stanna helt for att sedan acce-
lerera pa en lang stracka.

Dobelnsgatan behaller sin funktion och huvudsakligen aven utformning. Justering-
ar i plan och profil kan bli nddvéndiga for att ansluta Dobelnsgatan mot Ullebergs-
leden pa ett bra sétt.

Trafikmangder har bedomts for ett scenario 2040 da flera av Karlstads utveckl-
ingsomraden forutsatts byggts ut och planerade trafikombyggnader genomforts.
Bedomningar av trafik bygger pa en 6vergripande trafikmodell for Karlstad som
innehaller troliga planerade forandringar. | scenariot finns osakerheter men kan
anda utgora beskrivning av troliga trafikmangder och fungerar darmed som un-
derlag till bullerberdkningar mm. Skoghallsvagen (sdéder om korsningen med Ulle-
bergsleden) bedoms fa 5900 fordon per arsmedeldygn, Sodra Férbindelsen 10 000
fordon per arsmedeldygn, Skoghallsvagen (norr om korsningen med Ullebergsle-
den) 8500 fordon per arsmedeldygn och Ullebergsleden bedéms fa 15 200 fordon
per arsmedeldygn.

Kapacitetsberdkningar (Rambéll 2018-03-13) visar att med foreslagen ombyggnad
av korsningen forbattras framkomligheten for trafik fran vaster trots att trafiken i
princip férdubblas. Belastningsgraden i korsningens alla riktningar berdaknas ligga
under den Ovre gransen for Onskvard belastning i en cirkulationsplats.

Gang- och cykeltrafik

Idag finns gang och cykelvéagar utmed Skoghallsvagen, utmed jarnvagen samt pa-
rallellt med, norr om, Ullebergsleden. Tva dvergangsstéllen finns inom planomra-
det, ett 6ver Skoghallsvagen och ett éver Ullebergsleden strax soder om jarnvags-
passagen. Inom Bellevue och inom Romstad sker cykeltrafik i huvudsak i blandtra-
fik.

| Karlstads trafikplan finns en dvergripande malsattning att skapa ett stomlinjenat
for cykeltrafiken enligt bilden nedan. Stomlinjenatet syftar, forutom att tillgodose
resor till/fran centrum, dven till att stiarka “tvarresandet” mellan de olika stadsde-
larna. Stomlinjekartan innehaller forutom strak pa den nya bron 6ver dlven aven ett
starkt gang- och cykelstrak parallellt med Ullebergsleden upp till Bergvik. Aven i
Karlstads cykelplan finns strackan utmed Ullebergsleden fran Skoghallsvagen till
Bergvik med som planerat cykelstrak.
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Bild fran Karlstads trafikplan som visar planerade stomnét for cykeltrafik. Utmed Ullebergsleden
planeras en gang- och cykelvag som tillsammans med en ny bro 6ver vastra dlvgrenen sammankopp-
lar stadens vastra delar och malpunkter pa ett effektivt satt. Det aktuella planomradets lage markerat
med rod cirkel.

Planforslag

Hojningen av mark innebér att de gang- och cykelkopplingar som planeras i an-
slutning till cirkulationsplatsen foreslas separerade fran biltrafiken med lage under
trafikplatsen. Overgéangsstallet 6ver Ullebergsleden skulle kunna vara kvar sé lange
trafiksakerhetsaspekter uppfylls. Befintligt dvergangsstalle 6ver Skoghallsvéagen
ersatts med en gang- och cykeltunnel. En ny gang- och cykelpassage under Skog-
hallsvagen planeras ocksa vaster om cirkulationsplatsen. Denna passage samman-
binder Sandelsgatan inom Bellevue med Kartberget sdder om Skoghallsvagen.
Gang- och cykelvagarna éver den nya bron forbinds sa gent och tryggt som mojligt
med befintliga och planerade gang- och cykelvégar runt cirkulationsplatsen.

Kollektivtrafik

Skoghallsvagen trafikeras av Varmlandstrafik med tre linjer dar slutstationer ar
Karlstad, Skoghall och Bergvik. Busshallplatser for Varmlandstrafik finns i hojd
med Bjorkas samt i hojd med korsningen mellan Romstadsvagen och Skoghallsvéa-
gen. Narmaste hallplats inom stadstrafiknétet finns pa Zakrisdalsvagen i Bellevue.
En passage Gver jarnvagen finns for att na hallplatsen. Karlstadsbuss linje 7 trafike-
rar Zakrisdalsvagen.

Planforslag

Nya busshallplatser planeras nar trafikplatsen byggs om. En busshallplats planeras
sydost om cirkulationsplatsen, utanfor planomradet, utmed den nya gatan mot Ja-
kobsberg. Hallplatsen planeras trafikeras av snabbusslinjen Karlstadsstraket. En
busshallplats planeras dven pa Skoghallsvagen direkt norr om cirkulationsplatsen.
Hallplatsen planeras framforallt trafikeras av Varmlandstrafik och Karlstadsbuss
linje 7. Omradet kommer kunna fungera som omstigningsplats mellan olika buss-
linjer. Avstandet mellan hallplatserna planeras bli ca 100-150 meter beroende pa i
vilken riktning trafikanten som byter busslinje reser.
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Mark och geoteknik
Geoteknik och grundlaggning

Planomradet ligger i ett gransomrade mellan ett fast omrade med berg i da-
gen/moran i dagen och ett losare omrade med lera. | omraden med lera och i 6ver-
gangen mot fastmark kommer geotekniska forstarkningsatgarder (exempelvis pal-
ning) behdvas for trafikplatsen. For omradet 6ster om Skoghallsvéagen, bestar mar-
ken av lera och grundforstarkning kommer darmed att krdvas for trafikplatsen.

- T

X =

Bild fran geoteknisk utredning 1951 fér Romstad. Ovan bilden ligger planforslaget markerat.

Markplanering och vegetation

Genom den omarbetning av trafikplatsen som detaljplanen mojliggér kommer
landskapsbilden i ndaromradet forandras. Omraden som idag utgor 6ppna grasytor
och till delar en traddunge kommer att ersattas av trafikplatsen. Ytor som idag ut-
gor Ullebergsleden kan omarbetas till grona ytor dar gang- och cykelvagar place-
ras. Delar av den befintliga dungen mellan Skoghallsvdgen och Bellevue bedéms
kunna bevaras men till 6vriga delar behdver marken nyplanteras med trad och
eventuell 6vrig vegetation. Inom traddungen finns en bjork som pekats ut som var-
defullt trad i Lansstyrelsens inventering. Vid inventeringen ar 2007 hade bjérken
en omkrets pa 174 cm i brosthéjd och en liten halighet. Om mojligt bor detta trad
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bevaras vid byggnationen, om detta inte ar mojligt kravs samrad med Lansstyrelsen
enligt Miljobalken 12:6 innan tradet kan fallas. Nar nya gang- och cykelvagar an-
laggs i anslutning till trafikplatsen behdver slantlutningar och markmodellering ges
omsorg for att ytorna ska upplevas estetiskt tilltalande och uppfattas som trygga
miljoer. En del av de befintliga trdden bor kunna bevaras. Nyplantering av trad och
annan vegetation ska goras for att ge omradet en tilltalande gestaltning.

Tekniska system
Ledningar, avvattning och dagvatten

Omradet korsas av vatten-, dagvatten- och spillvattenledningar. | norra delen av
omradet finns fjarrvarme. | samband med att omradet byggs om planeras VA-
ledningar l1aggs om eller fornyas. Fjarrvarmeledningar beddéms kunna ligga kvar i
befintligt lage.

I norddstra delen av planomradet finns en markavvattning med benamningen
Romstad, Lugnet och Karlsgrunds invallningsforetag, D-nr 4-0273-1929. Med an-
ledning av att Karlstads stad 1939 forvarvade storre del av fastigheterna inom in-
vallningsforetaget sa 6vertog staden ocksa foretagets skyldigheter och rattigheter.
Idag &r det kommunens teknik- och fastighetsforvaltning som ansvarar for ledning-
ar, pumpstation och invallning tillhdrande foretaget.

Befintlig invallningspumpstation som &r beldggen vid sddra &nden av Fagerangsga-
tan, lyfter ut dagvatten fran det invallade omradet till Klaralven via en sjéalvfalls-
ledning i dimension 800 mm. Bade befintlig pumpstation med invallning och be-
fintlig dagvattenledning kommer att ligga kvar i sina lagen och ha sina funktioner
aven efter att cirkulation och bro ar byggda.

Idag ligger i huvudsak hela invallningsforetagets avgransningsomrade inom kom-
munens verksamhetsomrade for dagvatten och inom planlagt omrade. Dartill har
kommunen ocksa ansvar for foretagets anlaggningar sa med anledning av dessa
skal sa avser kommunen att inkomma med en ansokan till mark- och miljédomsto-
len om att fa upphéva invallningsforetaget.

Da det inom omradet kan bli relativt stora trafikmangder, 6ver 10 000 fordon per
dygn, ska dagvatten fran trafikytorna avledas i 6ppna diken for fordréjning innan
det nar recipienten.

Stdrningar, halsa och séakerhet
Oversvamning

Marknivaerna pa Skoghallsvagen och Ullebergsleden ligger idag ovan bade 200-
arsflode i Klaralven liksom hogsta beraknade flode.

Planforslag

Vid byggande av cirkulationsplatsen foreslas marken héjas. Trafikplatsen klarar
darmed uppsatta mal for 6versvamning. Gatan kan utgora dversvamningssaker vag
aven vid hogsta berdknade flode och darmed tryggad for tex utryckningstrafik.

Markféroreningar

Det finns ingen kéand historik inom omradet som gor det troligt att markfororening-
ar skulle finnas.

Trafikbuller

Detaljerade bullerkartor finns i bullerutredningen (Bullerutredning cirkulationsplats
Kartberget — WSP 2019-03-22). Bullerkartlaggningen har gjorts med de planerade
atgarder som kommunen kan forutse i dagslaget, och inte enbart de andringar som
den aktuella detaljplanen mojliggdr (en fordndrad och flyttad korsningspunkt). Bul-



Detaljplan for cirkulationsplats vid Kartberget Planbeskrivning 15

lerutredningen visar konsekvenserna av ny trafik éver den planerade bron éver
Klaralven liksom en berdknad trafikdkning i och med att Karlstad véxer. De olika
scenarierna som har studerats i bullerutredningen &r nulége, nollalternativ, forsla-
gen ombyggnad och foreslagen ombyggnad med bullerskyddsatgarder. Pa bilden
nedan (sidan 16) har Nulage, féreslagen ombyggnad (2040 — utan bullerskyddsat-
garder) respektive foreslagen ombyggnad med bullerskyddsatgérder (2040 — med
bullerskyddsatgarder) sammanfattats.

WSP kommenterar resultatet av berékningarna for de befintliga bostéderna: Av de
bostader som redovisas i bullerutredningen ar manga redan i alternativet utan pla-
nerade byggnationer utsatta for buller. | samband med planerad ombyggnad 6kar
bullret av flera skal. Dels tillkommer en ny bullerkalla i form av ny anslutning 6ver
alven, men &ven pa grund av att trafikplatsen blir storre, och att trafiken pa sa vis
kommer narmare bostéderna.

Detaljplanen omfattar inte hela den nya cirkulationsplatsen eller bron da dessa till
stdrsta del redan finns planlagda i detaljplanen for Kartberget. Bulleravskdrmande
atgarder pa den nya bron och inom hela trafikplatsomradet har trots detta utretts
inom ramen for denna detaljplan. Tva bullerskydd i anslutning till cirkulationsplat-
sen samt laga skarmar pa den nya bron har utretts kunna ge god effekt och &r darfor
forslag till atgarder som fors in i projekteringen till genomforandet av trafikplatsen
och bron. Resultatet finns redovisat i bullerutredningen och redovisas grovt pa kar-
torna nedan. Sammanfattningsvis ligger trafikbullernivaerna i markplan pa mellan
55 till 60 dBA for den narmaste bebyggelsen nér bullerskydd genomfors pa den
nya bron och vid mojliga lagen vid cirkulationsplatsen. Normal samtalston anges
ofta till ca 60 - 65 dBA. Den niva som accepteras vid ny bostadsbebyggelse ar i
gallande lagstiftning 60 dBA ekvivalent ljudniva enligt den s k bullerférordningen.
Skarmar ger bast effekt i markniva och pa en byggnads nedersta vaningsplan. Pa
grund av att manga av byggnaderna i omradet har mer ar en vaning, gor det att an-
talet bullerutsatta byggnader ej minskar, men bullernivaer for byggnadernas ne-
dersta vaning och pa utemiljon i anslutning till bebyggelsen sanks med hjalp av de
foreslagna bullerskydden. Mot Bellevue innehaller plankartan ett omrade
(SKYDD) dar en vall och/eller skarm foreslas. Bullerskydd ska utféras 2 meter
hdga relaterat till intilliggande kdrbana dér trafikbullret alstras.

Risk

Da Ullebergsleden och Skoghallvsagen séder om Ullebergsleden utgor utpekad
transportled for farligt gods har en riskutredning tagits fram for projektet (Ramboll
2019-03-20). | naromradet finns befintliga bostader. Det kortaste avstandet mellan
befintliga bostader och den planerade cirkulationsplatsen ca 40 meter. Karlstad
kommuns 6versiktsplan fran 2012 rekommenderar att en riskutredning genomfors
om avstandet understiger 150 m.

Utifran detta, samt enligt Lansstyrelsens riktlinjer, har en kvantitativ riskanalys ut-
forts for att sikerstalla att den befintliga verksamheten i cirkulationsplatsens di-
rekta narhet inte hamnar pa en oacceptabel riskniva med avseende pa en olycka
med farligt gods. Det har dven genomférts en kanslighetsanalys med en dubblerad
mangd transporter for att simulera en framtida transportékning och &ven efter
denna 6kning ligger nivaerna pa en acceptabel niva.

Riskutredningens slutsatser &r att risknivan i omradet ar acceptabel och inga riskre-
ducerande atgarder behdver vidtas.
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Nulage

'&‘cﬁvu e 4

Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

‘ <=45
45< <=50

O\ i 50< <=55
55< <=60

60 < <=65

<=70
<=75

65<
70<
75<

Bilder ur bullerutredning. Fargfalten redovisar ekvivalenta ljudnivaer i markplan.
Mer detaljerade kartor och redovisning finns i bullerutredningen. Svart linje visar
plangrénsen for den aktuella detaljplanen.
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Genomfdrande

Organisatoriska fragor

Ansvarsfordelning for genomférande

Stadsbyggnadsforvaltningen Detaljplanearbete, bygg-
lov/marklov, grundkarta, nybygg-
nadskarta.

Lantmaterimyndigheten Fastighetsbildning.

Teknik- och fastighetsforvaltningen Utbyggnad av omradet.

Miljoforvaltningen Tillsyn och kontroll enligt miljo-
balken.

Avtal

Planarbetsavtal har tecknats mellan stadsbyggnadsforvaltningen och teknik- och
fastighetsforvaltningen som begart och ska bekosta detaljplanen.

Genomfdrandetid
Genomforandetiden ar 5 (fem) ar fran det datum planen vinner laga kraft.

Under genomforandetiden har fastighetsagaren ratt att utveckla omradet i enlighet
med planen och detaljplanen far inte andras utan att synnerliga skal foreligger. Ef-
ter genomforandetidens utgang fortsatter planen att galla men kan da andras eller
upphévas utan att fastighetségaren har ratt till erséttning.

Huvudmannaskap

Karlstads kommun &r huvudman for allmén plats.

Fastighetsrattsliga fragor
Fastighetsbildning

Planforslaget innebar att mark, ca 170 kvadratmeter, bor 6verga fran Pilbagen 1 till
intilliggande kommunala fastigheter (Bellevue 1:3, 1:5 eller 1:12) i syfte att skapa
plats for bullerskyddsatgarder. Detta kréaver fastighetsbildning. Mark inom fastig-
heten Pilbagen 1 som omfattas av bestammelsen SKYDD foreslas 6verga fran Pil-
bagen 1 till intilliggande kommunal fastighet.

Ekonomiska fragor
Kostnader
Utbyggnad av cirkulationsplatsen genomférs av Karlstads kommun.

Kostnad for flytt av VSD-ledningar liksom dagvattenatgarder bekostas av Karl-
stads kommun genom Teknik- och fastighetsndmnden.
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Konsekvenser av planférslaget

Miljobeddmning

Planarbetetet startade 2015-11-18 i samband med att stadsbyggnadsnamnden beslu-
tade att ge stadsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att paborja detaljplanearbete for
Jakobsberg. Fran och med 1 januari 2018 har kap. 6 miljébalken (MB) ny lydelse.

For de planer som paborjats fore ikrafttradandet géller aldre foreskrifter for hand-
laggningen och beddmning av arenden.

Karlstads kommun drar slutsatsen att ett genomférande av detaljplanen inte kan an-
tas medfora betydande miljépaverkan pa miljon, halsan och hushallning med mark,
vatten och andra resurser. Planen innebar en omarbetad trafikmiljo i ett omrade
som redan idag domineras av trafikytor. En miljébedémning (MKB) enligt 4 kap,
34 § PBL erfordras ej. Planbeskrivningen behdver behandla buller samt miljokvali-
tetsnormer for vatten och luft.

Under rubriken miljokonsekvenser aterfinns konsekvenser for omradet, samt kon-
sekvenser for manniskors halsa och sdkerhet. Stycket sociala konsekvenser ar in-
riktat pa tillganglighet och trygghet medan de ekonomiska konsekvenserna framst
handlar om effektiv markanvandning och konsekvenser fér kommunens ekonomi.
Konsekvenserna diskuteras utifran en jamforelse mellan radande omsténdigheter
och de mojligheter som detaljplaneférslaget ger.

Sociala konsekvenser

Planen innebar en omarbetad korsning med forandrade gang- och cykelvégar.
Gang- och cykelkopplingarna blir fler nar Bellevue knyts samman med Kartberget
och med bron mot Jakobsberg/Sommarro genom en passage vaster om cirkulat-
ionsplatsen. Da gang- och cykelkopplingarna blir fler 6kar méjligheterna for fler att
lattare rora sig i staden. Da trafikplatsen ligger hogre an omkringliggande gang-
och cykelnat kommer tva av gang- och cykelpassagerna inom planomradet att ligga
trafikseparerade under biltrafiken. Marknivaerna ar gynnsamma for detta men utfo-
randet av gang- och cykeltunnlarna kraver stort fokus pa trygghetsaspekter sasom
ljusforhallanden, siktforhallanden, 6verblickbarhet mm for att omradet ska uppfatt-
tas som tryggt och tilltalande.

Genomforandet av planen innebar att tatheten mellan busshallplatserna, bade for
lans- respektive stadsbusstrafiken, okar. Busshallplatserna, liksom gangvagarna till
dem ska utfdras trygga och tillgangliga.

Ekonomiska konsekvenser

Planen, tillsammans med 6vriga investeringar i naromradet sasom bron 6ver élven,
innebdr kostnader for Karlstads kommun.

Trafikkonsekvenser

Planforslaget i sig innebér inte nagon 6kad trafik utan innebar mojlighet att omar-
beta dagens trafikplats till en cirkulationsplats med en ny placering. Planen mojlig-
gor dock trafiken fran den sa kallade Sodra forbindelsen fran Jakobsberg och
Hammaro kan anslutas till befintlig infrastruktur. Pa sikt kommer darmed omradet
belastas med en 6kad trafikméangd. For buller-, luftkvalitets- respektive trafikfragor
har darfor de trafikméngder som kan bli aktuella i ett scenario 2040 anvénts for att
beskriva konsekvenser.
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Miljokonsekvenser
Miljokvalitetsnormer for vatten

Recipienten for planomradet ar Vastra Alvgrenen. Dess ekologiska status ar matt-
lig. Bedomningen baseras pa avvikelser i hydrologisk regim (mattlig), konnektivi-
tet (dalig) och morfologiskt tillstand (otillfredsstallande). Avvikelserna i hydrolo-
gisk regim och konnektivitet beror framst pa uppstroms reglering av vattendraget
morfologiskt tillstand beror pd mansklig paverkan pa svamplan och naromradet (30
meter) runt vattenforekomsten. Vattenforekomsten bedéms ej uppna god kemisk
status pa grund av hog kvicksilverhalt och polybromerade difenyleter (PBDE) i
fisk.

Planomradet ligger langre an 30 meter (ca 200 meter) fran alven och heller inte
inom svamplanet och bedéms darfor inte kunna paverka den morfologiska statusen.
Regleringen av vattendraget sker utanfor planomradet och planen kan inte paverka
den del av statusen som beror pa reglering (konnektivitet, hydrologisk regim). Om-
radet bestar idag till stora delar av trafikytor. Nar planen genomfors sker en omar-
betning av omradet men de hardgjorda ytorna bedéms inte bli avsevart storre och
goda forutsattningar finns for 6ppna dagvattendiken. Genom 6ppna dagvattenlds-
ningar och en fordréjning av dagvatten bedéms planen inte medféra en negativ pa-
verkan pa vattenkvalitén och genom det inte paverka miljokvalitetsnormerna for
vattenforekomsten med avseende pa vattenkvalitén.

Halsokonsekvenser
Buller

Detaljerade bullerkartor finns i bullerutredningen (Bullerutredning cirkulationsplats
Kartberget — WSP 2019-03-22). Bullerkartlaggningen har gjorts med de planerade
atgarder som kommunen kan forutse i dagslaget, och inte enbart de andringar som
den aktuella detaljplanen mojliggdr (en forandrad och flyttad korsningspunkt). Bul-
lerutredningen visar konsekvenserna av ny trafik éver den planerade bron éver
Klarélven liksom en beréknad trafikdkning i och med att Karlstad véxer. De olika
scenarierna som har studerats i bullerutredningen ar nulége, nollalternativ, forsla-
gen ombyggnad och foreslagen ombyggnad med bullerskyddsatgarder.

WSP kommenterar resultatet av berdkningarna for de befintliga bostdderna. Av de
bostader som redovisas i bullerutredningen ar manga redan i alternativet utan pla-
nerade byggnationer utsatta for buller. | samband med planerad ombyggnad okar
bullret av flera skal. Dels tillkommer en ny bullerkalla i form av ny anslutning 6ver
alven, men aven pa grund av att trafikplatsen blir storre, och att trafiken pa sa vis
kommer nérmare bostéderna.
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Tabell 7. Antal bullerutsatta befintliga byggnader vid nuldge och nollalternativ. Avser ekvivalent
ljudniva vid fasad.

6065 | 55-60 | Totalt =65 Totalt
dBA dBA dBA >55 dBA | dBA dBA dBA >55 dBA

Romstad 0 0 3 3 ] 0 5 5
Kartberget 0 1 5 6 ] 3 5 8
Bellevue 0 0 9 9 0 0 11 11

Tabell 8. Antal bullerutsatta befintliga byggnader vid féreslagen ombyggnad. Avser ekvivalent
ljudniva vid fasad.

=65 | 60-65 Totalt =55 dBA =65  60-65 Totalt =55 dBA
dBA | dBA dBA | dBA dBA

Romstad 0 8 10 18 0 8 4 12
Kartberget 0 1 8 9 0 3 6 9
Bellevue 0 3 9 12 0 3 9 12

Figur ur bullerutredningen som visar antal bullerutsatta byggnader vid nuldge och
nollalternativ ovan och vid ombyggnadsalternativet nedan.

Detaljplanen omfattar inte hela den nya cirkulationsplatsen eller bron da dessa till
storsta del redan finns planlagda i detaljplanen for Kartberget. Bulleravskarmande
atgarder pa den nya bron och inom hela trafikplatsomréadet har trots detta utretts
inom ramen for denna detaljplan. Tva bullerskydd i anslutning till cirkulationsplat-
sen samt laga skarmar pa den nya bron har utretts kunna ge god effekt och ar darfor
forslag till tgarder som fors in i projekteringen till genomférandet av trafikplatsen
och bron. Resultatet finns redovisat i bullerutredningen. Sammanfattningsvis ligger
trafikbullernivaerna i markplan pa mellan 55 till 60 dBA for den narmaste bebyg-
gelsen nar bullerskydd genomfors pa den nya bron och vid mojliga lagen vid cirku-
lationsplatsen. Normal samtalston anges ofta till ca 60 - 65 dBA. Den niva som ac-
cepteras vid ny bostadsbebyggelse ar i gallande lagstiftning 60 dBA ekvivalent
ljudniva enligt den s k bullerférordningen. Skarmar ger bast effekt i markniva och
pa en byggnads nedersta vaningsplan. Pa grund av att manga av byggnaderna i om-
radet har mer &r en vaning, gor det att antalet bullerutsatta byggnader ej minskar,
men bullernivaer for byggnadernas nedersta vaning och pa utemiljon i anslutning
till bebyggelsen sanks med hjalp av de foreslagna bullerskydden.
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Svagt vindbrus

Normalt samtal Storstadsgata

=8
30

Gods- och persontig Diskotek Smartgrans Jetplan

Figur som visar exempel pa olika ljudnivaer fran olika kéllor.

Luftkvalitet

Omradet &r oppet och vél ventilerat. Omradet kommer inte bli mer slutet vid ge-
nomforandet men daremot kommer trafikméangderna oka da Sodra Forbindelsen
ansluts till omradet och nar Karlstad véxt i ett framtidsscenario ar 2040. For detalj-
planen for Ostra Jakobsherg berdknades luftkvaliteten for kérbanorna i slutna gatu-
rum (Miljoforvaltningen 2017-10-16). Trafikmangderna berdknades ligga i samma
storleksordning som inom det nu aktuella planomradet. Berakningarna visade att
samtliga miljokvalitetsnormerna klaras (PM10, NO2 och Bensen) Aven miljokvali-
tetsmalen klaras for PM10 och NO2. For Bensen 6verskrids miljokvalitetsmalet
nagot. Berakningarna ar gjorda for korbanorna. Halterna avtar snabbt med avstan-
det och medfor att luftkvaliteten dr béattre en bit fran vagbanan. Da det nu aktuella
planomradet, till skillnad fran de beraknade for Ostra Jakobsberg, ar 6ppet runt
kodrbanorna och darfor beddms miljokvalitetsnormerna for luft klaras med margi-
nal.

Ljudniva db(A)



