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Detaljplan for del av
Kartasen 1:1, Motorstadion
Lidképings kommun

PLANBESKRIVNING
HANDLINGAR

Detaljplanen bestar av plankarta med bestammelser, illustrationskarta, beskrivning,
genomforandebeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning.
Ovriga handlingar tillhérande detaljplanen &r fastighetsforteckning.

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte ar att mojliggora ett anldggande av en motorstadion i enlighet med
kommunens dversiktsplan. Innehallet i motorstadion &r tractorpullingbana, folkracebana,
go-kartbana, motocrossbana, endurobana samt miniracingbana. Ett storre
bilparkeringsomrade anldggs mitt i omrédet och i anslutning till detta uppfors ett
klubbhus/cafe. Omréadet foreslas angoras fran Kartésens industriomrade via Truckgatan.
Mot riksvig 44 sparas en skogsridd som insynsskydd. I 6vrigt kommer stérre delen av
skogen att tas ned, men dar det finns méjlighet att bevara partier med skogsmark
kommer detta att goras. Omradet kommer att omgirdas av bullervallar for att minska
spridning av buller frin motorstadion.

Motorsporten kommer att samlas i ett ganska centralt lige dér storningsrisken beddms

vara begriansad.

AVVAGNING ENLIGT MILJOBALKEN

I omrédet finns inga kdnda allmanna intressen som bér beaktas vid avvigningen mellan
olika 6nskemal nir det géller markanvandningen ur hushallningshinsyn.
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Omradet ir beldget ca 3 km sydost om Lidkopings centrum. Omrédet gransar 1 nordvist
och i norr till Ringleden (riksvag 44). I soder och i sydvast gransar omradet till
Kartasens industriomrade. I planomradet ndrmast Kartasens industriomrade finns
banvallen frin en gammal jarnvig som gick mellan Lidkoping-Skara. Banvallen ér i dag

en skogsvig som kallas Skarabanan. I oster gransar omrédet till Kartasens

avfallsanlaggning.
Omrédet korsas av en skogsvig som kallas Milstensvigen. Detaljplaneomradet ér ca
38,8 hektar. All mark inom planomradet dgs av Lidképings kommun.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplaner och detaljplaner

I Oversiktsplan for Lidkopings kommun, antagen av kommunfullmaktige i september
2003, foreslds omradet som lampligt omrade for motorstadion. Genom att koncentrera
motorsporten till en och samma plats innebér det fordelar genom att de stérningar som
motorsporten orsakar samlas till ett omrade. Motorsporten blir placerad relativt centralt
men i ett omrade dar risken for storningar bedoms som liten. Tétortsnéra skog tas 1
ansprak men detta kompenseras genom att motorsporten forsvinner frin
rekreationsomradet Rada &s, dér skog frigors for det rorliga friluftslivet. -



Omradet ingér i detaljplan for Kartdsens industriomrade (228). I detaljplanen anges till

storsta delen omradet som parkmark, forutom en mindre del i sydvést som anges som

mark lamplig for industridindamél. Omrédet dér Skarabanan #r beligen anges som

omrade for jarnvag. ‘

Miljokonsekvensbeskrivning

Ett genomforande av planforslaget bedsms medfora betydande paverkan pa miljén,
hélsa och sikerhet och med hushéllningen av naturresurser. En miljokonsekvensbe-
skrivning har darfor upprittats.



FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Mark och vegetation

Planomrédet &r plant med sma nivaskillnader. Hela omradet ar skogbevuxet dér skogen
ar av varierande sammansittning och alder. Dominerande ar blandbarrtrad med inslag av
bjork, ronn, mm och i de bléta partierna finns al. Undervegetationen ar ganska homogen
1 hela omradet och bestér 1 huvudsak av mossor och blabérsris. Skogen utgor
skyddsomrade for avfallsanldggningen.

Storre delen av skogen kommer att tas ned och endast mindre sammanhéngande
tradsamlingar kan bevaras. Mellan rv 44 och motorstadion foreslas att ett ca 50 meter
brett omrade bevaras som skyddsomrade. I detta omrade kan undervegetationen fa vixa
hog for att forstarka insynsskyddet.

Landskapsbild

Landskapsbilden kommer att férandras vasentligt da skogsmarken, som idag dominerar
omrddet, kommer att tas bort. Stora 6ppna ytor med parkeringsplatser, banor av olika
typ, bullervallar och askadarldktare ar det som kommer att dominera efter ett
genomforande av planen. Det dr darfor viktigt att skyddsomrade av skogsmark anordnas
sa att t ex bilister pa rv 44 som passerar Lidkoping inte upplever det stereotypa
tavlingsomradet. Inne pa omradet for motorsport ska sa mycket som mojligt av naturen
bevaras och en komplettring med gréna ytor, saisom grasmattor och planteringar bor ske
for att fa en trivsam anlidggning. Planbestimmelse har inforts dar partier av
tradsamlingar skall bevaras. Var dessa slutligen kommer att lokaliseras beror pa -
utformning av banorna. Damm for hanteringen av dagvattnet bor forlaggas och utformas
sa att den bidrar till att forhéja upplevelsen av omradet.



Geotekniska forhallanden

En 6versiktlig geoteknisk undersokning ar gjord 1974 for Kartasens industriomride. Ca
en tredjedel av de totalt ca 60 borrpunkterna ligger inom planomradets sydvistra del.
Utredningen visar att jordlagren bestar verst av vegetationsjord, ca 0,2-0,4 meter, och
dar under finsand/grovsilt till ett djup som i genomsnitt varierar mellan 3-4 meter men
som lokalt kan gé ned till ca 6 meter. Under sand/silt lagret foljer lera med en miktighet
som varierar mellan ca 10-35 meter. Leran vilar pa fast lagrad friktionsjord eller berg.
Vid schaktningsarbeten far man se upp med flytjordsproblem da sand/silt lagret 4r
mycket flytbendget under grundvattennivan eller i vattenmattat tillstind. Goda
forutsattningar finns till att grundldgga byggnader med platta pA mark. Kompletterande
grundundersokningar kan komma att behovas.

Fornlimningar

Inga kidnda fornminnen finns 1 omradet.

Motorbanor

Inom omradet foreslas att sex olika motorsporter forenas. Det ér folkrace, motocross, go-
kart, tractor pulling, enduro och miniracing (radiostyrda modellbilar). Riksforbunden har
for respektive motorsport angett hur banor skall byggas for att uppfylla deras krav pa
sakerhet mm for att kunna anordna tivlingar. Flera forbund har dessutom utsett sirskilda
besiktningsman som kontrollerar banorna innan de far anvindas. De banor som
illustreras i planforslaget ér inte slutligt utformade. Banorna kommer dock att placeras
inom respektive motorsportsomrade, férutom endurobanan som i huvudsak kommer att
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vara inom omradet for motocross/enduro men dven kan komma att gé ut pa andra
omraden. Hela omradet med banor kommer att inhdgnas av sidkerhetsskal.

Bebyggelse

Inom planomradet foreslas en total byggratt pa 800 kvadratmeter och ges till
klubbhus/cafeteria, killsorteringsdepa, tvittplats, speakerbas, forrad mm. Klubbhuset
foreslas uppforas i anslutning till parkeringsytan. Byggnaderna far uppforas 1 hogst tva
plan och utan kéllare. Vid uppforandet av byggnaderna bor det efterstravas ett enhetligt
uttryckssitt. Askadarliktare kommer att uppforas vid de olika banorna.

Tillganglighet

Omradet kommer att ligga centralt for de som utovar sporterna vilket innebar mindre
transportstriackor och god tillgédnglighet. Hela omradet avses utformas sa att det
tillgodoser tillgdnglighetskraven for personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsformaga. Sérskilda dskadarplatser avses att byggas for personer som
anvander rullstol. Kraven pa tillgidnglighet till klubbhus/cafeteria kommer att tillgodoses
vid bygglovprovningen.

Skyddsrum

Inga skyddsrum kréavs vid uppforandet byggnaderna.
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Infart till motorstadion sker via vagnitet i Kartasens industriomrade. Anslutning till rv
44 sker via Kartasgatan/Truckgatan. Den skogsvag (Skarabanan) som ansluter till rv 44
ca 330 meter nordost om korsningen riksvag 44-Kartasgatan kommer att stingas och
angoring till denna kommer att ske via Kartdsgatan/Truckgatan. Ca 300
parkeringsplatser kommer att anordnas inom omradet. Dessa berdknas klara av det
normalbehov av parkeringsplatser som verksamheterna kriaver. Vid enstaka storre
tavlingar kan gatuparkering komma att behdvas. Uppskattningsvis kan da ytterligare ca
300 platser anordnas i Kartasens industriomrade utan att ndgon storre paverkan av
trafiksituationen sker for 6vrig verksamhet i omradet. Vid utévande av motorsport
forslas ofta motorcyklar, go-kartar, folkracebilar mm pa sldpkérror och det innebar att de
flesta som kommer att vara verksamma 1 omradet r bilburna. Ibland, t ex vid tavlingar,
far man fOrutsitta att &ven cyklister och andra oskyddade trafikanter, ska ta sig till
motorstadion. Detta far da ske pd befintligt gatunit. Riksvag 44 skall inom en 10-15-
arsperiod flyttas till nytt ldge och dkningen av oskyddade trafikanter bedéms vara ringa
Nagon gang- och cykelvagtunnel foreslas darfor inte.



Jarnvag

Inom planforslaget finns ett omrade parallellt med den sydvistra plangransen som
foreslas vara mark for jarnvagsandamal. Omradet sammanfaller med skogsvagen som
kallas Skarabanan. I planforslaget foreslas att bibehalla mojligheten till att anldgga
industrispar i anslutning till Kartasens industriomrade. Omradet kommer att anvindas
som naturmark fram till dess att det finns behov att anvindas for jarnvagsandamal.

Kollektivtrafik

Det finns ingen kollektivtrafik till Kartasens industriomrade. Ndrmaste busshallplats
som ingdr i tatortstrafiken dr Ostra Margretelund som ligger ca 1,6 kilometer fran
motorstadion.

Storningar

Buller
Omrédet kommer att fa ett 6kat buller. En bullerberdkning ar gjord for omradet och

berikningen visar att bullervardena vid bostidderna dverstiger de av Naturvardsverket
satta riktvarden vid tractorpullingtivlingar. Ovriga motorsporter klarar riktvirdet.
Naturvardsverket har utarbetat ett nytt forslag pa riktvarden for buller fran
motorsportbanor, m fl. I korthet innebar forslaget en skérpning av riktvirdena med 5
dBA for motorsportanldggningar som har verksamhet mer &dn 100 dagar per ar.
Bullerberikningen visar att om de nya riktvardena kommer att gilla s kommer
bullernivén att vara under riktvéardet vid de narmaste bostidderna vad avser buller fran
karting, miniracing och motocross. Folkrace far atgarda sitt buller genom t ex skdrmar i
direkt anslutning till banan. I berdkningen har hiansyn tagits till den bullervall som
anlaggs i anslutning till motorstadion, men ingen hénsyn ar tagen till den skdrmverkan
de byggnader har som ligger mellan motorstadion och bostédderna. Bullernivén i
naturomradet dr hog pa grund av végtrafikbuller och buller fran jarnvigen. Vid ett
genomforande av planen kommer bullernivan inte ligga under gillande
maximalbullerniva for rekreationsomrade. Tractorpullingtidvlingar forekommer tva
ganger per ar och bor ses som evenemang dér bullernivan kan fa 6verstiga riktvérdet.
Sédana evenemang dr anmélningspliktiga enligt miljobalken och visar det sig att de ér
storande for de boende sa kan restriktioner angdende buller bli aktuella till kommande
evenemang. Detta géller inte bara tractor pulling utan all motorverksamhet i omradet.
Sammanslagningseffekter av buller sdsom tréningar pa flera banor och buller frdn
motorsporten plus vagtrafikbuller har inte tagits hansyn till i bullerberakningen.

Flera av motorsporterna har tagit fram riktvarden hur mycket fordonen far bullra och
kontrollméatningar utfors vid bl a tévlingar for att se att de efterlevs. Hogtalarljud vid
tavlingar kan ocksa bli storande. Genom att placera hogtalare ritt i forhallande till
bullerskirmar och med tanke pé forhdrskande vindriktning reduceras eventuell
bullerstérning frén dessa vid t ex tavlingar. Till miljokonsekvensutredningen finns en
bilaga dar bullerberdkningarna redovisas.



Markfororeningar

Omradet grinsar till Kartasens avfallsanldggning. Troligtvis kan marken narmast
deponin vara fororenad. Provtagning gérs regelbundet och redovisas for Lansstyrelsen
som dr tillsynsmyndighet for anlaggningen. Restriktioner om schaktning mm har inforts
pa plankartan i omrddet nirmast deponin. Gransen gér i den befintliga vigen
Milstenstensvigen som korsar planomréadet. Milstensvigen har dike mellan kérbana och
deponin. Detta dike fungerar som en hydrologisk grins i omradet. Eventuella
markfororeningar som har spridits genom ytvatten och till viss del grundvattnet fran
deponin har stoppats vid detta dike. Vagen har darfor valts som grins dr restriktion
skall gilla inom omradet mellan diket och deponin. Restriktionerna innebar att de
schaktmassor som man far vid schaktning, graivning mm inte far transporteras till andra
omraden utan skall dteranvindas i samma omrade. Om dessa restriktioner féljs bedoms
risken for spridning av eventuella fororeningar bli begrinsad.

Sérskild plats skall anordnas for tankning av fordon med skydd mot att eventuellt spill
kommer ut i mark, dagvatten eller grundvatten. Tankplatsen kan exempelvis utformas
som en betongplatta utan golvbrunn med en upphdjning i ytterkant av plattan och en
overbyggnad med ett tak. Motorsporten har flera krav pa att forhindra markfororeningar
sasom absorptionsmattor, spillpldtar mm. Om dessa regler efterlevs sa begrinsas risken
for markf6roreningar.

Tvittplats skall anordnas inom omradet. Tvittplatsen skall ha oljeavskiljare och
inspektionsbrunn. Om tvittmedel skall anvandas skall dessa vara biologiskt nedbrytbara.

Lukt

Frén befintlig och eventull utokad verksamhet vid flis- och avfallsanliggning kan
luktoldgenhet uppkomma. Motorstadion far acceptera att detta kan ske.

Gas

Vid uppforande av byggnader inom planomradet kan det finnas risk for gas fran
avloppsanlaggningen.

Teknisk forsorjning
Vatten och avlopp

Anlidggningen kopplas till Lidkopings kommuns vatten- och avloppsniit.

Dagvatten

Omrédet skall ha system for lokalt omhdndertagande av dagvatten. Omradet forses med
dagvattendamm som fungerar som recipient och en méjlighet till sanering vid eventuella
storre utslapp av fororening.



Varme

Fjarrvairmeledningar finns i Kartsens industriomrade och féreslagen bebyggelse som
skall ha uppvarmning kan anslutas till detta nit.

El och tele

En transformatorstation &r tillfalligt uppford inom kvartersmark for industri i omradet i
dag. I planforslaget foreslds denna transformatorstation sikerstillas i plan som omréade
for teknisk anldggning. Omradet foreslas att kopplas till befintliga teleledningar som
finns 1 Kartasens industriomrade.

Administrativa fragor

Genomforandetiden ér 5 &r fran det datum planen vinner laga kraft.

Konsekvenser av planens genomférande

Vid planens genomforande kommer omrédet att fa hogre bullernivéer och skogsmark
kommer att tas i ansprak. I gengild samlas motorsportverksamheter pa ett stille i ett
omrade dar storningar fran buller anses vara liten. Omraden pa andra stillen i
kommunen som idag anvénds for motorsport frigérs och det blir méjligt att skapa t ex
storre sammanhangande rekreationsomrade, expansionsméjligheter for industrin mm. Ett
genomforande innebdr att motorsporten far en "hemvist" i kommunen och slipper att
resa for att kunna trina/tdvla. Om planen genomfors far féreningarna en plats dir de vet
att investeringar i banor mm kommer att besta och att deras intresse inte behdver sti
tillbaka for andra intressen.

Samhaillsbyggnad, Plan-Bygg 1 januari 2005
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GENOMFORANDEBESKRIVNING
ORGANISATORISKA FRAGOR
Tidplan

Forslag till detaljplan ar uppréttat i november 2004. Samrad med sakdgare berdknas ske i
januari 2005 och utstillning av detaljplanen 1 februari 2005. Ett godkannande till ett anta
detaljplanen kan ske 1 april 2005. Detaljplanen vinner da laga kraft i juni 2005. Denna
tidplan forutsitter att inga dverklagningar sker.

Genomforandetid

Genomforandetiden ar fem ar fran det datum planen vinner laga kraft. Planen géller
alltjamt darefter tills dess kommunen finner anledning att dndra den.

Ansvarsfordelning, fastighetsréattsliga och ekonomiska fragor

Berorda motorforeningar skall bilda en gemensam orgasiation sa kommunen endast har
har en part att vinda sig till nar det géller bidrag och uthyrning. Denna organisation
kommer att tillsammans med Lidképings kommun sta for anldggandet av motorstadion.
Kommunen skall 4ga marken och arrendera ut denna till den gemensamma
organisationen. Kommunen star for kostnaden av grundkarta, detaljplan samt kommer
genom investeringsanslag hjélpa till att finansiera anldggandet av motorstadion.

For ledningsrittsomradet i den norra delen av planomradet foreslas ingen forandring.

Samhallsbyggnad, Plan-Bygg 1 januari 2005
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Kjell Larsson Bengt‘Goran Nilsson
stadsarkitekt fysisk planerare

SBN 2005-02-01 § 4
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Laga kraft 2005-06-17
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Detaljplan for del av Kartasen 1:1, Motorstadion
Lidkopings kommun

Miljokonsekvensbeskrivning

Syfte med miljokonsekvensbeskrivningen

Enligt plan- och bygglagen skall en miljokonsekvensbeskrivning upprittas om en
detaljplan medger en anviandning av mark eller av byggnader eller andra anldggningar
som innebdr en betydande paverkan pa miljon, hélsan eller hushdllningen med mark och
vatten och andra resurser. Miljokonsekvensutredningen skall mojliggéra en samlad
bedémning av en planerad anldggnings, verksamhets eller dtgirds inverkan pa miljon,
hilsan och hushéllningen med mark och vatten och andra resurser. For att géra denna
samlade bedomning mojlig skall miljokonsekvensbeskrivningen identifiera och beskriva
de direkta och indirekta effekter som planens genomférande medfor dels pad ménniskor,
djur, véxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljo, dels pa hushdllningen
med mark, vatten och andra resurser samt den fysiska miljon 1 6vrigt. Bdde positiva och
negativa konsekvenser skall beskrivas.

Sammanfattning

I 6versiktsplanen for Lidkdpings kommun anges ett omrdde 1 Kartdsskogen som
lampligt for motorsport. Denna miljokonsekvensbeskrivning belyser konsekvenserna av
en sddan etablering i omradet samt till viss del dven konsekvenser i jamforelse med
alternativa omrdden. En motorstadion i Kartdsskogen innebdr att titortsnira skog
forsvinner och bullernivderna kommer att 6ka i omradet. En motorstadion innebar ocksa
att bullernivaer sinks i andra delar av kommunen och vi kan anvinda marken som 1 dag
utgor skyddsomréade for Kartdsens avfallsanlaggning. Motorsporterna samlas till ett
centralt stille ddr eventuella storningar bedéms vara begrénsade.

De positiva effekterna av ett plangenomforande bedéms dverviga de negativa och
darfor bor motorsporten kunna ges tillfélle till att etablera sig 1 omradet.

Mark och vatten

Geologi

En 6versiktlig geoteknisk undersdkning dr gjord for Kartdsens industriomrdde. Ca en
tredjedel av borrpunkterna ligger inom planomradets sydvistra del. Utredningen visar
att jordlagren bestdr av vegetationsjord, ca 0,2-0,4 meter, och dér under finsand/grovsilt
till ett djup som i genomsnitt varierar mellan 3-4 meter men som lokalt kan ga ned till
ca 6 meter. Under sand/silt lagret foljer lera med en méktighet som varierar mellan ca
10-35 meter. Leran vilar pa fast lagrad friktionsjord eller berg.

Vid schaktningsarbeten far man se upp med flytjordsproblem dé sand/silt lagret &r
mycket flytbendget under grundvattennivan eller i vattenmattat tillstdnd.
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Hydrologi

Omréadet sluttar svagt mot norr och avvattningen av omradet sker norrut mot Vinern.
Grundvattennivan dr hog och ligger vid markytan inom planomradet. Utdikning av
skogen har skett och dikessystemet samlas i ett stérre dike som leder bort ytvattnet fran
omrédet till Vanern.

Dagvatten och spillvatten

Omradet ansluts till det kommunala VA-nitet. [ omradet skall lokalt omhindertagande
av dagvatten ske. En damm anldggs for dagvattenrening innan utslipp. Dammen
fungerar dven som "filla" vid eventuellt storre spill av t ex motorbrinsle. Dammen ger
da mojlighet till sanering av det férorenade vattnet innan det rinner ut i Vanern.

Fororenad mark

Omradet gransar till Kartasens avfallsanldggning. Verksamheten har bedrivits sedan
1910 och deponi har forekommit sedan dess. Troligtvis kan marken ndrmast deponin
vara fororenad. Provtagning sker kontinuerligt i ett antal punkter narmast
avfallsanldggning. Tva av dessa punkter ligger inom planomrédet. I en av punkterna
gOrs matning av fororening i ytvattnet och i den andra gors mitning av fororeningar i
grundvattnet. I provet fran ytvattnet dr det ndgot forhdjda virden for zink och arsenik
mot foregdende ar men i provet frin grundvattnet dr det tvartom ldgre véirden for dessa
amnen mot foregaende prov. Verksamheten kommer att fortsétta med provtagningen
och rapportera till linsstyrelsen, som ér tillsynsmyndighet for avfallsanldggningen. Hur
mycket av fororeningarna som binds i marken dr svérare att se men for att inte sprida
dessa far griav- och schaktmassor innanfor pa plankartan angiven linje inte flyttas till
andra omraden. Grinsen dr dragen i Milstensvégens strackning. Skilet till att
Milstensvagen har valts som grans ér att utmed vagen, mellan kérbana och deponin,
finns ett dike dir en del av ytvattnet frin deponin samlas och leds ut till Vinern. Inget
ytvatten fran deponin kommer ut i omradet véster om vagen. Restriktionerna om
schaktning mm har inforts pd plankartan. Restriktionen innebér att massor som man far
vid schaktning och gravning i omradet fér inte transporteras bort utan skall dteranvindas
i omradet. Om dessa restriktioner f6ljs bedéms risken for spridning av féroreningar bli
begransad. Patriffas fororeningar sd ar dessa anmélningspliktiga enligt miljobalken och
hur de skall saneras bedéms fran fall till fall.

Luftmiljo och klimat

Luftféroreningar

Luftféroreningen kommer att 6ka 1 omradet genom att avgaser frdn motorsporten sldpps
ut i luften. Det dr framfor allt koldioxidhalten och méngden partiklar som kommer att
oka. Motorsporten gér allt mer 6ver till sé kallad milj6bransle som dr skonsammare mot
miljon. Befintliga miljokvalitetsnormer bedéms inte Gverskridas.
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Lokalklimat

Planomrédet har ett lige ndra Vénern, vilket tidvis kan paverka temperatur och
luftfuktighet. Lokalklimatet kan 1 viss man paverkas av att vegetation byts ut mot
hardgjorda ytor.

Gestaltning

Landskapsbild

Landskapsbilden kommer att fordndras vésentligt da skogsmarken, som idag dominerar
omradet, kommer att tas bort. Stora 6ppna ytor med parkeringsplatser, banor av olika
typ, bullervallar och dskadarlaktare far inte dominera efter ett genomforande av planen.
Det dr darfor viktigt att ett skyddsomrade skapas mellan riksvdg 44 och motorstadion.
Inne p& omradet for motorsport skall s& mycket som mdjligt av natur bevaras och en
komplettring med grona ytor sisom grasmattor och planteringar bor ske for att fi en
trivsam anlaggning. Parkeringsanldggningen kan delas upp med planteringar for att
skapa smaskalighet och dven i ovrigt dr det viktigt att bryta ner storskaligheten.

Damm for dagvattenhanteringen och bullerskydden bér utformas sd de forhojer
intrycket av landskapsbilden.

Halsa och sakerhet

Trafikmiljo

Omradet foreslas trafikmatas fran Kartdsgatan/Truckgatan. Skarabanans anslutning till
Ringleden (rv 44) foreslas att tas bort och Skarabanan ansluts istéillet till Truckgatan.
Nuvarande trafik pa Kartasgatan/Truckgatan ar framst tunga fordon som angor
Lastbilscentralens anldggning pa Truckgatan. Planens genomférande dkar inte nimnvart
trafikméingden pa Kartdsgatan/Truckgatan pa vardagarna. Vid storre tdvlingar pa
motorstadion kan trafiken komma att 6ka markant. Dessa evenemang pagar pa helger
vilket innebir att trafikokningen inte blir ndgon storre konflikt med dvrig trafik. Inom
omradet foreslas ca 300 parkeringsplatser anordnas. Antalet parkeringsplatser bedoms
ricka till for de flesta av de tivlingsevenemang som anordnas. Vid enstaka tillfélle kan
parkering utmed Truckgatan behovas. Truckgatan har en total bredd pd 12 meter och
bedoms klara bade parkerade bilar och trafik utan stérre oldgenhet. I Kartisens
industriomrade ér det breda industrigator och totalt kan ca 300 parkeringsplatser skapas
pa gatumark och anvindas vid enstaka speciella evenemang. Trafiksékerheten for
bilburna anses vara god men for cyklister och gdende ar simre d4 Ringleden (rv 44)
‘méste korsas. P4 sikt kommer riksvag 44 att flyttas till nytt ldge och da blir
fordonsmingden som &r kvar pa Ringleden betydlig ldgre och ddrmed minskar
olycksrisken. I befintlig detaljplan for omréadet finns ett ldge for en gdng- och
cykelvigstunnel nira Skararondellen. Med tanke pa att riksvig 44 skall flyttas till annat
ldge och att 6kningen av oskyddade trafikanter bedéms vara 14g sd foreslds ingen
anldggning av ny gang- och cykelvigstunnel.
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Buller

Vagtrafikbuller

Riktvirden for trafikbuller faststilldes av Riksdagen 1997. Riktvirdena bor i
normalfallet inte 6verskridas vid nybyggnad av bostdder eller vid nybyggnad eller

visentlig ombyggnad av trafikstruktur.

Naturvardsverket har angett forslag till allmanna rad for trafikbuller. Dessa riktvirden ér
mer ldngtgdende dn de av riksdagen antagna i den betydelsen att andra miljer dn
boendemiljoer behandlas. Hir har riktvirden for rekreations- och strovomraden tagits

med.

Inomhus 30 45
Utomhus

Vid fasad 55

Pa uteplats 70
Rekreationsomraden 55

Strévomraden 40

Buller frin vigtrafik beskrivs med ekvivalent- och maximalniva. Med ekvivalent
ljudnivd menas en medelljudnivd under en given tidsperiod, oftast ett dygn. Maximal
ljudniva avser den hogsta ljudnivan under en viss period, exempelvis en serie
fordonspassager. Den maximala nivan berérs inte av méangden trafik utan det bullrigaste

fordonet bestimmer nivan.

Buller paverkar méinniskor pé olika sétt. Risk for somnstorningar uppstar vid hoga
maximalnivéer kvills- och nattetider. Irritation, koncentrationssvarigheter eller annan
péverkan har bade att goéra med ljudnivan och instéllningen till bullerkillan.

I planomrédet i dag finns bullerpaverkan fran riksvig 44. Fordonsmangden &r ca 9 700
fordon per arsmedeldygn (f/dmd) pa strickan nordost om planomradet och ca 5 400

f/&md nordvist om planomradet.
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Trafikbullret i omréddet ligger pd en niva mellan ca 43-63 dBA. Genom att titta pa
fordonsmingden pa rv 44 och Iv 184 och se pa avstdndsdimpning och markdimpning
sa konstateras att bullernivan inom omrédet inte klarar riktvirdet pd 40 dBA som ar
riktvirde for strovomrade.

Buller fran planerade motorbanor

Bullret frin en motorsportbana dr beroende pa vilken motorsport som avses, typ av
motor, forekomst av avskdrmning mm. Oftast har man en starkt varierande ljudniva vid
motorsportaktiviteter. Motorsportbanor orsakar en bullerstérning som paverkar en
relativt vidstrackt omgivning. Det dominerande ljudet frdn fordonen ir avgasljudet, men
dven andra delar sdsom transmissionsljud, insugningsljud, bromsljud, dicksljud m.m.
bidrar till den totala ljudemissionen fran fordonet. Frin en motorsportanliggning med
tavlingsverksamhet kan dven hégtalarljud och bullret frén trafik till och fran tivlingarna
bidra till den totala ljudnivén fran anliggningen.

Vid berékning av buller frdn motorsportbanor si beriknas hdgsta momentala ljudniva.
Naturvérdsverket har i allmdnna rdd om buller frén motorsportbanor, halkdvningsbanor
och bilprovningsbanor for prévning av motordrivna fordon, Naturvardsverket
publikation 1975:6, angett riktvdrden for buller frdn motorsportbanor. Riktvirdena
redovisas hér i ett kort sammandrag.

Riktvirden for buller frin Motorsportbanor angivna som hogsta ljudniva i dBA.

Typ av omrade Hogsta ljudniva i dBAFast
Vardag kI 07- |Kvall kl 18-22 "
18 samt son- och
helgdag kI 07-
18
Omrade for bostader 60 55
Omrade for vardlokaler, 55 50
fritidsbebyggelse och rorligt
friluftsliv (dar naturupplevelsen
ar en viktig faktor)

') Nattetid bor bullrande verksamhet inte forekomma vid motorsport- och bilprovningsanlaggningar

Ovanstaende riktvirden for buller frdn motorsport- och bilprovningsbanor anges vara
provisoriska och avsedda att forsoksvis tillimpas tills vidare. En 6versyn av dessa
riktvirden pdgar och ett nytt forslag till riktvirden finns framtaget.

Foljande riktvirden angivna som hégsta momentana ljudnivéer i dBA frifiltsvirden
(tidsvégning;fast) dr vigledande for bedémning om lamplig bullerbegriinsning.

Forslag till riktviirden for buller frin Motorsportbanor angivna som hogsta
ljudniva i dBA.

Typ av omrade Hogsta ljudniva i dBArast
Vardag kl 07- |Kvall kl 18-22 1
18 samt s6n- och
helgdag kI 07-
18
Omrade for permanent boende (60 55
och fritidshus
Vardlokaler 55 50
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55
55

50
50

Undervisningslokaler

Friluftsomraden 2)
') Nattetid bor bullrande verksamhet inte forekomma vid motorsport- och bilprovningsanliggningar

2) Med friluftsomrade avses omréde i oversiktsplan for det rorliga friluftslivet eller andra omraden som
nyttjas mer frekvent for friluftsliv dr naturupplevelsen &r en viktig faktor och dér en 1ag bullerniva utgér
en sérskild kvalitet. Bakgrundsnivén ér 1dg och inga andra stérande aktiviteter forekommer.

[ forslag till nya riktvarden anges att motorsportbanor med storre omfattning, dar
verksamhet bedrivs mer dn 100 dagar per ar bor 5 dB ligre riktvirde dn ovanstiende
tabellvérden tillimpas. Planerad motorstadion kommer att ha en verksamhet som
overstiger 100 dagar per ar och d4 skall de ligre riktvirdena tillimpas om foreslagna
riktvarden kommer att gilla.

Buller fran planerad motorsport har teoretiskt berdknats med hjilp av Naturvardsverkets
"Buller frin motorsportbanor - berikningsmodell". Vid berikning med en traktor som
antas ha en bullerniva pa 120 dBA vid tractorpullingbanan innebir att nirmaste bostad,
som ligger ca 1 kilometer frén banan, fir ett virde pa ca 75,4 dBA vid uteplats. Om en
bullerskéirm med hojden 4,5 meter anordnas inom planomradet mellan banan och
bostaden sjunker virdet vid uteplatsen till ca 65 dBA. Den skirmverkan som
byggnaderna utgér bidrar ocksa till att sinka ljudnivan vid uteplatsen men det dr svart
att teoretiskt berdkna hur mycket siankningen blir.

Traktorer som anvénds vid tractorpulling har inga begrinsningar vad giller hur mycket
de fér bullra. Go-kartar, motocross-motorcyklar, folkracebilar, enduro-motorcyklar och
miniracingbilar har riktvirden for hur mycket de far bullra.

Bullerstorningsfrekvens

Frekvensen pa antal tillfallen bullerstdrningen intraffar 4r betydande nir man pratar om
bullerstérningar. I berdkningsexemplet ovan med tractorpulling-traktor s ar det vid tva
tavlingstillfdllen per ar som redovisade virden kan férekomma och de varar ca 10-15
sekunder per tivlingsdrag och under en tivlingsdag ir det ca 50-60 stycken drag (lopp).
For att redovisa frekvensen av de motorverksamheter som planeras forekomma i
omradet redovisas hér nedan en tabell hur tréning och tivlingar infaller:

__ Typavmotorsport |  Traning i e
Motocross/Enduro Maéndag o onsdag 16.00-21.00 8-10 tévlingar. Lordagar-

(Max 98 dB) 16rdag o sondag 10.00-17.00 sondagar.

Miniracing From 1/4 tom 30/9. 1 tavling.

(Max 82 dB) Tisdagar o torsdagar 17.00-20.00 | Lordag eller sondag.

Lordagar 10.00-20.00.

Tractor pulling

Ingen traning

2 tavlingar.
Fredag, l6rdag eller sondag.

Go-Kkart (tdvlings go-kartar)
(Max 105 dB)

tisdag o torsdag 17.00-21.00
16rdag 11.00-16.00

2 tavlingar. Lordag eller sondag.

Go-kart (uthyrning)

Maéndag, onsdag, fredag och
sondag 10.00-21.00

Tisdag och torsdag 10.00-17.00
Lordag 16.00-21.00

Folkrace
(Max 100 dB)

2 trédningar i minaden.

3 tdvlingar. Lordag eller sondag.
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Ett veckoschema med trining ser ut sa har (perioden 1/4-30/9):

_Tid | Mandag Tisdag Onsdag | Torsdag Fredag Lordag Sondag
10-11 | Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Enduro/ Hyrkarting
Motocross Enduro/
Miniracing motocross
11-12 | Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Enduro/ Hyrkarting
Motocross Enduro/
Miniracing motocross
Go-kart
12-13 | Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Enduro/ Hyrkarting
Motocross Enduro/
Miniracing motocross
Go-kart
13-14 | Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Enduro/ Hyrkarting
Motocross Enduro/
Miniracing motocross
Go-kart
14-15 | Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Enduro/ Hyrkarting
Motocross Enduro/
Miniracing motocross
Go-kart
15-16 | Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Enduro/ Hyrkarting
Motocross Enduro/
Miniracing motocross
Go-kart
16-17 | Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting
Enduro/ Enduro/ Enduro/ Enduro/
motocross motocross Motocross motocross
Miniracing
17-18 | Hyrkarting Go-kart Hyrkarting Go-kart Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting
Enduro/ Miniracing Enduro/ Miniracing Miniracing
motocross motocross
18-19 | Hyrkarting Go-kart Hyrkarting Go-kart Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting
Enduro/ Miniracing Enduro/ Miniracing Miniracing
motocross motocross
19-20 | Hyrkarting Go-kart Hyrkarting Go-kart Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting
Enduro/ Miniracing Enduro/ Miniracing Miniracing
motocross motocross
20-21 | Hyrkarting Go-kart Hyrkarting Go-kart Hyrkarting Hyrkarting Hyrkarting
Enduro/ Enduro/
motocross motocross

Av tabellen framgar att hyrkarting dr den verksamhet som forekommer mest inom
omradet. Tyvirr saknas referensvirden for hur mycket en hyrkart bullrar och ingen
referensljudnivdmétning 4r gjord. Vid en berdkning av bullret fran tivlingskarting, som
bullrar betydligt mer dn hyrkartar, fir nirmaste bostad ett utomhusbullervirde pa ca
49,3 dBA med en 4,5 meter hog bullerskdarm mellan bana och bostad.
Bullerskdarmverkan fran befintliga byggnader har inte tagits ndgon héansyn till i
berdkningen. Tavlingskartverksamheten kommer pé sikt att 6verga fran tvataktsmotorer
till fyrtaktsmotorer, som anvéinds vid hyrkarting, vilket kommer att innebira en radikal

bullersdnkning.

For de verksamheter som ligger alldeles i anslutning till den planerade motorstadion
kommer bullernivéerna vara ca 82 dBA vid tractorpullingtivling och ca 58 dBA nir
tavlingskartverksamheten ar i gang.
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Sammanfattning buller

Buller fran triningar och tavlingar i folkrace, motocross, enduro, Go-kart och minracing
kommer inte att ge bullernivaer 6ver gillande riktvirde vid de nirmaste bostiderna. Om
foreslagna nya riktvirden kommer att gilla ger karting, motocross och miniracing
bullernivder som ligger under de nya riktvirdena. Folkrace far se pd mojligheten att
sinka bullernivdn genom t ex avskdrmning av buller direkt i anslutning till banan,
hojning av foreslagen skarm mm. Négra utomhusnivaer for bostaden som ligger i
industriomrddet har inte berdknats. Bostaden ligger inom planlagd mark for
industridndamal vilket innebér att en industri med hégre buller kan etablera sig som
nirmsta granne till bostaden. Bostaden far da hogre bullernivder én vad som kommer
fran planerad motorstadion.

Planomrade

Bullernivderna i naturomradet 4r hoga p g a végtrafikbuller. Med nuvarande
trafikméngd ligger maximalnivdn 50 dBA ca 230 meter frin viigen. Grinsen &r di ca
225 meter soder om strandlinjen. Lagger vi sedan pé tdgets maximalvirde kommer vi ut
i Véinern norr om naturomréadet for att komma ned till 50 dBA. Aven d4 riksvig 44:s
trafik dr flyttad, sa ar det 230 meter till gransen for 50 dBA maximalniva. Vid denna
gréns ligger bullret frin motorstadion pa maximalnivéer pa ca 65 dBA. Ett tvd meter
hogt bullerplank pa kronet pa foreslagen bullervall skulle sinka nivan till ca 56 dBA vid
ovan ndmnda gréns.

Sammanfattningsvis s kommer vi inte ned till bullernivder under 50 dBA i
naturomrddet och d4n mindre de foreslagna 45 dBA i naturomradet.

Vibrationer

Inga vibrationer, som kriver skyddsatgérd, bedoms uppkomma fran planerad
verksamhet.
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Elektriska och magnetiska falt

I planomradet finns en 40 kilovoltsledning och en 130 kilovoltsledning. Inga personer
kommer att stadigvarande vistas i ndrheten av ledningarna sdsom t ex vid boende och
avstindet till nirmaste ledning ar relativt langt vilket innebér att elektriska och
magnetiska falt inte kommer att ha hoga virden da dessa avtar snabbt med avstindet till

ledningen.

Markradon

Inga undersdkningar dr gjorda i omradet. Med hédnsyn till att det inte 4r bostider som
skall uppforas i omradet sa behovs inte radonprov tas i omradet.

Risker

Olycksrisk finns alltid vid denna typ av anldggning, bade vid tivling och traning. For att
minimera olycksrisken och begrinsa skadorna finns riktlinjer for hur banorna skall
utformas, sédkerhetsavstind mm framtagna utav varje riksférbund for de olika
motorsporterna. Banor som anldggs besiktigas fore anvindning for att se till att dessa
krav uppfylls. Vid tavlingstillfdllena dr det oftast reglerat i motorsportens riksférbunds
regelverk hur tillgang till sjukvard, brandforsvar mm skall vara. Vid trdning aligger det
foreningen att ha erforderligt sjukvardsmaterial och brandbekdmpningsmaterial.

Pa plankartan 4r omrade inom vilket markfororeningar kan patriaffas markerat och
information finns om hur jordmassor hanteras som kommer frin detta omrade. Vid
service av t ex motorcyklar méste en s k absorptionsmatta anviandas. Detta for att
forhindra att brénsle, oljor mm kommer ut i marken. Om endast absorptionsmatta
anvands skall mattans matt vara minst 200 x 80 cm och uppsugningsférmagan skall
alltid vara minst 4,5 1/kvm.

Vid tankning av fordon kommer en sdrkilt tankningsplats anordnas. Tankningsplatsen
utformas som en betongplatta, utan golvbrunn, med en ca 5 cm hég kant runt som
forhindrar att spill kommer ut pA marken och pa s sitt &ven underléttar vid en sanering.
For motocross, enduron, miniracing och go-kart skall absorptionsmatta anvindas vid
tankning. Ingen permanent lagring av drivmedel kommer att ske i omradet. Varje
tavlande eller person som trinar ansvarar for att brinsle transporteras i kérl som &r
avsedda for bréinsle. I huvudsak dr det handelsbensin som kommer att anvdndas men det
forekommer dven diesel och metanol. Branslemingder som transporteras till tivling &r
storst vid tractor pullingtivlingar. Rekommendation fran motorsporten ér att anvinda s
k miljovanligt bransle. En tvittplats kommer anordnas i omradet. Tvittplatsen kommer
att forses med oljeavskiljare och inspektionsbrunn. Om tvittmedel skall anvindas skall
dessa vara biologiskt nedbrytbara.

Rekreation och tillganglighet

Omrade med ndrrekreation minskar i och med planforslaget. Omradet anvénds till viss
del som nérrekreation i dag men inte s mycket som Kartdsskogen vister om lansvig
184 (vigen mot Skara). Nérheten till bostadsomraden och bittre tillgédnglighet samt
anlagt motionsspar gor att detta omrdde nyttjas mer som rekreationsomréade. P4 andra
hall i kommunen 6kar omrade for rekreation i samband med ett genomférande av
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planforslaget. Det r i Rdda dér enduron i dag haller till. Endurobanorna ligger i ett
storre omrade for rekreation med flera motionsspar med varierande lingd. Nér dessa
forsvinner sa okar virdet som rekreationsomrade i detta omrade.

Tillgangligheten till omrédet dr god. Omradet ligger relativt centralt for de som kommer
att nyttja anliggningen. Omradet kommer att vara tillgingligt for personer med
funktionshinder d byggnader uppfors i ett plan utan trappor och inga storre
nivdskillnader finns i omradet. Sarskilda askadarplatser kommer att anliggas for
personer som anvénder rullstol.

NATUR- OCH KULTURMILJO

Flora och fauna

Omrédet bestér uteslutande av skogsmark. Skogen ér till stérsta delen blandbarrskog av
blébérsristyp. I omrddet finns enstaka 16vtrdd sisom bjoérk, rénn och silg. I de blotare
partierna dterfinns bl a al, vegetdg, varfryle, bunkestarr. Skogens lder varierar fran 0-
100 &r och ar tydligt piverkad av skogsbruket. Undervegetation bestir huvudsakligen
av mossa och blébirsris. I féltskiktet finner vi ocksa krustatel, ekorrbir, krakbir, ljung,
odon, harsyra och enstaka partier av lummer. Buskskiktet dr sparsamt men hir finns bl a
brakved. Andelen dod ved 4r mycket liten i omrédet. Ingen inventering har gjorts
avseende innehall av insekt- och djurliv. Djur- och insektsbestandet antas bestd av arter
som man normalt finner i skogsmark. Aven om skogen tas ned i omradet finns det stor
sammanhéingande skogsmark kvar ddr arterna kan fortleva.

Kulturmiljo

Omrédet har inte bedomts vérdefullt ur kulturmiljosynpunkt. Inga kinda fornminnen
finns inom omradet.

HUSHALLNING MED NATURRESURSER

Transporter

De som motorsporter som saknar banor i Lidkoping tvingas i dag till lingre transporter
ndr de vill trana/tdvla i sina respektive sporter. Dessa transporter minskar i samband
med att en motorstadion férverkligas. I 6vrigt skall féreningarna verka for minskad
miljépaverkan fran kommunikationer och transporter.

Atervinning/ deponi

Inom omrédet kommer en milj6station med kéllsortering att anliggas. Foreningarna ser
dérefter till att respektive grupp av avfall limnas pa det stille som kommunen anvisar.
En transportabel miljostation med kallsortering skall anvindas vid tivlingar som
dskadarna kan anvéinda.
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Energiforsoérjning

[ Kartésens industriomrade finns fjirrvirmeledningar och omradet kan anslutas till
dessa. Fordelningsstation finns vid Truckgatan och omradet foreslas fa sin elforsorjning
fran denna.

Mark- och vattenomraden

Marken anvinds i dag till skogsbruk. T och med att det #r titortsnira skog bedrivs inte
skogsbruket sd intensivt som vid traditionellt skogsbruk vilket t ex innebir att omradet
gallras en gang extra fore slutavverkning.

Ytterligare exploatering

Ingen ytterligare exploatering for motorsporten dr mgjlig. Det som kan hinda i omradet
ar att en planléggning av avfallsanlidggningen kan komma att ske.

ALTERNATIV

Alternativa placeringar

Ett omrade i anslutning till Hovby flygplats har studerats tidigare som alternativt lage
for en motorstadion. Testkérning av motorcyklar (enduro) gjordes och i samband med
det dven en bullermétning. Grannar inbjods till tvd méten, ett fore testet och ett mote
efter testet. Inga invandningar kom fran grannar att verksamheten var stérande men
flygverksamheten pa Hovby kan komma att behéva omradet for en ev framtida
expansion. Det unders6kta omradet ligger delvis inom ett vagreservat for en ny
dragning av riksvig 44. Omradet ligger i anslutning till brukshundsklubben och i ett
omrédde som ofta anvinds for ridning och i 6vrigt ett omrade med hég djurtithet. Inom
ca halva omrédet fir man inte skapa kuperad bana p grund av hojdrestriktioner for
flyget.

Alternativ anvandning

Omradet grinsar till avfallsanlidggning och till industriomrade och ir dirfor inte
lampligt for t ex bostider. Eventuellt skulle en mindre del kunna anvindas for
industriindamal men dven det 4r svart pd grund av skyddsavstand till
avfallsanliggningen. Omradet ligger for langt ifrdn bostider och ir svartillgangligt for
oskyddade trafikanter for att kunna utgora ett bra nirrekreationsomrade.
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Jamforelse med nollalternativ

Nollalternativet definieras som att ingen ny detaljplan genomfors. Omradet skulle da
vara kvar som ett skogbevuxet omrdde som utgér skyddsomride for
avfallsanldggningen. Vid ett nollalternativ si kommer endurobanan vara kvar i ett
omrade som skulle kunna anvindas till rekreationsomride. P4 Rada as, dir enduron 4r i
dag, har satsningar pa rekreation gjorts med bl a ett flertal motionsspdr. Genom ett
genomforande av detaljplanen sa frigdrs mark i Rdda som kan utnyttjas for friluftsliv.
For folkrace och tractor pulling innebir ett nollalternativ att de inte kommer att ha ndgra
banor kvar i Lidkoping for deras motorsportsutévande. Deras banor ligger i dag
tillfalligtvis pa industrimark i Ostra Hamnen men industrierna har visat intresse av att
kunna utnyttja marken for expansion av deras verksamheter. Delar av banorna ligger
redan i dag pa mark som forvarvats for detta indamal. For go-kart, miniracing, enduro
innebdr det att de dven fortsittningsvis méste resa till andra delar av linet for att utdva

sin sport.
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Bullerberdkning for planerad motorstadion i Lidkoping

Sammanfattning

Detta #r en oversiktlig bullerberékning for planerad motorstadion i Lidkoping.
Berikningen visar att bullernivan vid ndrmaste bostéder inte dverstiger géllande
riktvirden utom vid tractor pulling da virdet kommer att verstigas. For de tva
tillfillen per &r som tractor pullingtdvlingar sker skall tillstand enl miljobalken sokas.
Tillstdndet giller far ses som evenemang da riktvérdet kan fa dverskridas.

Kommer de nya riktvirdena, som Naturvardsverket lagt som forslag, att gélla ger
karting, motocross och miniracing bullernivaer vid bostdderna som ligger under
dessa.

Nir det giller naturomradet/rekreationsomradet norr om planerad motorstadion sé &r
detta omrade redan starkt bullerpéverkat genom végtrafikbuller fran riksvéig 44 och
jarnvigsbuller fran Kinnekullebanan. Bullernivan vid den skogsvéig som I6per
parallellt med riksvégen och som ligger ca 70 meter fran vigen har en ekvivalentnivé
pé ca 60 dBA och maxniva pa ca 66 dBA. Bullret frin planerad motorstadion
kommer ocks4 att pdverka detta omrade med hdga bullernivaer. Tractor pulling
kommer att ge maxvérden pa 89 dBA och folkrace pd ca 71 dBA. Ovriga kommer ha
virden under den maxniva som vigtrafiken ger. Naturomradet som i 6versiktsplan
foreslas som naturreservat har inte sitt vérde i att omradet dr tyst utan det dr den
specifika strandmiljén som utgor naturvérdet.

Berikningsgrunder

Berikningen #r gjord enligt Naturvardsverkets "Buller frin motorsportbanor-
Berikningsmodell". Referensljudnivaer for motocross och karting &r tagna frén
berikningsmodellen. Vid berikning av buller fran folkrace har referensljud fran
rallycross anvinds och for miniracing har miniracingforbundets regler hur mycket en
miniracingbil far bullra anvénds som referensljudniva. Detta virde &r troligen hogre
dn vad som skulle erhallas vid en referensljudnivamétning enligt Naturvardsverkets
regler, d& kontroll av bullernivan fran miniracingbil sker ndrmare bullerkéllan. Vid
tractor pulling har en referensljudniva pa 120 dBA antagits. Alla mgjliga motorer
forekommer vid dessa tivlingar och en referensljudnivamétning skulle inte ge ett bra
virde da variationen av motorer #r sa stor. Nagot hogsta bullervérde finns inte for
denna motorsport.

Ett antal berikningspunkter dr berdknade inom respektive mortorsportsbaneomrade.
Nirmaste bostider finns i Margretelundsomréadet eller i Vénersviksomradet beroende
pa punktens placering.

Endast den skidrmverkan som illustrerad skdrm ger har tagits med i berdkningen.
Troligen kommer den skdrmverkan som byggnaderna mellan planerad motorstadion
och bostiderna sinka det teoretisk framréknade virdet.

Hinsyn har tagits till sammanslagningseffekter med flera fordon i samma
motorsport. Ddremot har det inte tagits hasyn till sammanslagningseffekter fran
skilda motorsporter eller sammanslagningseftekter fran vigtrafikbuller,
jarnvégsbuller och buller frdn motorsporten.



Berdkningen har inte tagit hdnsyn till kuperad terrdng d v s att bullerkillan befinner
sig hogre upp i vissa avsnitt pi banan. Kompletterande bullerberdkningar skall goras
innan banorna far slutligt utformning. Genom en sadan berékning kan atgérder sdsom
placering av start, placering av forhgjningar utav banan, bulleravskdrmningar inom
banomradet och andra dtgirder som bidrar till att sinka bullernivén géras innan
banan fér slutlig utformning. Komplettering med métning av buller bor ocksa ske
med tanke p&d sammanslagningseffekter som &r mycket komplicerade att teoretiskt

berdkna.

Bilagor:

Karta med berdkningspunkter

Karta med ndrmaste bostdder och naturomradet
Berdkningar

Profiler

Vigbullerberdkning

Plan-Bygg i november 2004
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Bullerberidkning for planerad motorstadion i Lidkoping.

Bullerniva vid bostader
Berakning av buller fran folkracebaneomradet

Berakningspunkt 1

Avstand 1100

Referensniva 100 100
Avstandskorreketion 41
Luftabsorbtion 4,8

Skarmkorrektion

Avstand till skarm 90
Avstand skarm-bost 1010
z= 0 0

Markkorrektion
Mjuk mark-hard mark 1,5+0+(-1,7) 0,2

Vegetationskorrektion
50 m 1

Sammanslagningseffekter
4-6 bilar 2

SUMMA 55

Berdkningspunkt 2

Avstand 1180

Referensniva 100 100
Avstandskorreketion 41,5
Luftabsorbtion 4,8

Skarmkorrektion

Avstand till skarm 210
Avstand skarm-bost 970
z= 0 0

Markkorrektion
Mjuk mark-hard mark 1,5+0+(-1,8) 0,3

Vegetationskorrektion
50 m 1

Sammanslagningseffekter
4-6 bilar 2

SUMMA 54,4



Berakningspunkt 3

Avstand 1170
Referensniva 100
Avstandskorreketion
Luftabsorbtion

Skarmkorrektion

Avstand till skarm 100
Avstand skarm-bost 1070
z= 0

Markkorrektion
Mjuk mark-hard mark 1,5+0+(-1,8)

Vegetationskorrektion
50 m

Sammanslagningseffekter
4-6 bilar

SUMMA

100
41,5
4,8

0,3

54,4



Bullerniva vid bostader
Berakning av buller fran kartingbaneomradet

Berakningspunkt 4

Avstand 1210

Referensniva 93 93
Avstandskorreketion 41,9
Luftabsorbtion 5

Skarmkorrektion

Avstand till skarm 100
Avstand skarm-bost 1110
z= 0 0

Markkorrektion
Mjuk mark-hard mark 1,5+0+(-1,3) 0,2

Vegetationskorrektion
50 m 1

Sammanslagningseffekter

6-20 kartar 4

SUMMA 49,3

Berdakningspunkt 5

Avstand 1310

Referensniva 93 93
Avstandskorreketion 421
Luftabsorbtion 5,4

Skarmkorrektion

Avstand till skarm 100
Avstand skarm-bost 1210
z= 0 0

Markkorrektion
Mjuk mark-hard mark 1,5+0+(-1,4) 0,1

Vegetationskorrektion
50 m 1

Sammanslagningseffekter
6-20 kartar 4

SUMMA 48,6



Bullerniva vid bostader
Berakning av buller fran motocrossbaneomradet

Berakningspunkt 6

Avstand 1450

Referensniva 98 98
Avstandskorreketion 43,2
Luftabsorbtion 71

Skarmkorrektion

Avstand till skarm 100
Avstand skarm-bost 1350
z= 0 0

Markkorrektion
Mijuk mark-hard mark 1,5+0+(-1,5) 0

Vegetationskorrektion
50 m 1

Sammanslagningseffekter

11-30 motorcyklar 3

SUMMA 49,7

Berakningspunkt 7

Avstand 1480

Referensniva 98 98
Avstandskorreketion 43,2
Luftabsorbtion 71

Skarmkorrektion

Avstand till skarm 350
Avstand skarm-bost 1130
z= 0 0

Markkorrektion
Mjuk mark-hard mark 1,5+0+(-1,5) 0

Vegetationskorrektion
50 m 1
Sammanslagningseffekter

11-30 motorcyklar 3

SUMMA 49,7



Berakningspunkt 8

Avstand 1480
Referensniva 98
Avstandskorreketion
Luftabsorbtion

Skarmkorrektion

Avstand till skarm 290
Avstand skarm-bost 1190
z= 0

Markkorrektion
Mjuk mark-hard mark 1,5+0+(-1,5)

Vegetationskorrektion
50 m

Sammanslagningseffekter
11-30 motorcyklar

SUMMA

98
43,2
71

49,7



Bullerniva vid bostader
Berakning av buller fran miniracingomradet

Berakningspunkt 9

Avstand 1310

Referensniva 92 92
Avstandskorreketion 42
Luftabsorbtion 5,4

Skarmkorrektion

Avstand till skarm 320
Avstand skarm-bost 990
z= 0 0

Markkorrektion
Mjuk mark-hard mark 0

Vegetationskorrektion

50 m 1

Sammanslagningseffekter

SUMMA 43,6



Bullerniva vid bostader
Berakning av buller fran tractorpullingomradet

Berdkningspunkt 10

Avstand 1010

Referensniva 120 120
Avstandskorreketion 40
Luftabsorbtion 4,3

Skarmkorrektion

Avstand till skarm 50
Avstand skarm-bost 960
z= 0,95 10,5

Markkorrektion
Mijuk mark-hard mark 0,95(1,3+0,4*8-1,5)) 0,7

Vegetationskorrektion

50 m 1

Sammanslagningseffekter

SUMMA ’ 64,9



Bullerniva vid naturomrade
Berékning av buller fran folkracebaneomradet

Berakningspunkt 1

Avstand 540

Referensniva 100
Avstandskorreketion 34,2
Luftabsorbtion 2,5

Skarmkorrektion

Avstand till skarm 200
Avstand skarm-mottac 340
z= 0

Markkorrektion
Mjuk mark-hard mark 1,5+(-1,2) 0,3

Vegetationskorrektion
50 m 1

Sammanslagningseffekter
4-6 bilar 2

SUMMA 64,6

Berdkningspunkt 2

Avstand 440

Referensniva 100
Avstandskorreketion 32,5
Luftabsorbtion 2.3

Skarmkorrektion

Avstand till skarm 170
Avstand skarm-mott 270
z= 0

Markkorrektion
Mjuk mark-hard mark 1,5+(-1,1) 0,4

Vegetationskorrektion
50 m 1

Sammanslagningseffekter
4-6 bilar 2

SUMMA 66,6



Berdakningspunkt 3

Avstand 300

Referensniva 100
Avstandskorreketion 29
Luftabsorbtion 1.5

Skarmkorrektion

Avstand till skarm 100
Avstand skarm-mott 200
z= 0,09 0

Markkorrektion
Mjuk mark-hard mark 1,5+(-1,1)+0 0,4

Vegetationskorrektion
50 m 1

Sammanslagningseffekter
4-6 bilar 2

SUMMA 70,9



Bullerniva vid naturomrade
Berakning av buller fran go-kartbaneomradet

Berakningspunkt 4

Avstand 640

Referensniva 93
Avstandskorreketion 36
Luftabsorbtion 3

Skarmkorrektion

Avstand till skarm 390
Avstand skarm-mottag 250
z= 0

Markkorrektion
Mjuk mark-hard mark 1,5+(-0,9) 0,6

Vegetationskorrektion
50 m 1

Sammanslagningseffekter
6-20 kartar 4

SUMMA 57,6

Berakningspunkt 5

Avstand 730

Referensniva 93
Avstandskorreketion 37
Luftabsorbtion 3,2

Skiarmkorrektion

Avstand till skarm 520
Avstand skarm-mott 210
z= 0

Markkorrektion
Mjuk mark-hard mark 1,5+(-1) 0,5

Vegetationskorrektion
50 m 1

Sammanslagningseffekter
6-20 kartar 4

SUMMA 56,3



Bullerniva vid naturomrade
Berakning av buller fran motocrossbaneomradet

Berdakningspunkt 6

Avstand 840

Referensniva 98
Avstandskorreketion 38,3
Luftabsorbtion 4,7

Skarmkorrektion

Avstand till skarm 640
Avstand skarm-mottag 200
z= 0

Markkorrektion
Mjuk mark-hard mark 1,5+(-0,9) 0,6

Vegetationskorrektion
50 m 1

Sammanslagningseffekter
11-30 motorcyklar 3

SUMMA 57,6

Berdkningspunkt 7

Avstand 560

Referensniva 98
Avstandskorreketion 35
Luftabsorbtion 3,5

Skarmkorrektion

Avstand till skarm 375
Avstand skarm-mott 185
z= 0

Markkorrektion
Mjuk mark-hard mark 1,5+(-0,7) 0,8

Vegetationskorrektion
50 m 1

Sammanslagningseffekter
11-30 motorcyklar 3

SUMMA 62,3



Berdakningspunkt 8

Avstand 300
Referensniva
Avstandskorreketion
Luftabsorbtion

Skiarmkorrektion

Avstand till skarm 112
Avstand skarm-mott 188
z= 0,11

Markkorrektion

Mjuk mark-hard mark 1,5+(-0,5)+0

Vegetationskorrektion
50 m

Sammanslagningseffekter
11-30 motorcyklar

SUMMA

98
29

65



Bullerniva vid naturomrade
Berakning av buller fran miniracingbaneomradet

Berakningspunkt 9

Avstand 400

Referensniva 92
Avstandskorreketion 32
Luftabsorbtion 2.1

Skarmkorrektion

Avstand till skarm 200
Avstand skarm-mottag 200
Z:

Markkorrektion
Mjukmark-hard mark 1,5+(-0,8)+0 0,7

Vegetationskorrektion

50 m 1

Sammanslagningseffekter

SUMMA 57,6



Bullerniva vid naturomrade
Berakning av buller fran tractorpullingbaneomradet

Berakningspunkt 10

Avstand 430

Referensniva 120
Avstandskorreketion 32,5
Luftabsorbtion 2,2

Skarmkorrektion

Avstand till skarm 70
Avstand skarm-mottac 360
7= 0,09 51

Markkorrektion
Mjukmark-hard mark 1,5+(-1,1)+0 0,4

Vegetationskorrektion

50 m 1

Sammanslagningseffekter

SUMMA 89



Berédkning av Vigtrafikbuller 2004-11-03

(Enl. Naturvardsverkets modell, rev 1996. Buller VAG version 8.6, Trivector AB)

Lidk&pings Kommun
Samhaillsbyggnad
Objekt: Ostra Sannorna
Beskrivning:  G: a viigen pa sandbanken
Handldggare:  B-G Nilsson
Filnamn:
RESULTAT
Ekvivalentniva dBA
Frifdltsvarde 59
Maxniva, 5,00% overskridande dBA.
Frifaltsvirde 66
Vigelement
Antal fordon/dygn 9700
Andel tunga fordon 10
Medelhastighet, litta fordon (kmlh) 90
Medelhastighet, tunga fordon (km/h) 90
Vigbredd korytan (m) 12,0
Bankhdjd (m) 1,0
Viglutning (promille) 0
Mottagaravstind (m) 70,0
Mottagarhdjd (m) 2,0
Vinkelomréde (grader) 0-180
Marktyp skdrm-mottagare Mjuk
Skérm Nej
Speciell korrektion Nej
Korrektion for vigbeldggning Nej
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