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TYRENS

1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Bastad kommun arbetar med en detaljplan for ett nytt verksamhetsomrade norr om Forslov,
Vistorp 7:19. Planomradet omfattar 27 ha mark och ska mojliggéra industri, kontor och
tekniska anlaggningar samt i sin norddstra del verksamheter med mindre omgivningspaverkan
och kontor. Vag 105 (dven kallad Bjaredalsvagen) passerar genom planomradet och pa dess
Ostra sida passerar Vastkustbanan med tunneln genom Hallandsasen nordost om planomradet.
Detaljplanen har varit ute pa samrad varen 2019 dar Trafikverket har gjort ett yttrande
(190426) vilket ligger till grund for att en trafik- och riskutredning behéver tas fram.

Bastads kommun

Hallands
Vadero

Bastad

Torekov Ostra Karup

Vastra'Karup

Grevie

> e

Forslov

N

A

Om__2000m 4000 m
—

Oversiktskarta

Figur 1. Planomrddets placering (Bdastads kommun, 2019).

1.2 SYFTE

Syftet med uppdraget &r att ta fram en trafik- och riskutredning for planomradet.

1.3 AVGRANSNING

Denna rapport omfattar trafikutredningen och redogor for de trafikala konsekvenserna for
planomradet och hur anslutningen till vag 105 bor utformas.
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 PLANERAD UTBYGGNAD

Den planerade bebyggelsen inom planomradet kommer att vara verksamheter av olika slag. |
denna utredning delas planomradet in i tva delomraden; ett delomrade 6ster om Vag 105 och

ett delomrade vaster om vag 105, se figur 2.
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Figur 2. lllustrationskarta over planomradet (Bastads kommun, 2019).

| nuldget rader det fortfarande viss osadkert gallande vilka verksamhet som kommer att byggas
inom planomradet samt omfattning av utbyggnaden. | denna utredning utgas det dock ifran
att det i det 6stra omradet planeras for detaljhandel och smaindustri, medan det i det vastra
planomradet planeras for smaindustri och storindustri. Uppskattningsvis planeras det for ca
63 700 m? BTA ny bebyggelse i planomradet, varav ca 75% &r lokaliserad vaster om vag 105

2019-11-15
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TYRENS

och 25% 6ster om Vag 105. Antagen férdelning av BTA (m?) mellan de olika verksamhets-
typerna och omradet vast respektive 6st om vag 105 presenteras i tabell 1 och 2 pa nasta sida.

Tabell 1. BTA for olika verksamhetstyper i omrddet ster om vig 105.

Osteromvig 105 BTA(m?) Anstillda ]

Detaljhandel 10 000 50
Smaindustri 5700 57
Totalt 15700 107

Tabell 2. BTA for olika verksamhetstyper i omrddet viister om viig 105.

Vister omvag 105 BTA (m?)  Anstillda \

Smaindustri 4300 43
Storre industri 43 700 524
Totalt 48 000 567

2.2  GATUNAT OCH BEFINTLIGA TRAFIKFLODEN

Trafikforsorjningen till planomradet kommer att ske fran vag 105 som &r en viktig trafikled for
hela Bjarehalvén. Vag 105 gar fran E6 via Forslov, Grevie, Vastra Karup och Hov till Torekov.
Hastigheten pa vag 105, genom planomradet, ar i dagslaget skyltad till 80 km/h. Befintliga
hastighetsgranser pa omradets vagar och gator framgar av figur 3.

— Gangfart— &0
— 20 — &0
a0 100
40 — 110
a0 — 120
= G0 = igrierande
70

Poumnat. 40
b —

B

faron
ks

Figur 3. Hastighetsbegrdnsning pa befintligt gatundt i och omkring planomradet (STRADA).
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| figur 4 presenteras befintliga trafikfloden for vag 105 och Vistorpsvagen. Trafikverket
skattade 2017 arsmedeldygnstrafiken (ADT) till 4550 fordon med 10% tung trafik. Avfarten
sdder om planomradet bedéms av Trafikverket anvandas av 200 fordon per arsmedeldygn. Av
dessa beddms 10% vara tung trafik. Fran vag 105 finns idag en avfart at vaster in till
planomradets sodra anslutning, med vanstersvangsfalt séderifran. Rakt dver vag 105 finns
aven en avfart at 6ster. Denna ar en viktig angoring till jarnvagsomradet.

Enligt tidigare genomférda trafikmatningar ar trafikmangden pa vag 105 som storst pa
vardagseftermiddagen kl. 16-17. Matpunkten pa vag 105 ar lokaliserad strax séder om
korsningen med Vistorpsvagen. Utbytet mellan Vistorpsvagen och vag 105 ar uppskattat till
200 f/d totalt fér bada riktningar (ADT). Skillnaden i ADT pa viag 105 norr och séder om
Vistorpsvagen kan darmed anses vara forsumbart.

Vistorpsvagen, soder om planomradet, har en skyltad hastighet pa 70 km/timmen vaster om
jarnvagen och 40 km/timmen 6ster om jarnvagen. ADT for striackan vasterut fran vag 105
skattades 2014 till 820 fordon varav 50 lastbilar. For strackan osterut fran vag 105 var
motsvarande siffror 1280 ADT varav 150 lastbilar.

: \ :
( Andel tung trafik Vig 105:10%

Figur 4. Befintliga trafikfléden (ADT).
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2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Ungefar 200 meter sydost om planomradet ligger Forslovs tagstation, se figur 4. Stationen
trafikeras av Pagatagen och mellan Forslov och Helsingborg gar det tag varje halvtimme under
morgon och eftermiddag. Mitt pa dagen, kvallar och natter kors tagen en gang i timmen. Tag
till och fran Halmstad stannar i Forslév en gang i timmen pa bade morgonen och
eftermiddagen. Resan till Bastad tar ca 5 minuter, till Halmstad ca 20 minuter och till
Helsingborg ca 35 minuter.

Fran Forsldvs station gr dven buss 503 till Angelholm, buss 504 till Bastad via Grevie och buss
505 till Torekov via Grevie och Hov. Buss 503 och 504 gar varje timme, med halvtimmestrafik
under pendlingstider. Buss 505 gar ungefar en gang i timmen.

Buss 503 kommer bara att finnas kvar under en 6vergangsperiod till dess att Pagatagstrafiken
fran Forslovs station uppnatt det avsedda utbudet, darefter kommer ingen tagparallell
busstrafik att finnas pa strackan Forslév-Angelholm.

Planomréde

Forsldvs station

o

Figur 5. Kollektivtrafikférbindelser vid planomrddet.
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24 GANG OCH CYKEL

| dagslaget finns ingen gangbana eller cykelbana ldngs med vag 105. Darutdver finns det inga
gang- och cykelpassager som korsar vag 105.

Cykelvag finns utbyggd langs Vistorpsvagen; fran Forslévs centrala delar, via stationen, 6ver
jarnvagen och vag 105 och ytterligare ett par hundra meter vasterut. Langs bron 6ver jarnvag
och vag separeras gang- och cykeltrafiken fran biltrafiken endast genom en malad linje. Enligt
Bastads Kommun (2019) upplevs denna stracka som mycket otrygg av bade gaende, cyklister,
bilister och lastbilschaufforer.

2.5 TRAFIKSAKERHET

Olycksstatistik for den senaste 10-arsperioden har hamtats fran STRADA. Endast en olycka har
intraffat pa vag 105 i direkt anslutning till det planerade planomradet. Olyckan var en
singelolycka med ett motorfordon.

R R
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Golfbana
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o AD 9
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Lyngakra

g b [

Figur 6. Registrerade olyckor pd och i anslutning till vig 105 vid planomrddet, perioden 2009-10-01 - 2019-
10-01. GO Fotgdingare, G2 Moped singel, M Mdte motorfordon, S Singel motorfordon. Kdlla: STRADA (2019).
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3 KONSEKVENSER

3.1 TRAFIKALSTRING

| tabell 1 och tabell 2 redovisas trafikalstringen fran planomradet uppdelat pa omradet 6ster
om vag 105 respektive vaster om vag 105. Berdkningen ar gjord med utgangspunkt i
bebyggelsevolymen och den antagna férdelningen mellan de olika verksamhetstyperna som
finns redovisat i kapitlet 5.1 Planerad utbyggnad. Trafikalstringen ar redovisat for ett
genomsnittligt drsdygn, dvs ett drsmedeldygn. Den alstrade fordonstrafiken bedoms uppga till
ca 3280 fordon/dygn varav 1850 fordon/dygn fran 6stra omradet och 1430 fordon/dygn fran
det vastra omradet. Antalet fotgangare bedoms uppga till ca 500 fotgangare/dygn till det 6stra
omradet och ca 90 fotgdngare/dygn till det vastra omradet. Antalet cyklister bedéms uppga till
ca 120 per dygn till det 6stra omradet och ca 75 per dygn till det vastra omradet.

Berdkningen av den alstrade trafiken ar gjord med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg
och baserar sig pa att planomradet &r lokaliserat i en mindre tatort i Bastads kommun.
Trafikalstringen inkluderar férutom personresor kopplade till verksamheterna dven nyttotrafik
pa 5%, dar nyttotrafiken omfattar leveranser, service och gods, besékande mm. Berdkningen
ar ocksa gjord med hansyn tagen till att det ar god kvalitet pa kollektivtrafikutbudet i omradet
inom rimligt gangavstand.

Tabell 3. Berdknad trafikalstring (antal/dygn) fran verksamheterna i omradet dster om vig 105.

Trafikalstring (antal/dygn)

Oster om Vig 105

Fordon Fotgangare Cyklister
Detaljhandel 1540 490 100
Smaindustri 310 10 20
Totalt 1850 500 120

Tabell 4. Berdknad trafikalstring (antal/dygn) fran verksamheterna i omradet viister om vig 105.

Trafikalstring (antal/dygn)

Vdster om Vag 105

Fordon Fotgangare Cyklister
Smaindustri 240 5 15
Storre industri 1190 85 60
Totalt 1430 90 75

Vid framtagning av maxtimmens alstring gors bedémningen att bebyggelse med smaindustri
och storre industri utgér 10% av framtagen ADT och detaljhandel utgér 15%. Detta antagande
baseras pa att maxtimmen intraffar pa eftermiddagen (kl. 16-17) och da ar det troligt att
koncentrationen av besokare till detaljhandeln ar nagot stérre, jamfért med trafiken till
industrin som till stérsta del ar baserad pa anstallda. Leveranstransporterna till industrin ar
vanligtvis utspridda 6ver dygnet och paverkar inte maxtimmen namnvart. Vad galler andelen
tung trafik har antaganden gjorts om att detaljhandel har 3% andel tung trafik och att
smaindustri och storre industri har 17% andel tung trafik. Detta baseras pa att det i regel sker
fler leveranser till och fran industrier. Se tabell 5 och tabell 6 for sammanstallning av
maxtimmestrafik och andel tung trafik.
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Tabell 5. Antagen trafikalstring i maxtimmen och andel tung trafik fran omrddet dster om Vig 105.

Alstrad trafik maxtimmen | Andel tung trafik

Oster om Vig 105

(fordon/tim)
Detaljhandel 231 3%
Smaindustri 31 17%
Totalt 262

Tabell 6. Antagen trafikalstring i maxtimmen och andel tung trafik fran omradet viister om Vig 105.

Viister om Vig 105 AIstr:f\d trafik . Andel tung trafik
maxtimmen (fordon/tim)

Detaljhandel 24 17%

Smaindustri 119 17%

Totalt 143

3.2 TRAFIKFLODEN OCH FRAMKOMLIGHET FOR BILTRAFIKEN

Trafikmangderna som ar uppmatta for vag 105 raknas upp till prognosar 2040 med hjalp av
Trafikverkets trafikupprakningstal, gallande fran 2018-04-01, se tabell 7. Tillskottet av trafik
fran de planerade utbyggnadsomradena laggs darefter till de prognostiserade trafikflodena for
att visa den totala trafikmangden vid prognosaret 2040.

Vistorp ligger i Skane lan vilket ger ett tillvaxttal for perioden 2014—2040 pa 1,44 for
personbilar och 1,53 for lastbilar. Da de registrerade trafikmangderna ar fran 2017 raknas
tillvaxttalet om till en arlig tillvaxtfaktor pa 1,014 respektive 1,016 som anvands for att rakna
upp trafiktalen.

Tabell 7. Trafikverkets trafikupprikningstal for prognos 2014-2040 for Skane lén, dven visad som drlig
tillvéixt.

Trafikslag | Prognos 2014-2040  Arlig tillvixt
Personbil 1,44 1,4%
Lastbil 1,53 1,6%

Upprakningen av befintliga trafikfloden till ar 2040 resulterar i att ADT blir ca 6320
fordon/dygn pa Vag 105, se figur 7.
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Andel tung trafik: 10% | [ ; 3

oL ben -

e e

P | i

Figur 7. Uppriknade trafikfloden till agr 2040 exklusive alstrad trafik frdan det planerade planomradet.

Vid utldggning av den alstrade trafiken antas riktningsfordelningen vara densamma som for
den genomgaende trafiken pa vag 105 i nuldget, dvs 45% norrut och 55% sdderut.
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Figur 8. Beriiknad ADT fér prognosdr 2040 inklusive den alstrade trafiken fran planomradet.
2019-11-15
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Trafiken som redovisas i figur 9 ar uppraknad trafik i maxtimmen (kl. 16-17) for prognosar 2040
inklusive trafiken som alstras av det planerade planomradet. Planomradets véastra del ansluter
till vdg 105 via den sddra korsningen och planomradet 6stra del ansluter till vag 105 via den
norra korsningen. Aven andelen tungtrafik i maxtimmen fér varje korsningsben visas i figuren.

Baserat pa Trafikverkets rakningar utgor den genomgaende trafiken pa vag 105 i maxtimmen
11% av dygnstrafiken. Detta har anvénts for att omvandla trafikmangderna pa vag 105 fran
ADT till maxtimmestrafik. Utéver detta tillkommer trafiken fran planomradet. Baserat pa
tidigare trafikrakningar satts andel tung trafik pa vag 105 till 6% fran norr och 7% fran séder.
Andel tung trafik pa anslutningen fran det vastra planomradet uppskattas till 17%. Fran det
Ostra omradet uppskattas andelen tungtrafik vara 5%, se avsnitt 3.1 Trafikalstring.

Sodra korsningen Norra korsningen

Vig 105 Vg 105 (N)

13 459 395 55

J] I

Andel tung
Trafik: 6%

Andel tung
Trafik: 6%

Andel tung
Trafik: 5%

Andel tung
Trafik: 17%

Plan- 54 J 3 =982 3 =1021 L 63 Plan-

omradet (V) 63 j 77 omradet (0)

Andel tung I T T I Andel tung

Trafik: 7% 16 380 364 67 Trafik: 8%

Z =y
Z*

Vig 105 (S) Vig 105

Figur 9. Antagen flédesfordelning under maxtimmen, inkl. planomrddets trafik vid prognosdr 2040.

3.3 KORSNINGSANALYS

| tabell 8 och tabell 9 redovisas resultatet av berdkningarna i Capcal 4.3 for planomradets tva
korsningar med vag 105. Berdkningarna ar gjorda for trafikmangderna i maxtimmen, se figur 9
ovan. Den norra korsningen ar i berdakningen reglerad som trevagskorsning med vajningsplikt
for sekundarvagarna mot priméarvagen (vag 105). Denna typ av korsning bér ha en
belastningsgrad under 0,6 for 6nskvard serviceniva och som framgar av tabellerna blir
belastningsgraden inte sa hég. For norra korsningen blir belastningsgraden som hogst 0,39.
Den sbddra korsningen ar i berdkningen reglerad som trevagskorsning med vanstersvangfalt i
sodra korsningsbenet. Fér sédra korsningen blir belastningsgraden som hogst 0,38. Foljaktligen
gors bedomningen att det inte kommer att foreligga nagot kapacitetsproblem i korsningarna
till foljd av planomradet, med utgadngspunkt i antagna bebyggelsevolymer och verksamhets-
typer. Aven om det rader en viss osidkerhet gillande planomradets bebyggelsevolym och
fordelningen mellan olika verksamhetstyperna finns det en viss kapacitetsmarginal i
korsningarna for att dven kunna hantera storre trafikmangder an berdknat.
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Tabell 8. Kapacitet, belastningsgrad och kéldngder per korfdlt i norra korsningen Vig 105 under
eftermiddagens maxtimme, med uppskattade trafikmdngder prognosar 2040 inkl. den tillkommande
trafiken fran planomrddet. Stérsta belastningsgraden dr fetmarkerad.

Vag 105 norr RV 450 1461 0.31 0.1 0.1 2
Planomradet (N) HV 140 361 0.39 0.5 1.0 18
Vag 105 soder HR 431 1852 0.23 0.0 0.0 1

Tabell 9. Kapacitet, belastningsgrad och kéldngder per korfilt i sédra korsningen med Viig 105 under
eftermiddagens maxtimme, med uppskattade trafikmdngder prognosar 2040 inkl. den tillkommande
trafiken fran planomrddet. Stérsta belastningsgraden dr fetmarkerad.

Vag 105 norr HR 114 337 0.34 0.4 0.7 17
Planomradet (S) HV 472 1887 0.25 0.0 0.0 0
Vag 105 séder RV 380 1000 0.38 0.0 0.0 2

3.4 TRAFIKSAKERHET OSKYDDADE TRAFIKANTER

Det finns ingen olycksstatistik som tyder pa uppenbara trafiksakerhetsproblem langs vag 105 i
dagslaget. Med okad trafik till &r 2040 som en féljd av planerad utbyggnad och generell
trafiktillvaxt pa vag 105 enligt Trafikverkets prognos okar dock risken for olyckor nagot.

4 UTFORMNINGSFORSLAG

4.1 PLANOMRADETS ANSLUTNING TILL VAG 105

| dagslaget finns ett vanstersvangsfalt till den sédra korsningen. Kapacitetsmassigt kommer det
inte att beh6vas en sadan 16sning till foljd av planomradets inférande. Daremot kan det ur
trafiksdkerhetssynpunkt vara motiverat med ett vanstersvangfalt. Den kapacitetsberdkning
som genomforts for respektive korsning visar att det ur kapacitetssynpunkt inte behéver
inforas nagra l6sningar med hogre kapacitet an vanliga trevagskorsningar (Typ A). En
cirkulationsplats ar battre med avseende pa trafiksakerhet och framkomlighet, men da det
varken tyder pa att trafiksdkerheten ar/blir undermalig pa strickan eller att kapaciteten skulle
behova hojas ar en sadan l6sning inte motiverbar.

Darmed foreslas att den sodra korsningen med vanstersvangfalt bibehalls forutom nagra
mindre kompletteringar sdsom kompletterande skyltning och vagmarkering. Korsningen
utformas med véjningsplikt pa sekundarvagen ut mot primarvagen.

Den norra korsningen foreslas utformas som en trevagskorsning med vajningsplikt pa
sekundarvdagen ut mot primarvagen.
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4.2 GANG-OCH CYKELPASSAGE OVER VAG 105

En gang- och cykelpassage mellan planomradets Ostra och vdstra omrade foreslas placeras i
anslutning till den sédra korsningen.

Med utgangspunkt i att det kommer att finnas minst ett vanstersvangfalt pa strackan skapas
moijligheten till att anvdanda den trafiké som sparromradet ger upphov till mellan korsningarna
till en gdng- och cykelpassage uppdelad i tva steg. | detta lage langs vagen behover fotgdngare
och cyklister endast passera ett korfalt at gangen och far samtidigt en plats att stanna pa
mellan korfélten. Det &r av stor vikt att trafikon blir tillrackligt bred (minst 2m mellan
korriktningarna) for att tillgodose de utrymmesbehov som cyklister har. En annan fordel med
att placera gang- och cykelpassagen i anslutning till korsningen ar att fordonstrafikanterna i
regel ar mer uppmaéarksamma pa omgivningen vid en korsning.

Da vag 105 har en hastighetsbegransning pa 80km/h skulle det enligt VGU vara mojligt att
infora en refug i trafikén/sparromradet som uppstar mellan korsningarna till féljd av
vanstersvangfaltet. En refug skulle framja trafiksdkerheten och framkomligheten for
oskyddade trafikanter i passagen. | det fall trafikdn utrustas med refug maste korsningen
forses med belysning. Enligt VGU ska trafik6ar pa vagar med VR = 80 som férses med refug
ocksa forses med vagmarkering langs med refugen. Dessutom ska refugen utmarkas med
erforderliga vagmarken och ar den langre an 5m ska den utmarkas med vagmarken i vardera
anden. Precis som for trafikon ar det av stor vikt att refugen blir tillrdckligt bred (minst 2m
mellan kérriktningarna) for att tillgodose de utrymmesbehov som cyklister har.

4.3 KOSTNADSBERAKNING

Utgangspunkten ar att vanstersvangfaltet i sddra korsningen bibehalls (med eventuella mindre
justeringar) i samtliga I6sningar. Foljande trafiklosningar kostnadsberaknas:

e Bibehallet vanstersvangskorfalt med kompletteringar i sodra korsningen
e Vanlig trevagskorsning i norra korsningen
e Gang- och cykelpassage med trafiké norr om sédra korsningen.

Kostnadsbeddmningen goérs ocksa for en alternativ gang- och cykelpassage: trafiko forsedd
med refug.

Den uppskattade kostnaden anger anlaggningskostnad och inkluderar inte
projekteringskostnad, belysning, trafikomledning under byggtid och hantering av vatten.
Kostnaden &r grovt uppskattad och baserar sig pa erfarenhetsbedémningar. Den anger bara
riktvarden och kan varierar kraftigt beroende pa platsspecifika markforhallanden som ar svara
att forutse i detta skede samt pa detaljnivan pa den slutliga utformningen. Den uppskattade
kostnaden redovisas i tabell 10.
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Tabell 10. Grov kostnadsbeddémning.

Ny trevagskorsning i Kompletteringar for Trafiko for gc-passage | 30 000 — 60 000kr
norr trevagskorsning i soder
Ny trevagskorsning i Kompletteringar for Refug for gc-passage | 50 000 — 80 000kr
norr trevagskorsning i soder

5 TRAFIKBULLER

Oversiktliga trafikbullerberidkningar har genomférts fér fyra punkter i bebyggelsegrins; tva
punkter mot vag 105 och tva punkter mot jarnvagen. Berdkningarna har genomforts med hjalp
av berakningsprogrammen BullerVag Il version 1.3.1 samt Buller Tag, version 5.2.4.1.

Berakningarna har gjorts for ekvivalentnivan, dvs den genomsnittliga bullernivan éver ett dygn,
samt for maximalnivan som motsvarar passagen av ett fordon av bullrigaste typ.

5.1 TRAFIKERING

Berakningarna ar gjorda for trafiksituationen pa vag 105 vid prognosaret 2040 i enlighet med
kapitel 3.2, inkluderat trafik till/fran planomradet, samt for Trafikverkets prognos for
trafikeringen pa Vastkustbanan vid prognosaret 2040 som inhdamtats fran Trafikverkets
hemsida (se tabell 11).

Tabell 11. Trafikeringen pa Vistkustbanan vid prognosar 2040.

Godstag Gods 595/750 100 13
EC250 (snabbtag) X60 170/170 200 7
X55 (snabbtag) X50-54 110/110 160 14
X31K (Oresundstag) X31/32 160/240 180 60
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52 BERAKNINGSPUNKTER

Berakningspunkterna dr markerade i figur 10.
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Figur 10. Punkter for trafikbullerberdkning.
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53 RIKTVARDEN

Boverkets byggregler (BBR) anger att byggnader som innehaller bostdder eller lokaler i form av
vardlokaler, forskolor, fritidshem, undervisningsrum i skolor samt rum i arbetslokaler avsedda
for kontorsarbete, samtal eller dylikt, ska utformas sa att uppkomst och spridning av stérande
ljud begrdnsas i den omfattning som den avsedda anvandningen kraver och sa att de som
vistas i byggnaden inte besvaras av ljudet.

Trafikbullerberdkningarna utvarderas mot BBRs riktvarden kontor. Om ljudklass C enligt Svensk
Standard SS 25268:2007 uppfylls anses kraven enligt BBR vara uppfyllda.

Ljudkrav for kontor enligt Svensk standard SS 25268:2007 visas i tabell 12.
Tabell 12. Trafikeringen pa Vistkustbanan vid prognosar 2040.

Konferensrum 30/45 dBA
Cellkontor, kontorslandskap 35/50 dBA

For andra typer av verksamheter, industri, handel mm, finns inga riktvarden for
trafikbullernivaer.

54 RESULTAT OCH UTVARDERING

| tabell 13 redovisas de beraknade trafikbullernivaerna utomhus vid bebyggelsegrans.

Tabell 13. Berdknade trafikbullernivaer utomhus vid bebyggelsegridins.

1 60 71
2 60 71
3 60 82
4 55 76

En normal fasad dampar vagbuller med ca 25-30 dBA och tagbuller med ca 30 dBA.
Inomhusnivaerna kan darmed beréknas till nivaerna i tabell 14.

Tabell 14. Berdknade trafikbullernivaer inomhus.

1 30-35 41-46

2 30-35 41-46

3 30 52

4 25 46
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Det kan konstateras att konferensrum foretradesvis bor placeras i riktning bort fran vag och
jarnvag, men att det i stort sett gar att placera kontorsverksamheter i 6vrigt var som helst
inom planomradet. Maximalnivaerna ar nagot hoga vilket kan medféra att det stalls hogre krav
pa fasad och fonsters dampning for att klara riktvardet for den maximala inomhusnivan.

Exakt vilka krav som stalls ur trafikbullersynpunkt bestams i samband med bygglovsprocessen,
dér byggnadernas utformning, placering och innehall ar bestamt.

6 SAMMANFATTNING OCH SLUTSATS

Foreliggande trafikprognoser och kapacitetsberdkningar uppvisar goda trafikforhallanden och
trafikavveckling langs vag 105, dven efter det att planomradet ar utbyggt och med
trafikprognosen fér ar 2040. Utbyggnaden av planomradet bedéms darfor inte medféra
konsekvenser for biltrafiken som kraver att atgarder pa det 6vergripande vagnatet vidtas.
Aven om det rader en viss osdkerhet gillande planomradets bebyggelsevolym och
fordelningen mellan olika verksamhetstyper finns det en viss kapacitetsmarginal i korsningarna
for att aven kunna hantera storre trafikmangder an beraknat.

Kapacitetsberdkningarna visar pa att den befintliga korsningen med vanstersvangfalt i
planomradets sddra del kan bibehallas, férutom nagra mindre kompletteringar sasom
kompletterande skyltning och vagmarkering. Planomradets norra korsning féreslas utformas
som en trevagskorsning med vajningsplikt pa sekundarvagen ut mot primarvagen.

Olycksstatistiken pa vag 105 tyder inte pa att det rader nagra uppenbara
trafiksdkerhetsproblem pa striackan genom planomradet. Inte heller de 6kade trafikméangderna
som planomradet kommer att generera, bedéms medfora nagra egentliga
trafiksdkerhetsproblem. Det bér dock laggas extra vikt vid de punkter dar oskyddade
trafikanter korsar vag 105 i plan. | detta fallet rekommenderas det att gang- och cykelpassagen
mellan planomradets 6stra och vastra omrade placeras i anslutning till planomradets sédra
korsning och forses med refug, alternativt att befintligt sparromrade anvands som trafiko.

Vad géller bullernivaer fran vag 105 och jarnvag konstateras att konferensrum féretradesvis
bor placeras i riktning bort fran vag och jarnvag, men att det i stort sett gar att placera
kontorsverksamheter i 6vrigt var som helst inom planomradet. D3 maximalnivaerna ar nagot
hoga kan det komma att stéllas hogre krav pa fasaders och fonsters ddmpning av bullernivan.

Malmé 2019-11-15
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