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1.

Bakgrund

| lansstyrelsens behovsbeddmning av detaljplan for Svartby 2:303 m fl framférs att
konsekvenser och forslag till hantering av risker forknippade med laget intill E4 bor tas fram.

1.2 Syfte

Syftet ar att ta fram ett underlag for att kunna bedéma olycksrisken for farligt gods som
transporteras pa E4 samt konsekvenserna av en sadan olycka, vidare att visa pa
riskhansyn och atgarder som ev. maste vidtas med féreslaget avstand till
bebyggelsen.

1.3 Omfattning

De riskreducerande effekterna redovisas tillsammans med de argument som kan
tillata foreslaget avstand.

1.4 Underlag

e Kommunens 6versiktsplan
e Ny detaljplan

e Situationsplan

e Sektion

Metodbeskrivning
2.1 Riskanalysen
Rapporten arbetar med féljande fragor:

e Vad kan handa?
e Hur stor ar sannolikheten for detta?
e Vilka blir konsekvenserna om det sker?

Svaret pa dessa fragor ger en riskbild, som i sin tur blir underlag for riskvardering och beslut
om ev atgarder.

2.1.1 Val av metod
For vardering av risk anvands generellt

e Rimlighetsprincipen- om det med rimliga medel gar att reducera en risk skall det
ocksa goras

¢ Proportionalitetsprincipen- En verksamhets riskniva boér relateras till den nytta
verksamheten medfor

e Fordelningsprincipen- Riskerna bor vara skaligt fordelade inom ett samhalle

¢ Principen om undvikande av katastrofer- méjliga olyckor bor kunna hanteras av bef.
resurser hellre an i form av katastrofer



3. Rekommenderade skyddsavstand

Nationellt faststallda riktlinjer for hantering av farligt gods saknas i Sverige. Dock finns
riktlinjer som bl a Trafikverket och Lansstyrelsen Vasternorrland brukar hanvisa till.
Nedanstaende figur brukar anvandas for generell bedomning inom 150 m fran transportled.

Riskhanteringsavstand 150 m »
ZonA ZonB ZonC
L-odling G - bilservice B - bostader
P - parkering (ytparkering) J - industri C - centrum
T - trafik K - kontor D-vard
N -friluftsomrade U -lager H - 8vrig handel
(t.ex. motionsspar) N- friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur
P - parkering (ovrig parkering) S -skola
E - tekniska anlaggningar K- hotell och konferens
H - sdllankdpshandel Y - idrotts- och sportanlaggningar
Y - idrotts- och sportanlaggningar (arena eller motsvarande)

(utan betydande askadarplatser)

Bild 1. Riskhanteringsavstand relaterat till verksamheter

Verksamheter enligt zon B, dit det aktuella planomradet hor, bor initialt ej ligga narmare an
40 m om inte sarskilda terrangférutsattningar paverkar bedémningen.



4 Forutsattningar
4.1  Planomradet

4.1.1 Lokalisering
Planomradet ligger NO om centrala Ornskéldsvik avgransat av E4 i Norr,
Hastmarksvagen i Soder. Omradet karaktariseras av detaljhandel och lattare industri
Ingen bostadsbebyggelse finns i naromradet.

4.1.2 Topografiska forhallanden



Omradet ar belaget pa en hojd med slanter som sluttar ned mot E4. Nivaskillnaden
fran E4 till fastighetens marknivaer ar generellt éver 5 meter vilket utgor en barriar mot
vagen sett ur ett riskperspektiv. Denna nivaskillnad stracker sig utefter hela

planomradet.
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Sektion genom bef. forradsbyggnad

Vegetation

Slanten mot E4 ar tradbevuxen i sin vastliga del och med enstaka trad i den dstra
delen. Ur risksynpunkt skapar aven trdden en skyddsbarriar i hdndelse av olycka.
Detta galler i sarskilt hdg grad den del av planomradet som innehaller en befintlig

forradsbyggnad.




" Foto Pkt 1

Foto Pkt 2

414 Diken
Vid E4 finns diken som vid ev utfléde av brandfarliga vatskor fungerar som
uppsamlingskarl, vilket delvis minskar omfattningen av pélbrander da vatskorna



4.2
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fangas upp av diket, samtidigt som saneringsarbete underlattas och miljopaverkan
begransas.

Vagracken
Vagavsnittet framfér planomradet har wiremittracken
Raddningstjanstens insatsmaojligheter

Raddningstjansten ar lokaliserad ca 1 km vaster om planomradet, med
direktanslutning mot E4 for utryckningsfordon, samt signalanordning for de tillfallen da
direktanslutningen anvands.

Trafik

E4

Delen av E4 som passerar planomradet utgdr en rakstracka med god sikt, haller hdg
vagstandard med en mittrdcken, och har en vagbredd pa ca 19 m. Skyltad hastighet
ar 100 km/t . Strackan som analyseras har avgransats till 200m Iangs planomradet.

Trafikfloden

Trafikvolymerna pa vagen ar uppmatta till 15 996 fordon/dygn, varav den tunga
trafiken star for 1 694 fordon/dygn (Trafikverket, 2013 A).I Trafikverkets prognos for
perioden 2010 — 2030 beddms trafiken pa E4 i Vasternorrlands lan 6ka med 42 %,
vilket ger en trafikvolym pa 22 714 fordon/dygn for aktuell vagstrackning (Trafikverket,
2013 B).

Fléde av transporterat farligt gods

Andelen transporter med farligt gods har skattats utifran Trafikanalys rapport "Gods
transporter i Sverige- redovisning av ett regeringsuppdrag” (Trafikanalys, 2012), dar
andelen transporter med farligt gods beddéms utgdra 5 % av den totala tunga trafiken. |
detta fall rér det sig om ca 85 transporter av farligt gods/dygn med dagens
trafikvolymer. Bedomt utifran trafikprognosen kommer 120 fordon med farligt gods
trafikera E4 langs planomradet ar 2030.

Transporter av farligt gods

| rapporten "Kartlaggning av farligt godstransporter — september 2006”, har
myndigheten fér samhallsberedskap kartlagt méngden farligt gods transporterat pa
vagnatet inom riket. Som framgar ur tabell 1 dominerar transporter av brandfarliga
vatskor, foljt av fratandeamnen, 6vriga farliga @mnen och féremal samt gaser. Detta
bedéms ocksé vara fallet for transporter som sker genom Ornskéldsvik.
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Tabell 1: Transporterad méngd farligt gods pa i riket férdelad efter klass. Kélla: (MSB,

2006.)
Kla Innehall Vikt i Andel
1 Explosiva amnen 1100 0,1
2.1 Brandfarliga gaser 25 047 1,8
2.2 Icke brandfarliga 80 736 5,8
2.3 Giftiga gaser 166 0,0
3 Brandfarliga 959 953 69,6
4.1 Brandfarliga fasta 3630 0,3
4.2 Sjalvantédndande 429 0,0
4.3 Amnen som 753 0,1
5.1 Oxiderande amnen 8 820 0,6
52 Organiska amnen 46 0,0
6.1 Giftiga &mnen 1694 0,1
6.2 Smittférande 1819 0,1
7 Radioaktiva &mnen Redovis 0,0
8 Fratande amnen 172 767 12,5
9 Ovriga farliga 123 163 8,9
Tot 1380 100
425 Trafikolyckor

Uttag ur STRADA visar att inga polis- eller sjukhusrapporterade olyckor dar
motorfordon varit inblandade har skett pa aktuell stracka under senaste 10-
arsperioden

5. Analys
5.1.1 Sannolikhet foér olycka med farligt gods

| avsaknad av olyckor langs vagen har berakningar gjorts enligt VTI-modellen for att
skatta den hypotetiska olycksfrekvensen (Nilsson, 1994, Nessvi, 2009, Westberg,
1998). Enligt modellen sker 0,9 olyckor pa vagen arligen. Vilket betyder att det sker en
olycka cirka var 1,5:e ar.

Enligt VTI-modellen ar sannolikheten idag fér en olycka med farligt gods dar utslapp
sker, ca 0,0003, vilket kan utlasas som 1 olycka pa 3 333ar. Ar 2030 &r sannolikheten
0,0004 — alltsa 1 olycka pa 2 500 ar.
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Tabell 2: Sannolikheten for att en olycka med farligt gods leder till utsldpp

Sannolikhet for en farligt gods-olycka med utslapp

E4 Nulédge ar 2030
Vagtyp Trafikled Trafikled
Langd (km) 0,2 0,2
ADT 15996 22714
Antal olyckor 0,9 1,3
Olyckskvot 0,8 0,8
Andel

singelolyckor 0,25 0,25
Index for FG-

olycka 0,036 0,036
Andel fordon

skyltade FG 0,005 0,005
Antal FG-

fordon 85 120
Foérvantat

antal FG-

fordon i

trafikolycka/a

r 0,007 0,01
Foérvantat

antal FG-

olyckor med

utslapp/ar 0,0003 0,0004

Utifran modellen ar risken liten for att en olycka ska ske, men om olyckan val skulle
vara framme kan konsekvenserna bli allvarliga (se bilaga 2). Beroende pa bland annat
mangd och typ av farligt gods som ar involverat i en olycka, vaderférhallanden, hur
langt fran vag som ett fordon avviker samt faktorer i omgivningen, kan ett
olycksférlopp innebara att manniskor och bebyggelse paverkas pa olika avstand

Riskscenarion och konsekvenser

(se tabell 3). Under mycket ogynnsamma férhallanden kan konsekvensavstanden vara
mycket langa (i storleksordningen en kilometer), medan de mer troliga avstanden ar
betydligt kortare (i storleksordningen ett par tiotal meter). (Martenson, 2012)
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Tabell 3: Rekommenderat riskavstéand for farligt gods. Kélla: Zetterstrém, 2009.

Klas Rekommender
s Innehall at riskavstand
Explosiva @mnen och
1 foremal 300 -500 m
2 Gaser
2.1 Brandfarliga gaser 300 m (upp till
1000 m vid
2.2 Icke brandfarliga gaser gasmoln)
2.3 Giftiga gaser
3 Brandfarliga vatskor 50 m
41 Brandfarliga fasta amnen
4.2 Sjalvantandande amnen
- 50 -300 m
4.3 Amnen som utvecklar
brandfarliga gaser vid
kontakt med vatten
50 m (300 m vid
5.1 Oxiderande dmnen explosion)
50 m (300 m
5.2 Organiska amnen vid explosion)
50 m for fasta
amnen (100 m
6.1 Giftiga @mnen for vatskor)
Varierar
beroende pa
6.2 Smittforande amnen skadeplatsen
Initialt 5- 10 m
fran skadade
7 Radioaktiva @mnen kollin
8 Fratande amnen 50 m
Ovriga farliga amnen och
9 foremal 50 m

Utifran statistiken dver mangderna transporterat farligt gods pa vagnatet (se tabell 1)

kan en olycka leda till féljande handelser vid planomradet:

Brand

Explosion

Utslapp av giftiga fratande amnen

Utslapp av giftiga gaser
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Tabell 4: Identifierade scenarier till féljd av olycka med respektive konsekvens och
sannolikhet bedébmd

ID Scenarion Riskvardering
Sannolikhet Konsekvens

1 Brand 3 4
2 Explosion 1 5

Utslapp av giftiga
3 fratande dmnen 2 2

Utslapp av giftiga
4 gaser 2 5

Som tidigare ndmnt kan konsekvenserna variera beroende pa transporterad mangd av
farligt gods, vindriktning, utstromningsparametrar och évriga vaderférhallanden. Bland
annat kan en polbrand éverga till en gasmolnsbrand om forutsattningarna ar
ogynnsamma vilket kan f& 6kade konsekvenser for omgivningen. Detta galler aven for
utslapp av giftiga gaser, dar det finns risk att gasmolnet sprids éver ett stort omrade.
Skattningen av konsekvenserna baseras darfor utifran varsta méjliga handelse med
forutsattningarna i omradet.
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Sannolikhet

> 1 gang per ar

1 gang per 1- 10 ar

1 gang per 10- 100 ar

1 gang per 100 -1000 ar

<1 gang per 1000 ar

Overgdende, Enstaka Enstaka Enstaka Flera
lindriga skadade, svart déda och doda
obehag varaktiga skadade, flera och
obehag varaktiga svart tiotals
obehag skadade  svart
skadade
Konsekvens 2 3 4 5

1
- = Acceptabel risk

= Atgardsbehov bor beaktas

= Atgardsbehov skall utredas

- = Atgardas akut

Figur : Riskmatris éver sannolikhet och konsekvenser for listade scenarion
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5.3 Bedomning av risker och konsekvenser vid aktuellt planomrade

Utifran férutséttningarna vid planomradet och sannolikheten for att
en farligt gods olycka ska intréffa gbr vi bedémningen att avsteg kan
géras, fér mindre férrad och parkering, fran skyddsavstandet pa 40
meter som &r Trafikverkets riskhanteringsavstand och aven
rekommenderats av lansstyrelsen. Se Bild 1.

Till att bérja med har vagen hog trafiksékerhet vilket speglas i att det inte har skett
nagra trafikolyckor de senaste 10 aren. Vagen som passerar planomradet ar en
rakstracka med god sikt utan konfliktpunkter (korsningar) och med mittracke.

Tidigare erfarenheter har visat pa att de flesta olyckor med tunga transporter sker i
landsbygdsmiljé dar orsakerna berott pa bland annat feldoserade kurvor, dalig
barighet vid vagren (Envall, 1998, Martensson, 2012), vilket inte kan konstateras gora
sig gallande fér E4 som vid planomradet haller h6g vagstandard.

Angaende de naturliga forutsattningarna, skapar hdjdskillnaden och tradvegetationen
vid planomradet en skyddande barriar mot E4 vid handelse av olycka déar farligt gods
ar inblandat. Vid brand skapar traden en skdrm som skyddar mot spridningen av brand
till verksamheten pa planomradet eftersom stralningen far svarare att passera. Vidare
skapar nivaskillnaderna i terrdngen tillsammans med tradden en 6kad luftturbulens
vilket reducerar koncentrationer vid utslapp av giftiga gaser (en nackdel med en ékad
turbulens ar dock att det kan leda till stérre trycksuppbyggnad vid antandning av
explosiva gasblandningar).

| handelse av explosion minskar terrangen och traden aven effekten av tryckvagor
samtidigt som spridningen av splitter reduceras.

Om olyckan leder till pélbrand till foljd av utslapp av brandfarlig vatska, fungerar dikena
vid vagkanten intill E4 som uppsamlingskarl vilket forhindrar en spridning av branden.
Dikena ar aven till férdel ur saneringssynpunkt da vatskorna ar begransade inom ett
sammanhangande omrade. Det finns dock risk for att en polbrand kan utvecklas till en
gasmolnsbrand och darigenom fa stérre skadeomfattning.

Raddningstjanstens majligheter att snabbt befinna sig pa plats vid olycka ar mycket
goda till féljd av att de ar lokaliserade mycket nara planomradet med en
utryckningsvag direkt anslutande till E4.

5.4  Riskreducerande atgarder

For att kunna godra avsteg fran det rekommenderade riskavstandet kravs emellertid
riskreducerande atgarder. Vi rekommenderar féljande atgarder:
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Utformning pa byggnad
Entréer och nédutgangar bor placeras i motsatt riktning fran E4.

e Fodnster pa den exponerade sidan bor vara begransade i storlek for att minska risken
for splitter vid explosion och hindra giftig gas att komma in. Vaningshdga fonsterpartier
bor inte forekomma, bréstningshéjd 900 mm rekommenderas.

o Friskluftsintag ska placeras i motsatt riktning fran E4.

e Brandskyddad fasad rekommenderas.

Omgivning

e For att reducera risken for brand, tryckvagor och splitter fran explosion bér de
befintliga traden sta kvar i nuvarande skick. Vid gallring av trad kan riskreducerande
atgarder kompletteras genom brandskyddad fasad och/eller uppférande av plank i
riktning mot E4.

6. Slutsats

Riskreducerande atgarder i kombination med platsens unika férutsattningar bedéms
kompensera avsteget fran skyddsavstandet pa 40 meter till 30 meter fér mindre forrdd och
parkering.
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